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1. Uvod

Cilem semestralni prace s tématem ,Plvodni a vioZzené“ je vysvétleni specifického vyvoje objektu zapadniho vestibulu stanice metra Stodllky,
puvodné stanice Branka na lince metra B. Pfiblizuje, jak se v pribéhu let v ndvaznosti na politicko-ekonomické moznosti a cile proméroval nazor
o podobé a Ucelu. A jaky ma tento vysledek sedimentace riznych pfistupt v priibéhu ¢asu dopad na charakter a zplsob fungovani blizkého okoli.

Pro bliz8i pochopeni a ¢teni téchto vrstev v rdmci stanice je proto dulezité vnimat jeji tfi jednotlivé arovné — Groven ulice, vestibulu a nastupisté.
ProtoZe pravé ony davaji vyskovym ¢Elenénim, zpisobem osvétleni prostoru a ndvaznosti na okolni terén napovédu o svém vyvoiji.

2.1 Ivo Oberstein

Prvni zminka o zapadnim vystupu stanice Stodulky (plvodné Branka) se objevila v rdmci vitézné, postmoderné pojaté urbanistické koncepce
jihozapadniho mésta (JZM) urbanisty Iva Obersteina (*18.5.1935) z pfelomu let 1967-1968. Velkou pfednosti navrhu byla dobra &itelnost Uzemi a
dopravni dostupnost. Toho bylo docileno linearni tepnou s proménlivym charakterem napfi¢ oblasti JZM, kolem které vznikly svébytné, razné
rozevlaté blokové formy zastavby se snahou vytvofit tradiéni méstsky charakter. Ona inspirace historickym méstem se propsala i do navrhu
sidliStnich center, kde se Oberstein odkazoval napfiklad na souvislost se Staroméstskym naméstim. Na stanicich patého tseku linky B (Nové
Butovice — ZIi¢in), ktery celou oblasti prochazi, tak vznikala napadita centra obcanské vybavenosti s cilem individualizovat jednotlivé urbanistické
soubory. Odkazy mifily k vysoké architektufe i lidovému stavitelstvi. Objevily se tu tak Sikmé stfechy a svébytné formy pojeti pasazi, krytych ulic ¢i
prave namésti.’ Za to vdégime i tehdy mladym, postmoderné& ladénym architektm (Tomas Brix, Vaclav Kralicek, Martin Kotik, Labus, Sramkova
atd.), ktefi si dokazali bravurné poradit s problémy masové produkce a vyuzit je ve svij prospéch. Pouzivanim bézné dostupnych jekld, ¢i
pfirodnich materialt (dfevo, kamen, licové rezné cihly) jim tak umozZznilo vyhrat nad projekty s ,kosmickymi materialy” (napf. hlinik) a prosadit se.
V oblasti Stodulek je tak pfikladem posta (T. Brix, M. Kotik a V. Krali¢ek, 1983-86) ¢i restaurace Majak (1979-80). Stanice Stodulky se nachazela
na nejvychodnéj$im cipu realizované ¢asti jihozapadniho mésta (JZM 1) v misté, kde mélo zac¢inat neuskute¢néné JZM II. Podle Oberstainova
planu byla koncipovana jako vicetroviiové namésti v ramci vy$si vybavenosti, obklopené vyskovou zastavbou s dominantni, pfiblizné
Etrnactipatrovou vézi (obr. 1). V rdmci Sir§iho urbanismu JZM se poté chovalo jako periferni vstupni ndmésti, které mélo smérovat do
Lsupercentra“ dané oblasti. Nejblize planovanému feseni zapadni ¢asti formou namésti ma na Useku realizovana stanice Nové Butovice, ktera
identicky pfechazi do promenéady s obdobou Zivého parteru okolo Hurky smérem k Central parku. Hustotou a formou zastavby maze také
pfipominat stanici z useku C, Budé&jovicka.

obr. 1 - Oberstaindv plan 2

" Jii | Sevéik, Davod k improvizaci/ll., Ceskoslovensky architekt. 1988, .88, ¢.20,s.1a3
2KYLLAR, Evzen. Praha a metro. Praha: Gallery, 2004. ISBN 80-86010-80-5.



2.2 Josef David

Autorem detailngjSiho architektonického FeSeni stanice Branka se stal jiz zesnuly architekt Josef David. Stanice (obr. 2) byla oteviena v roce 1994
a byla vnimana jako konec¢na stanice linky B. Misto pIné o¢ekavani, kde mélo zac¢inat ono nové a zZivé mésto JZM II. Zacala se projektovat
okamzité po otevreni stanice Smichovské nadrazi (obr. 3) v roce 1985 od stejného autora a ktera byla tehdy také kone¢nou stanici linky B. Pro
Branku mél proto od za¢atku obdobnou predstavu, jejiz podstatou byla hala s ochozem. Podobné jako u Smichova se tedy snazil orientovat na
,zdUraznéni vyznamu dopravy, pfedevsim Zelezni¢ni* a na rekreaci“.®* S vy$kami si hrél i v pozdéj$i a posledni realizované stanici Cerny Most |
(dnes Rajska Zahrada) otevienou v roce 1998, kde usmyknul koleje o patro a vznikla tak dvojpodlazni hala, kterou navrhl (tehdy jiz znechucen
oblymi tvary) jako &tvercového prifezu, ale kterou nakonec pies jeho protesty doprojektoval architekt Patrik Kotas opét jako valcovou.

Stodllky jsou oproti Smichovskému nadrazi atmosférou notné komornéj$i a temnéjsi. Pfipominaji jevistni scénu. To je dano predevsim
slouporadim, které déli prostor a osvétlenim, které je soustfedéno do urovné nastupisté s podéinymi lampami nad hlavami cestujicich a Groven
nepfistupnych ochozu se stropem je nasvétlena nepfimo.

obr. 2 - stanice metra Stodulky * a obr. 3 - Smichovské nadrazi ®

Jak bylo jiz zminéno, tak vystup z metra byl v obou smérech podle Obersteina koncipovan do namésti. V tomto duchu, ale ve zna¢né
postmoderngjim pojeti rozpracovaval fe$eni David dale. Vychodni vystup do Sostakovitova namésti s navaznostmi zlstal vérny Obersteinové
predloze s tim, Ze David se pedlivé zabyval sadovymi Gpravami celého predprostoru. O to vice ale proZival bouflivou proménu zépadni. Citelné
zmény v projektu odraZely nejistotu politické situace a s tim souvisejici budoucnost projektu JZM II. Zacalo se zjednodu$ovat a pdvodné rozsahlé
a husté zastavéné obdélnikové namésti s vézi bylo transformovano v ideu kompaktniho dvoutroviiového ¢tvercového namésti ve ¢tvercovém
bloku pootogeného vuci sobé o 90°. OvSem stale umisténého v Urovni vestibulu pfistupnym dvéma schodisti z teras z drovné ulice. (obr. 4).

V dokumentaci se toto rozpracovava az do prevratu v roce 1989, ale po-té jakakoliv zminka s viceturoviiovym nameéstim mizi.

o

obr. 4 - pozdni &tvercova forma namésti ©

=

®EARCH, 2017, Dostupné z: https://www.earch.cz/architektura/clanek/neofunkcionalismus-i-sorela-pribeh-smichovskeho-nadrazi-s-vyraznym-vydechem-metra

“ [Stodulky metro platf a koleje (2015)]. In: wikipedia.com [online]. 6. kv&tna 2016 Dostupné z: https://cs.m.wikipedia.org/wiki/Soubor:Stodulky metro_platf a_koleje.jpg
® [Vestibul stanice Smichovské nadrazi (2015)]. In: wikipedia.com [online]. 5. Servence 2014 Dostupné z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sm%C3%ADchovské_nadraz%C3%AD_%28stanice_metra%29#/media/Soubor:Metro_Sm%C3%ADchovské_nadraz%C3%AD_2.JPG

® ARCHIV METROPROJEKT VB-04-01/29 Koordinadni situace stanice Stoduilky, Ing. Cenék, 08/1989 Praha, 4s



2.3 Davidiv chram

V nasledujicich letech po padu komunistického rezimu v roce 1989 pracoval David pouze se solitérnim feSenim dominantniho vestibulu v Grovni
ulice (obr. 3) a od myslenky viceuroviiového namésti se kompletné ustoupilo. Autor presto pocital s €ilym ruchem a snazil se tak okoli koncipovat
jako nameésti. V kontextu myslenkového ovzdusi tehdejsi doby si chtél vyzkouset postmoderni pfistup a navrhl sklenénou valcovou hmotu
zakonéenou apsidou, pfipominajici sakralni prostor chramové lodi s gotickym opérny systémem v podobé ztuzujicich pfihradovych vzpér.

Onu sakralnost méla i podpofit skupina svételnych hranoll uspofadanych do formy sloupu od Pavla Trnky, kdy se pfi jizdé po eskalatoru smérem
vzhuru mély ménit barvy. Vybérové fizeni na uméleckou instalaci ale nakonec vyhral sochaf Martin Zet, ktery kAmen daroval. Pres velky
nesouhlas Davida byla tak nad schodistém v Urovni dvefi vzty¢ena na pilifi mramorova plastika Ocistného cviceni’ (1987-1994).

V misté plastiky dochazelo k netypicky silnému svételnému kontrastu, ktery Ize pfisoudit zméné o uvazovani osudu budouciho JZM Il a tim tak
konfliktu dvou zpusobu pfistupu — za prvé puvodniho konceptu vstupu z ndmésti (a la Nové Butovice / Smichov) a za druhé pozdéjsiho konceptu
pouhého vstupu z uliéni trovné ve formé vyraznych hmot svétlik(, jako vstupu v uliéni trovni (a la Luziny, Hurka). Tento konflikt (obr. schéma)
zaroven vysvétluje, pro€ je v exteriéru prostor nad stanici i v souasnosti v podstaté bez Zivota. Protoze v jeho misté mélo pravé byt aktivni
namésti s obchody v Urovni vestibulu (a la Budéjovicka), které se ale jeho odstranénim v podstaté pfizdvihlo, a tak se energie, kterd méla plynout
do tohoto prostoru, ztratila. Tento krok je potom i divodem nefunkénich ochozu v interiéru stanice.
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obr. schéma prostorového konfliktu

Po statické strance byla nosna konstrukce tvofena ocelovymi, bile lakovanymi oblouky svafenymi ze segment(. Horizontalni reakce z obloukt
byla pomoci vodorovnych pfihradovych vzpér pfenasena do monolitickych pohledovych Zelezobetonovych sloupt zakotvenych do stropni
konstrukce stanice (obr. 6) 8, Soucasti navrhu byla i prostorové vyrazna ramova na kolejnicich pojizdna obsluzna lavka pro udrzbu.

Hlavni objekt byl doprovazen drobnym stavbami — schodistém a dvéma vytahy. Materialovy navrh vSech objektl vychazel z postmoderné
ladéné koncepce povrchového feSeni celé této oblasti. Coz mélo znamenat predevsim uzivani svétlé Zulové dlazby a bile sparovanych palenych
hladkych licovek / reznych cihel v kombinaci s ocelovymi konstrukcemi. Exteriérova pohledova hranice hlavniho objektu vestibulu méla byt

v podlaze vymezena obdélnikem v dlazbé ze svétlé Zuly, ktera se pak promitla i v interiéru jak v Urovni ulice, tak na urovni vestibulu. Svétla
le$téna Zula se objevuje i na sténach, na kterych byla uloZzena ocelova konstrukce a na soklech zabradli. Dale zde mél byt pouzit zmifiovany
paleny keramicky obklad i na zabradli.

Zajimavosti je, Ze pfi uvedeni trasy V.B. do provozu v roce 1994 vydal Dopravni podnik hl. m. Prahy ¢lanek, ze kterého Ize vyvodit, Ze stavba
zapadniho vestibulu je pfipravena na provoz, prestoZe nebyla. ,... ze které se vstupuje do vlastniho vestibulu a déle pak trojici eskalatort na
uroveri terénu. Prostor vestibulu je prosklenou ocelovou ptlvalcovou konstrukci, ktera prochazi nad témér celou podélnou osou vestibulu az po
vyusténi eskalator(i na uroveri terénu a tim je zajisténo jeho pfirozené a denni osvétleni.“ ° Realné vak byla dokoncena pouze vytahovéa $achta
na zapadni strané a ostatni, véetné hlavniho objektu zustaly ve své podobé hrubé stavby. Krom povrch( zde nebyly ani zmifiované eskalatory.
Vychodni vytah byl pozdé&ji obloZzen Sedym ¢&tvercovym obkladem.

V roce 2008 zapocala vystavba Zapadniho mésta / Britské &tvrti a v zafi nasledujiciho roku byly objekt skleniku a souvisejici objekty odstranény.
V roce 2010 byl otevien novy vestibul.

Dovolim si vratit se k apsidé. Pokud si ¢lovék uvédomi plivodni plan zastavby, tak roli stanice Stodulky bylo vytvofit vstupni branu pro napojeni
hlavni osy miFici do stfedu JZM Il smérem na vychod a osy realizovaného JZM | smérem na zapad. Cili apsida této viceméné nevyznamné stavby
méla symbolicky velmi silny charakter, protoZe vytvarela pocit konce JZM. Pfedstavovala oltaf, ke kterému stoupame. Coz je na rozdil od Novych
Butovic, které lezi na po¢atku JZM a nijak zacatek nedefinuji, Uplné jiny pfistup.

Vzhledem k tomu, Ze ,Daviduiv sklenik” vznikl v obdobi nejistoty o budoucim osudu JZM II, Ize jeho zakonéeni ve formé apsidy vnimat jako
plombu. Plombu, ktera Fika do budoucna, ted’ se nic dit nebude, ale jednoho dne se odstrani a zastavba bude zas pokracovat. Po jejim odstranéni
by tak zustal valec, ktery by plynule navazal na zbytek JZM. Realitou se ale stalo zbourani a na misté vyrostl nekontextualné utilitarni vystup.
Soucasné vystavba v misté pavodné planovaného JZM Il, dnesni Britska &tvrt, se pomérné nekontrolované rozpina do prostoru poli. A prestoze
urcité parametry jako je hlavni osa ¢i hustéj$i koncentrace kolem vystupu zachovala, tak pomysiné hlavni centrum nové oblasti je
nesystemati¢nosti a neprostupnosti zastavby ohrozeno.

7 OCISTNE CVICENI / Vett elci a volavky. o projektu / Vet elci a volavky [online]. Dostupné z: https://www.vetrelciavolavky.cz/sochy/ocistne-cviceni
8 ARCHIV METROPROJEKT VB-04-01/29 Stanice stodulky - Ocelova konstrukce zast e$eni, Ing. Cenék, 03/1990 Praha, 4s
9 xkxx ¢lanek DPP, 1994



obr. 5 - celkovy pohled na objekt *°
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obr. 6 - fez objektem ™ a obr. 7 - ptidorys objektu (uroveri ulice zapad) '

10 gasopis STOP

" ARCHIV METROPROJEKT VB-04-01/50 Stanice Stodulky — F ez objektem, Ing. Cenék, 03/1990 Praha, 4s
2 ARCHIV METROPROJEKT VB-04-01/50 Stanice Stodulky - prvni vybaveni mistnosti ndbytkem, Ing. Plasil, 06/1992 Praha




obr. 8 - pohled na apsidu s vystupem do exteriéru 2 aobr.9- pohled do prostoru schodisté s plastikou **

obr. 10, 11 - pohled sm&rem na Stodtilky, stav cca okolo roku 2008 *° *

obr. 12 - po&atek konfliktu starého a nového *’

*® [Stodulky metro station]. Aktron. In: structurae.com [online]. 29. ervence 2006 Dostupné z: https://structurae.net/en/structures/stodulky-metro-station
' [Stodulky metro station]. Aktron. In: structurae.com [online]. 29. ervence 2006 Dostupné z: https://structurae.net/en/structures/stodulky-metro-station
" In: mapio.net [online]. Dostupné z: https://mapio.net/pic/p- 18152714/

"¢ In: mapio.net [online]. Dostupné z: https://mapio.net/pic/p-18152609/

' [stodulky from the top]. Leigh Anthony. In: flickr.com [online].



24 Demolice a Alena Martinkova

Autorem nového vestibulu z roku 2010 je Alena Martinkova z Metroprojektu. Mimo jiné autorka stanice metra C, Prosek. Prostor dostal zmén jak
v drovni vestibulu, tak ulice. Vestibul byl doplnén o tfiramenny eskalator s ty¢ovymi nerezovymi svétly (obr. 13) a nové byly podlahy a stény
obloZeny svétlym obkladem obohacenym o rliznorodé se vinici tmavé modré a Zluté pruhy (obr. 14). Na drovni terénu bylo oteviené zastfeSeni
feSeno jako zkosend prosklend hmota obdélnikového pidorysu vyvedend v kombinaci nerezu a tmavého skla (obr. 15). Na stfeSe byly umistény
plo$né vinici prvky, pravdépodobné v ndvaznosti na interiér. PUvodni plastika od Martina Zeta z prostoru schodisté byla ponechana na svém
misté, ale zménou podoby vystupu a znaénym zmensenim stropniho otvoru se najednou ocitla v exteriéru za objektem zapadniho vystupu
smérem na Stodulky a z pohledu cestujiciho tak neviditelnou (obr. 16).

obr. 13 - schodiété z vestibulu *® a obr. 14 - Groven vestibulu *°

obr. 15 - vychodni pohled na novy vestibul *° a obr. 16 - zapadni pohled s plastikou od Martina Zeta **

'8 [Praha, Stodulky, zapadni vestibul metra, eskalatory]. In: wikipedia.com [online]. 17. zaF i 2010 Dostupné z:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Praha, Stodulky, zapadn%C3%AD vestibul _metra, eskalatory.JPG
' [Praha, Stodulky, zapadni vestibul metra]. In: wikipedia.com [online]. 17. z&F { 2010 Dostupné z:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Praha,_Stodulky, zapadn%C3%AD_vestibul_metra.JPG

? [Praha, Stodulky, zapadni vestibul metra, vstup Ill]. In: wikipedia.com [online]. 17. zaF i 2010 Dostupné z:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Praha,_Stodllky, zapadn%C3%AD_vestibul_metra, vstup_lIl.JPG
2! [Praha, Stodulky, Britska &tvrt , skulptura metra. In: wikipedia.com [online]. 17. zaF i 2010 Dostupné z:
https://cs.m.wikipedia.org/wiki/Soubor:Praha, Stodulky, Britska ctvrt',_skulptura_metra.JPG



3. Zaveér

Soucasny navrh je spise jen prostym, az mozna sprostym (vzhledem k pfedchozi citlivé podobé) vyusténim vystupu z metra. Fadni, krabicova
zkosena hmota by v pfipadé funkéniho okoli nebyla problém. Ov&em jiz tehdy pravdépodobné Josef David citil, Ze radikalnim odklonénim se od
formy namésti a tim padem zménou vazeb, vyvstane problém Zivotadarnosti tohoto prostoru a snazil se vestibul koncipovat jako az nadpozemsky
objekt. Svym rozmérem umoznoval koncentraci lidi uvnitf jeho prostoru a sou¢asné lehkosti s €irou transparenci umozrioval kontakt s exteriérem.
Autorka pravdépodobné onu vyslednou pfehnanou utilitarnost svého dila citila a pomérné prvoplanovou formou kontrastu v podobé vinicich se
prvk( jak v exteriéru, tak interiéru se ho snazila neuspésné potlacit. Nevhodné pouziti zatmavenych skel potirajici jakykoliv vyhled jen utvrzuje
nefunkéni vztah s okolim a jeho nepochopeni.

Zpétnym ohlédnutim Ize vyrozumét pravdépodobné ekonomické kroky (naro¢nost opravy, udrzby dlouho chatrajiciho objektu) a pfistupy
(vymezeni se styliza¢né v(ci staré zastavbé), které tak vedly k odstranéni. Ale v soucasnosti nelze tento krok vnimat pozitivné. Pfestoze nikdy
nebyl Daviduv vestibul otevien verejnosti, tak jeho forma zpoza nekone¢né zatarasy oploceni zafila a mistnim navzdy utkvéla v paméti jako
sklenik”.

Mapové porovnani mista 2006 a sou¢asnost Mapy.cz



