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Urban Charger je nabijecka pro elektromobily uré¢end do méstského pro-
stfedi. Natolik vyrazna, aby nebyla prehlédnuta projizdéjicimi elektromo-
bilisty, ktefi by simohli chtit nabit svij vz a zaroven natolik nevyrazna, aby
jeji vstup do verejného a Casto historického prostoru byl pokud mozno co
nejnenasilnéjsi. Je prvkem, ktery propojuje dva vzdalené svéty. Svét mo-
dernich vydobitkC a lokalni tradice. Svét nejvyspélejsich chytrych techno-
logii a zazitych kulturnich hodnot. Svét nadsenych geekl a konzervativ-
nich starousedliku.

Je navrzena za Uc¢elem urychleni adaptace elektromobility napfi¢ spo-
le¢nosti. S ohledem na tento Ucel je volena celd koncepce, tvaroslovia v
neposledni fadé samozrejmé i osazené technologie.



Reserse: technologie

Situace u nabijeni elektromobilt je ponékud kompliko-
vangjsi, nez je tomu u tankovani fosilnich paliv. Nabijeni
jednak trvd podstatné déle, ale zejména neni mozné nabit
svlj automobil u jakékoliv stanice. ZaleZi na typu konekto-
ru, kterym je stanice vybavena, s ¢imz jde ruku v ruce i jeji
vykon a celkova doba nabijeni.

Obecné unasrozlisujeme dva zakladnitypy nabijecich sta-
nic a témi jsou stanice standardni a rychlé. V zahranici jsou
pak dostupné i tzv. superrychlé nabijeci stanice, u kterych
se doba nabijeni pohybuje v fadech desitek minut. V pfipa-
dé domaciho nabijeni pak Ize mluvit o nabijenim pomalém.
Nejedna se viak o nijak ustadlenou terminologii a Izte se tak
setkat s rliznymi oznacenimi a vzdy je tedy dobré ovérit si
skutecny vykon dané nabijeci stanice.

Také je potfeba si uvédomit, Ze uvadéné Casy nabijenijsou
pouze orientacéni, protoze Cas dobijeni je ovlivnén nejen
vykonem nabijeci stanice, ale samozrfejmé i kapacitou ba-
terie, Casto vykonem palubni nabije¢ky automobilu a v ne-
posledni fadé i aktualnim pocasim. Kazdopadné se uvadi
¢asy pro nabitina Uroven 80%, protoZze poté se rychlost na-
bijeni vyrazné zpomaluje a bézné se nad tuto Uroven nabiji
jen zfidkakdly.

Pomalé nabijeni (AC)

Vykon v fadech jednotek kw, vyjimecné az 22kW
Zpravidla konektor Mennekes typ 2

Elektormobily Ize nabijet i ze standardni 230V zasuvky,
vétsinou jsou vSak s pomalym nabijenim spojeny tzv. wall
chargery, tedy nasténnné nabijecky. Téch je na trhu do-
stupna celdfada, jejich vykony se pohybuji v fadech jedno-
tek kW, ale ty nejsilnéjsi dosahuji az 22kW. Dobijeni pomo-
ci téchto nabijecek tak zabere minimalné nékolik hodin, v
prfipadé elektromobill s vyssi kapacitou baterie se snadno
dostaneme az na dvouciferné Cisla, u téch nejvétsich ba-
terii to pak mUze zabrat i cely vikend. To ale nepredstavuje
velky problém vzhledem k tomu, ze jsou nasténné nabijec-
ky pouzivany zpravidla na domaci nabijeni pfes noc. Tyto
nabijeci stanice byvaji zpravidla vybaveny konektorem
Mennekes typ 2, ale vzhledem k Siroké nabidce Ize najit
nasténné nabijecky podporujiciijiné standardy.

Standardni nabijeni (AC)

Vykon ~22kW, teoreticky mozny vykon az 44kW
Témér vyhradné konektor Mennekes typ 2

Tato nabijecky poskytuji stfidavy proud (AC), ktery je po-
treba prevést na proud stejnosmérny (DC). Ktomu docha-
zi v palubni nabijeCce autombilu, avsak jeji vykon se napfi¢
vyrobci i jednotlivymi modely rlzni. Atomobily s nejvy-

konéjsi nabijeckou podporujiciaz 22kW tak Ize na 80% na-
bitbéhem jedné az tfihodin v zavislosti na kapacité baterie.
Vétsina aut vSak kvuli slabsi palubni nabije¢ce neumivyuzit
maximalni vykon stanice a nabiti automobilu by tak trvalo
podstatné déle.

Tyto stanie sivystaci se standardniinfrastrukturou a nejsou
prostorové zdaleka tak naro¢né, jako stanice podporujici
vyssi rychlostni standard. Je proto logické, Ze jsou to u nas
nejcCastéji se vyskytujici stanice a idealni jsou pravé na ve-
fejnd parkovisté napfriklad u obchodnich center, restauraci
Cihotell - zkratka vSude tam, kde fidici zaparkuji svoje auto
na delsi dobu a vénuiji se jinym Cinnostem.

U tohoto typu nabijecich stanic je potfeba, aby mél kazdy
fidi¢ s sebou svUj vlastni kabel, Mennekes typ 2 je vSak vie-
obecné prijimanym standardem a vétsina elektromobil
by méla byt schopna dobijet z tohoto typu za pfipadného
pouziti redukci. U téchto nabijecich stanic Ize zaroven do-
bijetitzv. plug-in hybridni automobily.

Rychlé nabijeni (DC)

Az 50 kW
Integrované kabely, ChaDeMo a CCS Combo

Na rozdil od pomalejsich typU stanic zde dochazi k prevo-
du stfidavého proudu (AC) na proud jednosmérny (DC) uz
v nabijeci stanici, diky cemuz nezalazi na vykonu palubnich
nabijeCek v elektromobilech. Tyto nabijeci stanice komu-
nikuji s pfipojenym automobilem a rychlost nabijeni je tak
regulovana podle rlznych fakotor(, jako je tfeba teplota
baterie a okolniho prostredi. Baterii tak zde Ize dobit rek-
néme béhem jedné az dvou hodin.

U jedné stanice |ze zpravidla rychle dobijet pouze jeden
elektromobil ikdyz ma stanice kabely dva (jeden ChaDeMo
a jeden CCS). Nicméné byvaji vybaveny i konektorem Me-
nnekes typ 2 pro pomalejsi dobijeni, které je mj. Setrnéjsi k
bateriim. Stanice sami o sobé potom jsou oproti tém stan-
Tento nabijeci standard také nepodporuji plug-in hybriy a
nemusi ho podporovat ani nékteré levnéjsi elektromobily.

Superrychlé nabijeni (DC)

Az 150 kW
Integrované kabely, ChaDeMo a CCS Combo

Tyto stanice dobiji viiziza méné nez pul hodiny, avSak tento
standard momentalné podporuji pouze ty nejmodernégjsi
elektromobily s cenou startujici na dvou milionech korun,
jako napfiklad Audi E-Tron, Mercedes EQC, nebo Tesly. V
Cesku se takové nabijeci stanice zatim vyskytuiji jen zfidka.



CCS COMBO 1 CCS COMBO 2

Mennekes CHAdeMO



Reserse: standardni dobijeci stanice

V Cesku se nachazi nékolik siti poskytujicich sluzbu nabi-
ti elektromobilu. VétSinou se jednd o stanice umisténé na
¢erpacich stanicich, na velkych parkovistich u obchodnich
center, nebo ve specidlnich aredlech. Nabije¢ky Ize nalézt
téZ na soukromych pozemcich, kde jejich majitelé iniciovali
jejich umisténi zpravidla za vidinou pfildkani nové klientely.
Vétsinou se jedna o hotely Cirestaurace a motoresty. Témér
nikde vSak nejsou k nalezeni nabijec¢ky pfimo ve vefejném
prostranstvi, jako sou¢ast méstské infrastruktury. Nejsou k
tomu tudiz ani nijak koncepcné prizpUsobené.

Ensto Pro

Vykon az 22kw
Mennekes typ2, pfipadné 230V
U nas provozovdna v siti PRE

V zavislosti na typu nabizi konektor Mennekes typ 2, pfi-
padné klasickou 230V zasuvku. S ohledem na osazené
technologie se dodava budto s dvirky, nebo v oteviené
varianté. Je k dostani v jedno, ¢i oboustranném provedeni,
nebo treba i s velkoploSnou obrazovkou pro zobrazovani
reklam.

PrihlaSeni uzivatele a platba probiha primarné pomoci
RFID identifikatoru v podobé klubové karty. PRE navic pfi-
dava moznost identifikace pomoci naskenovanistatického
QR kédu jejich aplikaci. Absence displeje vyzaduje umisté-
ni navodu pro obsluhu, nebo predurcuje pouziti pouze pro
jiz zasvécené uzivatele.

Na horni hrané umistény LED prouzek pomocisvého zbar-
veni informuje o stavu nabijené, avSak vzhledem k vysce
nabijecky neni UpIné nejsnaz Citelny pro okolo projizdéjici,
nebo dokonce Cekajici elektromobilisty a poslouzi tak spi-
Se pro navracejiciho se majitele.




Inoogy eLine

Vykon az 22kw
Mennekes typ2
Provozovdna v siti Innogy

Jeden stojan obsahuje dvé nabijeci mista, v zavislosti na
konkrétnim typu nabizi budto 2 Mennekes typ 2 konektory,
nebo integrované kabely s tymiz koncovkami. Identifikace
probihd pomoci RFID tagu, nebo statického QR kédu, na-
bizena je i varianta smart obsahujici dotykovy displej pro
intuitivnéjsi obsluhu. Tento displej je pak spolecny pro oba
vydejni stojany.

Stanice je vybavena stavovou LED diodou, kterd vsak in-
formuje o stavu stanice, nikoliv vSak o stavu nabiti baterie.

Mennekes charging station

Vykon az 22kw
Mennekes typ2, pfipadné 230v
V Cesku v soucasné dobé neprovozovd

Jeden stojan se dvémi nabijecimi misty, v zavislosti na typu
muze poskytovat kromé Mennekes typ 2 konektoru i stan-
dardni 230V zasuvky. Ty maji kryti proti vniknuti vody, ale
neni mozné ji uzamknout po zapojeni konektoru.

Drobny Cernobily displej pro informaci o stavu nabijeni ne-
bude z nejprehlednéjsich a nejintuitivnéjsich feseni a jeho
vySka téz neni nejidedlngjsi, nicméné predpokladam, ze
stali uzivatelé nebudou pfili§ potfebovat z n&j informace
odecitat. Pro nové uzivatele to viak mUze byt komplikace,
obzvlastv pfipadé, ze nejsou technicky uplné zdatni.
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Reserse: méstské pomalé dobijeci stanice

Rada zahrani¢nich mést podporuje elektromobilitu po-
moci zfizovani stanic pro pomalé nabijeni napfiklad na
sloupech vefejného osvétleni. Jenda se o levnou variantu,
keterd nevyzaduje specidlni infrastrukturu a zpravidla ani
zadné stavebni prace a obyvatellm mésta tak dava moz-
nost pofidit si elektromobil i v pfipadé, Ze tfeba bydli v by-
tech a nemaji tak moznost si elektromobil nabit sami pres
noc doma. Pravé tohle domaci nabijeni jsou tyto nabijecky
schopné suplovat a jejich umisténi tak dava smysl v byto-
vych reziden&nich ¢tvrtich, kde své automobily parkuji ma-
jitelé dlouhodobé&ji - minimalné pfes noc. Jejich velmi niz-
kd zfizovaci cena umoznuje jejich ploSné nasazeni, coz je v
pfipadé této nabijeci rychlosti a tohoto konceptu nezbyt-
né. Technologicky se ve své podstaté jedna o wall chargery,
tedy nabijeCky s vykonem nizsim nez 22kW, vybaveny by-
vaji konektorem Mennekes typ 2.

Siemens Ubitricty

(obrdzek nahore)

Systém aplikovany pred par lety v Londyné, absenci poci-
tace v nabijeci stanici fesi specialni kabel, ktery si musi kaz-

dy uzivatel pofidit sém. Skrz ten potom probiha identifika-
ce uzivatele a platba.

Clty EV
(brdzek uprostred)

Na rozdil od systému Siemens Ubitricity ma toto feSeni in-
tegrovanou pocitacovou jednotku a v této verzi dokonce i
terminal pro bezkontaktni platby.

Char.gy
(obrdzek odle)

Identifikace uzZivatele a platba v tomto pripadé probiha po-
moci pfihlaSeniv aplikaci (webové strance) a zadani identi-
fikacniho kédu dobijeci stanice.













Zasadni faktory urcujici vysledné reseni

Zasazeni do urbanniho prostredi

Stanice se nachazi na pomezi dvou velmi orzdilnych své-
tl a musi je urcitym zpUsobem spojit. Svét modernich vy-
dobitkd a lokalni tradice. Svét nejvyspélejsich chytrych
technologii a zazitych kulturnich hodnot. Svét nadsenych
geekl a konzervativnich starousedlikl. Musi byt natolik
vyrazna, aby nedoslo k jejimu snadnému prehlédnuti pro-
jizdé&jicimi motoristy a zaroven nesmi narusit réz mista, kde
je osazena.

Za timto Ucelem jeji tvaroslovi vyuziva jednoduchych ku-
bickych hmot v lidském méfitku a v umirnéné barevnostni
Skale. Velky dUraz je kladen nejen na zafizeni samotné, ale
i na jeho vztah a navaznost k okolnimu prostredi, pfizplso-
bené jsou napfiklad i svételné prvky.

Urychleni adaptace technologie

Urban Charger je nabijeci stanice uréend pro adaptaci
elektromobility u Sirsi vefejnosti. Méla by urychlit jeji rozsi-
feni a novym uzivatelim usnadnit jeji pochopeni a usnad-
nit osvojeni si procesud s tim spojenych, pripadné je dokon-
ce zbavit strachu z nového a neznédmého.

S ohledem na tento aspekt je kladen dlraz na ergonomii
ovladacich prvkd, intuitivnost a zjednoduseni celého pro-
cesu nabijeni. Neméné dulezita je pakiuniverzalnost toho-
to zafizeni a s tim spojeny vybér odpovidajich technologii.

Technologie vyroby

Dalsim faktorem, ktery se podepisuje vysokou mérou na
findInim feseni, je predem dana technologie vyroby, kte-
rou je plech a jeho ohybani. S vybérem technologie souvi-
si moznosti zadavatele a s tim spojené vyrobni naklady na
celé zafizeni.



Osazené technologie

Nabijeni

Nabijecka je vybavena konektorem Mennekes typ 2 a od-
povidajici technologii o nabijecim vykonu 22kW. Jak reSer-
Se ukazala, jedna se o nejuniverzalnéjsi platformu, kterd je
snadno vyuzitelna napfic nejvétsi Casti spektra nabizenych
elektromobild a dokonceiplug-in hybridd. Nezbytna tech-
nologie pro tento zpUsob nabijeni je zaroven i podstatné
mené objemnéjsi, nez technologie nezbytna pro rychlejsi
typy nabijecich stanic, coz je také dUlezity faktor u nabijec-
ky zasazené do méstského prostredi.

Zaroven jeji umisténi v urbannim prostredi nevyzaduje z
principu rychlé nabijeni, protoze majitelé nabiji béhem
doby, kdy je jejich auto zaparkované a oni sami se vénuji ji-
nym aktivitdm - napfiklad jsou v praci. Rychlé a superrychlé
nabijeCky davaji nejvétsi smysl u dalnic a podobnych do-
pravnich koridord, kde se fidi¢i nemaji potfebu zdrZovat a
potrebuji akorat co njerychleji dobit baterie a pokracovat
v cesté.

Dlouho zvazovanou technologii pro osazenibyly téz klasic-
ké 230V zasuvky pro moznost nabiti motorek a skltrd na
elektricky pohon. Nicméné reserse ukazala, ze v této kate-
goii bohuzel neexistuje zadny rozumné rozsifeny standard
a kazdy vyrobce si fesi nabijeni po svém. Nicméné témér
viechna tato jednostopa vozidla jsou ale vybavena vyjima-
telnou baterii pro mozZnost dobijeniiv mistech, kde se neda
zaparkovat u zasuvky a zaroven vétsina téchto vozidel neni
uzpUsobena pro nabijeni u verejnych nabijecek (konektory
nemaji dostatecné IP kryti, nejsou uzamkyatelné, nabijacky
jsou vybaveny velkymi trafy, kterd se do malého kufru pod
sedackou ani nemohou vejit. Zaroverise se uz také objevuji
prvni vlastovky v podobé skltrd vybavenych pravé konek-
torem Mennekes typ 2, které snad zvéstuji vinu standardi-
zace i v tomto odvétvi. To by byl od vyrobcl jednostopych
elektrovozidel smyslupny tah, protoZze by tak méli moznost
vyuzit jiz vzniklou a nadale se dynamicky rozvijejici infra-
strukturu a urychlit tak adaptaci elektroskatrl a elektro-
motorek, coZ je pochopitelné v jejich nejlepsim zajmu.

Identifikace uzivatele a platba

Stanice je vybavena podle standardd jiz zazitych, ové-
fenych a fungujicich samoobsluznych nabijecich stanic.
Platba probiha pridruzenim platebni karty k zakaznickému
uctu podle uzivatelem zvoleného tarifu. Identifikace za-
kaznika je potom mozna pomoci RFID tagu v podobé karty,
¢ipu, pfipadné telefonu nebo chytrych hodinek vybavené-
ho funkci NFC. Dalsi moznost identifikace zdkaznika je na-
¢teni statického QR kédu umisténého na dobijecce aplika-
ci provozovatele, pfipadné pfihlaseni prfimo k uctu pfimo
skrz rozhrani nabijeci stanice.

Na vybér z platebnich metod maji viaki neregistrovani uzi-
vatelé. Jednou moznosti je platba pres nacteni statického
QR kodu pomoci aplikace Master Pass, pfipadné potom
vyplnéni zakladnich kontaktnich a platebnich udaji po-
dobné jako pfi platbach v e-shopech. To by vzhledem k
¢asové naro¢nosti nebylo pfijatelné u stanic phm, kde je
samotné tankovani otdzkou chvilky, nicméné nabijeni ze
své podstaty dava na tuto ¢innost Casu dostatek.

Pfipadné, pokud by data uzivatelskych prlzkumi ukéazala
potfebu, je stanice pfipravena pro instalaci terminalu pro
bezkontaktni platby a s tim spojenych technologii. To je
dalsi z véci, kterd by mohla zna¢né pomoci adaptaci zafi-
zeni.



Tvaroslovi

Do tvaroslovi se promita povaha zafizeni ve smyslu spojo-
vaciho ¢lanku mezi modernim svétem technologii a mezi
svétem tradi¢ni kultury (viz uvod). Vyvarovava se doslov-
nych historicismd a zbytec¢nych parafrazi, které jsou ne-
vkusné a hlavné jsou lokalné vazané. Volené tvaroslovi je
Cisté, jednoduché a soucasnym zpUlsobem tak mUze dopl-
nit pestrou skladbu nejrlznéjsich rlzné starych méstskych
prvka.

Stojan poskytuje nabijeci misto pro dva elektromobily, coz
nejenze zleviuje instalaci, ale hlavné to redukuju negativni
dopady na prostfedi stanicemi osazeného mista.Ovladaci
panely jsou situovany na odvracenych plochach kubické
hmoty. Diky tomu maji oba dva fidi¢i dostatecny prostor a
soukromi pro manipulaci s kabely. Zaroven diky orientaci
ovlddacich ploch kolmo k pozemni komunikaci neomezu-
ji zapojené kabely a ani s nimi manipulujici Fidi¢i nikterak
provoz na pfipadnych pfilehlych chodnicich, nebo tfeba
cyklostezkach.

Tmavsi vnéjsi plast diky své celistvosti plUsobi dojmem tu-
nelu a svétlejsi osazené ovladaci panely na jeho koncich
pUsobi dojmem otevreni. To automaticky navadi ¢lovéka
ke spravnému pfistupu k zafizeni na stranach s ovladacimi
prvky.

Hmota zvysené nohy je nato¢ena smérem do ulice, k za-
parkovanym automobildm, ¢imz si jasné definuje svUj pro-
stor. Oproti tomu smérem k chodniku je zafizeni hladké
tak, aby nikterak nezavazelo a bylo pokud mozno co nej-
meéné invazivni vUci stavajicimu méstskému prostredi. (viz
obréazek na protéjsi strané nahore).

Rozdéleni konstrukce zafizeni na zvlast vyrabénou nohu
a télo obsahujici naprostou vétsinu nezbytné elektroniky
také umoznuje vyskovou adaptaci celého zafizeni pro po-
treby elektromotoristl odkazanych nainvalidni vozik.

Pldorysny prarez zafizenim v misté styku se zemi je jed-
noduchého tvaru, coz predchazi zachytavani necistot a
usnadnuje uklid. Fakt, Zze je prGfez mensi, nez-li celkovy
pldorysny tvar usnadnuje blizsi pristup k zafizeni v pfipa-
dé, Ze je potreba priblizit svij zrak obrazovce, nebo trosku
vice zabrat pfi vypojovani konektoru.

Celkova velikost zafizeni je akordt v lidském méfitku - ani
prilis velka, aby ve verejném prostoru zavazela a neumeér-
né ho tak naruSovala, ale zase neni ani pfilis mala, coz by
mohlo vést k jejimu prehlédnuti, nebo i v nedlvéru poten-
cidlnich uzivateld.







Varianty instalace

Koncep¢énifeSeninabijecky jako skladby dvou hmot - nohy
a téla - dava urcitou variabilitu moznostem jeji instalce.

Doplikovou formou k oboustranné varianté umisténé na
noze je moznost nasténné instalace pouze poloviny téla s
jednim ovladacim panelem. Tato varianta je vhodna napfi-
klad pro vyuZiti ve varejnych gardzich, nebo pro umisténi
na stény stdvajicich trafo stanic.

Obé varianty potom nabizeji volby standardni vysky ¢i sni-
zené vysky pro invalidy.




Osvétleni

Vzhledem k umisténi Urban Chargeru v méstském pro-
stfedi, které je osvétleno pouli¢nimi lampami nevznika
zde palCiva potieba osvétleni zafizeni jako celku. Zaroven
se zde promitd snaha o minimalizaci vizualniho smogu a
obecné minimalizaci naru$eni stavajiciho prostredi. Osvet-
leni je proto redukovano na jedinou barvu a pouze par
signaliza¢nich a ndavodnych prvka.

Na ovladacim panelu se jedna a led konturu zdUraznuji-
ci konektor Mennekes pro nabijeni elektromobill a NFC
¢tecku. K rozsviceni téchto prvkd dochazi ve chvili, kdy je
uzivatel vyzvan pocitacem k jejich pouziti, coz usnadnuje
orientaci a urychluje proces zapojeni.

DuleZitym prvkem svételného feseni je téz displej, ktery
sam o sobé pfitahuje pozornost a obsahuje informace o
zafizeni a jeho obsluze.

Svételné signaliza¢ni prvky jsou potom umistény na strané
orientované smérem do ulice u jeji svrchni hrany. Ty slouzi
pro zevrubnou signalizaci stavu nabijeni aktualné zapoje-
nych vozidel pro pfipadné projizdéjici ¢i Cekajici elektro-
mobilisty. Signalizece je pro snazsi Citelnost redukovana
do Ctyr svételnych blokd, které evokuji zazité symboly pro
znazornéni stavu nabiti napfiklad z mobilnich telefona.




Barevné reseni

Berevna kombinace je volena v nendpadnych neinvaziv-
nich odstinech Sedi tak, aby nedochazelo pfilis k naruseni
okolni prostfedi. Nabijeci mista, stejné jako erpaci stanice,
byvaji oznac¢eny dopravnim znacenim, tudiz neni nezbyt-
né, aby na sebe zafizeni upozornilo za kazdou cenu.

Tmavsi vnéjsi plast diky své celistvosti plUsobi dojmem tu-
nelu a svétlejsi osazené ovladaci panely na jeho koncich
pUsobi dojmem otevreni. To automaticky navadi ¢lovéka
ke spravnému pfistupu k zafizeni na strandch s ovladaci-
mi prvky. Cerna barva volena pro nohu zafizeni je logic-
kou volbou pro svou schopnost ¢aste¢ného skryti necistot
jdouchich od zemé a pfipadnych poskozeniv podobé oko-
pani od bot a drobnych skrabancu.

Co do technologie je volena povrchova Uprava tzv. koma-
xitovani, tedy aplikace praskového laku. Tato metoda je
osvédcenou odolnou ochranou nejen proti rzi. Vybér ba-
rev probiha standardné ze vzorniku RAL.

RAL 9006
ALUMINIUM WHITE

RAL 7026

GRANITE GRAY

RAL 9005
JET BLACK




Moznost brandovani

Pro pfipadné brandovani nabijeci stanice pro konkrétni
sité poskytovatell se nabizi pouziti zejména strany nato-
¢ené smérem do ulice. Ta nabizi dostatec¢né velkou plochu
pro umisténiloga a pfipadné i dalSich informaci.

Na celnim panelu je pak pro umisténi polepu vyhraze-
na plocha mezi displejem a statickym QR kdédem. Sem je
vhodné umistit nejen logo, ale hlavné informace o obsluze,
odkazy na stazeni mobilni aplikace, nebo tfeba kontakty
pro pfipad poruchy.




Prostorova koncepce

Vétsina soucasnych nabijecich stojant nepracuje prilis s
okolnim prostorem a jakousi jeho optimalizaci. Coz oviem
neninezbytné Spatné. Misto jejich instalace vétsinou nein-
teraguje pfilis - nékdy doknce témér vlbec - se stavajicim
funkénim prostredim. Jednoduse feCeno: nachazi se zpra-
vidla na mistech k nabijeni specidlné vyhrazenych, napfi-
klad jako soucast ¢erpacich stanic. Druhou znaéné , poleh-
Cujici” okolnosti maze byt fakt, Ze jedna stanice obsluhuje
pouze jeden automobil a neni tudiz potfeba resit umisténi
stanice ve vztahu ke dvéma zaparkovanym automobildm.

Ovséem v pfipadé nabijeci stanice uréené do jiz stabilizo-
vaného zastavéného prostredi nelze tento aspekt opomi-
jet, protoze prostor pro umisténi stanic a parkovacich mist
mUze byt znacné omezeny a to tfeba natolik, Ze bude treba
volitijiné, nez koncepcéné nejidealnégjsi feseni.

Bohuzel se v tomto pfipadé nelze odpichnout od ovére-
nych fesenich jiz desitky let fungujicich u ¢erpacich stanic,
protoZe ze své podstaty trva nabijeni mnohonasobné déle
a prujezdna mista se stojany tudiz nedavaji smysl, ba jsou
dokonce zcela nevhodna.

Situace oproti automobillim se spalovacimi motory je jesté
o poznanihorsivtom ohledu, Ze neni prakticky Zadna tech-
nicka limitace pro umisténi napajeciho konektoru, ¢ehoz
automobilky hojné vyuzivaji a kazdy vyrobce si konektory
umistuje kam se mu zlibi.

Stéstim ve zdanlivém nestéstije, Ze se mista umisténitéch-
to konektorl daji shrnout pouze do dvou oblasti.

Témi jsou oblast kolem pfedniho levého rohu automo-
bilu a oblast kolem zadi automobilu - viz info grafika na
protéjsi strané.

Dle vyc¢tu automobilek umistujicich konektory na dana
mista by se mohlo zdat, ze predni levy roh bude mnohem
Castéjsi, nicméné vzhledem k prevaze automobill znacky
Tesla na trhu s elektromobily, véfim, Ze mizeme obé skupi-
ny povazovat za rovnocenné. Za zminku téz stoji vychytav-
ka elektromobilu Audi E-Tron, u kterého je mozné si za pri-
platek objednat zasuvku nejen v misté pod levym prednim
zrcatkem, ale i na protilehlé strané automobilu.



Oblast kolem preniho levého rohu automobilu

1-Pod logem, nebo schovane v pfilehlé mfizce
Nissan, Honda, Skoda Superb

2 - U levého predniho svétla
Obecné uzitkové vozy - napfiklad Mercede EQV,
Peugeot e-Partner, Opel Vivaro-e

3 -V oblasti pod levym zpétnym zrcatkem
Honda, Hyundai, Audi, Jaguar, Ford, BMW i8
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Oblast kolem zadi automobilu

4 - U levého zadniho svétla
Tesla

5 - U pravého zadniho svétla
Mercedes

6 - V misté hrdla nadrze u zapadnich avutomobilt"x
Fiat, Ford, Mercedes, BMW i 3, Skoda cityGOe



Prostorova koncepce: kolmé parkovani

Klasickd koncepce parkovani kolmo k chodniku se ukazu-
je byt nejvyhodnéjsi z toho pohledu, Ze kazdy fidi¢ si mUze
libovolné vybrat, zda-li na misto zaparkuje popredu, nebo
zacouva s ohledem na umisténi svého napajeciho konek-
toru.

Nabijeci stanice je mirné vyosena od hranice parkovacich
mist, ¢imZ se uvolnuje prichod pro fidice, zkracuje se tim
vzalenost pro natazeni kabelu pro vlevo zaparkované auto
(z pohledu ze silnice) . Také se tak zvy3uje viditelnost své-
telnych signalizacnich prvkl pro projizdéjici elektromobi-
listy.




Prostorova koncepce: paralelni parkovani

Parkovani podélné se v nasi zemi vyskytuje pomérné hoj-
né. Zejména ve staré zastavbé, kam je nabijeci stanice mj.
uréena. Pravdépodobné tomu bude proto, ze ulice prosté
nebyly dimenzované na takovy provoz, takové mnoZstvi
dopravnich prostfedkl a nejsou kvuli tomu dostatecné si-
roké. Zaroven jsem presvédcen, ze podélné parkovani ma
pfiznivy méstotvorny efekt - tudiz Ze ulice neni automobily
prehlcena a je privétivéjsi pro pohyb pésich.

Stanice je zde opét mirné vyosena od hranice parkova-
cich mist, coZ upét usnadnuje pohyb mezi zaparkovanymi
elektromobily, zlepsuje viditelnost signalizacnich prvkd a

zkracuje vzdalenost pro natahovani kabelu v pfipadé, ze
na fidi¢e nevyjde misto s vhodnou orientaci a je tak nucen
kabel natahovat na delsi vzdalenost.

Toto feSeni neni zdaleka tak idalni jako Feseni pfi parkovani
kolmo ke komunikaci, jelikoz je zde tfeba vybirat nabijeci
misto podle toho, kde ma dany elektromobil umistény ko-
nektor, nicéné vyoseni stanice napomaha toto kompen-
zovat a standardné dodavané kabely byvaji zpravidla do-
statecné dlouhé pravé pro podobné situace.

0l




Prostorova koncepce: Sikmé parkovani

Sikmé parkovani je kompromisnim Fesenim mezi parkova-  Nicméné vznikly ostriivek mezi auty je idedlni pro umisté-
nim kolmym a podélnym, avSak ani v tomto pfipadé nelze ni stanice kolem niz tak vznika prostor bez prlchozich tras
na nabijeci misto zacouvat, ¢imz jsou mista opét rozdélena chodcu a fidici tak maji dostatek prostoru pro manipulacis
na dvé poloviny a fidi¢i budou upfednostriovat misto podle  kabely. Cista hladka strana pak tento prostor viiéi chodctim
umisténi konektoru na svém auté. jednoznacné vymezuje a symbolicky uzavira.

g

AN
=

O-S
@



Prostorova koncepce bezbariérového reseni

Misto je uzpUsobené pro zakaprkovani popredu, nebo za-
couvanim v zavisolsti na umisténi nabijeciho konektoru.
Ten si potom vozi¢kar vyveze na kliné po najezdové plosi-
né, ¢imz se dostava na platformu, kde ma prostor pro za-
pojeni konektoru a nasledné se snadno dostane po rovince
dostne k nabijeci stanici. Zapojeny kabel vede celou cestu
podélautomobilu a vozic¢kar tudiz neninucen ho prekona-
vat aniv pfipadé, Ze by se musel do automobilu vracet jesté
pred jeho nabitim a odpojenim.




Ergonomie prostorového reseni

Nezavislé ovlddaci panely umisténé na odvracenych stra-
nach nabijeci stanice poskytuji dostate¢ny manipulacni
prostor a soukromi pro nabijejici zakazniky. Jejich kolma
orientace k vozovce potom pfedchazi tomu, aby klienti na-
bijeci stanice - pfipadné jejich zapojena kabeldz - zavazeli
dal a hloubéji na chodniku, nez je nutno, ¢imz se vyrazné
snizuji prostorové naroky na instalaci Urban Chargeru.

Hladka plocha zafizeni licujici s chodnikem decentné, ale
jednoznacné vymezuje prostor pro elektromobilisty od
prostoru pro chodce. Jemné posunuti zafizeni (na obraz-
ku na protéjsi strané smérem doprava) od osy délici par-
kovaci usnadnuje velkou mérou prachod mezi nabijenymi
automobily a zaroven usnadniuje natazeni kabelu k elekt-
romobilu, ktery je jinak umisténim nabijeci stanice drobné
znevyhodnén.






Ergonomie ovladacich prvki

Dotykovy displej

Dominuje celému ¢elnimu panelu, umistény je v nejvyssi
¢asti pro snadnou viditelnost. Jeho vyska je kompromisem
pro idealni pozorovaci Uhly osob rtznych vysek vzristu a
pro snadné ovladani dotykem prstu. Toto omezeni tak za-
roven urcuje celkovou vysku zafizeni. Ta je diky tomu akorat
v lidském méfitku - ani pfilis velka, aby ve vefejném prosto-
ruzavazelaaneumérné ho tak narusovala, ale zase neniani
pfilis mald, coz by vedlo k jejimu snadnému prehlédnuti.

Uhlopfi¢ka volené obrazovky je rovna 5,7 palce, co? je ve-
likost naprosto dostacujici pro jednoduché obsluzné ukony
ainformativniucely. Ackoliv by méla byt obrazovka snadno
¢itelnd na slunci, displej o této Uhlopficce se pripadné da
snadno zastinit rukou pro lepsi ¢itelnost. Samoziejmosti je
potom kryti IP65 pro pouziti ve vnéjsim prostredi.

Misto pro informativni tabulku

Pfimo pod displejem je misto, které se da vyuzit pro aplika-
ciinformaci o poskytovatelisluzby a pfipadné dalSich infor-
maci v zavislosti na pozadavcich poskytovatele. Instrukce
pro obsluhu viak srozumitelné dokaze sdélit displej, tudiz
odpada potfeba umistovat na toto misto pfili§ mnoho in-
formaci. Vhodné by zde bylo umistit napfiklad malé QR
kédy s odkazy na stazeni prislusnych aplikaci z App Store
a Google Play.

QR kod

Zhruba ve vysce prsou se nachazi QR kdéd pro snadnou
identifikaci uzivatele bez nutnosti pouziti identifikdtoru v
podobé Cipu nebo Cipové karty. Jeho vyska je volena tak,
aby se dal snadno naskenovat fotoaparatem telefonu a uzi-
vatel mohl béhem tohoto procesu drzet vizualni kontakt s
displejem telefonu a kontrolovat tak proces nacitani kédu.

QR kod neni na rozdil od RFiD ¢tecky vybaven osvétlova-
cim prvkem z toho dlvodu, Ze telefon pfi zapnuti funkce
skenovani a zjisténi tmy sam automaticky zapne osvétleni
pomoci vestavného blesku. Ten je dneska soucasti i téch
nejlevnéjsich smartphont a protisvétlo, které by réamovalo
QR kéd by naopak mohlo telefon zmast a ten by nemusel
své osvétleni zapnout, coZ by cely proces nacitani kodu
akorat znacné zkomplikovalo.

RFID ctecka

Prilozeni identifikatoru nevyzaduje zdsadni pozornost ani
nepretrzity vizualni kontakt. Cte¢ka tak méze byt umisténa
zhruba ve vysce pupiku, kde je snadno a rychle dosazitelna
napriklad po vyloveni identifikdtoru z kapsy. Pro snadnou
orientaci uzivatele a usnadnéni jejiho nalezeni i v pfipadé
tmy je ¢tecka vybavena osvétlujicim LED prvkem.

Napajeci konektor

Je umistény ve vysce pracovni desky standardni kuchyn-
ské linky. Tato vyska je léty ovérena jako univerzalni nej-
vhodnéjsi vyska pro manipulaci s predmeéty ve stoje. Tato
vys$ka pri obsluze nevyZzaduje od vysokych pant ohybaniv
zadech a drobnéjsi sle¢ny, pani a zejména vetsi seniofi po-
tom jisté oceni, ze konektor s pfipadnym neforemnym ka-
belem neni potfeba zvedat pfilis vysoko.

Zéasuvka je proti vniknuti necistot opatfen dvoukfidlym
krytem na pérkach, ktery se sdm rozestoupi zasunutim ko-
nektoru. Diky tomu na zapojeni staci pouze jedna ruka a
nehrozitaké, Ze by se Sofér od krytu umazal.

Zasuvka, jako nejdulezitéjsi misto celé nabijecky, které
musi pouzit kazdy uzivatel, je samoziejmé vybavena zdd-
raznujicim a navadéjicim led osvétlenim.
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Ergonomie ovladacich prvki: standardni feseni
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Ergonomie ovladacich prvku: bezbariérové feseni
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Konstrukcni reseni

Konstrukce nabijeci stanice je navrzena jako samonosna z
plechu o tloustce 2 mm. Veskeré jeji soucasti jsou pfipra-
vené pro jednoduchou vyrobu pomocinaohybania svareni
spoju s jejich naslednym zabrousenim.

Ke spojeni obou hlavnich ¢asti - nohy a téla pfistroje - jsou
pouzity Sroubové spoje, k zacisténi a utésnéni vzniklych

o oo [ —
spoju slouzi silikon. .
Lakovani dill probiha separatné a pred jejich sesazenim a
vyuziva technologii praskového laku, tzv. komaxitu.
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Zakladni rozméry
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Servisni pristup

Urban Charger je vybaven celkem tfemi servisnimi vstupy.
Hlavnivstupy jsou z kazdé strany nabijecistanice kryty dvir-
ky s umisténymi ovlddacimi komponentami, tfeti servisni
pfistup se nachazi umistén z boku na noze pfistroje.

Hlavni prostor v téle stanice nabizi prostor pro umisténi
nabijeci technologie, pocitacové jednotky a jednotek sito-
vych v zavislosti na poskytovatelem preferovaném pfipoje-
ni. Usporadani prostoru je variabilni, jednotlivé komponen-
ty tak v pfipadé technické zadvady neni problém vyménit,
pfipadné Ize snadno doplnit jendotky podporujici novéjsi
standardy tak, aby $la stanice s dobou a pfilis nezastaravala.
Veskeré komponenty jsou do prepazky mezi hlavnimi pro-
story upevnovany na DIN listach, do kterych se jednoduse
nacvakavaji. Po strané délici pfepazky v celé jeji vysce jsou
pravidelné umisténé otvory, které umozniuji oddélenym
nabijecim stojantm sdilet nékteré jednotky - napfiklad ty,
které ruci za pfipojeni k internetu.

Zevnitf na dvefich je pak umistén dotykovy displej, ¢tecka
identifikacnich RFID tagl a zasuvka pro nabijeni elektro-
mobild.

V soklu nabijeci stanice je misto pro umisténi prvku pfi-
pojeni do elektrické sité a dvou elektromérl pro kazdy
vydejni stojan. V nejvyssi ¢asti soklu se nachazi ventilatory
napomahajici proudéni vzduchu a chlazeni elektroniky. V
protilenlém dilu na dvirkach je umisténo vedeni vzduchu
s prostorem pro vlozeni nezbytnych filtrl. Ty se tak daji
snadno vyménit bez nutnost demontaze ventilatord.

Dolni ¢ast soklu je ponechéna prazdna pro pohodinou ma-
nipulaci pfi kotveni celého zafizeni k zemi, které probiha
pomoci ¢tyr zavitovych tyc&i. Prazdny prostor také umoznu-
je pfipadné snizeni nabijeci stanice a realizaci bezbariéro-
vého feseni.
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