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In fact, notions of ‘urban cores’ €€
are being redefined by the very phe-
nomenon we set out to study. That is:
new high-speed rail connections both
challenge and change previously held
notions of ‘centrality’ across Europe,

constantly adding important new
‘place-nodes’ along a wide spectrum
of neighbourhood settings (...)

Deike Peters a Johannes Novy

1
Uvod

Tato analyticka prace zpracovana jako priprava
na diplomovou préci si klade za cil zanalyzovat
typologicky vyvoj stanice od prvnich Zeleznicnich
nadrazi po moderni multimodalni uzly a zkou-
mat, jaky mély vliv na okolni mésto.

Cilem bylo zabyvat se nadrazim/stanici/multi-
modalnim uzlem primarné z hlediska architek-
tury a urbanismu, dopravné technickymi hle-
disky se zabyva spise okrajové. Zaroven chce
nabidnout paletu prikladd.

Soucasti prace je zaroven prehled nékolika
rozsahlych transformaci zelezni¢nich uzld v ev-
ropskych metropolich a jejich kapacit, které mo-
hou poslouzit pro potencialni predstavu o naro-
cich na prepravni kapacity uzld pri ndvrhu.



(..) In the previous three decades the €€
railway had transformed the nation

more than any other single inven-
tion. It had stimulated the economy,
created new social relations, and
transformed the urban environment
as metropolitan life began to revolve
around the train station more than
—as previously— the church or the
town hall. The railway had likewise
influenced artists, in particular land-
scapists, by bringing... destinations...
within easy reach of their Paris stu-

dios. (...)
Theodore Zeldin
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Cestujici prijde, koupi si listek, odbavi si zavazadla a do zastaveni ceka v cekarné
(déleno dle tFid). Personal ho po zastaveni vlaku odvede do vlaku.
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rozvijejici se primyslové mésto
nameéesti

/
/
_ - - Prijezdné nadrazi

4 Schéma nadrazi pocatku 20. stoleti

Nadrazi bylo navrhovéno na pohyb ve sméru hodinovych rucicek, tedy levostranny

provoz.

2 Rozsah stanice Praha hl. n. pred rokem 1940
2.1 Provozni potfeby a typologie 2.2 Urbanisticka pozice



2.3 Pocatky zeleznice v Anglii
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1825

6 Prvni Zeleznicni trasa
vznikla jako levnéjsi
alternativa k vodnimu
kanalu pro prepravu uhl

’

do pristavu ve Stocktonu.

Jesté nékolik let po trati
parni vozy vozily pouze
uhli, osobni vozy byly
stale tazené konmi.
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Prvni jizda parou
pohanéného vlaku mezi
Stocktonem a Darling-
tonem. Nékteré pribéhy
rikaji, Ze prvni jizda méla
tak velky pocet divaki
kvali rozneseni zpravy,
Zze lokomotiva nemdze
fungovat a lidé uvidi
obrovsky vybuch.

8 Stroj Locomotion
ktery byl jako prvni na-
sazen na trat Stockton-
Darlington. Konstruk-
térem byl, stejné jako

v pripadé trati, George
Stephenson.

Rozchod koleji, 1435 mm
vychazel ze standardni
Sirky britského do-
stavniku.

1830

9 Crown Street Station,
Liverpool, prvni nadrazni
budova v historii. Vznik-
la jako soucast trati do
Manchesteru.

Vzorem byla budova
dostavnikova postovni
stanice, ke které pribyly
budova pro odjezdy a bu-
dova pro prijezdy cestu-
jich. Zpocatku stavéno
jako tri samostatné
budovy.

1850

10 Central Station, New-
castle upon Tyne

od architekta Johna
Dobsona. Jedna se o
prvni celozastieSenou
stanici. Ocelova hala byla
dokoncena o rok drive
nez Crystal Palace.
Dispozicné byla cast
odjezdd, prijezdd a za-
vazadlova Cast propojend
halou a integrovana do
jedné budovy.

1"

John Dobson s navrhem
v dorském slohu vyhral
cenu na svétové vystavé v
Parizi v roce 1858.



12 St. Pancras Station 14 Leipzig Hbf

V Londyné bylo vybudovano jako soucast North London Railway v roce 1868. Kvili Bylo postaveno jako soucast nejstarsi parni zeleznice v Némecku na trase
problémdm se stavajicimi nadraznimi halami v roce 1862 pf'i svétove vystave se DraZzdany-Lipsko v roce 1839. Nasledovala Zeleznice do Magdeburgu a Hofu, diky
hlavni konstruktér William Henry Barlow rozhodl pro ocelovou halu s jedinym cemuz se Lipsko stalo Ustrednim Zelezni¢nim uzlem sjednocujiciho se Némecka.
polem, cozZ se stalo technickym unikatem.

V roce 1912 byla dokoncena rozsahla prestavba, ktera ucinila z nadrazi v Lipsku
Zaroven misto odbavovaci haly nadrazi vznikl hotel v neoromanském stylu. ploéné nejvétsi nadrazi v Evropé a tento rekord si dr#i dodnes.
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2.4 Palace pary

12



ONWB + SNDVB
" Rakousk severozapadni draha 5
+ Jihoseveronémecké spojovaci draha - i,
Osterreichische Nordwestbahn -
3 + Stid-Norddeutsche Verbindungsbahn
-~ [ KENB
. Severni draha Ferdinandova
. Kaiser Ferdinands-Nordbahn

B StEG
- Spole¢nost statni dréhy
Staatseisenbahn-Gesellschaft

Bl KEJB
Draha cisafe Frantiska Josefa
Kaiser Franz-Josephs-Bahn

2.5 Prvni zeleznice v Rakousku

Severni draha cisare Ferdinanda - zelena (1837-1847)

Cilem bylo propojit Viden s uhelnymi a solnymi pokracoval. V roce 1847 byl dokoncen cely Usek
doly ve Slezsku. Bylo budovano soukromou az do Bohumina a dosSlo k napojeni na pruskou
firmou na statni koncesi. trat.

Stavba zacala v roce 1837 od Vidné, v roce Diky pruské snaze propojit Berlin s Vratislavi a
1842 u Lipniku na Becvou zkrachovala. Diky slezskymi doly doslo k prvnimu propojeni Vidné
hromadéni zbozi pri prekladu v Lipniku se ale
ukazalo, Zze ma projekt smysl a roku 1844 opét
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a Berlina. Byla zde ale snaha najit i kratSi cesty.

Statni severni draha - modra (StEG) (1842-1851)

Stat si v roce 1841 uvédomil dileZitost Zeleznice
avroce 1842 zacal budovat Severni drahu

mezi Olomouci a Prahou. V roce 1845 doslo ke
spojeni Vidné a Prahy a bylo otevieno dnesni

Soukromeé firmy:

Masarykovo nadrazi. Na to navazala trasa do
Décina a napojeni na Drazdany pres Negrelliho
viadukt v letech 1845-1851.

Draha cisare Frantiska Josefa - ¢ervena (KFJB) (1866-1884)

Spolec¢nost KJFB vlastnéna prevazné akcionari
z Slechty (napf. Schwarzenbergt) zahdjila
vystavbu alternativniho spojeni Vidné s Prahou
vroce 1866. Podminkou statu byla téz stavba

trati do Chebu, ktery byl jiz dobfe napojen na
sasko-bavorskou zeleznici. Diky projektu tak
vzniklo dnesni hlavni nadrazi.

Rakouskéa severozapadni draha - Zluta (ONWB) (1869-1909)

Treti soukromou Zelezni¢ni spolecnosti bylo
ONWB, ktera byla dcefinou spolecnosti Jihos-
everonémecké spojovaci drahy (SNDVB), ktera
v té dobé jiz méla rozestavéné traté ze Saska
pires Liberec do Hradce a Pardubic. Spolecnost

Pro prvni obdobi Zeleznice 1837-1851 byla
typicka zcela minimalni klasicistni architektura.
Hlavnimi osobnostmi byl projektant Jan Per-
ner a stavitelské firmy Vojtécha Lanny a bratri
Kleind.

Masarykovo nadrazi je dilo architekta Antonina
Junglinga.

2.6 Normalie zelezni

V obdobi 1851-1880, takzvané Zeleznicni
horecky si kazda ze spolecnosti nechala ar-
chitekty vypracovat tzv. normalie. Tedy manual
typovych objektl typickych pro spoelénost v
rdznych Grovnich daleZitosti. Jako samostratny
architektonicky navrh se navrhovaly jen jednot-
ky stanic (Praha-Tésnov, D&cin).

ONWB pak vybudovala spojeni pres Znojmo,
Jihlavu, Céslav a pak Labskou pravobrezku do

Décina. Na Prahu se napojila pres Vysocanské
nadrazi a postavila nadrazi TéSnov.

cnich spolecnosti

Architekt zaroven u objektd ménil fasadu (ob-
vykle rdzné barvy omitky, cihla, hrédzdéni nebo
kamen), podle lokalni specifikace. Dispozice
vsSak byla vzdy stejna.

15
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18 Normalie ONWB

17 Vypravni domek 16-H
z roku 1870 od architekta Carla Schlimpa (téZ pro ONWB navrhnul Té3nov)

z obdobi budovani mistnich lokalek je jednim z nejrozSifengjsich v celém Predlitavsku.



2.7 Praha na konci 19. st.

Paradoxni situaci Prahy bylo, Ze pres existenci
spojky na Zizkové v podstaté véechna tfi nadrazi
fungovala jako hlavova, ovsem jen Masaryko-
vo bylo navrzeno tak, aby cestujici nemuseli
krizit koleje. Nadrazi cisare Frantiska Josefa

a nddrazi Severozapadni drahy (Té€Snov) mély

odbavovaci halu po stranach kolejisté.

18

Praha, plan 1909, IPR Praha

Nadrazi statni drahy
Dnes: Masarykovo nadrazi

Nadrazi cisare Frantiska Josefa
Dnes: Hlavni nadrazi

Nadrazi Severozapadni drahy
zbourano

19 Nadrazi statni drahy

20 Nadrazi cisare Frantiska Josefa

i r—* 5

21 Nadrazi Severozapadni drahy

21
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Stavebnim produktem moderniza- €€
ce neni modern{ architektura, nybrz
Junkspace, brakovy prostor. Brakovy
prostor je to, co zustava po prob¢ch-
1é modernizaci, nebo presnéjt, co
vznika v prabéhu modernizace: jeji
odpad. Modernizace ma racionalni
program: vSeobecné sdileni pozehna-
ni védy. Brakovy prostor je jeji apo-
99 tedzou nebo rozpadem...

Rem Koolhaas

22

V dobe funkcionalistickeho planovani...
3 Nadrazi jako uzel, ctvrta funkce

1920-1980

Technologie

Pohon: Stale dominantni para, probiha
ovéem nahrazovani dieselem a elektrinou

Zazemi: vyrazné snizovani prostorovych
narokd

Personal: Stale hlavné vizualni kontrola,
pribyva ale Castecnd automatizace a tele-
fonni komunikace (velké snizeni potreby
zaméstnancu

Nova technologie: Metro jako vysoce efek-
tivni Zeleznice s vyhradnim provozem.

& Rem KOOLHAAS, Junkspace, in: Content. Taschen, Koln 2004. Prelozila Jana Ticha.



23 Funkcionalistické schéma nadrazi po druhé svétové vélce. Nadrazi
zacinaji byt budovany na pravostranny provoz, prijezdy a odjezdy disledné
oddéleny. Provoz se méni na pravostranny.

3.1 Provozni potreby a typologie

Dochézi ke zvySovani efektivity, je potfeba méné
personalu, je snaha omezit kiiZzeni [budovani
podchodl i za cenu ztraceného spadu). Diraz
se klade na zvySenfi kapacity trati, maly ddraz
na rychlost. Prioritu ma nakladni dopra-

va. Dlsledné se oddéluji prijezdy o odjezdy,

s

rozsiruji se moznosti prijezdu autem.

22

24 Vrsovicky ranzir (sefazovaci nadrazi) na planu regulacni komise 1930

Prvni ¢ast byla spusténa v roce 1919 a bylo budovéno aZ do 70. let. Spolu s
Nakladovym nadrazim Zizkov bylo soucasti prestavby prazského uzlu, ktera
umoznila uvolnit sefazovaci plochy na hlavnim nadrazi pro stavbu 5., 6. a 7. nastu-
pisté.

3.2 Urbanisticka pozice

Vznika funkéni separace nadraznich ploch od
mésta, vznikaji seradisté a ndkladova nadrazi za
méstem v pramyslovych zénéach.

23



25 Nakladové nadrazi Praha-Zizkov

Bylo zprovoznéno v roce 1936, navrhli ho Dr. Ing. Karel Caivas a Ing. arch. Vlad-
imir Weiss. Hlavnim Ucelem byla preprava potravin a dalsiho zboZi do mésta, aby
se postupné mohla nékladni doprava v centralni ¢asti uzlu uvolnovat.

3.3 Ceskoslovenska nadrazi

24

27 Hradec Kralové hl. n.
Nadrazi bylo zproznéno

v roce 1935. Stavbu v du-
chu moderniho klasicis-

mu navrhnul Ing. arch.
Vaclav Rejchl.

28 Stanice Pardubice
hi. n.

Byla postavena znovu v
roce 1958 (v roce 1944
byla pdvodni budova
vybombardovéna) podle
vitézného navrhu Karla
ﬁepy a Karla Kalvody.

29 Havirov

Nadraziv nové
zaloZzeném Havitové bylo
postaveno v bruselském
stylu dle navrhu Josefa
Hrejsemnou a do ppovo-
zu se dostalo v roce 1969.

25



Bertolini and Spit (1998) popularized € €
the idea of conceiving train stations
and their surroundings as both nodes
within wider networks of mobility
and particular places - or activity
poles - within cities to differentiate

train station area redevelopment in-
ttiatives from other large scale pro-

9% jects.
Deike Peters a Johannes Novy
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nastupisté | (o

nastupiste < -

rozptylova plocha haly s
vSestrannym provozem

nastupiste | -
nastupiste < e
ulice
Nadrazi 21. stoleti 31 Rozvoj okolo nadrazi
Potreba zazemi pro personéal na nadrazich je zcela minimalni, vétsina prosotru pro Dochazi k omezeni plosnych narokl a omezeni negativnich dopadd
lidi. PribliZzuje se principu metra, diraz na rychlost, kratké vzdalenosti, omezenf Zeleznice umoznuje reurbanizaci jejiho okoli. Rusi se jeji bariérovy
ztraceného spadu. Mizi oddéleni pFijezdd a odjezdl. Hala se posouvéa nad nebo pod efekt, dochazi k premostovani a zatunelovavani. Ma silny urbani-
nastupisté. NadraZzi prestava byt pouze .node” (uzel), stava se z néj .place”. Prestavba zacni efekt a diky rozsahlym brownfielddm v okoli umozriuje rozvoj
na nakupni centra. a vznik novych centralit.
4.1 Provozni potreby a typologie 4.2 Urbanisticka pozice

28 29



32 Dresden Hbf

Nadrazi proslo dlouhou postupnou rekonstrukci jiz od 90. let, kdy jeho prestavbu na-
vrhla projekéni kancelar Gerkan, Marg and Partners. Nadrazi pak proslavila realizace
zastreseni od Sira Normana Fostera realizovana 2001-2006.

Dispozice nadrazi je zajimava hybridni dispozici mezi hlavovym a prijezdnym nadrazim.

33

4.3 Revitalizace stanic

30

34 Roma Termini

V Italii se ujala metoda prestavby velkych nadraznich hal na komercni prostory.
Stanice Roma Termini je typickym prikladem.

35 Rekonstrukce prazského hlavniho nadrazi
Italsky priklad se aplikoval i pfi rekonstukci prazského hlavniho nadrazi spolecnosti
Grandi Stazioni v letech 2006 az 2010 dle navrhu Patika Kotase. Rekonstrukce vsak

nebyla provedena spravné a bude treba ji udélat znova. Na projektu pracuje aktualné
studio Ehl & Koumar.
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37

38

Guangzhou South

Kanton Jih je nejvétsi stanici v Asii, méa 15 nastupist (28 nastupnich hran). Bylo
otevreno v roce 2010, stavélo se podle navrhu TFP Farrells Limited a rocné jim
projde pres 80 milionl cestujicich.

4.4 Nové budovy pro vysokorychlostni traté

32

39

39 Lyon - Gare de Saint-Exupéry TGV
Nadrazi pred lyonskym letiStém, které bylo otevieno v roce 2010 podle navrhu
Santiaga Calatravy.

40 Montpelliere - Sud de France
Stanice na vysokorychlostnim objezdu Montpellieru na trase mezi Nimes a Bar-
celonou byla otevirena v roce 2018.

33



41 Euralille

Projekt nazvany Euralille se nachazi v misté krizeni vysokorychlostni traté z Londy-
na (hodinal, Pafize (hodina) a Bruselu (pal hodiny), potazmo Kolina a Amsterdamu.

Kancelar OMA zde navrhla okolo stanice rozsahly development. K realizaci doslo
1989-1994.

42 King’s Cross development

Na nadrazi St. Pancras INTL byl spustén mezinarodni provoz v roce 2007 pfi
dokon¢ni High Speed 1 (HS 1). Na sousedni Euston maji zajizdét vlaky HS 2, lo-
kalita se tak stane prestupnim bodem mezi dvéma vysokorychlostnimi systémy.
Plany na prrestavbu Uzemi jsou z pocatku 90. let a rozvoj stale probiha.

4.5 Reurbanizace a development

34

43 Smichov City

Projekt, jehoz stavba zacala v roce 2020 je prvni prikladem vyuziti Zeleznicni
plochy pro development v Cesku.

44V Brné se pocita se zastavbou okolo hlavniho nadrazi. Rozvojové plochy jsou

vSak stale zablokovany nevyreSenym projektem nadrazni budovy. Urbanistickou
soutéz vyhrali UNIT architekti.

35



4.6
Strategicke prestavby zeleznicnich
uzlu: city-tunely
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A London Crossrail

V Londyné je 12 hlavovych nadraZzi, kterd spolu
byla propojena pouze metrem. Projekt Cross
Rail 1 a 2 vytvori podzemni propojky, které
umozni prijezd skrz mésto a zasadné tak vysi
kapacitu.

38

1 Paddington
Vytizenost: (38 miliond roc¢né

2 Marylebone

3 Euston
Vytizenost: (46 milionl roc¢né)

4 St. Pancras - INTL
Vytizenost: (35 miliond ro¢né)

5 King’s Cross
Vytizenost: (34 miliond roc¢né)

6 Moorgate

7 Liverpool Street
Vytizenost: (65 milionG roc¢né)

8 Fenchurch Street
9 Cannon Street

10 Waterloo
Vytizenost: (96 miliond ro¢né

11 Charing Cross

12 Victoria
Vytizenost: (74 miliond ro¢né)

45

Stanice Canary Wharf,

soucast Cross Rail 1 byla

navrzend architektem Nor-
46 manam Fosterem.

39



B Paris RER

Pariz ma historicky méné velkych hlavovych
nadrazi [7) nez Londyn, avéak mnohem vytize-
néjSich. Od 70. let jsou spojeny kromé slozité
sité metra také méstskymi vlakovymi tunely
systému RER. KriZeni se nachazi v uzlu Chate-
let-Les Halles, ktery byl v nedavné dobé roz-
sahle rekonstruovan, funguje od roku 2018.

40

Chatelet - Les Halles

Vytizenost: 493 000 os/denné

(jen vlaky RER - véetné metra to je 750,000)
Nastupistnich hran: 7

1 Gare du Nord

VytiZzenost: 700 000 os/denné (250 mil rocné)

2 Gare Saint-Lazare
Vytizenost: 7275 0007 os/denné (100 mil rocné)

3 Gare de Lyon
VytiZzenost: 800 000 os/denné (148 mil ro¢né)

4 Gare Montparnasse
Vytizenost: (53 mil ro¢né)

5 Gare de L'Est
Vytizenost: 140 000 os/denné (37 mil ro¢né

6 Gare d‘Austerlitz
Vytizenost: (21 milionG ro¢né) 48

48 Podzemni uzel Chatelet-Les Halles
Byl zprovoznén v roce 1977, krizi se tu 3 linky vlaku RER a 5 linek metra. Ve Spickach tu jezdi az 120
vlakl za hodinu a jednd se tak o nejrusnéjsi podzemni nadrazi svéta.



Hamburg

Wolfsburg, Bremen,
Koln

Leipzig, Nirnberg,
49 Frankfurt, Miinchen

C Berlin Hauptbahnhof

V nultych letech dosSlo k prestavbé celého
Berlinského uzlu. V roce 2006 se otevrel spolu
s novym hlavnim nadrazim podzemni tunel pro
dalkové vlaky od stanice Stidkreuz, pod Pot-
sdammer Platz k hlavnimu nadrazi, kde se krizi
s rekonstruovanou estakadou v zapadovychod-
nim smeru.

42

Sztecin

Warszawa

Dresden, Praha, Wien

1 Hauptbahnhof
Vytizenost: 300 000 os/denné
Nastupistnich hran: 14

2 Alexanderplatz
Vytizenost: 140 000 os/denné

3 Sudkreuz
Vytizenost: 179 000 os/denné

4 Ostkreuz
Vytizenost: 235 000 os/denné

50 Nadrazi je situovano do tésné blizkosti reky a okolo vznika novy rozvoj.

50 N&stupisté se nachazi nad a pod odbavovaci halou.
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St. Polten,

Linz,

Salzburg,

Mdiinchen,

Frankfurt
Graz,
Villach,
Venice,
Ljubljana

51

D Wien Hauptbahnhof

V roce 2012 bylo dokonceno videnské nové
hlavni nadrazi. Nahradilo tak 3 hlavova nadrazi.
M3 2 nastupni hrany v podzemi pro S-bahn pod
Sudtiroler Platz, dalSich 12 nad povrchem. Sou-
Casné doslo k vybudovani tunelu pod masivem
Videnského lesa a napojeni na rychlou podunaj-
skou Zeleznici na Linz.

A

Budapest

1 Hauptbahnhof (vé. S)
VytiZzenost: 145 000 os/denné
Nastupistnich hran: 14

2 Meidling
Vytizenost: 50 000

3 Flughafen

Brno, Praha,
Warszawa

Bratislava

52
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E Leipzig S-bahn tunnel

Lipské nadrazi je nejvétSim hlavovycm nadra-
Zim v Evropé, presto jeho provoz nevyhovoval a
bylo tFeba vytvorit prijezdny model. V roce 2013
tak byl otevren S-bahn tunnel, jehoZ podzem-
ni stanice obsadila celou jednu halu pidoniho
nadrazi.

46

Leipzig Hauptbahnhof (vé. S)
VytiZzenost: 120 000 os/denné (2008]
Nastupistnich hran: 19 nadzemnich, 2 podzemni
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F Stuttgart 21

Stuttgart vybudoval prvni méstsky tunel jiz

v minulém stoleti, nyni na néj navazuje jesté
kolmym tunelem pro vysokorychlostni vlaky
programem Stuttgart 21. To se setkalo s
obrovskym odporem a prestozZe stavba zacala v
roce 2010, stale neni hotova.

48

Stuttgart Hauptbahnhof (v¢. S)
VytiZzenost: 220 000 os/denné
Nastupistnich hran: 16 nadzemnich, 2 podzemni

57

49



G Praha: Nova spojeni

V roce 2010 bylo dokonceno Nové spojeni |,
které proménilo hlavni nddrazi v plné prdjezdné
nadrazi. Jeho kapacita je ale i tak na hrané a
hleda se zplsob, jak pomoci dalsich tuneld ka-
pacitu rozsitit. Prestoze Praha z hlediska pro-
jektd na okolo Zeleznice zaostavala, v posled-
nich letech se objevily dva navrhy na rozsahlou
prestavbu nadrazi: Smichov a Veleslavin.

50

Hlavni nadrazi (v¢. S)

VytiZzenost: 100 000 os/denné (68 000 linky S)
33 miliond ro¢né

Nastupistnich hran: 14

Masarykovo nadrazi
Vytizenost: 34 300 os/denné

Smichov

Vytizenost: 17 000 os/denné
Liben

Vytizenost: 10 000 os/denné
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J

Zaver

Od dob, kdy poprvé vyjel vlak na trasu mezi
Stocktonem a Dalingtonem v roce 1825 a zaha-
Jjil postupnou transformaci nasich mest, krajiny
I celé spolecnosti, uplynulo jiz pres 195 let. Od
téch dob si Zeleznice prosla velkym boomem,
Upadkem a postupnym navratem. Jeji vliv na po-
dobu architektury, urbanni struktury i rozsahu
nasich mést byl obrovsky.

Téma Zeleznice ve mesté a navratu kolejovée
dopravy je soucasti verejné diskuse v zapadni
Evropé jiz od sedmdesatych let, kdy se ve Francii
zacCalo s vystavbou prvnich vysokorychlostnich
trati a méstskych tunell v radé metropoli. Od
devadesatych let se pak zacala objevovat rada
projektl, které zcela ménily pohled na zapojenf
stanic do méstské struktury a vyuzivaly prostor
Zeleznice k novému developmentu jako nastroj
zahustovani mésta a boje se sidelni kasi. V po-

slednich letech se silicim zajmem o udrZitelnost
a boj s klimatickou krizi ziskava tendence navra-
tu Zeleznice novou energii po celém svéte.

V Cesku, prestoze se jiz pomalu da¥i v odbor-
nych kruzich ménit paradigma pohledu na mésto
smeérem k hustoté a udrzitelnosti, je stale Zelez-
nice tématem vyhradné dopravné-inzenyrskym.
AZ na nékolik vyjimek v poslednich letech jsou
investice do Zeleznicni sité v prvé radé odpovedi
na pretizenost infrastruktury spise nez promys-
leny méstotvorny zasah.

Zavérem této prace tedy je, Ze se jednd o ddle-
Zitou oblast, které neni vénovana v ceském pro-
stredi dostateénd pozornost architektl a urbani-
stl. Prace je prenechavéna pouze na inZenyrské
profese, které ale nejsou Skoleny v oblasti urba-
nismu a architektury verejného prostoru.
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