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0.0.0.

uvoD

V ramci atelieru urbanismu jsem se
vénovala analyze Zivota v mésté Jihlavé
a hledani ddvodu, pro¢ z lidé z Jihlavy
odchazi bydlet za mésto a toho, proc
Jihlava neni Zivym méstem. Ddkladné
jsem zanalyzovala verejna prostranstvi a
zabyvala se tim, jaké zmény ve verejném
prostoru by lidem mohly zprijemnit pobyt
v ném a ozivit tak mésto. Mym cilem
bylo vytvorit Manual tvorby verejnych
prostranstvi pro Jihlavu.

Po prostudovani dostupnych podkladi
jako jsou nejraznéjsi dokumenty (rGzné
strategie, ak¢ni plany, komunitni plan,
Gzemni plan...) vytvorené pro rozvoj mésta
Jihlavy a dalsich mést, precteni platnych
zadkond, vyhladsek a norem, brouzdani po
internetovych forech a ulicemi Jihlavy,
vznikl tento dokument. Mél byt jakymsi
zakladnim podkladem pro koncepcni
pristup k rozvoji verejnych prostranstvi v
Jihlavé.

Manual tvorby verejnych prostranstvi pro
Jihlavu je tfeba doplnit ndvrhem strategie
jeho uplatnovani a nasledné akcnim
planem.
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1. ANALYZY




1.1. SWOT

dvorky

prihledy

trolejbusy

pivovar Jezek

krasna krajina

blizkost prirody

drobna namésti

areal letniho kina

zoologicka zahrada

jedinecna typologie

celkové lidské méritko
zachovala historicka zastavba
pomérné dobra konektivita mist
kulturni akce (hlavné mfdf, ale i mensi)

W

roztristénost

malo cyklotras

nezaméstnanost

odchod mladych lidi

Cistota verejnych prostor

kvalita udrzby komunikaci

mista bez socialni kontroly

verejné prostranstvi je vagni

Spatna pési dostupnost sluzeb

neexistujici hyearchie dopravy

nevlidné prostredi velkych ulic

mimo centrum hlavné monofunkce

mala atraktivita vétsiny pésich tras

sit sluzeb posouvajici se mimo centrum

absence Zivota v ulicich (obzvlast veler)

pomérné drahé bydleni (koupé i prondjmy)
chatrani domd, které jsou v majetku mésta
neexistujici hyearchie verejnych prostranstvi
neupravena a nefunkéni verejna prostranstvi
nevhodné stromy v centru mésta (jehli¢nany)
neupravena prostranstvi u vyznamnych budov
nedostatecny Uklid a Udrzba verejného prostranstvi
soucasny mobiliar je nefunkcni, chybi kvalitni pobytovy mobiliar
doprava a parkovani uréuji vefejny prostor (mésto je parkovisté)

zvysit intenzitu lidi, jejich pohybu, d&jd (->zvySeni bezpeénosti)
odstranéni barier (fyzickych, mentalnich, socialnich i funkénich)
pési pohyb, cyklisticka a verejna doprava nad automobilovou
rozdéleni cest na ty po mésté a mimo néj (auta mimo mésto)
oprava/Uprava stavajicich objektd a nalezeni jejich vyuziti
vytvoreni P+R, B+R, K+R, parkovani pro zasobovani

snizit pocet aut, co ve mésté vétsinu Casu jen stoji

udrzeni lidského méritka jeho doplnéni, kde chybi

zklidnéni automobilové dopravy uvniti mésta

Uprava stavajicich prostranstvi (privétivost)

zlepSeni orientace v méstském prostoru

zahusténi (plomby z nové architektury)

vytvoreni novych pobytovych mist

vytvorit pFilezitosti pro Zivot vecer

akupunktura verejného prostoru

propojeni zelené infrastruktury

zvyraznit historické kvality

klidné pési a obytné zény

dostat Zivot do jihlavy

kola misto aut

prostupnost

bikesharing

dostupnost

dal$i odchod mladych - > demografické starnuti obyvatelstva
daldi vylidiovani centra (kvali bydleni i sluzbadm)
vystéhovani témér vSech sluzeb na okraj mésta
shlukovani funkci do monofunkénich celkl
dalsi zaplavovani nevhodnym mobiliarem

daldi chatrani historickych domd

zvySovani intenzity dopravy

lidé chtéji JEN parkovisté

rdst nezaméstnanosti

Ze to tam lidi zprasej

zaplaveni reklamou

uzavienost areall



1.2. PLOCHY VEREJNYCH PROSTRANSTVI




MEKKE UPRAVENE PLOCHY

Verejna prostranstvi, pro které byly zvoleny prevazné
meékké materialy. Jedna se o parky, parkové upravena
nameésti, verejné zahrady apod. Jsou vhodné pojednana
a udrzZovana.

MEKKE NEUPRAVENE PLOCHY

Verejna prostranstvi, na kterych najdeme prevazné
meékké materialy. Jedna se o plochy se zatravnénym
zbytkovym prostorem, pasy zolacni zelené a dlasi
nekultivované a neudrzované plochy. Je zde potreba
navrhnout Upravy a urcit subjekty, které budou za tyto
Upravy zodpovédné a nasledné budou mit i na starosti
spravu téchto ploch.

TVRDE PLOCHY

Verejna prostranstvi, kde prevazuje tvrdy povrchovy
material. Tyto plochy zasluhuji pozornost a mensi, Ci
vétsi koncepcni Upravy, nebo potrebuji vétsi udrzbu.




A

NE PLOCHY

UPRAVE







1.3. DULEZITE VEREJNE BUDOVY,
PROSTRANSTVI A SLUZBY



DULEZITE VEREJNE BUDOVY

Verejné budovy s obcanskou vybavenosti. Vétsiné z nich
schazi pridruzené verejné prostranstvi, kde by mohlo
dochazet ke shazeni lidi a spolecenksym interakcim. V
pripadé, Ze tyto prostory formalné maji, pak zpravidla
bohuzel nejsou funkcni. Nejcastéji je tu misto kvalitniho
verejného prostranstvi, které bude vybizet k pobytovym
aktivitdm jen parkovaci plocha.

DULEZITA VEREJNA PROSTRANSTVI

Verejna prostranstvi, ktera jsou uzly na uli¢ni siti,
nebo pFislusi k nékterym z verejnych budov. Casto se
bohuzel v soucasné dobé jedna jen o jakési ucelové
uzly, kde neni dostatecné Zivo. Lidé se zde nezastavuji
a nepobyvaji, a¢ by Casto stacily i jenom drobné zasahy,
aby tomu tak bylo. Je treba, aby dosSlo k urcitym
Upravam, aby mésto radné ozilo.

VYTIPOVANA MiSTA PRO PARKOVACIi HNiZDA

Jihlava je zahlcena auty. Jako hlavni problém nevidim
dopravu v pohybu, ale tu v klidu. Ve mésté se da
zaparkovat témér kdekoliv na verejném prostranstvi
a lidé toho vyuZivaji a stale se zvysSuje poptavka po
dalSich parkovacich mistech. Za nasledek to ma, ze
verejny prostor je jedno velké parkovisté a nikdo z
obyvatel Jihlavy nechce travit svij ¢as na preplnéném
parkovisti a proto mésto dostatecné nezije.

Navrhuji vytvofit podél prijezdovych cest do Jihlavy
parkovaci hnizda, kde lidé budou moci odstavit své
osobni automobily a dale pokracovat jinym druhem
dopravy.




STRANSTVI




" PROSTRANSTVI + BUDOVY

.




KOMENTARE LIDIi K ZIVOTU V JIHLAVE

1.4. ZIVOT V JIHLAVE

KVALITA ZIVOTA V JIHLAVE



KOMENTARE LIDi K ZIVOTU V JIHLAVE

.Tu je problém, Ze uprostred mésta je udoli, kde
je Z00 a diky tomu, je spousta mist dostupna
jen autem nebo trolejbusem. Pokud teda ne-
chces hodinové prochazky.”

.Primo do Jihlavy bych nesla a neznam niko-
ho, kdo by byl vtom mésté spokojenej. V néjaky
vesnicce okolo klidné.”

Vysocinu miluju, ale do Jihlavy by mé nikdo ne-
dostal.”

.Ja sitreba nezvykla. Neni tu nejhar, ale kdykoli
potfebuju néco sehnat tak musim jinak, nebo
pres net coz mi vadi. Ale na to ze je to krajskeé
mésto je tu klid.”

.Sem z konce Na Slunci ¢i Nad Jihlavkou a po-
kud nechci autem nebo MHD, tak tu mam jeden
malej obchldek (kde jde koupit zakladni potra-
viny) a pak jen Albert na Brtnické nebo v City
zase Albert.”

JJihlavu jako ctvrté nejlepsi mésto pro Zivot
oznacily minuly tyden Hospodarské noviny. Na
prvni pricce je Liberec, nasleduje Hradec Kra-
lové a Praha.,,

.Bez Gc¢inné Uzemni regulace se zejména ko-
mercni zarizeni obéanského vybaveni (obchody,
sluzby obyvatelstvu) soustreduji do vétsich za-
rizeni a komplexd, naopak zanikaji malé mistni
provozovny, které dosud obsluhovaly malé obce
nebo mistni casti ve méstech. Tento vyvoj nega-
tivné pocituji zejména socialné slabsi obyvate-
lé a seniori, tedy ty skupiny, jejichZ prostorova
mobilita je financné nebo fyzicky omezena.”

.Pochazim z Jihlavy, zila jsem tam x let. A fakt

nevim, ze by se mi tam neco extra libilo kromé
zoo a letndku.”

.Zdravim, nahodné jsem nasla tuhle diskuzi a
rada bych pridala svij dosavadni nazor na zivot
v Ji. Prestéhovala jsem se sem letos v lednu,
pritel tu ma rodinu, v breznu se nam narodilo
mimco. Doposud zaporné hodnotim treba do-
pravu a mhd, vSichni tu jezdi autem, ulice jsou
preplnéné, mhd neni moc propracovana (po-
rovhavam s Prahou), nesezenes tu tolik véci
ke koupi (uzsi vybér, kvalita, atd., coz resim
eshopama), neprizplsobivé oblany potkavam
opravdu zatim jen kolem nameésti a Horniho
Kosova a ,.jde to”. Nejsou tu moc pekné chodni-
ky a v zimé mésto nestihalo odhrnovat :D. Na-
opak kladné hodnotim krajinu a relativni klid,
méné stresu.

Nechtéla jsem vychovavat déti v Praze a toto je
takovy kompromis, priroda nadosah a obcho-
dy, sluzby také. Zatim jsem si tu Uplné nezvyk-
la a pripadam si tu nékdy jako exot, ale Vyso-
¢ina jako takova se mi libi, zila jsem v Jiznich
Cechéach a v Praze. Akorat ted potfebuju najit
néjakou grupu/maminy na sport. Zahrala bych
si nékdy volejbal/fotbal/tenis cokoliv, ale zatim
nemam s kym. Co se tyce pracovnich prilezitos-
ti, myslim, Ze v dnesni dobé to nebude problém
v mnoha oborech, ackoliv tu prevladaji spise
technické obory.”

.Jojo krajina hezka, Uzasna pro Zivot, nadhe-
ra, pokud dobra prace, tak bych nevahala, ale
nevim, zda bych chtéla zit primo v Jihlavé (jsou
tam pomérné hodné téch,,obcand, které kazdy
nemusi”]”

.Ja se do Jihlavy pristéhovala asi pred 5 lety
(taky dOvod tatkova prace) a ze zacatku jsem
byla zklamana. Byla jsem zvykla mit vSe ,po
ruce”, jakykoliv bézny obchod max. 15 min.
pésky. “

KVALITA ZIVOTA V JIHLAVE
(zdroj: Obce v datech)

Kvalita Zivota v Jihlavé
5,7‘

41.vCR / 4.na Vysociné
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2. TYPOLOGIE




2.1.1. ULICE

2.1.H LAVN|’ 2.1.2. NAMEST/

2.1.3. PARK
2.1.4. REKA



2.1.1.

ULICE
(zakladni prvek mrizky mésta)

Ulice hraje vyzanamnou roli v prostorové
a spolecenské strukture meésta. Nesmi
byt redukovana jen a pouze na dopravni
funkci.

Je treba, aby bylo prihlizeno i k jeji obytné
funkci. Ulice neni silnice. Ulici, na rozdil
od silnice, miZzeme pohodlné prochéazet,
zastavovat se v ni a obyvat ji.

Hustd sit prdchodnosti celého mésta je
jednim z klicovych prvkd pri tvorbé zivého
mésta.

Podstatné je lidské meéritko. Siréi ulice,
neznamena nutné lepsi ulice.

Dobrym postupem je v maximalnim
mozném rozsahu ulici vyuzit pro méstské
prvky a aktivity spojené s pobytovou
atraktivitou, umoznéni pohodlné chize a
jiné, nez motorové dopravy.

Podstatnou cast kvality ulice tvori i
kvalita architektonického detailu a urcité
také forma a vyuziti parteru priléhajicich
budov. Do parterd orientovanych do
ulice je vhodné umistovat sluzby a rdzné
obchody s primym vstupem z ulice, které
s ulici budou komunikovat a vytvaret zde
prilezitosti pro pobyvani.

Dilezitd je Cetnost vijeml ve vysce odi
jako jsou vstupy, vykladce, pasaze nebo
i clenéni na jednotlivé domy a prdhledy.

Veliké monobloky nenabizi téchto vjemu
dostatek.

Dopravni usporadani ulice, umisténi
technickych objektd a mobiliare musi byt
kompozi¢né podrizeno celku.

Ulici je nutné navrhovat predevsim pro
vnimani z vysky oci a rychlost pohybu
lidské chize.

Za ucelem segregace dopravy neni
vhodné pouzivat mimourovnovost ulice.

Rozsirenim ulice vznika prostranstvi. Tim
dochazi k dalsi rytmizaci ulice.

. ulice, ktera je hlavné silnici, bariery pro chodce

Praha 22 - Uhrinéves, ulice Pratelstvi

kanalky s vodou zpfijemnujici pobyt v ulicich

Némecko, Freiburg im Breisgau

. Urovnové oddéleni motorové a jiné dopravy

Praha 22 - Uhrinéves, ulice Pratelstvi

. ulice bez podnétd k zastaveni

Jihlava, Jirdskova

krizeni dvou ulic s posezenim ve stinu stromu

Praha 1, Vojtésska x PStrossova ulice

dostatek prostoru pro pési pohyb, kola i posezeni

Brighton, New Road



2.1.2.

NAMESTI

(uzlovy bod mrizky verejnych prostranstvi mésta)

Nameéstije nespornéjednim ze zakladnich
kompozi¢nich prvkG mésta. Mezi jeho
funkce patri: reprezentace, identifikace,
setkavani.

Je skvélym orientacnim bodem v mentalni
mapé meésta.

Nameésti urcuje jeho kompozice, at uz
v réamci mésta, nebo jeho samotného),
charakter prostoruavyznam (spolecensky
i prostorovy) ve mésteé.

Namésti mize mit rGzné formy a ucely
(reprezentacni, obytné, trzni, parkové...).
Je snad jesté vice definovano kvalitou
rozhrani verejny prostor-budova, nez
ulice. Je pro ngj dilezitd architektura
pruceli, otevienost/uzavrenost struktury,
kterajejobklopuje, déje na Urovni parterd.
Je tedy stejné jako u ulice velmi dileZita
interakce mezi partery a prilehlym
vefejnym prostranstvim.

Podstatné jsou také proporce nameésti
(pGdorysny rozmér, proporce budov,
které nameésti obklopuji a pomér téchto
rozmérd).

Pritomnost vyznamnych budov na nameésti
by méla byt urcujici pro jeho kompozi¢ni
reseni (reprezentacni predprostory apod.)
Dopravni usporadani nameésti, umisténi
technickych objektd, mobiliare i vegetace
musi byt kompozi¢né podrizeno celku.

Néamésti by nemélo ve své plose
obsahovat bariéry, které zneprijemnuji
pési pohyb (tim je mysleno i rozdily ve
vyskové darovni).

Méritko a tvaroslovi by mélo odpovidat
charakteru celkového prostoru. Ne vzdy
je drobné lepsi.

Na namésti by méla byt umoznéna volba
¢innosti a mélo by svou polyfunkcnosti k
rGznorodym ¢innostem i vybizet. Ne vSak
na Ukor ztraty svého charkateru. Mél by
zde byt dostatek mist k sezeni, stinu, prvky
jako je umélecké dilo, nebo vodni prvek
a meélo by umoznovat shromazdovani
vétsiho poctu lidi. To vSe v podstaté bez
casového omezni.

. namésti zabrané parkovanim vodni prvek na ndmésti

Jihlava, Palackého Amsterdam, Haarlemmerplein

trhy na ndmeésti, stanky po slozeni jako lavicky
Praha 3, Namésti Jiriho z Podébrad

. nameésti pretaté dopravni tepnou

Praha 22 - Uhrinéves, Nové ndmést(

shromazdovani na ndmésti

v degradace prostoru nevhodnym mobilidrem

Praha 1, Staroméstské nameésti Praha 1, Staroméstské nameésti



2.1.3.

PARK
(zakladni struktura krajiny ve mésté)

Pobytové prostranstvi plné zelené urcené
predevSim k odpocCinku, které je zaroven
dalezitym prvkem ekosystému mésta.

Parky by mély fungovat jako soucast
zelené infrastruktury.

Nové parky by mélyvznikatjenvlokalitach,
kde jsou skutecné prinosem a idealné
na mistech meéstskych prostorovych
rezerv [(napriklad Upravou byvalych
pramyslovych areald, brownfields atd.).

Pri navrhu nového parku nebo Upravé
stavajictho je nutné wvzit v dvahu
urbanistické souvislosti. Tvorby projektu
by se idealné mél Ucastnit krajinarsky
architekt, ktery dokaze kvalifikované
posoudit a nasledné v projektu i zohlednit
krajinné i enviromentalni souvislosti.

Je podstatné se pri komponovani parku
zamérit na to zda-li jsou vysazované
dreviny a jiné rosliny kontextualni a v
daném prostredi udrzovatelné z hlediska
péce (fyzické, ale i financni] a tim i
dlouodobé udrzitelné.

Park by mél clovéka lakat k navstévé
a nerozpadat se po svych okrajich, aby
nevytvarel zvlastni plochy jakési mrtvé
zelené.

Je Zadoucivparcich umistovat interaktivni
volnoCasové prvky jako jsou vodni prvky,
sportovni prvky, détské prolizacky, drobné
kavarny/restaurace apod. Tyto prvky vsak
nesmi zaclonit skutecnou podstatu a
prirozenost parku, kterou je predevsim
moznost se projit, ¢i posedét v prijemném
prostredi a uzivat si ono misto.

v nevhodnd volba drevin a nesmyslna plocha zelené hranice parku

Jihlava Jihlava, park Gustava Mahlera

Y nahodné rozmistény a nevhodny mobiliar vodni prvky v parku, rozdilné materialy

Praha 22 - Uhrinéves, Prirodni park Vodice Velka Britanie

. neudrZovany park plny naletové zelené
Praha 22, Uhfinéves

preména zelezni¢niho nadrazi na park

Berlin, Natur-Park Stdgelande



2.1.4.

REKA
(celoméstsky vyznamna osa)

Krajinny prvek, kteryvnasido mésta pohyb
diky svému dynamickému charakteru.

Do prostoru reky, kromé reky samotné,
zahrnujeme i oba brehy a také hrany
krajiny a zastavby,ktera navazuje na reku.

Prostor reky mize mit rGzné charaktery
napr. reprezentacni, promenadni,
pobytovy, relaxacni apod.

Podstatna je kontinuita prostoru reky po
celé jeho délce a kontextualni navaznost
na jeho okoli.

Napojenost cest kolem reky na sit ulic
mésta je klicova.

Breh reky muze byt rGzné upraven -
muZe mit prirodni charakter, mize zde
vzniknout naplavka, slunecni lazné...

. tvrdé oddéleni feky od jejiho okoli

Praha 22, Uhrinéves

v znemoznéni pohybu kolem feky a prerusenf cesty nabrezi vyuzité pro zahradky kavaren

Praha 22, Uhfinéves Londyn, Regents Canal

% nabrezi pred obnovou nabrezi po obnové

Litomysl, nabrezi reky Loucna Litomysl, nabreZi Feky Loucna



2.2. DOPLNKOVE

2.2.1. VEREJNE PROSTRANSTVi VEREJNYCH BUDOV

2.2.2. PRUCHODY

2.2.3. VEREJNA PROSTRANSTVI SIDLIST

2.2.4. VEREJNE PRISTUPNE AREALY

2.2.5. VEREJNE PRISTUPNE VNITROBLOKY

2.2.6. VEREJNA PROSTRANSTVi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY



2.2.1.

2.2.2.

VEREJNE PROSTRANSTVi VEREJNYCH BUDOV

Vyznam verejnych budov (v ramci
spolecnosti i urbanismu mésta) by mél
byt podporovan navazujicim verejnym
prostranstvim - jeho vzhledem i vyuzitim.
Verejné budovy maji potencial pritahovat
lidi z dané oblasti a zaroven naplnovat
energii, a tim i déji, prilehlé verejné
prostranstvi.

Podstatna je vzajemna otevrenost budovy
a prilehlého prostranstvi. Toho mézeme
docilit pomoci fyzickych prvkd - jako jsou
okna, dvere, vykladce, otevrené fasady
atd. nebo propojenim vyznamovym.

Napriklad predprostor Skoly by mél byt
stycnym bodem mezi verejnosti a Skolou,

PRUCHODY A PASAZE

Prostory na pomezi verejného a
soukromého a exterieru a interieru. Mély
by lidi zvat dovnitf. Prichody véak nesmi
nahrazovat béznou uli¢ni sit.

Obohacuji uli¢ni sit dalSim propojenim
a zlepSuji prostupnost mésta. Navic
otviraji moznost vstupovat do vnitroblokd
a dalSich zajimavych mist, ktera by jinak
zUstala skryta.

Pro jejich Zivost je podstatné, aby se
do prdchodl a pasazi oteviraly partery
prilehlych budov - drobné obchody apod.
Pasaz je roztazeni mésta do nitra blokd.
Jejim primarnim cilem je vytvofit Zivy a
pobytovy parter.

ktery bude vhodny k neformalnimu
setkavani i k prezentaci Skoly a konani
spolecenskych akci. Muzeum zase
ziskava na své hodnoté pokud se otevira
do verejného prostoru a interaguje tak s
vnéjsim svétem. Pred divadly je idealni,
pokud toto prostranstvi umoznuje konani
kulturnich a spolecenskych akci, i
poskytuje prostor pro umélecké instalace.

Ve mésté by mélo dochazet ke spolupraci
jednotlivych instituci, aby mohl vzniknout
jakysi provazany systém aktivit, které
vyusti v zajemnou vypomoc.

Prichod je spise UGcelovym prvkem.
Umoznuje vedeni cesty bloky. Stavajici
prichody by mély byt zachovany a navic
doplnény o dalsi.

Uméleckoprdmyslové muzeum, které nema témér zadny
prilehly prostor, ktery by ho obohacoval
Praha, 17. listopadu

méritkové nevhodny prdchod, ale umistén na spravném

misté tak, aby doplnil uli¢ni sit

Jihlava, Palackého

organicka vystava na piazzeté Narodniho
divadla, kde se konaji i nejriznéjsi akce

Praha, ndmésti Vaclava Havla

prichod v Brané Matky Bozi spravné

navazujici na uli¢ni sit
Jihlava, Matky Bozi



2.2.3.

2.2.4.

VEREJNA PROSTRANSTVi SiDLIST

Nejprve by mélo dojit k vyhodnoceni
kvality a rozvojového potencialu kazdého
sidlisté.

Sidlisté jsou urbanistické celky. Proto
proména  jednotlivych  nefunkcnich
verejnych  prostranstvi nemusi byt
dostatecna. Casto je tfeba zasahy do
urbanistické struktury.

Ulice na sidlisti by neméla byt jen
Ucelovou silnici.

Spousta slepych komunikaci a obrovskych
monofunkcnich ploch je problematickych
pro vytvoreni myslenkové mapy a tim je
i orientace pomérné slozitd. Navic jsou
tyto prostory ndrocné na udrzbu. Je tfeba
tyto plochy rozclenit.

Soucasna sidlisté v Jihlavé jsou plna
aut, protoze moznost zaparkovat primo
u svého domu je obyvateli vnimana jako

VEREJNE PRISTUPNE AREALY

Areal je funkcné a vyznamové samostatny
celek, ktery vSak v ramci lokality musi
pracovat s kontextem svého okoli. Uvnitr
arealu véak mlze mit kontext jiny.

Areal dava ve meésté smysl jen pokud
svou kompozici a urbanismem odpovida
strukture mésta a prinasi spolecCnosti
néjakou hodnotu, kterou mésto
obohacuje.

Aredl ze své podstaty je z ¢asti autonomni.
Musi byt vSak jasné za jakym Ucelem se

hodnota. Mélo by dojit k vyvoji a ovéreni
nového zplUsobu parkovani v zachytnych
parkovacich domech. Soucasti navrhu
Upravy sidlisté by vzdy mél byt i navrh
dopravniho reSeni (vCetné dopravy v
klidu).

Plochy sidlist je potreba nové Clenit
a hierarchizovat. Idealni je alespon
Castecného preneseni zodpovédnosti,
aby udrzba prostoru probihala napriklad
i lidmi bydlicimi v prilehlych domech a
podporovat v lidech sounalezitost.

Je treba klast diraz na vytvareni mist
pro neformalni setkavani a pobyt. K tomu
je rovnéz vhodna participace mistnich
obyvatel.

jedna pravé o areal - napf. zoo, trznice,
nemocnice...

Rozsahlé aredly nesmi znemoZnovat
prostupnost Uzemi. Areal by nemél
degradovat své okoli. Naopak je vhodné
aby byl atraktorem pro danou lokalitu.

Soucasti vstupu do arealu by mélo byt
jeho oznaceni se zakladnii informacemi
o ném.

verejny prostor jako parkovisté a ndhodné nekultivované
plochy zelené
Praha 13, Velka Ohrada

uzavrené soukromé arealy, které neprinasi zadnou hod-
notu svému okoli a spolec¢nosti

Jlhlava, Znojemska

akce spolecnosti Kulturni J. mésto, kterd si vzala za Ukol

zprijemnit ver. prostranstvi , avéak nelspésné

Praha, Jizni mésto

areél zoologické zahrady , ktery ma jasné danou funkci,

ale ponékud nevhodné pretind mésto
Jihlava, Z0O0 Jihlava



2.2.5.

2.2.6.

VEREJNE PRISTUPNE VNITROBLOKY

Zpravidla klidné prostranstvi s intimni
atmosférou.

Pokud ma vnitroblok byt verejny, je nutné,
aby byl pohodlné pristupny z verejného
prostranstvi.

Dilezitym  prvkem  vnitrobloku je
vegetace, kterd je klimatickym prinosem
pro mésto.

Vnitroblok skryva prilezitosti pro vytvoreni
komunitni zahrady, prostru pro détské

hry, mista odpocinku...

Pro zlepSeni moznosti vyuziti vnitrobloku

je vhodné, aby doslo k dohodé vSech
vlastnikd jeho jednotlivych ¢&asti na
spolecném vyuziti.

Vnitroblok mdzZe mit rdznou podobu
podle toho, jak je vyuzivan. MGze byt
poloverejnou zahradou, ale i neformalnim
plackem, nebo prostorem pro kulturni
instituci a neformalni setkavani pred ni.

Skvéle funguji vnitrobloky, které maji
specificky charakter, ktery jim propujci
urcita instituce - napr. komorni divadlo,
galerie, nebo kino.

VEREJNA PROSTRANSTVi DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

U velké dopravni infrastruktury dochazi
pri potkani s meéstskym prostfedim ke
stfetu dvou zcela odliSnych méritek.

V soucasné dobé kolem tohoto typu
infrastruktury vznikd velké mnoZstvi
nevyuzitych zbytkovych ploch a zaroven
tvori ve mésté velikou barieru.

Zbytkové plochy vznikaji casto vlivem
potreby ochrannych pasem kolem
dopravni infrastruktury, které se daji
jen obtizné vyuzit. Proto je podstatné pri
vzniku novych dopravnich cest dbat na to,
aby tyto prostory mohly byt, co nejmensi.
V pripadech, kdy v daném misté jiz
infrastruktura je, je vhodné ji integraovat
tak, aby se stala soucasti rozsahejsiho
verejného prostranstvi.

Je Zzadouci, aby prilehlé plochy
dopravnich komunikaci byly kultivované
a krajinarsko-architektonicky atraktivni.

posezeni, které vzniklo spole¢nou aktivitou sousedd urban gradening ve vnitrobloku

Praha Berlin, zahrada Wachsen lassen

zbytkova plocha v ochranném pasmu Zeleznice

oZiveni verejného prostoru zahradkou k bistru

Jihlava, U Hlavniho nadrazi NiZbor, Zastavka Nizbor
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uvoD

Usporadani ulice by mélo byt predevsim
funkéni a pobytové prijemné a mélo by
vychazet z celkové kompozice prostoru.

RGzné druhy pohybu by ve verejném
prostoru meély  spolu  vzajemné
spolupracovat a doplhovat se. Pri tom je
vhodné primérené uprednostnit pési a
cyklistickou dopravu nad tou motorovou
(obzvlasté pak individudlni motorovou).

Vhodné je také uprednostnovat dopravu
podle jejiho Ucelu nejprve cilovou,
pak obsluznou, zasobovaci a na konec
dopravu prijezdnou.

Na zakladé hierarchie méstského
prostrou je treba vytvorit i hierarchii
méstské dopravy a urcit charaktery ulic.
V manualu pracuji s témito Ctyrmi typy:
sdileny prostor, klidné a zklidnéné ulice,
vyznamné ulice se zklidnénym provozem
a ulice zatizené motorovou dopravou.

Zklidriovani dopravy

Pro zvySeni bezpecnosti chodcl a
cyklistd je vhodné snizovani rychlosti
vozidel. Diky snizeni rychlosti dochazi i k
dalsim pozitivnim jevim jako je snizeni
hluku z dopravy nebo celkovému snizeni
individualni automobilové dopravy. PFi
snizeni rychlosti je jizda na ulicich s
krizovatkami plynulejsi bez nutnosti
vyrazného brzdéni a rozjizdéni.

Vhodnou metodou pro zklidhovanidopravy
muZze byt i z ména rezimu parkovani, kdy
auta po skupinach parkuji vzdy nejdrive
po jedné a pak po druhé strané.

Bezpecnost provozu

druhd dopravy a jejich intenzita, tim
snazsi je jejich sblizovani. Pokud jsou
rozdily rychlosti a intenzita prilisS velké,
pak roste potfeba jednotlivé druhy
dopravy oddélovat. Jakmile vymezime
zvlastni koridory pro jednotlivé druhy
dopravy, tak to vytvari pocit, Zze v daném
koridoru ma dany druh dopravy prednost
pred ostatnimi, sniZuje se opatrnost a
to v disledku vede k vétsi nehodovosti.
Rozs$ifovani jizdnich pruhd, segregace
jedntlivych  druhd@ dopravy (vySkove/
pomoci zabradli...] nebo zvétSovani
rozhledovych (hld také neprispivd k
zvysSovani bezpecnosti. Tyto kroky vedou
ke snizeni pozornosti Ucastnikd provozu.

Zklidhovanim  dopravy je  mozné
dosahnout moznosti utazeni prostrovych
narokl vozovek a zkvalitnéni verejného
prostoru. Je vhodné =zUzeni jizdnich
pruhd na minimalni mozné hodnoty, coz
umoznuje rozsireni pésich ploch.

Pro zklidnéni dopravy je nejefektivnénjsi
kompletni prestavba prostoru, ktera je
vSak ale velmi nakladna. Nejrychleji se
projevi zmény ve znaceni (vertikalnim
a hroizontalnim), které nejsou prilis
nakladné a zaroven pomérné efektivni.
NejlepSi je opatreni provadét plosSné ve
vech ulicich kromé téch hlavnich. Ridi¢
pak automaticky pocitd s tim, ze kdyz
sjede z hlavni ulice, bude potreba snizit
rychlost a prirozené je opatrnéjsi.

Prostupnost

Pri navrhu verejnych prostranstvi je
nezbytné navazat na okolni uli¢ni sit.
Vétsi prostupnost by méla byt zajisténa
zejména pro pési a cyklisticky pohyb.
V nékterych mistech je naopak vhodné
omezit prdjezdnost pro individualni
motorovou dopravu.

posezeni v ulici

New york, Time Square

nevhodné umisténi zahradky restaurace na podium
Prahat

Materialy

Materialy méni vnimani prostoru a vedou
k rovnocennému uzivani prostoru vsemi
uzivateli provozu.

oziveni ulice za pomoci funkce v parteru
Praha 8, Sokolovska

posezeni prislusici ke kavarné umisténé v profilu ulice

Praha 3, Laubova



3.1.1.

SDILENY PROSTOR

a] s motorovou dopravou

Motorovy provoz je omezen maximalni
rychlosti a intenzitou tak, aby se zde
stale mohly volné pohybovat lidé. Ti se
pohybuji zpravidla v celém prostoru bez
vétSiho omezeni. Motorovad vozidla se
do tohoto prostoru vétsinou zapojuji jen
ve vymezené casti. Pokud zde projizdi
vozidla verejné hromadné dopravy, pak
musi mit uréeny koridor pro prdjezd.

Tento typ je vhodny pro prostory pred
Skolami a dalsi obCanskou vybavenosti
nebo o pro obchodni ulice, tFidy a ndameésti
s prevazujicim pésim provozem.

Tento prostor byva oznacen jako
obytnad zdéna, nebo pési zéna (zpravidla
s povolenym vjezdem jizdnich kol a
vozidel verejné dopravy), pripadné
soucast zony 30. Jedna se nejcastéji o
mistni komunikace IV. tridy a ucelové
komunikace.

New Road, Brighton, Anglie

b) bez motorové dopravy

Sdileny prostor je urcen predevSim pro
pési pohyb a pobytové aktivity. Pripadné i
pro jizdu na kole nebo bruslich. Motorovy
provoz zde témeér neprobiha - maximalné
pro zasobovani a udrzbu. VSichni uzivatelé
sdili dohromady stejny prostor, ktery je v
jedné vyskové Urovni.

Tento typ ulice je vhodny pro nameésti,
ulice v centru mésta, obchodni ulice a
pési propojeni dalsich ulic.

Tento prostor byva oznacen jako stezka
pro chodce/cyklisty, nebo pési zona
(s povolenym vjezdem kol], nebo se
zakazem vjezdu motorovych vozidel.
Jedna se vétSinou o mistni komunikace
IV. tridy a Ucelové komunikace.

New Road, Brighton, Anglie




3.1.2.

KLIDNE A ZKLIDNENE ULICE

Ulice, ve které je provoz vozidel natolik
maly, Ze je v podstaté kdekoliv mozné a i
bezpecné prechazeni vozovky.

Casti uréené pro chlizi a pobyt jsou
oddéleny od casti urcenych pro jizdu
vsech vozidel. Pési plochy jsou vétsSinou
ve formé chodnikd podél vozovky a kola
sdileji prostor s ostatnimi vozidly.

Je dllezité davat dlraz na prdchodnost
Uzemi pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace a vytvaret pro né
bezbariérové Upravy na mistech, kde je to
zapotrebi.

Prijezd kol byva obousmérny a to i v
situaci, kdy prijezd aut a dalsich vozidel
je pouze jednosmeérny.

Seminarni, Praha é

Tento typ je vhodny pro bézné ulice v
méstské strukture.

Rychlost vozidel je zpravidla omezena do
30 km/h a neninutné vyznacovat prechody
pro chodce. Byvaji zde vSak vyznacena
mista pro prechazeni.

Tento prostor byva oznacen jako mistni
komunikace lll. a IV. tridy a lokalni nebo
obsluzné ulice.

Za Mototechnou, Praha 13




VYZNAMNE ULICE

V téchoto ulicich zklidnéni provozu
umoznuje volny pohyb i pres ulici a rozvoj
pobytovych aktivit v tomto prostoru i za
pomoci zivych parterd.

Prevlada zde liniovy pohyb a usporadani
ulice. Casti uréené pro chiizi a pobyt jsou
oddéleny od casti urcenych pro jizdu
vSech vozidel. PéSi plochy jsou vétsinou
ve formé chodnikl podél vozovky a kola
sdileji prostor s ostatnimi vozidly.

Je dllezité davat dlraz na prdchodnost
Uzemi pro osoby se snizenou schopnosti
pohybu a orientace a vytvaret pro né
bezbariérové Upravy na mistech, kde je to
zapotrebi.

Milady Horakové , Praha 7

Intenzita automobilové dopravy je
zpravidla relativné vyssi. Pocitd se zde
s maximalni povolenou rychlosti do 50
km/h a tam, kde se pohybuje hodné lidi,
lze omezit rycholst i na 30 km/h.

Tento prostor byva oznacen jako mistni
komunikace lll. tridy a vyznamné ulice,
nebo méstské tridy.

ulice Nameésti Svobody, Jihlava




3.1.4.

ULICE ZATiZENE MOTOROVOU DOPRAVOU

V téchto ulicich je nezbytné, aby rozmeéry i
charkter ploch pro pésivyvazili, co nejlépe
negativni dopad motorové dopravy. Musi
zde byt umistén dostatek prechodd.

Prevlada zde liniovy pohyb a usporadani
ulice. Casti uréené pro chlzi a pobyt
jsou vzdy oddéleny od casti urcenych
pro jizdu vsech vozidel. Pési plochy
jsou vétsinou ve formé chodnikl podél
vozovky a kola sdileji prostor s ostatnimi
vozidly. Vozidla verejné dopravy a jizdni
kola maji prednostné zajistény své vlastni
jizdni pruhy a pasy oddélené od ostatnich
vozidel.

Jedna se vétsinou o vyznamné méstské
osy, které slouZzi prijezdné dopraveé.

Jecnd, Praha 2

Intenzita automobilové dopravy je vysoka.
Maximalni povolena rychlost je zpravidla
stanovena do 50 km/h.

Pri opravdu velkém odpravnim zatizeni
je treba hledat nastroje ke snizeni
automobilové zatéze nebo jejiho rozlozeni
do vétsiho Uzemi.

Pro chodce je zadouci zrizovat prechody.
Tento prostor byva oznacen jako mistni
komunikace Il. a lll. tridy a vyznamné
ulice nebo meéstské tridy.

ulice Nameésti Svobody, Jihlava




3.2. SOUCASTI VEREJNYCH PROSTRANSTVI

3.2.1. PES| PROSTORY

3.2.2. PROSTORY PRO CYKLISTY
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3.2.7. PROSTORY PRO DETI A MLADEZ



3.2.1.

PESi PROSTORY

Pési prostory musi byt primérené
dimenzované tak, aby byly kromé bézného
pohybu také umoznény nejriznéjsi
pobytové aktivity a prostor ulice tak mohl
byt dostatecné atraktivni a Zivy.

Chodnik ma slouzit hlavé chizi a do velké
miry urcuje pristupnost a prostupnost
vSech mist ve mésté. Kromé pochozi ¢asti
by chodnik mél byt rozsiren o dalsi plochu
urcenou pro pobytové aktivity, stromy,
prvky infrastruktury a dalsi.

Vytvareni chodnikd jako zbytkovy prostor
podél vozovek je chybné. Sitka chodniku
by méla byt zvolena podle urbanistického
typu ulice a urbanistické struktury k ulici
priléhajici. V mistech s vétsi koncentraci
déji by chodnik mél byt Sirsi, nez tam,
kde je déjd méné.

Napojeni objektu na vozovku by mélo byt
provedeno pomoci chodnikového nebo
stezkového prejezdu tak, aby byl jasnou
prioritou neprerusovany pohyb chodce,
ne automobilu. Je nevhodné chodnik
predélit snizenim na Uroven vozovky za
Ucelem vjezdu vozidla do objektu.

Stromy v ulicich zvysuji pobytovou kvalitu
prostoru a vyytvari zdravéjsi prostredi.
Proto je pri navrhu pésiho prostoru treba
pocitat se Sirkou vysadbového pasu.

Je nutné prizplsobit vybér druhu dreviny
a nasazeni koruny podminkam v daném
misté. Vybér druhu ovliviuje vyska a typ
zastavby, mistni kontext, druh zeminy,
Sirka uli¢niho profilu a dalsi.

Na hrané verejného a soukromého
prostoru vznika v idealnim pripadé velké
mnozstvi déji. Proto je v ramci jejich
Upravy, nebo tvorby dilezité se zabyvat
i resenim parterd jednotlivych budov.
Aktivniho parteru lépe docilime pokud
budou do budov pomérné casté vstupy a
bude zde Siroka nabidka sluzeb, kavaren,
restauraci a obchod(, které budou v
beprostfednim kontaktu s pobytovym
prostrem v exterieru. Napriklad tim, ze
prostor v Sifce chodniku vyuzijeme pro
posezeni ke kavarnam, otevreni vykladcd,
nebo jej doplnime méstskym mobilidarem
jako jsou napriklad lavicky, ¢i vodni prvky.
Samotné FeSeni urbanistického detailu
je ke spravnému funovani vsak nutné
podporit ze strany mésta.

V ulicich, kde zivy parter nefunguje, je
trebanejprve zanalyzovat, zjakého divodu
k aktivitdm nedochazi. Problémem mdize
byt napriklad velka dopravni zatéz - at uz
aut v klidu, nebo v pohybu, prilis stisnény,
nebo naopak velky neclenény prostor,
nebo Spatna kvalita zvolenych povrchd.
Po odhaleni priciny je treba najit zplsob,
jak vytvorit skutecny aktivni parter.
Napr. Uprava dopravniho reseni, zména
povrchovych materialld, zména profilu
ulice...

Restauracni predzahradky prispivaji k
oziveni uli¢niho prostoru. Jejich vznik by
mél byt podporovan. Je vsak nutné, aby
byly prostorové a z estetického hlediska
regulovany, aby jejich vlivem nedochazelo
k degradaci verejného prostoru. Velikost
predzahradky musi byt kontextualni a

nesmi byt ovliviovana jen komercnim
vyuzitim. Nabytek predzahradky musi
vzdy stat primo na povrchu verejného
prostranstvi a nesmi byt ohrazen
plitky, nebo jinou barierou. Tyto prvky
omezuji pohyb na chodniku a esteticky
znehodnocuji ulici. Pri navrhu je dalezité
nezapomenout na uzivatele s omezenou
schopnosti orientace a pohybu.

PésSiprostory je dobré doplnit mobiliarem,
ktery vytvari objektové zazemi pro
plnohodnotné  vyuzivani  verejného
prostranstvi. Nejprve je vsak potreba
se zbavit tzv. objektového smogu, ktery
je vytvaren nekvalitnim, ¢i nevhodnym
mobilidfrem a novy mobilidar se nesmi
podilet na dalSim znecistovani ulic.

Clovék (moduly)

pruchod jednoho ¢lovéka 0,75 m
prujezd détského kocarku 1,00 m
prujezd ivalidniho voziku 1,00 m
pruchod ¢lovéka s ditétem 1,20 m
pruchod ¢lovéka se zavazadlem 1,20 m
dva soubézné pési proudy 1,50 m
vyhybani dvou lidi 2,00 m
vyhybani dvou dvojic 3,00 m
mijeni vétsich skupin 4,00 m

Rozméry chodniku

minimalni chodnik 1,2-15m
Uzky chodnik 25-30m
bézny chodnik 3,0-40m
zivy chodnik 50-10,0m

Ziva ulice se sdilenym prostorem

Nizozemi, Amsterdam

pratelské posezeni v ulici

Praha 8, Urxova



3.2.2.

PROSTORY PRO CYKLISTY

Uprava prostord pro cyklisty by méla pro-
bihat komplexné tak, aby pro né bylo po-
hodlné jezdit prakticky kdekoliv v Jihlavé
a ne jen po cyklostezkach. Jediné tak lze
docilit toho, aby se kolo stalo plnohodnot-
nym dopravnim prostredkem, ktery je v
mnoha pripadech mozné vyuzit napriklad
misto osobniho automobilu.

Kola se zpravidla pohybuji ve vozovce s
dalsimi vozidly. Cilem je zvyseni pocitu
bezpedi.

Podstatnou soucasti strategie podpo-
rujici cyklistiku jako zplsob dopravy je i
usnadnéni kombinovani rdznych druhd
dopravy. S tim souvisi rozmisténi stojand
na kola, Ci jinych Ulozist na mistech do-
pravnich uzld, kde je mozné nastoupit na
méstskou, nebo mimomeéstskou verejnou
dopravu. Cyklistickou dopravu také pod-
poruje pohodlny bikesharingovy systém.

Cim vice lidi bude cyklistickou dopravu
Casto vyuzivat, tim snazsi je potom budo-
vat infrastrukturu privétivési a bezpec-
néjsi pro cyklisticky provoz a tim zaroven
bude chtit kolo jako dopravni prostredek
vyuzivat vice lidi.

Na klidnéjsich vozovkach je vhodné
umoznit prujezd jizdnich kol véemi sméry
a to bez potreby specialnich opatreni. Na
vést nékteré z doplnkovych integracnich
opatreni - jako jsou piktogramové korido-
ry, jizdni pruhy pro cyklisty, ochranné cy-
klopruhy, nebo vytvorit oddéleny prostor.

Jizdni kolo [modul)

jizdni kolo

vozidlo

0,60 m

v pohybu

1,00 m

cyklisticky pruh pasem s hladkym povrchem pro jizdu na kole

Nizozemi, Amsterdam Praha 2, Rasinovo nabrezi

vyznacovani cyklopruhu docasné cyklopruhy v dobé pandemie
Jihlava Viden



3.2.3.

VOZOVKY

Sitky jizdnich pruh( a vozovek se odviji od
charakteru prostoru.

Jizdni pruhy by ve mésté mély mit mi-
nimalni rozmeéry, které jsou vhodné pro
dany provoz. Tim ziskavame vice prostoru
pro chodce a nemotorovou dopravu.

Klidné a zklidnéné ulice

Nepouzivdme znaceni pro oddélovani
jizdnich pruhlG a navrhujeme vozovku v
minimalnich pripustnych parametrech.
Mél by zde byt mozny obousmeérny provoz
kol a to i v pripadé, Ze je vozovka pro mo-
torova vozidla jednosmérna.

Zakladni sirka vozovky 4,00 m umoznuje
pohodlny jednosmérny provoz vsech vo-
zidel s obousmérnym provozem jizdnich
kol. Umoznuje také stridavy obousmérny
provoz vSech vozidel v misté lokalniho zu-
Zeni. V pripadé velmi nizkych intenzit pro-
vozu lze Sirku snizit az na 3,00 m, pri vys-
Sich intenzitach je naopak vodné ji rozsirit
az na 4,50 m.

Pro obousmeérny provoz vsech vozidel je
vhodné pocitat se zakladni Sirkou vozov-
ky 5,50 m (pro jedno vozidlo 2,75 m). Pri
nizsich intenzitach provozu ji lze snizit az
na 5,00 m (pro jedno vozidlo 2,50 m], pfi
vysSich intenzitach rozsirit az na 6,00 m
(pro jedno vozidlo 3,00 m).

Vyznamné ulice

Zpravidla vymezujeme jednotlivé jizdni
pruhy a provoz je vhodné vice usmérno-
vat. Dochazi k lokalnim zlidnovani pro-
vozu v mistech, kde se pohybuje hodné
chodcd.

Zakladni Sirka jizdniho pruhu je 3,00 m.
V mistech silnéjsiho provozu, nebo s pri-
tomnosti vétsich vozidel (napr. autobusy
a trolejbusy) je vhodné jizdni pruh rozsi-
rit na 3,25 m. Pokud na vozovce ma do-
chazet k potkavani motorovych vozidel a
kol, je zadouci jizdni pruh rozsirit na 3,75
m (pri rychlsti 30 km/h), nebo na 4,00 m
(pfi rychlosti 50 km/h). V pripadé, zZe je
podél vozovky umisténo podélné stani,
je nezbytné rozsireni na 4,25 m a 4,50 m
u kolmého a Sikmého stani. Pri zatizeni
ulice by mél byt doplnén cyklisticky pruh,
kterého zakladni Sirka (vCetné bezpec-
nostniho odstupu) je 1,50 m a v pripadé
parkovani podélného min. 1,75 m a kol-
mého ¢i Sikmého min. 2,00 m.

Vozidla (moduly)

vozidlo v pohybu
motocykl 1,70 m 1,50 m
auto 1,75 m 2,00 m
dodavka 2,00 m 2,30 m
autobus 2,50 m 2,80 m
trolejpbus 2,50 m 2,80 m
nakladdk 2,50 m 2,80 m

pridruzeny cyklopruh ve vozovce s vyraznénim v kfizeni klidna jednosmérna ulice se Sikmym parkovanim

Praha 6, Patockova Jihlava, Jana Masaryka

obsluzna ulice ve velmi neudrzovaném stavu

cykloobousmérka v jinak jednosmeérné ulici

Jihlava, Nad Plovarnou Praha 5, Ke Koulce
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soucasny stav ulice Nad Plovarnou ulice Nad Plovarnou po opraveé stavu vozovky a vytvoreni sdilené komunikace



3.2.4.

KRIZOVATKY A KRiZENi PROVOZU

Pro mésto jsou vhodné co nejmensi nej-
kompaktnéjsi krizovatky a krizeni. Jsou
privétivéjsi pro pomalejsi a ekologictejsi
formy pohybu jako je chdze, nebo cyklo-
doprava.

Méstotvorné reseni krizovatek a krize-
ni musi odpovidat méritkem a prostoro-
vym usporadanim celkovamu urbanismu
mista. Je podstatné, aby reSeni chranilo
slabsi a zranitelngjsi uzivatele. Toto pro-
stfedi nesmi byt ani pres svou funkci ne-
prijemné pro pobyt. Je tfeba zredukovat a
nevytvaret veliké krizovatky, které umoz-
nuji rychly prdjezd vozidel. Ty ohrozuji
zranitelnéjsi uzivatele a zaroven zhorsuji
kvalitu pobytu v okoli. Vhodnéjsijsou kri-
Zovatky s ostrejsim polomérem otaceni,
protoze auta zde musi znacné zpomalit.
Pri prechazeni je vhodné umoznit ocni
kontakt chodce s ridicem.

Pro preferované zpUsoby pohybu (tj. cha-
ze a cyklistika) je Zadouci zachovavani co
nejvice primé trasy. Nevhodné jsou od-
chylky od prirozené primé linie prechaze-
ni nebo cyklistického prijezdu. Pési trasy
se zajistuji zpravidla na vsech ramenech
krizovatky formou prechodl pro chodce s
pripadnou bezabrierovou Upravou.

U klidnych ulic je vhodné automaticky uzi-
vat prednost zprava. V ramci zklidnénych
krizovatek s nizsi zatézi je mozné a dobré
zvysit plochu vozovky do Urovné chodniku
a tim vytvorit sdileny prostor pro chodce
i automobiliy a podporit tak opatrnost ri-
di¢d. Misto prechodl je vhodné vytvaret
mista pro prechazeni.

Pri napojeni vyznamné ulice na klidnou
je treba urcit prednost v jizdé znacenim
hlavni a vedlejsi komunikace. Toto krize-
ni vyZzaduje jasné vymezeni prostoru pro

v v O - - v ’
pesi pohyb a prujezd vozidel. Pri vysoke
intenzité provozu je nutné rizeni pomoci
svételné signalizece.

Pohyb cyklistl ve vozovce je v méstském
prostredi vhodny, protoZe je zachovana po
celou dobu vzajemna viditelnost. V pri-
padé, Ze je cyklisticky pruh vzdalen az za
parkujici vozidla, nebo chodnik, pak pri
krizeni mlze snadno dojit k tomu, Ze se
cyklista dostane do mrtvého Uhlu Fidice
automobilu a hrozi nebezpeci srazky. Po-
kude je cyklisticky pruh umistén tak, ze
nehrozi najeti do mrtvého Uhlu, tak se ob-
jevuje dalsi problém tohoto zplsobu re-
Seni a to, Ze je velmi prostorové narocné,
coz je v zpravidla pomérné Uzkych ulicich
Jihlavy, nerealizovatelné.

Mimodurovnové krizovatky a krizeni ulic se
v reseni dopravy v ramci mésta silné ne-
doporucuje.

zvednuta plocha krizovatky do Grovné chodniku

Praha 6, Kyjevska

kriZzovatka vyznamnych ulic v Jihlavé

Jihlava, Hradebni x Znojemska

kontinuita chodniku, ktera jasné uprednostiuje pési pohyb

Spanélsko, Madrid

nevhodné reseni s prerusenou kontinuitou chodniku

Praha, Travnickova



3.2.5.

ZASTAVKY HROMADNE DOPRAVY

Kultivace zastdvek hromadné dopra-
vy prispiva k celkové kultivaci verejného
prostoru.

Mira vyuzivani verejné hromadné dopravy
zavisi na funkcnosti, komfortu, technic-
kém stavu a vizualnim vzhledu zastavky.

Zastavky by mély mit i architektonickou
hodnotu. Mély by byt dobre viditelné a
umistované u vyznamnych cild, kterymi
muZou byt verejné budovy nebo napriklad
prestupni uzly. Poloha zastavky v opac-
ném smeéru by méla byt idealné vstric-
na a pokud to neni mozné, pak alespon
v dostatecné blizkosti a dobre viditelna z
druhé zastavky.

V pripadé provozu autobusul i trolejbust
na stejném misté je vhodna spolecna za-
stavka pro oba druhy verejné dopravy v
daném smeéru. ZvysSuje to komfort i bez-
pecnost béhem prestupu.

Prima navaznost na okoli zastavky je
velmi dilezitd pro komfort a atraktivitu
cestovani verejnou hromadnou dopravou.
Pristup na zastavku ma byt bezbariéro-
vy. Je treba zastavky zbavit ztracenych
spadl. Na zastavky se umistuje méstsky
mobiliar jako jsou pristresky, informacni
panely, odpadkové koSe apod.

Délka zastavky je zpravidla dimenzovana
na délku jednoho az dvou autobust/tro-
lejbusl. Kratsi verze se navrhuje vsude,
kde neni prilis velka intenzita provozu,
protoze je to pohodlnéjsi z hlediska do-
stupnosti k vozidlim verejné hromadné

dopravy. Pri vétSim provozu je naopak
potreba, aby za sebou mohly zastavit dvé
vozidla najednou v pripadé, kdy se na za-
stavce potkaji.

Minimalni svétla Sirka zastavky nesmi byt
mensi, nez 2 m. Se zvySujicim se poctem
cestujicich by méla byt zastavka sirsi, aby
bylo zajisténo pohodlné uzivani.

Pro autobusy i trolejbusy je nejvhodnéjsi
zastavka primo v jizdnim pruhu. Vhodnym
reSenim v Sirsich ulicich je také zastavko-
vy mys, prinasi vysoky komfort pro ces-
tujici, ktefi mohou nastupovat do verejné
dopravy primo z chodniku. Toto reseni je
zaroven bezbarierové. Sitka chodniku pro
pohyb lidi se pricita k Sifce zastavky. Vo-
zidlo na zastavce zastavi vSechna ostatni
vozidla, ktera jej nesméji objizdét. Dalsi
moznosti reseni je zastavka v zalivu, kte-
ra je vSak pro vozidla verejné dopravy nej-
méné vhodna.

parkovani kol u nadrazi - parkovaci véz, zastresené stojany esteticky kvalitni pristresek, ktery vSak neni bezbarierovy

Pardubice, Pardubice hlavni nadrazi Brno, Obilni trh

prototyp zastavky pro Prahu

kultivované pojednany pristresek pro priméstské spoje

Praha 2, Palackého namésti Jihlava, Hradebni



3.2.6.

PARKOVANI

Regeni dopravy v klidu je v pfi nejmensim
stejné dulezité jako reseni dopravy v
pohybu. Zejména v centru Jihlavy se
vétsina stani motorovych vozidel nachazi
primo na verejnych prostranstvich. U
vSech novych staveb by se parkovaci stani
méla nachazet na soukromych pozemcich
(v garazich).

Stanivozidel nesmiomezovat prostupnost
verejnych  prostranstvi a nevytvaret
barieru, ani esteticky znehodnocovat
verejna prostranstvi. Pokud uz se
parkovani na verejném prostranstvi
nachazi, je nejvhodnéjsi navrhovat
podélné stani a to ideadlné v ramci pasu
se stromoradim.

Parkovani jizdnich kol na verejnych
prostranstvich by mélo byt zajisténo
v dostatecném mnozstvi za pomoci
stojand nebo jiného mobiliare vhodného
k Uschové jizdnich kol.

V Jihlavé je problémem velkd poptavka
po odstaveni osobnich aut primo v ulici.
V disledku toho jsou vSechny ulice a i
spousta verejnych prostranstvi posety
auty, kterd znehodnocuji verejny prostor
a komplikuji pohyb chodcl a cyklistd
- Zzhlediska komortu i bezpecnosti a
zaroven znemoznuji pobytové aktivity,
protoze veskery volny prostor, ktery by
pro né mohl byt potencionalné vyuzit je
zastavén auty.

Ze zkusenosti z jinych mést se ukazuje,
Ze navySovani poctu parkovacich stani
pritom  nikdy nedokaze  uspokojit

poptavku. Cim vice parkovacich mist je
v nabidce, tim vice se zvedad poptavka,
protoze lidé se vice rozhoduji o tom, Ze by
auto v dané lokalité chtéli odstavit. Tim
prirozené nabyva i automobilova zatéz
lokality auty v pohybu.

Je treba vytvorit parkovaci politiku, ktera
bude jednotnd pro celé mésto. Méla by
doplnovat plan udrzitelné mobility, ktery
je jiz pro Jihlavu zpracovany.

Verejny prostor je cenny pro zivost
mésta. Parkovani v ném vsak v soucasné
situaci je Casto bezplatné, nebo jen za
nizké poplatky. Nastrojem pro snizeni
poptavky po parkovani primo v ulicich
mésta je napriklad casové omezeni
délky stani, zpoplatnéni parkovani,
rGzné formy sdileni parkovacich stani
béhem rlznych dob dne, car sharing,
podpora verejné dopravy, cyklodopravy
a pésiho pohybu, podpora kombinované
dopravy, parkovaci domy mimo centrum
mésta atd. Parkovaci kapacity v centru
meésta by mélo byt mozné navySovat az
po vycCerpani predchozich nastrojd. Do
té doby by se naopak parkovaci stani v
centru méla redukovat. Navic je vhodné
tyto parkovaci mista umistovat mimo
verejné prostranstvi.

Verejné prostranstvi nema slouzit pouze
pro parkovani.

Car sharing
Pro jednotlivé obyvatele i firmy, které

nepotrebuji auto kazdy den maze auto z
carsharingu nahradit hned nékolik aut

soukromych. Coz je pro Jihlavu vhodné
reSeni, protoze jeji hlavni dopravni
problém nevnimam u aut v pohybu, nybrz
pravé zaplaveni verejnéo prostranstvi
auty v klidu. Tento prostor by se dalo jinak
vyuzit pro pobytové aktivity a celkové
zkvalitnéni verejného prostranstvi. V
ulici je mozné pro tato vozidla zrizovat
vyhrazena stani, takze ma jejich uzivatel
vzdy jistotu, Ze zaparkuje.

Kombinovand doprava

Je Zadouci podporovat kombinovani
verejné hromadné a individualni dopravy.
Nastroji je park & ride, které je vhodné
zajistit mimo verejny prostor, idealné
v ramci parkovacich sbbérnych hnizd
na okraji mésta. Pro odstaveni jizdnich
kol je obdobnym nastrojem bike & ride,
které je vhodné zrizovat nejen na okraji
mésta, ale i blize centru u mist zajmu, i
prestupl na verejnu hromadnou dopravu.
Dochéazkova prestupni vzdalenost by méla
byt co nejkratsi, protoZe to podporuje vali
lidi kobminovat rGzné druhy dopravy.
Dalsim z nastrojd maze byt kiss & ride pro
rychlé zastaveni a nastoupeni/vystoupeni
dalSich cestujicich do/z osobniho vozidla.
Je vhodné tyto mista rychlého zastaveni
umistovatv blizkosti pristupu k zastavkam
verejné dopravy.

Zasobovani

Na verejnych prostranstvich je treba
zfizovat mista pro kratkodoba zastaveni
pro zasobovani, aby byla zajisténa
dopravni obsluha lokality a aby nemuselo
dochazet ke stani na chodnicich, nebo
verejnycch prostranstvich, kterd maji

slouzit k pobytovym aktivitam. Vymezena
parkovaci mista mohou byt zfizenavramci
parkovaciho pdasu, nebo v pripadech,
kdy to neni mozné na chodniku, ale pri
zachovani komfortnich podminek pro
pési pohyb.

Parkovisté

Nemélo by dochazet k zrizovani
samostatnych, zejména velkokapacitnich
monofunkcnich ploch parkovist v centru
mésta. Zde je vhodnéjsi umistovani
jednotlivych stani rovnomérné v ramci
ulicnich  profild nebo mimo verejny
prostor na parcelach prislusnych budov.
Naopak na vytipovanych mistech na
okraji mésta by mély vzniknout sbérné
parkovaci domy, kterych vzhled by mél
byt esteticky hodnotny.

Parkovani automobill ( zadkladni rozméry)

podélné stani 20x60m
kolmé stani 50x25m
Sikmé podle Uhlu x 2,5 m

verejny prostor zahlcen dopravou v klidu

Jihlava, Palackého



Jakubské ndmésti nyni Jakubské ndmésti bez aut



3.2.7.

PROSTORY PRO DETI A MLADEZ

Verejna hristé a zarizeni pro volnocasové
aktivity poskytuji alternativu k soukro-
mym sportovnim zarizenim, ke sportov-
nim arealdm uvnitr Skol a hristim v ma-
terskych Skolach. Prodluzuji délku pobytu
na verejnych prostranstvich a jsou skvé-
lym pomocnikem pro vychovu malych déti
a jsou dulezita pro vytvareni komunitniho
Zivota v sousedstvi. Pri jejich navrhovani
by mél byt kladen ddraz na kvalitu navr-
hovanych prvkd a materiald.

Az priliSna snaha o bezpecnost a odolnost
détskych hrist a pouzivani normovanych
prvkl vsak brzdi détskou kreativitu a ne-
podporuje dostatecné vsestranny rozvoj
jejich osobnosti. Na hristi by se dité mélo
setkdvat i s primérenym rizikem a pri-
padnymi nasledky, které vedou k pouceni.

Détska hristé by z hlediska vazby na své
okoli neméla byt oplocena. Oploceni je
zadouci jen na mistech, kde je nutné za-
jistit bezpecnost déti pred provozem a
je neprve nutné zvazit, zda na takovém
misté skutecné hristé ma byt umistova-
no. Oploceni by vSak mélo mit i néjakou
jinou, nez pouze bezpecnostni funkci, pri-
danou hodnotu, méze funovat napriklad
jako interaktivni tabule pro mensi déti,
nebo jako boulder pro ty vétsi. Pripadné
je mozné pouzit misto oploceni ohrazeni
pomoci kefd, nebo nizkych a Sirokych zi-
dek, které mizou slouzit i jako lavicky.

Kromé hrist i verejna prostranstvi by mély
nabizet mista pro hru déti, ktera jsou vsa-
zena do skutec¢ného svéta. Vhodna jsou
rdzna milzitka a dalsi vodni prvky, nizké

zidky, Uchyty, sochy, na kterych je mozné
lézt, nebo se na né posadit... Nebo umis-
téni vylozené herniho prvku do verejného
prostranstvi.

Prvky na détském hristi by nemély byt
zaméreny jen na jednu vékovou skupinu.
Sdileni prostorl rtzné starych déti totiz
vede k jejich vzajemné interakci a vzdé-
lavani.

Dualezité je i pobytové prostredi pro rodice
vhodné je na hristé umistit lavicky ve sti-
nu, pripadné i mensi sestavy stold, nebo
piknikova mista. Podstatna je spoluprace
s remeslnikem, ktery jednotlivé prvky re-
alizuje.

parkové ohraniceni hristé

Kromériz

esteticky zajimavé parkourové hristé

Plzen

hristé z prirodnin

Frydek-Mistek, Vysni Lhoty

vyuziti zbytkového prostoru pod mostem pro skatepark

Slovinsko, Domzale
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4.1. MATERIALY A POVRCHY

Materialy a povrchy verejnych
prostranstvi by mély odrazet prirozeny
charakter mista. Proto je vhodné vyuzivat
specifické mistni materialy. Vétsinou se
jedna o ty z lokalnich zdrojd a vhodna je
také recyklace téch jiz drive pouzitych.
Je mozné pouzivat soucasné materialy,
ale neni vhodné to cinit historizujicim
zplUsobem.

Podstané je, aby materidly odpovidaly
svému funkcnimu vyuziti.

Nesmi se zapominat ani na to, Ze pouzité
materialy maji vyznamny vliv na smyslové
vnimani uzivateld verejného prostranstvi.
Zejména se jednd o vjemy zrakové a
hmatové. Okrajové pak i zvukové Ci
Cichové. Struktura a barevnost povrchd

velmi ovliviuje to, jak se budeme vdaném
prostredi citit. Je dalezité, aby materialy
pouzité ve verejném prostranstvi mély
vysokou kvalitu pohledovou i strukturalni.

Podstatné jsou i funkcni a konstrukcni
vlastnosti zvoleného materidlu jako
je odolnost, trvanlivost a povrchové
vlastnosti materidlu jako plasticita,
reflexivnost, pohltivost ¢i barevnost.

Pri volbé materidld je dalezité se uz
v pocatku zamyslet i nad napojenim
jednotlivych materiald  pri  jejich
potkavani. Kvalitni reSeni navaznosti
materiald totiz velmi ovliviiuje trvanlivost
povrchu a celkové plsobeni prostranstvi
na jejich uzivatele.



Povrchy ulic musi byt navrhovany radné
uz ve fazi architektonického konceptu
prostoru. Materidly do jisté miry urcuji
organizaci déjd v prostoru.

U materiall je dilezité sledovat véechny
jejich vlastnosti jako je napriklad zrnitost,
teplotni stabilita, svételna odrazivost,
protiskluzové vlastnosti, prilnavost apod.

Volba materiald a povrchd by méla vzdy
probihat vzhledem ke zplUsobu uZiva-
ni daného verejného prostranstvi a jeho
umisténi v rdmci celého mésta.

U stavajicich materiald i u téch nové po-
kladanych je ddlezité dbat i na zplsob je-
jich udrzby.

Vhodna kombinace spravné zvolenych
materiald pomaha urcit vyuzivani prosto-
ru, zklidnit dopravu a zlepsit Citelnost
prostredi.

V historickém mésté je vhodné pouzivat
skladané kamenné povrchy. Je Zadouci
ponechat zachovalé historické dlazby a
disledné je obnovovat, jeli to mozné. Pri-
padné prebytecné kusy uslkadnit, aby se
daly pouzit pri opravach. Pokud je dopl-
néni o dalSi material prokazatelné pro-
spésné, pak lze na zakladé architekto-
nického konceptu celkového prostranstvi
doplnit prostor o dalsi povrch, ktery vsak
musi mit stejnou, nebo vyssi kvalitu, nez
material plvodni. PouZiti materiald jako
je betonova zamkova dlazba na verejnych

prostranstvich je nevhodné. Tam, kde byla
v minulosti pouzita, by méla byt v ramci
dalsi rekonstrukce nahrazena vhodnéj-
sim povrchem. Na prostranstvich mimo
historické centrum je spravné pouzivat
soucasné materialy. Uziti historickych
materiald mimo historické casti Jihlavy
neni z hlediska kontextu vhodné.

Verejna prostranstvi je nutné doplnit o
vsakovaci plochy se zadrzovacimi schop-
nostmi. Okoli stromQ je pro tyto ucely
nedostatecné a je dilezZité zrizovat vétsi
plochy v ulici/na naméstich, které jsou
tvoreny vodopropustnymi materialy jako
jsou napriklad rdzné dlazby, travniky Ci
mlatové plochy.

Verejna prostranstvi je nutné navrhovat
bez zbytkovych ploch a to se tyka zejmé-
na malych ploch travniku, které jsou jen
stézi udrzovatelné a chybi jim smyslupl-
né vyuziti. Travniky by pokazdé mély byt
umistény ve vétsich souvislych plochach
a vychazet z architektonické kompozice
celkového prostoru.

Pro chlzi jsou nejvice pohodlné mékké
nezpevnéné povrchy a prirodni materia-
ly. Ve mésté je vhodné pouzivat hladkou
kamennou dlazbu. Pro parky jsou dobré
nejriznéjsi mlatové ¢ivalcované stérkové
povrchy.

Materidlovym resenim je spravné na-

znacovat i ktery z Gcastnikl provozu ma
prednost. Napriklad vytvoreni pribézné-

ho pasu chodniku tak, ze prejezdy budou,
co nejvice vizualné splynout s povrchem
chodniku.

Pri reSeni pochozich ploch jsou dulezité
i pomocné vodici prvky, které je vhod-
né tvorit ze stejného materialu povrchy
v okoli, s vyuzitim kontrastG hrubych a
hladkych materiald. Vodici linie a bezba-
riérové resSeni musi vytvaret kontinualni
trasu a ta nesmi byt prerusena.

U pojizdénych povrchl je vhodna kombi-
nace rGznych materiala, kterou lze na-
hradit vodorovné znaceni.

U parkovaciho zalivu by povrch mél byt
materialové blizky chodniku. Tim se zdG-
razni, ze se jedna o klidovou cast, ktera
nepatri do vozovky. Stejné tak u autobu-
sovych a trolejbusovych zalivh ¢&i pruhd
je vhodné tyto prostory vyznacit pomoci
struktury/barevnosti povrchd misto vodo-
rovného dopravniho znaceni.

Cyklistické pruhy je dobré materidlové
odlisit od ostatnich jizdnich pruhd, pri-
padné je oddélit ohranicujici linii. Mélo
by se vzdy vSak jednat o material, ktery je
podobny jako materialy okolni.

Prvky Jihlavského mobiliare by mély byt
sjednoceny materialy a povrchy i barevné
a mély by byt provedeny z kvalitnich ma-
triald.

materialové zaplaty poSkozené ulice

Jihlava, Kosméakova

zachovani historické dlazby a doplnéni o novéjsi
Praha 1
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NEZPEVNENE
POVRCHY

prijemné pro pochozi plochy

a pobytové plochy

pisek
détska hristé, venkovni posilovny,

relaxacni plochy

DREVENE
POVRCHY

umistovat mimo historické

centrum, prirodni charakter

mlat
pochozi a pobytové plochy v parcich,

cesty pro béhanfi

trava
travniky ve verejném prostranstvi,

verejné zahrady, parky

.podlahové” dFevéné povrchy

drevéné lavky, mosty,

cesty v parcich, mola

borka
détska hriste,

okoli stromd

extenzivni zelen
parky, verejné zahrady

stfedy kruhovych objezd(

dfevéné povrchy mimo ,,podlahu”
schody,

mobiliar, obruby

KAMENNE
POVRCHY

kladeni riznym zplsobem, vhodné

predevsim do historického centra

nepravidelné Stipané kostky
centrum mésta, mensi ulice

se zachovalou dlazbou

nepravidelné Zulové odseky

centrum mésta,

ulice i verejna prostranstvi

zihana Zulova dlazba
sdilené komunikace,

parkovaci stani

Zulova dlazba
centrum mésta,

ulice i verejna prostranstvi

velkoformatova Zulova dlazba
pochozi plochy

sdilenych komunikaci, ndmésti

kiemencova dlazba - velky format
vozovky v centru v klidnych ulicich

a na sdilenych komunikacich

Zulova dlazba kadena do véjire
centrum meésta,

ulice i verejna prostranstvi

Zulova dlazba

v riznych velikostech a barvéch,

sdilené komunikace, namésti
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BETONOVE

. MONOLITICKE
PREFABRIKOVANE POVRCHY
POVRCHY
betonové dlazdice stiredoformatové betonové dlazdice velkoformatové monoliticky beton hlazeny monoliticky beton
vhodné pro novéjsi chodniky mimo centrum, periferni namésti, hladké povrchy zpravidla uzivané pochozi plochy pésich zén, skateparky,
Casti mésta parkovaci stanf plochy ve skateparcich mimo historické centrum Casti namésti mimo centrum inline stezky

nepravidelné betonové dlazdice betonové dlazdice podlouhlé probarvena betonova dlazba asfalt probarveny asfalt gumovy povrch pro hfisté
cesty v parcich, periferni nameésti, chodniky mimo centrum, vozovky ulic zatizenych motorovou pruhy pro cyklisty, povrch pro dopadové plochy hrist,
periferni ndmésti placky periferni namésti dopravou, chodniky mimo centrum Casti cest v parku mimo centrum

RUZNE DALSI
POVRCHY

dlazba se zatravnénou sparou pochozi betonové casti v travniku

kombinace rlznych povrchd stromovy pas, parkovisté parky, vefejné zahrady,

a dalsi alternativni povrchy piknikové misto détska hristé



4.2. VEGETACE

Vegetace je nepostradatelnym prvkem
verejnych prostranstvi.

Zejména pak stromy, které zlepSuji
meéstské mikroklima, napomahaji
proudénivzduchu a také priznivé vlhkosti,
snizuji prachové znecisténi, produkuji
kyslik a vstfebavaji oxid uhlicity nebo
poskytuji stin. Zaroven je zelen ve mésté
biotopem dalSich druhd rostliniZivocichd.

Pri vysazovani stroml je ddlezité se
zamyslet i nad naslednym systémem
pée o né, aby jejich Zivotnost byla
opravdu dlouha a aby mohly plnit vSechny
své funkce. Tato péce byva zpravidla

nakladna a proto je vhodné jiz v projektové
fazi zapojovat budouci uzivatele, aby se
i nasledné alespon castecné podileli
na péci o navrhovanou vegetaci. V
predprojektové fazi je vhodné provést
dendrologicky prizkum a na zakladé jeho
vyhodnoceni pokud moZzno, co nejvice
repsektovat pro dané misto prirozeny
druh zelené - snizuje to nasledné naklady
a zmensuje narocnost udrzby. Stromy
¢i kere v mobilnich naddobach nejsou do
meéstského prostoru vhodné a mély by byt
nahrazeny plnohodnotnou zeleni, ktera
je jednak ve vysledku méné nakladna a
zaroven ma mnohem vétsi a epsi vliv na
Zivotni prostredi.



Stromy

Pro spavny rist stroml je treba zajistit
dostatecny prostor pro koreny a plochu
pro vsak destové vody.

Je vhodné provérit moznosti vyuziti
stavajicich stromd jiz ve fazi pripravy
projektu. V pripadé vysadby stromu
novych je zadouci uprednostnit vysadbu
velkych a strednich druhG stromd
pred stromy mensimi, protoze jejich
ekologické benefity jsou mnohonasobné
vyssi. Nasledné je nutné zabezpecit péci
o nové vysadby stromd.

Je treba stromdm zajistit minimalni
plochu pro vsak (6m?) a prokorenéni (16
m?2 o hloubce 0,8 m).

Do mésta je kromé soliternich stromu
vhodné umistovat i stromoradi, aleje
a skupiny stromul. Stromoradi a aleje
by mély byt navrhovany v kontextu
celé ctvrti nebo lokality. Mazeme jimi
docilit sjednoceni prostoru a napomoci
logickému strukturovani mésta.

Stromy je vhodné zaclenovat i napriklad
mezi parkovaci mista v ulicich a to tak, aby
na idealné na kazdych pét parkovacich byl
zasazen jeden stom a minimalné jeden
strom na osm parkovacich mist.

Koruna stromd nad vozovku musi byt
nasazena nejnize 4,5 metru a nad
chodnikem nejnize 2,5 metru.

Kere a bylinné porosty

Dalezité je urcit hodnotu soucasnych
porostd a moznost jejich vyuziti. K tomu
byvaji nezbytné prizkumy (dendrologicky
a fytocenologicky) a nasledné vypracovani
koncepce a navrhu.

V ulicich a naméstich je vhodné plochy
s kefi a zelenymi porosty ochranit
jednoznacnym vymezenim jako je zvyseny
obrubnik, nebo napriklad lavice, aby
nedochéazelo k seslapu apod.

Kere na verejnych prostranstvich cleni
prostor a prinaseji do mésta potrebny
detail. Pri jejich navrhu se vSak musi
dbat na na mozné negativni dopady jako
je napriklad nechténé vytvareni skrytaych
zakouti, které pak namiji dostatecnou
socialni kontrolu.

Zelen je potreba vyuzivat v rdznych
kombinacich a wvyuzit jejich vytvarné
hodnoty. Meély by byt také vyuZzivany
kvetouci rostliny, které posiluji povédomi
o ro¢nich obdobich a jsou i ekologicky
prinosné a slouzi jako prostory pro Zivot
drobnych ZivoCichG. tyto kvalitativni
predpoklady, by nemély byt pouzivany.

Zapojeni verejnosti

Konani vzdélavacich akci pro rodice s
détmi a dalsi skupiny obyvatel je skvély
zpUsob jak zajistit kladné prijeti a vytvorit
nadseni k prirodnim prvkdm v okoli svého
bydliSté a je mozné obyvatele zapojit do
péce o né.

nevhodné pouZiti jehli¢nant v centru mésta

Jihlava, Palackého

tézkou udrzovatelna mala plocha travniku
Jihlava, Palackého

strom ve stredu krizeni ulic, ktery zvySuje atraktivitu placku
Praha 1, Dlouha

stromy lemujici vozovku

Jihlava, Jirdskova



4.3. MOBILIAR

Ukolem mobilidie je vytvaret objektové
zazemi pro kvalitni uzivani verejnych
prostranstvi mésta.

Jihlava ma v soucasné dobé problém
se zahlcenim prebytecného a casto
nefunkéniho a nevhodného mobiliare.
To prameni prevazné z nedostatecné
udrzby, ktera do velké miry souvisi i s tim,
Ze neni jasné, kdo ma na starost spravu
mobilidre. Je potreba urcit zodpovédné
subjekty.

Pro posileni identity mésta by bylo
zdhodno vytvorit typizovany mobiliar pro
Jihlavu, ktery by se mohl vyuZzivat po
celém mésté.

Mobiliarbymélvzdyreagovatna charakter
daného prostranstvi. V lokalitach, kde je
charakter specificky je vhodné navrhnout
speciadlni  mobiliar, ktery charater
podpori. Na béznych prostranstvich je

pak rozumné pouzit prvky ze sortimentu
Jlhlavského mobiliare.

Navrh specifického mobiliafe by mél
probihat architektem, ¢i designerem a
to tak, aby bylo respektovdno meéritko,
masivnost/subtilita, material a celkovy
charakter typicky pro dané misto.

Je zapotrebi, aby mobiliar byl dostatecné
odolny proti béznému opotrebeni i
vandalim a mél by byt rovnéz snadno
udrzovatelny. -> Prvky by mély byt
jednoduché a ucelné.

Mobiliar za Zzadnych okolnosti nesmi
vytvaret barieru ve verejném prostoru ani
ho vizualné ¢i jinak znehodnocovat.

Je tfeba vymyslet koncepci pro Jihlavsky
mobilial a urcit zodpovédné subjekty,
aby prostredi bylo citelné. kulivované
a udrzované a aby se posilila identita
mésta.



Pokud neni design mobiliare soucasti
celkového architektonického  navrhu
daného mista, méla by existovat moznost
vybrat prvky mobiliare z katalogu vybaveni
verejnych prostranstvi, ktery by mél byt
pro Jihlavu vypracovan.

U mobilidfre by méla byt zajisténa
pravidelnd udrzba, ciSténi a vymeéna
poskozenych prvklG a mély by byt urcené
subjekty za tuto Cinnost zodpovédné.

Je vhodné aby jeden prvek mobilidre mél
vice funkci - napr pobytové schody, zidka
kolem hristé ktera je zaroven lavickou
apod.

Mobiliar je nutno umistovat do jedné linie,
nebo jinak vhodné, aby nevytvarel bariéry
v prostoru.

Prvky mobiliare by mély byt jednoduché,
Ucelné a snadno udrzovatelné.

Na vyznamnych prostranstvich, nebo
téch, ktera maji specificky charakter
je doporucenou navrhnout mobiliar
individualni.

Sezeni

Objekty urcené pro sezeni ve verejném
prostranstvi iniciuji jeho  pobytové
uzivani. Moznosti k sezeni by mély byt
rGznorodé. Mély by se zde nachazet
lavicky s opéradlem i bez opéradla, volné
zidle, které mohou uzivatelé premistovat

podle svych potreb a budou podléhat
specifickému rezimu ochrany, pobytové
schody, zidky, neformalni sezeni kolem
fasad prilehlého parteru i prostory na
travnicich. Sedaci mobiliar by mél byt
umistovan tak, aby odpovidal déjam, které
jsou v daném prostoru predpokladané a
zadouci.

Zpevnény prostor kolem lavicek by mél
byt rozSifen o prostor pro odstaveni
naprikalad kocarku tak, aby neprekazel
v trase kolemjdoucim chodcdm a
nevytvarel zbytecné barieru.

Umistovani lavicek s rekamni plochou,
lavicky, které zasahuji do prlchzich
cest, lavicky s Upravou proti lezeni jsou
nevhodné.

Vétsi  hustota lavicek je vhodna
predevsSim na frekventovanych verejnych
prostranstvich napr. v okoli obcanské
vybavenosti.

Stojany na kola

Mnozstvi stojan by mélo odpovidat zatézi
daného mista cyklistickou dopravou.

Umoznuji bezpecné odstaveni kola na
verejnych  prostranstvich a zaroven
jsou prevenci pro parkovani kol na
nevhodnych mistech. Castym problémem
soucasnych cyklostojand v Jihlavé je
nevhodné umisténi a neprakticnos, ktera
znesnadnuje odstaveni/zamnuti kola.

Stojany nesmi tvofit na verejném
prostranstvi barieru. Z tohoto ddvodu je
vhodné zvolit samostatné stojici stojany
(s rozestupy minimalné 0,9 m), ke kterym
se da pristavit z kazdé strany jedno kolo a
zaroven se mezi nimiv pripadé potreby da
projit, spiSe nez masivni jednotlité stojany
pro velké mnozstvi kol.

Pokud kola parkuji na chodniku je nutné
vzdy zachovat dostatecny prichozi
prostor. Parkovaci misto pro dvé kola u
jednoho stojanu je veliké 1 x 2 m.

Stojany, které jsou priliS nizké jsou
nepraktické pro zamykani kol. Tyto,
nestabilni rovnéz jiné pro pouzivani
nekomfotni stojany, by mély byt v
ramci renovaci verejnych prostranstvi
odstranovany a nahrazovany.

Odpad

Nespravné rozmisténi odpadkovych kosd,
nebo nedostatecny odvoz odpadu a jejich
udrzba mohou vést ke znacné degradaci
verejnych prostranstvi.

Mél by byt navrzen jednotny vzhled
kosU pro celé mésto a to idedlné ve vice
designové sjednocenych variantach pro
rdzné typy prostranstvi.

Odpadkové koSe nesmi  omezovat
pruchodnou Sirku chodniku a mély by se
umistovat predevsim do mist s vyssim
vyskytem lidi.

V idedlnim pripadé natyto mista umistovat
sdruzené i koSe na tridény odpad.

Material odpadkovyc kosd by mél byt
volen tak, aby byl odolny proti opotrebeni
a vnadalismu a znesnadnoval vylepovani
reklamy.

Kontejnery je idealni umistovat dovnitr
objektl pro které jsou urceny, do vyklenkd,
nebo pod zem tak, aby netvorily vizualni
ani prostorovou bariéru.

Pristresky

Ucelem pristfedk( na zastavkach je
zajistit komfort pro cekajici cestujici a
ochranu pred nepriznivym pocasim. Z
pristreSku by mélo byt dobre vidét na
prijizdéjici autobusy a trolejbusy.

Mobiliar zastavek by mél byt pro Jihlavu
jednotny a v souladu s jejim dalSim
mobiliarem.

Pristresky by nemély zasahovat do pasu
pro chodce/cyklisty. V pripadé nedostatku
prostoru je vhodné zridit pristresek
bez bocnic. Reklama na nich by méla
podléhat jasnym pravidlim a neméla by
tvorit vizualni barieru.

PristreSek  nesmi vytvaret Spatné
udrzovatelna zakouti.



Vodni prvky

Vodni prvky ve mésté zajistuji osvézeni,
pomahaji vytvare pobytovy charakter a
Casto i reprezentativni atmosféru. Mazou
také slouzit jako body setkavani, pomahaji
orientaci v prostoru a déti si u nich rady
hraji a dochazi zde ke spousté socialnich
interakci.

Kasny, fontanyardznévodniplochy mohou
byt soucasti vyznamnych prostranstvi,
jako jsou napriklad namésti, predprostory
vyznamnych budov nebo parky a mély by
byt navrhovany v celkovém projektu mista
i v navaznosti na Sirsi kontext, protoze
jsou vyraznym prvkem. Drobnéjsi prvky
jako treba pitka a mlzitka mohou byt
umistovany i v ulicich.

Design, proporce a pouzity material
vodnich prvkd by vzdy mél odpovidat
charakteru prostranstvi, kde se nachazi.

Pitka neslouzi pouze k obcerstveni a
osvézeni, ale casto i k détskym hram.
Tyto jsou Casto mistem zpomaleni a maji
pozitivni dopad na okolni prostranstvi
a je tedy vhodné je do mésta umistovat.
Vhodné je navrhnout design pitka, které
bude soucasti katalogu Jihlavského
mobiliare.

Mlzitka rovnéz neslouzi jen k osvézeni a
zprijemnéni mikroklimatu, ale jsou rovnéz
mistem her déti a zastaveni dospélych a
tim i vznikem socialnich interakci.

vodni kaskada s lavkami, které mohou slouzit i jako lavicky vodni prvek v parku

Praha 6, Sabachovo namésti Velka Britanie

vodni prvek jako misto zastaveni a détskych her mlhovisté

Praha 3, Komenského namésti Praha 6, K Brusce



4.4. OBJEKTY PRO SLUZBY

Jednd se o objekty, které doplnuji ci
nahrazuji parter v kalsické zastavbé.
Byvaji to zejména novinové, potravinové
nebo trhové stanky, rGzné informacni
kiosky, verejné toalety aj. Mély by byt
umistovany pouze tam, kde neni mozné
zajistit onu funkci v ramci prilehlych
budov.

Verejna prostranstvi by zaroven meéla
byt schopna drobné objekty pojmout
pokude je to trfeba. Pri navrhu verejnych
prostranstvi je treba pocitat s tim, Ze
tyto objekty mozna budou vznikat a ve

vybanych mistech umoznit jejich pripadné
napojeni na sité technické infrastruktury.

Umisténi jednotlivych objektd by mélo
byt vZzdy v souladu s celkovou kompozici
daného prostranstvi.

Objekty a zarizeni pro sluzby nesmi
vytvaret prostorové ani vizualni bariery ve
verejném prostoru.

Nutné je zajistit pristupy pro zasobovani
téchto objektld a mély by byt jednodusse
udrzovatelné a dostatecné odolné.



Kiosky

Sluzby, které se umistuji do kioskd by
mély byt primarné umistény do budov
obklopujici verejné prostranstvi. Pokud
se sluzba umistuje do kioskl, pak by
méla podporovat kvalitu verejného
prostranstvi.

Kiosky je uzitecné resSit jako mobilni
objekty, které je mozné na vyhrazenych
mistech napojit na pripojku technické
infrastruktury.

Kiosek by mél také mit své misto v
katalogu Jihavského mobiliare a to ve
vice velikostnich variantich. Jeho design
by mél byt kontextualni, funkcni a snadny
na udrzbu.

Verejné toalety

Rozmisténi toalet by mélo mit koncepci
a vychazet z poctu lidi pohybujici se na
daném misté a dochazkovych vzdalenosti.

Pro umisténi verejnych toalet je vodné
primarné vyuzivat budovy ve stavajicim
parteru. Verejné toalety by mély byt
soucasti vsech verejné pristupnych
objektld, aby nemusely byt zbytec¢né
umistovany do verejného prostoru, ktery
muze slouzit jinym uceldm.

V parcich a prirodnich lokalitach je
Zadouci klast diraz na vizualni pdsobeni
verejnych toalet v kontextu zelené tak,

aby jejich vzhled nenarusoval vizualni
pohodli parku.

Neni vhodné umistovani mobilnich
plastovych toalet, které jsou navic ¢astym
tercem reklamy. Mobilni toalety jsou
vhodné jen pri konani doCasnych akci a i
v tomto pripadé by mély byt kultivovany
pouzitim zastinného prvku.

Verejné toalety musi byt reSeny
bezbarierové a to uvnitr i venku.

Trhové stanky

Thy jsou skvélym iniciacnim nastrojem
pro vytvoreni déjd ve verejném protoru.

Pro trhy je dileZité zvolit dostatecné velké
a méné frekventované misto, protoze jsou
prostorové narocné a navrhnout Usporné
rozloZzeni stankG i stanky samotné.
Nejvhodnéjsi je trzisté zrizovat tam,
kde se hstoricky nachazela a tedy byvaji
prostorové vhodna.

Pri navrhu stavebnich Uprav prostranstvi,
na ktera je v planu trzisté umistovat je
vhodné navrhnout rovnéz napojeni na sité
technické infrastruktury.

Jednotlivé stanky by mély byt vizualné ve
vzajemném souladu.

neudrzovany a $patné umistény kiosek kubisticky kiosek, ktery kontextualné zapada do svého okoli

Praha 4, Videnska Praha, Vrchlického sady

kultovované resené verejné toalety jednotné stanky na trzisti

Praha 22 - Uhrinéves, Nové nameésti Francie, Nice



4.5. DOPRAVNI PRVKY

Dopravni infrastruktura je ddlezitym
prvkem meéstského prostredi.  Svymi
prvky zaroven ovliviuje zaroven podobu a
moznosti uzivani verejnych prostranstvi.
Funkéni a technické pozadavky, které
do velké miry urcuji tyto prvky je nutné
koordinovat s poZadavky na pobytovy
komfort verejného prostranstvi, ktery by
meél byt pro tvorbu méstského verejného
prostoru klicovy. Dopravni prvky by nemély
tvorit barieru ani vizualni smog.

Dopravni infrastruktura by se ve
smyslovém  vnimani prostoru méla
uplathovat co nejméné a rozhodné by
neméla vizualné ani jinak znehodnocovat
verejné prostranstvi. Kazdy nadzemni
prvek infrastruktury je treba vnimat
jako plnohodnotny prvek, ktery urcuje
architektonickou kvalitu mista. Pro tyto
Ucely by meél byt vytvorena koncepce
umistovani a vzhledu téchto prvka.



DOPRAVNIi ZNACENI

Dopravni znaceni ve mésté by se mélo co
nejvice minimalizovat.

Dopravni organizaci je vhodné resit
hlavné fyzickym usporadanim prostoru a
az tam, kde toto reseni neni dostatec¢né,
dopravnim znacenim.

Zmnozovani dopravniho znaceni kromé
toho , Ze degraduje kvalitu verejného
prostoru, také omezuje viditelnost a casto
vytvarifyzickou bariéru. Znacky umisténé
v radé za sebou je proto vhodné srovnat
do jedné vysky nad zemi, aby se zamezilo
zbyte¢nému vizualnimu stinéni.

Svislé dopravni znaceni je pomérné
vyraznym prvkem v méstském prostredi,
které Casto nezapada do celkového reseni
verejnychprostranstvi.Vmnohapripadech,
kde je svislym dopravnim znacenim
prostor zahlcen, zhorSuje prehlednost
a kvalitu verejného prostranstvi. Proto
je tfeba ho minimalizovat a anhradit
clenénim protranstvi jako takového, nebo
vodorovnym znacenim.

Vodorovné dopravni znaceni zajistuje
zlepseni fungovani provozu a napomaha
zklidnovani. Prednostné by vsak dopravni
organizaci mély resit odliSné materialy.

Dopravni prvky je treba umistovat tak, aby
byly dostatecné viditelné-tjv dostatecnych
odstupech od dalsich prvkd.

vodorovné dopravni znaceni svislé dopravni znaceni umisténé na ulicnim osvétleni
Praha Jihlava

nevhodné umisténi navéstidla dalni¢niho typu  vhodné vyznaceni pomoci jiné barvy materialu misto postriku
Praha 5, Radlicka Praha 1, Chotkova



4.6. VENKOVNIi OSVETLENI

K venkovnimu verfejnému osvétleni je
pri jeho navrhu nutné pristupovat jako k
plnohodnotnému prvku, ktery ovliviuje
vzhled a vlastnosti verejnych prostranstvi.

Osvétleni vytvari podminky pro aktivity
obyvatel venku v dobé, kdy neni dostatek
denniho  svétla. Vytvari atmosféru
verejného prostoru v noci.

Do venkovniho osvétleni zahrnujeme
verejné osvétleni, osvétleni architektury,
osvétleni venkovnich pracovnich prostord
a osvétleni sportovist.

Nocni vzhled mésta a jeho atmosféru ma
na svédomi hlavné verejné a architekturni
osvétleni.



Navrh verejného osvétleni by mél
zohlednovat dopravné-bezpecnostni i
architektonicko-urbanistické a estetické
pozadavky a zaroven se zabyvat i jeho
nepriznivymi ucinky jako je v nékterych
pripadech jeho rusivost.

Pocet, vzhled a rozmisténi osvétleni
by mél brat v potaz kompozici celého
osvétlovaného prostoru a brat ohled na
na okolni zastavbu a hodnoty Gzemi.

Navrh kvalitniho osvétleni by mél probihat
za spoluprace architekta/urbanisty a
svételného technika.

Pro Jihlavu je treba vytvorit koncepci
venkovniho osvétleni, kde budou uvedeny
konkrétni pozadavky a pravidla pro jejich
umistovani, technické a estetické aspekty.

Pro verejné osvétleni se doporucuje
svétlo s teple bilym barevnym tonem.

V  blizkosti bytové zastavby je treba
zajistit, aby svétlo z verejného osvétleni
nedopadalo do obytnych mistnosti a
nerusilo tak jejich obyvatele v noci.

Pro zajisSténi pocitu bezpeci u zelenych
ploch je doporuceno osvétlovat i prilehlé
okoli cest.

Ve stisnénych podminkach je vhodné
umistit verejné osvétleni na fasady budov
nebo na lana upevnéna na protilehlych
budovach.

umisténi svitidla verejného osvétleni na fasadé budovy zavésené verejné osvétleni kvlli nedostatku prostoru

Praha 1, Rasnovka Praha, Jungmanova

architektonické osvétleni Narodniho muzea malebné osvétleni ulice, které je zaroven dostatecné

Praha, Vaclavské namésti Zatec



4.7. UMENI

Kvalitni umélecké dilo pridava na hodnoté
vefejnym prostranstvim a pri vhodné
volbé mize podporovat identitu mista a
muze fungovat jako vyznamny orientaéni
bod pri vytvareni mentalni mapy mésta.

Uméni ma velkou socialni funkci. Je
vhodné, aby umélecké dilo nebylo Cisté
jen pohledovym prvkem, ale aby zaroven
bylo i obyvatelnym mistem. Jeho obytnost
vSak nesmi prekrocit urcitou mez, aby se
nestalo mobiliare.

Ze zahrani¢ni zname priklady, kdy
je predepsano, Ze urcitd castka z
rozpoctustavby, Ci prostranstvi musi byt
vénovana na umeni ve verejném prostoru.
Tento systém je efektivnim zplsobem
zadavani a i nasledné udrzby dél, ktera
ozivuji verejna prostranstvi.

Umélecké dilo nesmi byt za zadnych
okolnosti vytrzeno z celkového kontextu
daného mista, protoze pak ztraci na své

hodnoté a mlze i znehodnocovat verejny
prostor.

JIZ pri navrhu by mélo byt zrejmé, ktery
subjekt se o umélecké dilo bude v ramci
Udrzby starat. Pokud toto neni jasné,
dochazi k rychlé degradaci dila a tim i
jeho okoli. Dilo by mélo byt jednoduse
udrzovatelné.

Mélo by se dbat na kompozicni principy,
vhodnou volbu materialu a méritka vzdy v
daném kontextu lokality.

Specifické je pouziti docasného umeéni ve
verejnych prostranstvich. Jihlava by méla
podporovat i doCasné vystavy Ci jiné formy
umeénijako jsou dvadelni ¢ijina vystoupeni
na svych verejnych prostranstvich
Docasné uméni muzZe iniciovat zmény,
které nasledné vedou k trvalému
umisténi uméleckého dila, nebo Upravé
prostranstvi do podoby, ktera podporuje
nejriznejsi kulturni akce.



UMELECKE DIiLO

Pri ndvrhu uméleckého dila do verejného
prostoru je nutné zohlednit ideovy,
historicky a prostorovy kontext.

Idealni je spoluprace tvirce uméleckého
dila s architektem, ¢i urbanistou uz v
koncepcni fazi, ale i v té projektové a
provadéci.

Volba mista pro umisténi uméleckého dila
by méla probihat na zakladé peclivého
uvazeni zda se do daného prostranstvi
dilo hodi z hlediska architektonického,
uméleckého, socialniho, historického a
dalsich.

Méritko, material a celkovy charakter
uméleckého dila by mél byt navrzen pro
onu specifickou situaci.

U kazdého trvalého uméleckého dila je
predem nutné urcit, kdo bude zodpovédny
za jeho spravu a udrzbu.

drevénad socha letadla, ktera zastane i funkci prolizacky umélecké pojednani odvétravaci komind tunelu na Letné

Praha 13, Za Mototechnou Praha 7, Letenské sady

nendpadné umélecké dilo, které vybizi k pobytu pamatnik Dim sebevraha a ddm matky sebevraha

Praha 6, pamatnik Maxe van der Stoela Praha 1, Palachovo ndmésti



4.8. REKLAMA

Reklama na verejnych prostranstvich je
tradicni cestou propagace.

Je treba rozliSovat vhodné oznacovani
provozoven, které je podstatné po udrzeni
Zivého parteru a slouzi pro orientaci od
reklamy na danou provozovnu.

Neregulovana forma reklamy svym
plsobenim negativné ovliviiuje vizualni
a pobytové kvality verejnych prostranstvi.

Reklamy samotné nejsou nutné pro
zkvalithovaniverejného prostranstvije ale
vhodné je akceptovat protoze maji velky

ekonomicky vyznam pro podnikatele i
mésto samotné.

Pro umistovani reklamy je treba vytvorit
jasnd pravidla a tu, kterd pravidla
nerespektuje  regulovat. Mista pro
reklamu je vhodné evidovat a tuto evidenci
dat verejné k dispozici. S pouzitim téhto
podkladl je nasledné i jednodussi boj s
illegalni reklamou.

Pamatkové zény mésta vyzaduji prisnéjsi
regulaci reklamy.



Reklama na mobiliari

Reklama na méstském mobiliari nesmi
poskozovat jeho funkcnost Ci estetickou
kvalitu.

Mésto by mélo vytvorit nabidku ploch
pro reklamu, kde bude jejich forma
kontrolovatelnd a bude prindset méstu
néjaké vyhody-napriklad pomdze ke
ziskdni financi na Udzbu mobiliare, ci
verejnych prostranstvicelkové.Vomezené
mire lze napriklad do méstského prostoru
umistovat plakatovaci sloupy, kde je
mozné vylepovat reklamu napriklad na
rdzné kulturni a spole¢enské akce.

Kulturni reklama v kultivované verzi by
méla byt méstem podporovana a kulturni
instituce by mély mit moznost vyuzit
priléhajici verejna prostranstvi pro svou
propagaci.

Velkoplo$na reklama

Velkoplosnd reklamamusi byt na celé
poloSe mésta maximalné omezena a
prisné regulovana.

Samostatné stojici stavby pro reklamu
naprindsi verejnym prostranstvim vibe
zadnou pridanou hodnotu a vytvari
vizualni smog, ktery snizuje bezpecnost,
prehlednost a podkopava charakter
mista. Neni vhodné ani umistovat
velkoformatové plachty na fasady budov.

Reklamy by nemély vytvaret vizuani ani
prostorovou bariéru.

Je formovat pravidla pro umistovani
reklamy na varejnych prostranstvich. Tato
pravidla musi byt jasna a transparentni a
je za potrebi, aby jejich dodrzovani bylo
kontrolovano.

it
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reklamni lavicka nevhodna do méstského prostredi
Praha 5, Andél

vizualni smog v Brné

Brno-stred

o

Praha

vizualizace k manualu dobré praxe verejné reklamy v Brné

Brno-stred
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