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The subject of the thesis is the solution of the area near the Háje met-
ro station in the Prague 11 district. The theme of the thesis is the de-
velopment of bicycle transport and making the current unorganized 
park more attractive by designing various functions such as squares, 
exhibition spaces, playgrounds, front gardens and recreational areas. 
Proposed
park improvements are in keeping with the historic footprint of the 
area.
 Nowadays, automobile traffic is the most popular and one of the 
most space-intensive, but certainly inefficient. Current urban design 
theories lead to a reduction in the spacing between destinations. The 
better alternatives to the car are public transport, public transport, 
public transport.
pedestrian and bicycle transport. 
Designing new infrastructure can increase the attractiveness of cycling 
and increase its popularity.
 The land in question belongs to the city, and is managed as Ur-
ban Green Space, Parks and Green Space, a general mix, leading to 
different approaches to the design of urban space.
 Within the thesis the emphasis is on the design of cycling, park-
ing and connectors.  Further emphasis is placed on the connection 
of individual cycling infrastructure with different functions such as 
Cafés, shops or service sentra. 
 The aim of the thesis is to create a quality part of the city, a pleas-
ant and attractive environment that implements new elements of cy-
cling infrastructure

INTRODUCTION
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1: ANALYSIS
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Haje

 

PRAGUE 11
Háje

Our selected area is Prague 11, around the Háje metro station. This 
area has a triangular shape because it is bordered on three sides by 
forest. The area itself is then divided into 2 parts by the large Eu-
ropean motorway E55/E65, which connects the cities of Helsing-
borg (Sweden) and Kalamata (Greece) / Malmö (Sweden) and Chania 
(Greece). The road is a big challenge in connecting the two parts of 
one administrative unit. Most of the territory lies to the east. Which 
is divided into smaller parts by local communication I tip. 
 The terrain in this area is mostly flat with no significant hills.  
Potential development is possible in a southerly direction or densifi-
cation of existing development. The area is equipped with all neces-
sary cultural and civic functions such as schools, hospitals, theatres 
and shopping centres.  The area can be said to be moving towards 
automation.  Residents perceive it as a self-contained and indepen-
dent city. The extensive forest areas in the surroundings are an im-
portant part of the residents' life, such as Kunratice Forest, Hosti-
vařský lesopark and Milíčovský les. 
 One of the most important problems is the insufficient con-
nections which do not meet the needs of the population in terms 
of safety, attractiveness and aesthetics. Large green areas between 
buildings are undeservedly unused by people, mainly due to the lack 
of a common concept of public spaces. 
 There are three stations of the Red Metro line in the area, which 
are the main focal points of social life and activities.
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Stabilní katastr - 1842

 Chodov (1) appeared in 1195 and 1197. 
It was the property of the Cistercian mon-
astery in Waldsassen. Litochleby (2) in 1326.
Háje (3) founded in 1603, the history of the 
village was closely linked to the mining and 
quarrying activities that took place in the 
area. In 1841, a common cadastre was es-
tablished for Chodov and Litochleby. A to-
tal of 18 houses of various importance and 
3 vacant farm sites.

Výškopis - 1920 - 1924

 In 1918 Chodov (1) and Haje (2) were 
not incorporated into the emerging Great-
er Prague. However, they had more than 
593 houses with a total population of 7,035.  
But the Kunratice landowner sold the Cho-
dov court, which included 294 ha of fields, 
to the Prague municipality in 1920, and 
Prague allowed construction on part of this 
land. In the following years Chodov was 
electrified.

Arhiv ÚP - 1971

 In 1949 the villages of Chodov and 
Háje became part of the newly established 
Prague-East district, but in 1960 they be-
came part of the Prague-West district. More 
family houses and new inhabitants were 
added. After 1971, the yard and some hous-
es gave way to the backbone roads for the 
emerging South Town. St. Francis Church 
(1) escaped demolition. 

HISTORICAL DEVELOPMENT OF THE SITE

1.

2.

3.

1.
2.

1.

Ortofoto Prahy - 1974

 After several years of preparation, 
construction began (1) in 1971 in Hájích. In 
the meantime, other large constructions 
had already crossed the Chodov area in 
several places: the construction of the D1 
motorway (1), a water pipeline for Prague 
from Želivka and a backbone road connect-
ing Prague with Central Bohemia. The ex-
tension of the metro line C, 

Ortofoto Prahy - 1988

The resulting town was surrounded by 
suburban forests: the Kunraticko-Michel 
Forest (1), the Milíčov Forest (2) and the 
Hostivař Forest Park (3). Apartments were 
allocated to households that were socially 
diverse, with workers, engineers, doctors 
and teachers living together. Which al-
lowed the city to develop and invest further. 
The handing over of flats while the land-
scaping of the houses was still incomplete. 
Since the 1990s, there has been an exten-
sive programme of regeneration of houses 
and neighbourhoods. 

Ortofoto Prahy - 2021

 The South Town offers a wide range 
of shops and other retail outlets, restau-
rants, sports and cultural facilities. The 
Westfield Chodov shopping centre was 
built in 2005 and expanded in 2017. Dale 
Chodov Fortress (2) and the Garden Cultur-
al Centre (3). South Town Sports Hall (4), 
Horohala (5). 

2. 1.

2.

3.

4.1.

5.

1.

3.

2.



THESIS. ECOLOGICAL MOVEMENT. PRAGUE HÁJEYURCHENKO FEDOR 1918

CULTUR-
AL MONU-

MENTS

VALUABLE 
BUILD-

INGS

PUBLIC 
SPACES

6. Den před  kinem na 

Jižním městě

4. Keramická plastika v 

ulici Anežky Malé

11.  Modrá škola 14. Centrální park12. Úřad MČ Praha 11, bu-

dova Ocelíkova

8. Klinika jednodenní 

chirurgie

2. Kaple svatého Jana 

Nepomuckého

1. Komunitní centrum Mat-

ky Terezy 

3. Fontána ve vnitrobloku 

v Mendelově ulici

17. Volnočasový Areál 

Kupeckého

10. Cinema  City  Galaxie

5. Socha Kosmonauti u 

stanice metra Háje

7. Kovová plastika Květ v 

parku Ocelík

9. Obchodní centrum Haje

13. Úřad MČ Praha 11, bu-

dova Vidimova

16. Park Ocelík 15.  Regenerace vnitrob-

loku Stříbrského

HISTORICAL TRACES IN THE SITE

5.

6.
4.

1.

8.

2.

7.

3.

9.

10.

11.

14.

16.

15.

17.

12.

13.
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CHARACTER OF THE SITE

1.  Central park

5.  Starobylá ulice a U 

Rybářství

9.  Metodějova ulice

11. Stříbrského ulice

13. Steinerova ulice a 

naměsti

4. RD, původní obec Haje

8. RD, původní obec Haje

2. Michnova a Pod-

javorinská ulice

6. Michnova a Pod-

javorinská ulice

10. Kosmická

12. Loosova ulice

14. Hviezdoslavova ulice

3. Hnevkovského ulice

7. OC Haje  

Urban structure

Originally the aunts were 3 small villages with 
family houses. Its shape and layout is preserved in 
today's urban structure. The active construction 
of the housing estate in the 1970s surrounded the 
existing villages with a new urban structure that 
still prevails today. Within a decade, hundreds 
of high-rise buildings, dozens of kilometres of 
roads and several metro stations were built. In the 
following 50 years, the area did not change much. 
Areas were developed that were not in demand at 
the time. In the most active places (metro stations) 
commercial and administrative functions devel-
oped. On the site of the original village, the land 
was subdivided and developed. Old houses were 
replaced by larger and more modern ones. The 
main problems and the main advantages of the 
created structure stem from its spatial design. Tall 
buildings with small apartments have the same 
density as urban block development. Which leads 
to the creation of large public areas that are diffi-
cult to organize. The result is a public space with 
very low safety and attractiveness. Maintaining a 
large public space requires constant investment. 
Therefore, most urban spaces become neglected. 
But on the other hand, there is great potential for 
the development of public spaces, creating spac-
es that could not be found in a densely built city, 
auto-cinema, large parks, lakes and comfortable 
bike paths.

2.

3. 4.

5.

6.

7.

8.

10.

11.

12.

13.

14.

9.

1.
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www.geoportalpraha.cz, © Institut plánování a rozvoje hl. m. Prahy, stránka vytvořena: 09.05.2022 
0 250 500 m

Mapa On-Line

In the current Urban Plan of the Capital City. Prague, in relation to the Principles of Territorial Development, the 
South Town is counted as one of the important centres of citywide significance (C/4). In contrast to the original 
version of the master plan from 1999, the current version does not include the Novomeský Street (the area close to 
the boundaries of the area under consideration) as ZMK - urban and landscape greenery. There are no other major 
changes. The development of the area will be mainly solved by reclamation of public spaces and completion of the 
housing complex under construction.

ZONING PLAN

www.geoportalpraha.cz, © Institut plánování a rozvoje hl. m. Prahy, stránka vytvořena: 09.05.2022 
0 250 500 m

Mapa On-Line

 
The land in question is located in the buildable transformation area 411/553/2039 with an area of 13.1 ha. The aim of 
the proposed regulations is to preserve the urban structure and complement public amenities and connect the site 
to the tram transport network. The height level of the new development ranges from 6 to 21m.

METROPOLITAN PLAN
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OKS

SOL

SOL

NNK

RPU

RPU

RPU

RPU

RPU

RPURPURPU

RPU

RPP

OSZ

OSZ

RPP

DPV

DPV

NNK

DHO

DHO

SLR

DPV
OKU

OSZ

OSZ

DPV

SOL

SLU

SLU

SQ

USE OF THE TERRITORY

Natural recreation
Non-forest landscape
Schools and education
Garages and car parking

Housing
Services
Public passenger transport
Areas without use

LEGENDA
The area in question is a modernist urban 
structure, where mostly mono-functional 
units such as housing, culture, services and 
social functions are embedded in the green 
areas and parks.

PUBLIC AND CIVIC AMENITIES

ZZ

dětské hřiště

dětské hřiště

dětské hřiště

dětské hřiště

veřejná sportoviště

veřejná sportoviště

veřejná sportoviště

veřejná sportoviště

sportovní hala

- dětské hřiště
- veřejná sportoviště

dětské hřiště

kino

dětské hřiště

dětské hřiště

- ZŠ
- školní 

tělovýchova

ZZ

veřejná sportoviště

ZZ

ZZ

ZZ

MŠ

MŠ

ZZ

ZZ

ZZ

ZZ

- ZŠ  SŠ
- ZZ

- školní tělovýchova

- Komunitní centrum 
Matky Terezy

- ZZ

MŠ

Health Centre
Sports centre
Education centre
Cultural centre

LEGENDA
The city is not a polyfunctional and individual functions usually self-suf-
ficient building. Over time, the tendency changes and unattractive 
residential subdivisions are transformed into various functions such as 
restaurants, small offices and services.
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MHD

M

B

B
B

B

B

B

B

B

B

B

B

M

There is a metro and bus terminus in the area, which reduces the acces-
sibility of the area itself but allows better transport to other parts of the 
city. Public transport does not cover the "inner blocks" of the sites to a 
sufficient extent. 

Bus

Bus stop

Metro

Metro stop M

LEGENDA

IAD

The area is surrounded by local roads of II and I class. The road forms 
a large barrier and divides the mono-pluive parts of the town. A major 
constraint is the Haje bus terminus, which has a large demand for bus 
parking.

Local roads of class I

Class II local roads

Class III local roads

Dedicated roads

LEGENDA
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CYCLING TRANSPORT

The current cycle routes mostly run on the road in a delayed lane. There 
is a cycle path in Central Park in close proximity to the study area. Road 
crossings are underground, designed with steps

Cycle path main

Secondary cycle path

Main cycling route

Cycling route secondary 

LEGENDA

GENERAL CYCLING ROUTES

A bicycle path is proposed in the general bicycle routes through the de-
signed area, which is an important element in the design

The main route

Secondary route

Existing routes

LEGENDA
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FIELD MORPHOLOGY

The morphology of the area is predominantly flat with a gentle slope to the south. Exceptions are the hills formed 
by the excavation of the underground at the end of the 20th century. 

MORPHOLOGY OF THE BUILT ENVIRONMENT

 
Almost all ranges of storey heights are reflected within the height regulations, 
some as high as 21 storeys, otherwise the majority of buildings or development 
sites in this location fall within the 7-12 storey range.

LEGENDA
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A. DESCRIPTION AND JUSTIFICATION OF THE PROSPECTIVE SOLUTION

In the prospective solution within the framework of the land use study, we propose the preparation of a Regulato-
ry Plan, which is defined in the graphic part (see the outline part - 01 Main drawing). complex property relations, 
which we are unable to resolve within the framework of the planning study. In our opinion, this is a key point for 
the completion of the planning study. Without mutual agreement and settlement, the northern part of the area 
from Opatovská Street will be without the  ossibility of further development and will be developed only the south-
ern part.
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VIZUALIZACE - MĚSTSKÁ TŘÍDA
 In the subject part, for building blocks located, within the framework of the valid Zoning Plan, in areas
with a land use rate code, we specify in brackets the gross floor area of the block (see drawing 01 Main drawing) 
that can be used in the case of the validity of the forthcoming Metropolitan Plan.

 Due to the potential conflict with the Master Plan in the siting of building blocks B22 and B23, we propose
its change in the ZP functional use area (see design part - 03 Land use). Building blocks B22 and
B23 are located in the area on the basis of the floating marker DH, which allows for the designation of an area for 
the placement of of mass passenger transport buildings including P+R parking lots. These functions are in the 
building blocks are represented. Conflicts may arise in the design of the buildings as the predominant use of the 
area must be adhered to ZP, and this may be limiting in the design. 
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NADHLEDOVÁ PERSPEKTIVA JIHO-ZÁPADNÍ
In the design part this problem is solved by defining the maximum the percentage of the built-up area of block 
B22 to 50%, with 30% of the minimum area of the undeveloped part to be left in the area with the functional use 
ZP. The alternatives to block development are shown in the diagram below. This shows how the block can be 
developed, with grey indicating the building, white indicating the resulting open space within the block and green 
indicating the retained part with a ZP functional use. The location of the building within the block is arbitrary, but 
the need to retain 30% of the area for the ZP function is for the design of the transport terminal and car park P+R 
is limiting.

08
Čtvrťové centrum v okolí stanice metra Háje, Praha

12/2018

ULIČNÍ PROFILY
1:250

34,00

6,50 2,00 1,75 3,25 7,00 3,25 1,75 2,00 6,50

16,5015,00
uliční prostor

chodník chodníktramvajový pás
autobus MHD

vozovkavozovka

st
ro

m
oř

ad
í

po
dé

l n
á  

PS

cy
k l

os
te

zk
a

s t
ro

m
oř

ad
í

po
dé

l n
á  

PS

cy
k l

os
te

zk
a

uliční prostor

MĚSTSKÁ TŘÍDA OPATOVSKÁ PĚŠÍ ZÓNA

uliční prostor

PĚŠÍ ZÓNA
METRO

U03 U01a U02

34,00

6,50 2,00 1,75 1,75 2,00 6,503,50 3,25 3,25 3,50
uliční prostor

chodník chodníkvozovkavozovka

st
ro

m
oř

ad
í

po
dé

l n
á  

PS

cy
k l

os
te

zk
a

s t
ro

m
oř

ad
í

po
dé

l n
á  

PS

cy
k l

os
te

zk
a

MĚSTSKÁ TŘÍDA OPATOVSKÁ
(uliční prostor před zavedením tramvajové dopravy)

MHD MHD

U01c

34,00

6,50 2,00 1,75 3,25 7,00 3,25 1,75 2,00 6,50
uliční prostor

chodník chodníktramvajový pás vozovkavozovka

st
ro

m
oř

ad
í

po
dé

l n
á  

PS

cy
k l

os
te

zk
a

s t
ro

m
oř

ad
í

po
dé

l n
á  

PS

cy
k l

os
te

zk
a

MĚSTSKÁ TŘÍDA OPATOVSKÁ

U01b

ZONING STUDY HÁJE

03
Čtvrťové centrum v okolí stanice metra Háje, Praha

12/2018

VYUŽITÍ ÚZEMÍ
1:2000

SV-KSV-S
SV-F

OB-DOB-F

VV

ZP

ZMK

ZMK

VV

OB

SV

OB

VV

VV

VVVV

VV

ZVO

ZKC

OB

OB

SV-D

SV-D

OV

DH

DH

B04

B01 B02

B03

B05

B06

B07

B09

B11 B12 B13

B16 B17 B18
B19

B20

B21

B22

B14

B15

B23

B08

B10

hranice řešeného území

identifikace stavebního bloku

plocha stavebního bloku

parcelní kresba

zástavba stávající a s vydaným UR

B01

POLYFUNKČNÍ ÚZEMÍPODKLADNÍ VRSTVY

čistě obytné

všeobecně smíšené

veřejné vybavení

vybraná komunikační síť

všeobecně obytné

obytná

smíšená

zvláštní komplexy

kultury a církve

ostatníZVO

ZKC

SV

OV

OB

MONOFUNKČNÍ PLOCHY

veřejné vybavení

VV

vybraná komunikační síť

parky, historické zahrady a hřbitovy

příroda, krajina a zeleň

zeleň městská a krajinná

ZP

ZMK

PŘEKRYVNÁ ZNAČENÍ

DH funkční plocha bez specifikace rozlohy a přesného
umístění v rámci jiné funkční plochy

 The solution would be to amend the Zoning Plan to reduce the ZP functional area. The part south of the 
U08 road would be defined as an area with functional use SV or similar, The part to the north of the dedicated road 
U08 would be retained as a ZP functional use area, together with a DH floating sign, within which the location of 
the B23 building block with the metro lobby.
 
 The Zoning Plan amendment would also be appropriate for the location of the relocation of Arkalycká 
Street, which would be newly located in the functional area ZP as a dedicated road. In the event of a finding of in-
consistency of this with the Zoning Plan, it would be necessary to locate the road in the SV functional area, which 
is, however compositionally and urbanistically illogical.
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Haje

ECOLOGICAL MOVEMENT

The area is located in the south of Prague, in the cadastral area of Prague 
11, Háje. The proposal deals with the solution of the adjacent areas near the 
metro station and the final bus stop Háje. The aim of the work is the devel-
opment of cycling infrastructure. The design of new elements managed in 
the pre-dissertation and its implementation in the actual project.
The surface is divided into 3 big parts which are different but connected to 
each other. The residential complex and the adjacent areas is the more pri-
vate part of the design is separated by tree lines and front gardens. The pub-
lic part lies between the housing complex and the large bus parking area. It 
includes the Square, exhibition areas, children's play areas and recreational 
areas, which are linked by an associated cycle path. Through landscaping 
and construction, access to the subway will also be provided from the pro-
posed bike path. Allowing for the creation of quiet accessible representa-
tional, recreational areas. The platform and extensive bus parking form a 
major barrier. The reorganisation of the car park has managed to reduce 
its area, surround it with green spaces and create another link. These mod-
ifications can be applied during the construction of the planned tram line, 
which will be in Opatovská Street. The extensive green areas in the south-
ern part of the designed area were designed as urban greenery to connect 
the overall system of greenery in Prague 11. In the park based cysts and a 
large lookout tower with playgrounds. The embankment that will serve the 
observation tower was formed by the excavation of the metro in the 1970s, 
and by levelling the balance of the proposed landscaping around the metro 
entrance. The subway excavation allows for the planting of a tree over the 
existing subway vestibule of the Grove. Thus about 2 tree plantings one of 
Tilia Tomentosa which separates the housing complex from the linear park 
bringing privacy. Ausculus Hippicastanum separates the linear park from 
the road. Prunus Serrulata forms important colour accents. The landscaping 
of the adjacent roads to the south extends the Central Park into the devel-
oped reach. Safe road crossing is provided by the proposed Zone 30. To the 
south-east is the planned Great City Hall for Prague 11. This major transfor-
mation affects the proposal. In response, therefore, an island has been pro-
posed in the road for trams and buses which will serve as a representative 
and important transport hub. The proposal proposes 2 public bike parking 
spaces, each with additional functions such as a café and service with a total 
capacity of approximately 100 parking spaces.
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Soukromná prostranství

Veřejná prostranství

Zelený pas

OC Haje

Nová radníce

Nová zastavká  tramvaje

Opravené parkoviště Bus

Rekonstrukce vstupu do metro

In relation to the spatial and metropolitan plan, the area is di-
vided into three basic parts: private, public and urban. Each 
zone has its own unique functions. The large bus parking lot 
is a major barrier and divides the larger part. The front gar-
dens of the residential buildings also separate the buildings 
from the activities in the public space.

FUNCTIONAL SUBDIVISIONS OF THE TERRITO-
RY

Cycle path main

Secondary cycle path

Main cycling route

Cycling route secondary 

LEGENDA The design makes use of a number of drůhu roztlin. Along 
the housing complex is a Tilia Tomentosa tree plantation, it 
is a large tree and separates the active public space from the 
private space. Another tree planting is Aesculus Hippicasta-
num and Prunus Serrulata which not only provides an accent 
but also separates the square and recreational areas from the 
road. In the park, Tilia Tomentosa is used to separate the 
park from the road.

GREENERY

Travinnobyliná směs

Travnik

Návrh strom

Stávající strom

LEGENDA
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SZZ

Veřejná cyklo-stanice
42 stání

Veřejná cyklo-stanice

Veřejná cyklo-stanice
55 stání

soukromná cyklo-stanice

návrh cyklo  trasy

soukromná  cyklo-stanice

soukromná  cyklo-stanice

soukromná  cyklo-stanice

Veřejná cyklo-stanice

zona 30

stávající cyklo  stezka

CYCLE TRANSPORT

The new cycletracks cover the velke space within the loose 
development. Part of the crossing is cut by the SZZ.
Zone 30 is proposed at the connection of Central Park to 
our area for the safe passage of children from the kinder-
garten adjacent to the road. Private bike racks are used for 
long term bike storage, with a module capacity of 8x2 spac-
es. The public bike station is open and partially covered 
with a total of 55x1 posts. 8 of them are protected

Cyklostezka Původní

Cyklostezka Návrh

Soukromná cyklostanice

Veřejná cyklostanice 

LEGENDA

kavarna

Hlavní cesty

Doplnující cesty

Navržena cyklostezka

Soukromná parkování cyklo

Veřejná parkování cyklo

WALKING AND CYCLING

A new pedestrian screen created based on the analysis of 
the building paths of the new proposed function. The main 
traffic corridor is a central bicycle path that connects all the 
new functions such as exhibition space, playgrounds, play-
grounds, cafeteria, service and recreational areas for sports. 

Main roads

Visited roads

Cyclo-trail

Entrance to the territory

Entrances to buildings

LEGENDA
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Pinus nigra is a native tree that occurs in the study area. Sever-
al other plant species are used in the proposal. Tilia Tomentosa 
is a classic Prague tree that tolerates air pollution and salt well, 
ideally suited for the city. A tree planting has been created along 
the apartment buildings. Aesculus Hippocastanum is a Large tree 
that forms a visual gateway between the linear park and the busy 
road. Prunus serruselata is an ornamental tree that has been used 
in place of recreational areas, forming a colourful accent. In the 
northern part of the study area mostly are Betula Pendula. By 
changing the profile of the street, new areas for trees have been 
created, the former tree line is missing, they propose its addition .

Prunus Serrulata

Aesculus Hippocastanum

Aesculus HippocastanumTilia Tomentosa

Betula Pendula

Travinobylinná směsPražská mozajka

Asfalt

Asfalt barvený

Park dekor

MATERIALS, GREENERY

Dětské hřištěTerenní úprava, pěstováníAktivní cyklostezka
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Koncepce

Vybrané území je rozděleno na 3 základních částí,
Soukromá kolem bytových budov. Veřejné prostranství
- jejího součásti je přilehle prostranství kolem vstupu
do metra Háje. Poslední část jsou rozsáhlé zelené
plochy. V řešeném území navržené nové cyklotrasy
které propojují a urychlují pohyb v jižním městě. U
bytových souboru navržené soukromé cyklostanice pro
dlouhodobé skladováni kol, a dalších alternativních
dopravních prostředku. U občanských a dopravních
staveb jsou stanice pro krátkodobé parkovaní kol. V
návrhu vytvořené nové cesty a park kolem vstupu
metra. Úpravy terénu a proměna nezpevněných ploch
na zpevněné přináší další funkce jako namésti, které
může byt využito pro různé akce a farmářské trhy.
Nová dětská hřiště a rekreační místa. Přístupnost k
stávajícímu vstupu je zřízena na obě strany. stávájící
konstrukce umožňuje takový úpravy bez velkých
zásahu do konstrukce. Stavební úpravy západního
vstupu doporučují provést v době stavby přístavby,
která bude sloužit jako kavárna s vlastni
předzahrádkou + krátkodobá cyklostanice na 55
parkovacích míst

Koncept cyklistické dopravy 1:3000Koncept základního členěni území 1:3000

Koncept pohybu v území 1:1750Koncept zeleně 1:1750
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Soukromá kolem bytových budov. Veřejné prostranství
- jejího součásti je přilehle prostranství kolem vstupu
do metra Háje. Poslední část jsou rozsáhlé zelené
plochy. V řešeném území navržené nové cyklotrasy
které propojují a urychlují pohyb v jižním městě. U
bytových souboru navržené soukromé cyklostanice pro
dlouhodobé skladováni kol, a dalších alternativních
dopravních prostředku. U občanských a dopravních
staveb jsou stanice pro krátkodobé parkovaní kol. V
návrhu vytvořené nové cesty a park kolem vstupu
metra. Úpravy terénu a proměna nezpevněných ploch
na zpevněné přináší další funkce jako namésti, které
může byt využito pro různé akce a farmářské trhy.
Nová dětská hřiště a rekreační místa. Přístupnost k
stávajícímu vstupu je zřízena na obě strany. stávájící
konstrukce umožňuje takový úpravy bez velkých
zásahu do konstrukce. Stavební úpravy západního
vstupu doporučují provést v době stavby přístavby,
která bude sloužit jako kavárna s vlastni
předzahrádkou + krátkodobá cyklostanice na 55
parkovacích míst

Koncept cyklistické dopravy 1:3000Koncept základního členěni území 1:3000

Koncept pohybu v území 1:1750Koncept zeleně 1:1750

Cycling concept

Today, cycling is not very popular in the Czech Republic. But Europa is moving towards the pro-
motion and popularization of cycling, because the combination of public transport and an easy 
and environmentally friendly bicycle is one of the most efficient modes of transport. Develop-
ments in technology make it possible to electrify bicycles and other alternative modes of trans-
port, so it is essential to design new infrastructure. Modular systems will allow cycling parking 
to be established, relocated and expanded as needed without large investments.
The best combination would be to have 25% publicly accessible bikes for rent and the rest pri-
vate.
During the rain the number of cyclists will decrease but the permanent number will be about 
40% so they propose to re-shoot this number. To increase security from theft or damage they 
are proposing 10% private lockable boxes. Each public parking will be supplemented with a 
small function such as a café, service, soot or shop according to the needs of the area.
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .

Cycle path 

According to TP 179 - Designing roads for cyclists, a combined cycle path is pro-
posed. The cycleway links all the new proposed features such as the Náměstí, 
the Café, the exhibition space with sculpture, the playground and the recreation 
areas. A crosswalk is drawn and marked with a crosswalk sign at the intersection 
of the path and the sidewalk. also, the cyclist speed is limited to 20km/h on that 
section to ensure safety. The bike path differs from the sidewalk not only by the 
red color but also by the grain of the surface. A 500mm buffer zone is proposed 
on each side.

BICYCLE PATH
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  Souběžný jíždní pruh ( u VJP pro cyklisty v řazení

  Souběžný jíždní pruh,

  Plastové sloupky do vyšky 750 mm

Základní prostorové nároky pro jednosměrný a obousměrný cyklistický provoz

Základní boční bezpečnostní odstupy (BO) pro jízdu
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .
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Základní prostorové nároky pro jednosměrný a obousměrný cyklistický provoz

Základní boční bezpečnostní odstupy (BO) pro jízdu
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .

Public bicycle transport station

Designed for the temporary storage of bicycles or alternative means of transport. 
Stations are usually located at the centre of interest of the population, i.e. schools, 
shops, services, public transport nodes. Parking periods are usually short-term, 
from early morning to evening. Each public station must be complemented by 
other functions such as café, restaurant, small shop, service or service. Consider-
ation should be given to re-roofing at least 30% of the parking spaces. Thus, fully 
lockable cells, sockets for charging electric bikes and bikes for rent to the public 
must not be missing. Electricity intervention will be solved by photovoltaic panel 
its surplus can be provided to the public grid

PUBLIC BICYCLE TRANSPORT STATION
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  Parkování podélné

  Pruh pro chodce,

  Obrubnik u JP pro cyklisty ve vozovce

  Pěvná překážka, obrubník vyšší než 20 mm

  Souběžný jíždní pruh ( u VJP pro cyklisty v řazení

  Souběžný jíždní pruh,

  Plastové sloupky do vyšky 750 mm

Základní prostorové nároky pro jednosměrný a obousměrný cyklistický provoz

Základní boční bezpečnostní odstupy (BO) pro jízdu
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .
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  Souběžný jíždní pruh,

  Plastové sloupky do vyšky 750 mm

Základní prostorové nároky pro jednosměrný a obousměrný cyklistický provoz

Základní boční bezpečnostní odstupy (BO) pro jízdu
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .

Private bicycle transport station

The station is located in close proximity to the housing complex is small-scale 
architecture designed for long-term storage of bicycles or other means of trans-
portation. The total capacity of one module is 8x2 stalls. Each unit will be lighted, 
monitored and lockable. There shall be a sufficient number of outlets for charging 
electric bicycles. Electricity supply shall be provided by photovoltaic panels locat-
ed on the roof. The station replaces 2 conventional car parking spaces.

PRIVATE BICYCLE TRANSPORT STATION



THESIS. ECOLOGICAL MOVEMENT. PRAGUE HÁJEYURCHENKO FEDOR 7170

GSEducationalVersion

Bc. Fedor Yurchenko

ateliér REHWALDT

zs 2021/2022

EKOLOGICKÝ POHYB

PRAHA CHODOV

GSEducationalVersion

2,500 5,000 4,000

1,000

5,000 2,500 13,996 14,449 14,008 2,500 16,480 2,502

0,500

3,500

7,000

3,000

8,500

2,000

4,750

2,200

7,000

2,200

7,750 14,582 98,530 2,000

C
h
o
d
n
ik

T
ra

v
n
ik

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

P
a
rk

o
v
á
n
í

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

B
y
to

v
ý
 d

ů
m

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

C
h
o
d
n
ik

N
á
m

ě
s
tí

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

s
te

z
k
a

Z
e
le

ň

N
á
s
tu

p
iš

tě

S
il
n
ic

e

Z
a
s
ta

v
k
a
 M

H
D

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

V
s
tu

p
 m

e
tr

o

N
a
m

ě
s
ti

C
h
o
d
n
ik

N
á
s
tu

p
iš

tě

Z
e
le

ň

Z
e
le

ň

GSEducationalVersion

2,5 5,0 4,0

1,0

5,0 2,5 11,0 14,5 17,0 2,5 10,1 6,4 2,5

0,5

3,5

1,4

6,6 6,7 6,8 7,0 13,5 7,0 2,5 17,5 2,5 14,5 4,0 6,2 7,0 6,2 3,0

C
h
o
d
n
ik

T
ra

v
n
ik

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

P
a
rk

o
v
á
n
í

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

B
y
to

v
ý
 d

ů
m

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

K
v
e
ti
n
a
č
e

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

s
te

z
k
a

Z
e
le

ň

N
á
s
tu

p
iš

tě

S
il
n
ic

e

P
a
rk

o
v
iš

tě

S
il
n
ic

e

Z
e
le

ň

Z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ik

V
s
tu

p
 m

e
tr

o

C
h
o
d
n
ik

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

S
il
n
ic

e

T
ra

m
v
a
je

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

GSEducationalVersion

2,5 5,0 4,0

1,0

5,0 2,5 8,5 14,5 19,5 2,5 7,4 6,1 2,9 2,5

0,5

3,5 7,9 6,7 6,8 7,5 6,6 6,8 20,0 30,4 2,5 20,0 4,0 6,2 7,0 6,2 3,0

C
h
o
d
n
ik

T
ra

v
n
ik

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

P
a
rk

o
v
á
n
í

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

B
y
to

v
ý
 d

ů
m

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

Z
p
ě
v
n
ě
n
a
 p

lo
c
h
a

K
v
e
ti
n
a
č
e

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

s
te

z
k
a

P
ře

d
p
ro

s
to

r 
u

  
  
  
  
 k

a
v
a
rn

y

K
a
v
a
rn

á

N
á
s
tu

p
iš

tě

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

R
o
z
h
le

d
iš

tě

Z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ik

S
il
n
ic

e

T
ra

m
v
a
je

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

GSEducationalVersion

3,000

8,000 8,000 6,000 49,639

49,960 40,670 3,855 38,795 34,983 2,500

3,000

4,000 20,265 4,254 7,000

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

 s
te

z
k
a

C
h
o
d
n
ik

S
il
n
ic

e

P
a
rk

o
v
á
n
í 

k
o
l

C
h
o
d
n
ik

N
á
m

ě
s
tí

d
ě
ts

k
é
 h

ři
š
tě

z
e
le

ň

L
in

a
rn

í 
p
a
rk

z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ík

C
h
o
d
n
ik

Řez A-A 1:500

Řez B-B 1:500

Řez C-C 1:500

Řez D-D 1:500

Vizualizace nové cyklostezky Vizualizace

PRIVATE BICYCLE TRANSPORT STATION

GSEducationalVersion

Bc. Fedor Yurchenko

ateliér REHWALDT

zs 2021/2022

EKOLOGICKÝ POHYB

PRAHA CHODOV

GSEducationalVersion

2,500 5,000 4,000

1,000

5,000 2,500 13,996 14,449 14,008 2,500 16,480 2,502

0,500

3,500

7,000

3,000

8,500

2,000

4,750

2,200

7,000

2,200

7,750 14,582 98,530 2,000

C
h
o
d
n
ik

T
ra

v
n
ik

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

P
a
rk

o
v
á
n
í

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

B
y
to

v
ý
 d

ů
m

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

C
h
o
d
n
ik

N
á
m

ě
s
tí

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

s
te

z
k
a

Z
e
le

ň

N
á
s
tu

p
iš

tě

S
il
n
ic

e

Z
a
s
ta

v
k
a
 M

H
D

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

V
s
tu

p
 m

e
tr

o

N
a
m

ě
s
ti

C
h
o
d
n
ik

N
á
s
tu

p
iš

tě

Z
e
le

ň

Z
e
le

ň

GSEducationalVersion

2,5 5,0 4,0

1,0

5,0 2,5 11,0 14,5 17,0 2,5 10,1 6,4 2,5

0,5

3,5

1,4

6,6 6,7 6,8 7,0 13,5 7,0 2,5 17,5 2,5 14,5 4,0 6,2 7,0 6,2 3,0

C
h
o
d
n
ik

T
ra

v
n
ik

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

P
a
rk

o
v
á
n
í

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

B
y
to

v
ý
 d

ů
m

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

K
v
e
ti
n
a
č
e

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

s
te

z
k
a

Z
e
le

ň

N
á
s
tu

p
iš

tě

S
il
n
ic

e

P
a
rk

o
v
iš

tě

S
il
n
ic

e

Z
e
le

ň

Z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ik

V
s
tu

p
 m

e
tr

o

C
h
o
d
n
ik

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

S
il
n
ic

e

T
ra

m
v
a
je

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

GSEducationalVersion

2,5 5,0 4,0

1,0

5,0 2,5 8,5 14,5 19,5 2,5 7,4 6,1 2,9 2,5

0,5

3,5 7,9 6,7 6,8 7,5 6,6 6,8 20,0 30,4 2,5 20,0 4,0 6,2 7,0 6,2 3,0

C
h
o
d
n
ik

T
ra

v
n
ik

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

P
a
rk

o
v
á
n
í

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

B
y
to

v
ý
 d

ů
m

P
ře

d
z
a
h
rá

d
k
a

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

Z
p
ě
v
n
ě
n
a
 p

lo
c
h
a

K
v
e
ti
n
a
č
e

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

s
te

z
k
a

P
ře

d
p
ro

s
to

r 
u

  
  
  
  
 k

a
v
a
rn

y

K
a
v
a
rn

á

N
á
s
tu

p
iš

tě

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

R
o
z
h
le

d
iš

tě

Z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ik

Z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ik

S
il
n
ic

e

T
ra

m
v
a
je

S
il
n
ic

e

C
h
o
d
n
ik

GSEducationalVersion

3,000

8,000 8,000 6,000 49,639

49,960 40,670 3,855 38,795 34,983 2,500

3,000

4,000 20,265 4,254 7,000

S
il
n
ic

e

C
y
k
lo

p
ru

h

S
tr

o
m

o
řa

d
í

C
h
o
d
n
ik

C
y
k
lo

 s
te

z
k
a

C
h
o
d
n
ik

S
il
n
ic

e

P
a
rk

o
v
á
n
í 

k
o
l

C
h
o
d
n
ik

N
á
m

ě
s
tí

d
ě
ts

k
é
 h

ři
š
tě

z
e
le

ň

L
in

a
rn

í 
p
a
rk

z
e
le

ň

C
h
o
d
n
ík

C
h
o
d
n
ik

Řez A-A 1:500

Řez B-B 1:500

Řez C-C 1:500

Řez D-D 1:500

Vizualizace nové cyklostezky Vizualizace

Sections A-A, B-B 

The sections show the typological street profiles and the course of the landscaping around the 
cycle path. The depth of the subway foundation allows planting trees on the left side without 
any measures, while the trees on the right side are planted outside the subway area but still 
need anti-corrosion measures. The soil left over from the landscaping will be used in the south-
ern park, to fill in the tower and the playground.
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C-C and D-D cuts

The height of the embankment above the metre in the eastern part of the site is 
about 3m, which is sufficient for most plants, but I suggest additional root provi-
sion. The ventilation element from the subway will be cleaned and painted, and 
will serve as a landmark and an artificial feature in the field. Trees under the res-
idential structures will separate and shape the frontage for the residential struc-
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