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Předmětem diplomové práce je řešení území v blízkosti stanice metra 
Háje v městské části Praha 11. Tématem práce je rozvoj cyklisticke do-
pravy a zatraktivnění současného neorganizovaného parku navržením 
různich funkci jako jsou náměstí, vystavní prostory, dětské hřiště, 
předzahradky a rekreační plochy. Navržené
parkové úpravy jsou v návaznosti na historické stopy území.
	 V dnešní době, automobilová doprava nejvice popular-
ni a jedna z nejnaročnějšich na prostor, ale rozhodně neefek-
tivná. Současné urbanistické teorie vedou ke snižení vza-
lenosti mezi cilemi. Lepši alternativy auto jsou MHD, p 
ěši a cyklisticka doprava. 
Návrhem nové infrastruktury lze zvyšit atraktivnost cyklodopravy a 
zvyšit její popularitu.
	 Řešený pozemek patří městu, a veden jako Městska zelen, 
parky a zelen, obecné smišene, co vede k různim přistupem k navrhu 
městského prostoru.
	 V rámci diplomové práce se klade důraz na řešení cyklisticke do-
pravy, parkovani a spojky.  Další důraz je kladen na propojení jednotlive 
cyklo infrastruktury s  různými funkcemi jako jsou Kavarny, obchody 
nebo servisni sentra. 
	 Cílem diplomové práce je vytvoření kvalitního části města, pří-
jemného a atraktivního prostředí, které implementuje nové prvky 
cyklistické infrastruktury infrastruktury

ÚVOD
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1: ANALÝZA ÚZEMÍ
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Haje

	

PRAHA 11
Háje

Naším vybraným územím je Praha 11, okoli metra Háje. Tato oblast 
má trojúhelníkový tvar, protože je ze tří stran ohraničena lesem. 
Samotné území je pak rozděleno na 2 části velkou evropskou dál-
nicí E55/E65, která spojuje města Helsingborg (Švédsko) a Kalamata 
(Řecko) / Malmö (Švédsko) a Chanii (Řecko). Silnice je velkou výzvou 
při propojování obou částí jednoho správního celku. Převážná část 
tohoto území leží na východě. Která je rozdělena na menší části po-
mocí místních komunikačních I tipu. 
	 Terén v této oblasti je převážně rovinatý bez výrazných kop-
ců.  Potenciální rozvoj je možný jižním směrem anebo zahušťování 
stávající zástavby. Oblast je vybavena všemi potřebnými kul-
turními a občanským funkcemi, jako jsou školy, nemocnice, 
divadla a nákupní centra.  Lze říci, že oblast se směřuje k autom-
atizaci.  Obyvatelé ji vnímají jako samostatné a nezávislé město. 
Rozsáhlé lesní plochy v okolí jsou důležitou součástí života obyva-
tel, jedná se o Kunratický les, Hostivařský lesopark a Milíčovský les. 
	 Jedním z nejdůležitějších problémů jsou nedostatečná propo-
jení která nevyhovuje potřebám obyvatelstva z hlediska bezpečnos-
ti, atraktivity a estetiky. Rozsáhlé zelené plochy mezi budovami jsou 
lidmi nezaslouženě nevyužívané, především kvůli chybějící společné 
koncepci veřejných prostranství. 
	 V oblasti se nacházejí tři stanice červené linky metra, ktere jsou 
hlavní ohnisky společenského života a aktivit.
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Stabilní katastr - 1842

	 Chodov (1) objevil v roku 1195 a 1197. 
Byl majetkem cisterciáckého kláštera ve 
Waldsassenu. Litochleby (2) v roce 1326.
Háje (3) založen v roc1603, historie obce 
byla úzce spjata s těžební a důlní činností, 
která v okolí probíhala. Roku 1841 byl pro 
Chodov a Litochleby vyměřen společný 
katast. Celkem 18 domů různého významu 
a 3 pustá místa po hospodářstvích.

Výškopis - 1920 - 1924

	 v roce 1918 Chodov (1) a Haje (2) ne-
zapojí do vznikající Velké Prahy. ovšem měli 
vice než 593 domu s celkovým počtem oby-
vatelu 7035.  Ale Kunratický velkostatkář v 
roce 1920 prodal pražské obci chodovský 
dvůr, k němuž náleželo 294 ha polí, a Praha 
umožnila na části těchto pozemků výstav-
bu. V následujících letech byl Chodov elek-
trifikován.

Arhiv ÚP - 1971

	 Od roku 1949 se obce Chodov a Háje 
staly součástí nově zřízeného okresu Pra-
ha - východ, ale od 1960 připadly do okresu 
Praha - západ. Přibývaly další rodinné dom-
ky a noví obyvatelé. Po r. 1971 ustupuje dvůr 
a některé domy páteřním komunikacím 
pro vznikající Jižní Město. Kostel sv. Fran-
tiška (1) unikl zboření. 

HISTORICKÝ VÝVOJ LOKALITY

1.

2.

3.

1.
2.

1.

Ortofoto Prahy - 1974

	 Po víceleté přípravě se začalo stavět 
(1) v roce 1971 v Hájích. Zástavba směřovala 
k Chodovu, který mezitím již na více mís-
tech protnuly jiné velké stavby: stavba dál-
nice D1 (1), vodovodu pro Prahu ze Želivky 
a páteřní komunikace propojující Prahu se 
středními Čechami. Prodlouženi metra C, 

Ortofoto Prahy - 1988

Vznikle město je obklopen příměstské lesy: 
Kunraticko-michelský (1), Milíčovskýa les 
(2) a Hostivařský Lesopark (3). Byty byly 
přidělované domácnostem, které byly so-
ciálně různorodé, bydleli spolu dělníci i in-
ženýři, doktoři, a učitelé. Co umožnílo roz-
vijet a investovat do města dale. Předávání 
bytů při ještě pri nedokončené úpravě okolí 
domů. Od 90. let 20. století se uskutečňuje 
rozsáhlý program regenerace domů a okoli. 

Ortofoto Prahy - 2021

	 Jižní Město nabízí celou škálu prode-
jen a jiných obchodních míst, restaurací, 
sportovních a kulturních zařízení. Obchod-
ní centrum Westfield Chodov vybudované 
v roce 2005 a rozšířené v roce 2017. Dale 
Chodovská tvrz (2) a kulturní centrum Zah-
rada (3). Jihoměstská sportovní hala (4), 
Horohala (5). 

2. 1.

2.

3.

4.1.

5.

1.

3.

2.
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KULTURNÍ 
PAMÁTKY

CENNÉ 
STAVBY

VEŘEJNÉ  
PROSTORY

6. Den před  kinem na 

Jižním městě

4. Keramická plastika v 

ulici Anežky Malé

11.  Modrá škola 14. Centrální park12. Úřad MČ Praha 11, bu-

dova Ocelíkova

8. Klinika jednodenní 

chirurgie

2. Kaple svatého Jana 

Nepomuckého

1. Komunitní centrum Mat-

ky Terezy 

3. Fontána ve vnitrobloku 

v Mendelově ulici

17. Volnočasový Areál 

Kupeckého

10. Cinema  City  Galaxie

5. Socha Kosmonauti u 

stanice metra Háje

7. Kovová plastika Květ v 

parku Ocelík

9. Obchodní centrum Haje

13. Úřad MČ Praha 11, bu-

dova Vidimova

16. Park Ocelík 15.  Regenerace vnitrob-

loku Stříbrského

HISTRORICKÉ STOPY V LOKALITĚ

5.

6.
4.

1.

8.

2.

7.

3.

9.

10.

11.

14.

16.

15.

17.

12.

13.
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CHARAKTER LOKALIT

1.  Central park

5.  Starobylá ulice a U 

Rybářství

9.  Metodějova ulice

11. Stříbrského ulice

13. Steinerova ulice a 

naměsti

4. RD, původní obec Haje

8. RD, původní obec Haje

2. Michnova a Pod-

javorinská ulice

6. Michnova a Pod-

javorinská ulice

10. Kosmická

12. Loosova ulice

14. Hviezdoslavova ulice

3. Hnevkovského ulice

7. OC Haje  

Urbanistická struktura

Původně tety byly 3 malé vesnice s rodinnými domy. 

Její tvar a uspořádání je zachováno v dnešní městské 

struktuře. Aktivní výstavba sídliště v 70. letech obklo-

pilo stávající vesničky novou urbanni strukturou, která 

převládá dodnes. Během deseti let byly postaveny 

stovky výškových budov, desítky kilometrů silnic a 

několik stanic metra. V následujících 50 letech se oblast 

příliš nezměnila. Byly dostavený plochy o které v té 

době nebyl zájem. V nejaktivnějších místech (stanice 

metra) rozvíjela komerční a administrativní funkce. Na 

místě původní vesnice byli pozemky dále rozděleny a 

zastavěny. Staré domy byly nahrazeny většími a mod-

ernějšími. Hlavní problémy a hlavní výhody vytvořené 

struktury vyplývají z jejího prostorového řešení. Vysoké 

budovy s malé byty mají stejnou hustotu jako městská 

bloková zástavba. Co vede ke vzniku rozsáhlých veře-

jných ploch, které je složité organizuji. Výsledkem je 

veřejný prostor s velmi nízkou bezpečnosti a atraktiv-

itou. Udržování velkého veřejného prostoru vyžaduje 

neustálé investice. Proto se většina městských prostory 

zanedbaná. Ale na jinou stranu je velkým potenciálem 

rozvoje veřejného prostranství, vytváření prostor který 

by nemohli objevit v hustě zastaveném městě, auto-ki-

no, rozsáhle parky, jezera a komfortní cyklostezky.

2.

3. 4.

5.

6.

7.

8.

10.

11.

12.

13.

14.

9.

1.
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V platném ÚP sídelního útvaru hl. m. Prahy je v návaznosti na Zásady územního rozvoje s Jížním městem počítá-
no jako s jedním z významných center celoměstského významu (C/4). Na rozdíl od původní verze územního plánu 
z roku 1999 není v platné verzi podel úlice Novomeského (oblast těsně u hranicí řešeného území) je vedena jako 
ZMK – zeleň městská a krajinná. Jínak velký změny nejsou. Rozvoj územi bude řešen převažně rekultivaci veřejných 
prostoru a dostavbou stavajících bytových souboru.

ÚZEMNÍ PLAN 

www.geoportalpraha.cz, © Institut plánování a rozvoje hl. m. Prahy, stránka vytvořena: 09.05.2022 
0 250 500 m

Mapa On-Line

	
Řešené uzemi se nachazi v zastavitelné transformační ploše 411/553/2039 o rozloze 13.1 ha. Cílem navržených 
regulativů je zachování urbanistické struktury a doplnění veřejné vybavenosti a napojení lokality na síť tramvajové 
dopravy. Výšková úroven nové zástavby je v rozmezi 6 až 21m.

METROPOLITNÍ PLAN
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OKS

SOL

SOL

NNK

RPU

RPU

RPU

RPU

RPU

RPURPURPU

RPU

RPP

OSZ

OSZ

RPP

DPV

DPV

NNK

DHO

DHO

SLR

DPV
OKU

OSZ

OSZ

DPV

SOL

SLU

SLU

SQ

VYUŽITÍ ÚZEMÍ

Rekreace přírodní
Krajina nelesní
Školy a výchova
Garáže a parkoviště

Bydlení
Služby
Veřejná hromadná doprava osob
Plochy bez využití

LEGENDA

Řešené  územi je modernisticvka urbanistivka 
struktura, kde do zeleny a parku vloženy vetši-
nou monofunkční celky jako bydleni, kultura, 
služby a  socialni funkce

VEŘEJNÁ A OBČANSKÁ  VYBAVENOST

ZZ

dětské hřiště

dětské hřiště

dětské hřiště

dětské hřiště

veřejná sportoviště

veřejná sportoviště

veřejná sportoviště

veřejná sportoviště

sportovní hala

- dětské hřiště
- veřejná sportoviště

dětské hřiště

kino

dětské hřiště

dětské hřiště

- ZŠ
- školní 

tělovýchova

ZZ

veřejná sportoviště

ZZ

ZZ

ZZ

MŠ

MŠ

ZZ

ZZ

ZZ

ZZ

- ZŠ  SŠ
- ZZ

- školní tělovýchova

- Komunitní centrum 
Matky Terezy

- ZZ

MŠ

Zdravotní středisko
Sportovní středisko
Vzdělavací středisko
Kulturní středisko

LEGENDA
Město není polifunkční a jednotlivé funkce zpravidla soběstačná stav-
ba. Behem času tendence měni a neatraktivní k bydleni partery se 
proměnují na různe funce jako restaurace, male kancelaře a služby
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MHD

M

B

B
B

B

B

B

B

B

B

B

B

M

Na řešeném uzemi je konečna stanice metra a autobusu, co snižuje 
prostupnost samotného územi ale umožnuje lepsi dopravu do jínych 
městských časti. MHD nepokryva "vnitrobloky" lokalit v dostatečné 
miře. 

Bus

Zastavka bus

Metro

Zastavka metro M

LEGENDA

IAD

Územi se obklopěno místn komunikace II a I třídy. Silníce tvoři velkou 
barijeru a rozděluje jednoptluive částí mésta. Velkou zatizi je konečna 
autobusová stanice Haje. ktere ma velké naroky na parkovíště autobusu

Místní komunikace I. třídy

Místní komunikace II. třídy

Místní komunikace III. třídy

Účelové komunikace

LEGENDA
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CYKLISTICKÁ DOPRAVA

Současné cyklistické trasy vetšinou vedený na silnici v zdrženém pruhu. 
V těsné blízkostí řešeného území vyskytuje cyklostezka v Centrálním 
parku. Přechody silnic jsou podzemně, řešeny schody

Cyklostezka hlavní

Cyklostezka paterní

Cyklistycká  trasa hlavní

Cyklistycká  trasa paterní 

LEGENDA

GENERAL CYKLISTICKÝCH TRAS

V generalu cyklistickych tras přes řešené úzeni je návržena cyklostezka. 
která je důležitym prvkem v návrhu

Trasa hlavní

Trasa paterní

Stávající trasy

LEGENDA
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TERENNÍ MORFOLOGIE

Morfologie územi se převazne rovinata s mirným svahem jižním smerem . Vyjímku tvoři kopci tvořeny vykopem 
metra na konci 20 stoleti. 

MORFOLOGIE ZASTAVĚNÉHO PROSTŘEDÍ

	
V rámci výškové regulace se projevují téměř všechna rozmezí podlažnosti, nekdě 
jsou i 21 podlaži, jinak většina budov nebo rozvojových ploch v této lokalitě spadá 
do rozmezí podlažnosti 7-12.

LEGENDA
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02
Čtvrťové centrum v okolí stanice metra Háje, Praha

12/2018

HLAVNÍ VÝKRES
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hranice řešeného území

hranice městských částí

stavební čára - otevřená

stavební čára - volná

identifikace stavebního bloku

identifikace nestavebního bloku

vodní plocha

uliční čára

plocha nestavebního bloku

identifikace uličního profilu

otevřená krajina

plocha stavebního bloku

identifikace náměstí

plocha uličního prostranství

STRUKTURA ÚZEMÍ

vrstevnice po 1 m

parcelní kresba

zástavba stávající a s vydaným UR

hranice zastavitelného území

U01

N01

B01

P01

stavební čára - uzavřená

x m2

maximální podíl zastavěnosti blokux %

maximální podlažnost / výška římsyx NP / x m

rozhraní hodnot podlažnosti / změna typu stavební čáry

veřejný průchod napříč stavebním blokem

dominanta / kompozičně významná budova

část dominanty s určením maximální výšky v metrechXX

kompozičně významné stromořadí v uličním prostranství
či nestavebním bloku

ZELENÁ INFRASTRUKTURA

kompozičně významná plocha s parkovými úpravami
v uličním prostranství
kompozičně významná vodní plocha v uličním prostranství
či nestavebním bloku

biocentrum v přesných hranicíchC1

biokoridor v přesných hranicíchLK 01

DOPRAVNÍ INFRASTRUKTURA

obruba

plocha vozovky v uličním prostranství

schéma vodorovného dopravního značení ve vozovce

cyklistická trasa návrh / stávající

záchytné parkoviště P+RP

autobusové nádražíB

tramvajová trať

zastávka MHD

tramvajová vozovnaT

výstup z vestibulu metra stávající / návrh

depo metraM

železniční trať

železniční stanice či zastávka

železniční překladiště

lanová dráha

řiční přístav

vzletová a přistávací dráha

tunel

VEŘEJNÁ VYBAVENOST
označení bloku s umístěním zařízení zdravotních
a sociálních služeb

označení bloku s umístěním zařízení školství

označení bloku s umístěním zařízení správy

označení bloku s umístěním zařízení kultury

označení bloku s umístěním zařízení obchodu

hrana zástavby s veřejnou vybaveností v parteru

PODKLADNÍ VRSTVY

maximální výměra hrubých podlažních ploch stavebního bloku
/ výměra plochy nestavebního bloku

pěší cesta v nestavebním bloku

rozšíření podzemní cásti vestibulu metra

A. POPIS A ZDŮVODNĚNÍ VÝHLEDOVÉHO ŘEŠENÍ

Ve výhledovém řešení v rámci územní studie navrhujeme zpracování Regulačního plánu, který je
vymezen v grafické části (viz námětová část - 01 Hlavní výkres). Regulační plán navrhujeme z důvodu
složitých majetkoprávních vztahů, které nejsme v rámci územní studie schopni vyřešit.
Dle našeho názoru se jedná o stěžejní bod pro naplnění územní studie. Bez vzájemné dohody a
vyrovnání bude severní část území od ulice Opatovská bez možnosti dalšího rozvoje a dojde k rozvoji
pouze jižní části.

06
Čtvrťové centrum v okolí stanice metra Háje, Praha

12/2018

ŘEZY ÚZEMÍM
1:2000

M
ĚS

TS
KÁ

 T
ŘÍ

DA
O

PA
TO

VS
KÁ

B21

B17

B13

B08

B07

B02

B04

B04

B03

B01 B02

B06B17

B12

B16B20

B03

B05

B23
B06 B08

B07 B09B07B07

B08B08

B04

B03

B01

A

A

B

B

ŘEZ A-A

ŘEZ B-B

ÚZEMNÍ STUDIE HÁJE

14
Čtvrťové centrum v okolí stanice metra Háje, Praha

12/2018

VIZUALIZACE - MĚSTSKÁ TŘÍDA
	 V námětové části, u stavebních bloků umístěných, v rámci platného Územního plánu, v plochách
s kódem míry využití území, stanovujeme do závorek výměru hrubých podlažních ploch bloku (viz výkres
námětové části – 01 Hlavní výkres), které mohou být použity v případě platnosti připravovaného
Metropolitního plánu.

	 Z důvodu možné kolize s Územním plánem při umisťování stavebního bloku B22 a B23 navrhujeme
jeho změnu v ploše funkčního využití ZP (viz návrhová část – 03 Využití území). Stavební bloky B22 a
B23 jsou v ploše umístěny na základě plovoucí značky DH, která umožňuje vymezení plochy pro umístění
staveb hromadné dopravy osob včetně záchytných parkovišť P+R. Tyto funkce jsou ve stavebních blocích
zastoupeny. Kolize může nastat při návrhu staveb, neboť musí být dodrženo převažující využití plochy
ZP, a to může být při návrhu limitující. 
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NADHLEDOVÁ PERSPEKTIVA JIHO-ZÁPADNÍ
V návrhové části je tento problém vyřešen definováním maximálním
podílu zastavěnosti bloku B22 na 50% s tím, že 30% z minimální výměry nezastavěné části musí být ponecháno 
ploše s funkčním využitím ZP. Alternativy zastavení bloku jsou uvedeny ve schématu níže. To ukazuje, jak je možné 
blok zastavět s tím, že šedá barva vymezuje stavbu, bílá vzniklé prostranství v rámci bloku a zelená ponechanou 
část s funkčním využitím ZP. Umístění stavby v rámci bloku je libovolné, ale nutnost ponechat 30% plochy pro 
funkci ZP je pro návrh dopravního terminálu a parkoviště
P+R limitující.
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VYUŽITÍ ÚZEMÍ
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PŘEKRYVNÁ ZNAČENÍ

DH funkční plocha bez specifikace rozlohy a přesného
umístění v rámci jiné funkční plochy

	 Řešením by byla změna Územního plánu tak, aby došlo k redukci funkční plochy ZP. Část jižně od účelové 
komunikace U08 by byla definována jako území s funkčním využitím SV, případně obdobným,
umožňujícím umístění dopravního terminálu a parkoviště P+R. Část severně od účelové komunikace U08 by byla 
ponechána jako území s funkčním využitím ZP spolu s plovoucí značkou DH, v rámci které by
došlo k umístění stavebního bloku B23 s vestibulem metra.
	
	 Změna Územního plánu by byla vhodná i pro umístění přeložení ulice Arkalycká, která by měla být
nově situována ve funkční ploše ZP jako účelová komunikace. V případě shledání nesouladu tohoto
řešení s Územním plánem by bylo nutné komunikaci situovat ve funkční ploše SV, což je však
kompozičně i urbanisticky nelogické.
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Haje

Ekologický pohyb

Řešené území se nachází na jihu Prahy, v katastrálním území Pra-
ha 11, Háje. Návrh se zabývá řešením přilehlých prostor u stan-
ice metra a konečné autobusové zastávky Háje. Cílem práce je roz-
voj cyklistické infrastruktury. Návrh nových prvku spravovaných v 
před diplomové práce a její implementace do skutečného projektu.
Navrch je rozdělen na 3 velký častí které jsou různé ale propojeny mezi se-
bou. Bytový soubor a přilehle plochy je soukromější část návrhu je oddělena 
stromořadím a předzahrádkami. Veřejná část leží mezi bytovým souborem a 
rozsáhlým autobusovým parkovištěm. Jejího součástí jsou Náměstí, výstavní 
plochy, dětské hřiště a rekreační plochy, které propojeny sdruženou cyklos-
tezkou. Pomoci terénních a stavebních úprav vstup do metra bude umožněn i 
z navržené cyklostezky. Co umožňuje vytvořit klidné přístupné reprezentační, 
rekreační plochy. Nástupiště a rozsáhle autobusové parkoviště tvoří velkou 
barieru. Reorganizace parkoviště podařilo jeho plochu zmenšit, obklopit 
zelenými plochami a vytvořit další spojku. Teto úpravy lze aplikovat v době 
stavby plánované tramvajové trati, která bude v ulice Opatovská. Rozsáhle 
zelené plochy v jižní častí řešeného území bylo řešeno tvořit jako městská 
zeleň pro propojeni systému celkového systému zeleně v Praze 11. Tedy propo-
jení Centrálního parku s Kundratickým lesem. V parku založený cysty a velká 
rozhledna s dětskými hřišti. Nasyp který bude sloužit rozhlednou byl formován 
výkopem metra v 1970 letech, a vyrovnáním bilance navržených terénních 
úprav v okolí vstupu metra. Hlubka metra umožňuje výsadbu stromu nad stá-
vající vestibulu metra Háje. Tedy o 2 stromořadí jedno z Tilia Tomentosa které 
odděluje bytový soubor od liniového parku přináší soukromí. Ausculus Hip-
picastanum odděluje liniový park od silnice. Prunus Serrulata tvoří důležité 
barevný akcenty. Úpravy přilehlých silnic na jihu prodlužuje Centrální park 
do řešeného úženi. Bezpeční přechod silnice zajištěn navrženou zónou 30. 
Na jího-východů je plánovaná Velká stavba radnice pro Prahu 11. Tato velká 
proměna ovlivňuje návrh. Jako reakce tedy byl navržen ostrůvek v silnice pro 
tramvaje a autobusy který bude sloužit jako reprezentativní a důležitý do-
pravní uzel. V návrhu je navrženo 2 veřejné parkování kol, každý s doplňující 
funkce jako kavárna a servis s celkovou kapacitou cca 100 parkovacích míst.
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Soukromná prostranství

Veřejná prostranství

Zelený pas

OC Haje

Nová radníce

Nová zastavká  tramvaje

Opravené parkoviště Bus

Rekonstrukce vstupu do metro

V navazností na územní a metropolitní plan rešené území je 
rozdileno na 3 zakladních častí soukromna, veřejna a želen. 
Kazda zona ma své jedinečné funkce. Rozsahlé autobusové 
parkoviště je velkou barierou a rozděluje dilčí čast. Předzah-
radky u bykovych staveb take oddelůjí budovy od aktivit ve 
veřejném prostoru.

FUNKČNÍ ČLENĚNI ÚZEMÍ

Cyklostezka hlavní

Cyklostezka paterní

Cyklistycká  trasa hlavní

Cyklistycká  trasa paterní 

LEGENDA V návrhu je využito nekolik drůhu roztlin. Podel bytoveho 
souboru je stromořadí Tilia Tomentosa, je velkćh strom a 
ioddeluje aktivni veřejný prostor od soukromého. Dalši stro-
moŕadí je Aesculus Hippicastanum a Prunus Serrulata ktery 
nejen berevní akcent ale i oddeluje naměstí a rekreační zony 
od silníce. V parknu je využita Tilia Tomentosa pro oddelení 
parku od silníce.

ZELEŇ

Travinnobyliná směs

Travnik

Návrh strom

Stávající strom

LEGENDA
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SZZ

Veřejná cyklo-stanice
42 stání

Veřejná cyklo-stanice

Veřejná cyklo-stanice
55 stání

soukromná cyklo-stanice

návrh cyklo  trasy

soukromná  cyklo-stanice

soukromná  cyklo-stanice

soukromná  cyklo-stanice

Veřejná cyklo-stanice

zona 30

stávající cyklo  stezka

CYKLISTICKÁ DOPRAVA

Nové cyskostezky pokrysvají prostranství velke prostranst-
ví uvnitř rozvolněné zastavby. Část přechodu je řizena SZZ.
V místě napojeni Centralního parku na naše územi je 
navržena zona 30 pro bezpěčný přechod děti z přilehle k 
silnice materské školy. Soukromé cyklostanice slouźi k 
dlouhodobemu skladovaní kol, s modulem kapacitou 8x2 
mist. Veřejná cyklostanice je otevřená a častičně kryta s 
celkovým počtem 55x1 mist. 8 z nich je chraněné

Cyklostezka Původní

Cyklostezka Návrh

Soukromná cyklostanice

Veřejná cyklostanice 

LEGENDA

kavarna

Hlavní cesty

Doplnující cesty

Navržena cyklostezka

Soukromná parkování cyklo

Veřejná parkování cyklo

PEŠI A CYKLISTICKÝ POHYB

Nová peši sit vytvořena na zaklade analizy stavajícich cest 
nové navržených funkci. Hlavní dopravní koridor je centrál-
ní sdružena cyklostezka. ktera spojuje všechní nove vznikle  
funkce jako vystavní prostor, naměsti, hřiště, kavarnu, ser-
vis a rekreačni plochy pro sport. 

Hlavní cesty

Návržené cesty

Cysklostezka

Vstup na územi

Vstupy do budov

LEGENDA
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Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje na řešeném 
území. V návrhu jsou využity několik dalšich druhu rostlin. 
Tilia Tomentosa je klasicky pražsky strom, který dobře snáší 
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro město. bylo vyt-
vořeno stromořadí podél bytovek. Aesculus Hippocastanum 
je Velký strom, který složi vizuální branou mezi linarnim 
parkem a zatíženou silniční dopravou. Prunus serruselata je 
okrasný strom, který byl využit v miste rekreačních ploch, 
tvoří barevny akcent. V severní častí řešeného území vetši-
nou jsou Betula Pendula. Změnou profilu ulici byli vytvořené 
nové plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí, navrhují 
jejího doplnění .

Prunus Serrulata

Aesculus Hippocastanum

Aesculus HippocastanumTilia Tomentosa

Betula Pendula

Travinobylinná směsPražská mozajka

Asfalt

Asfalt barvený

Park dekor
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Koncepce

Vybrané území je rozděleno na 3 základních částí,
Soukromá kolem bytových budov. Veřejné prostranství
- jejího součásti je přilehle prostranství kolem vstupu
do metra Háje. Poslední část jsou rozsáhlé zelené
plochy. V řešeném území navržené nové cyklotrasy
které propojují a urychlují pohyb v jižním městě. U
bytových souboru navržené soukromé cyklostanice pro
dlouhodobé skladováni kol, a dalších alternativních
dopravních prostředku. U občanských a dopravních
staveb jsou stanice pro krátkodobé parkovaní kol. V
návrhu vytvořené nové cesty a park kolem vstupu
metra. Úpravy terénu a proměna nezpevněných ploch
na zpevněné přináší další funkce jako namésti, které
může byt využito pro různé akce a farmářské trhy.
Nová dětská hřiště a rekreační místa. Přístupnost k
stávajícímu vstupu je zřízena na obě strany. stávájící
konstrukce umožňuje takový úpravy bez velkých
zásahu do konstrukce. Stavební úpravy západního
vstupu doporučují provést v době stavby přístavby,
která bude sloužit jako kavárna s vlastni
předzahrádkou + krátkodobá cyklostanice na 55
parkovacích míst

Koncept cyklistické dopravy 1:3000Koncept základního členěni území 1:3000

Koncept pohybu v území 1:1750Koncept zeleně 1:1750
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Cyklisticka koncepce
 
Dnes cyklistická doprava v České Republice není moc populárni. Ale celkem Europa směruje k 
podpoře a popularizaci cyklistického pohybu, protože kombinace MHD a nenáročné a ekolog-
ické kolo je jedním nejefektivnějších způsobu dopravy. Rozvoj technologii umožňuje elektrizo-
vat kola a další alternativní způsoby dopravy, proto je nezbytně navrhovat novou infrastrukturu. 
Modulární systémy umožni bez velkých investic zakládat, přemisťovat rozšiřovat cyklické stání 
podlé potřeby.
Nejlepší kombinaci by bylo mít 25% veřejné přístupných kol k pronajmu a zbytek soukromých.
Během deště počet cyklistu se bude zmenšovat ale stálé jejích bude cca 40% proto navrhují teto 
staní přestřelit. Pro zvýšeni bezpečnosti před krádeži nebo poškozeni navrhuje 10% soukromých 
uzavíratelných boxu. Každé veřejné parkováni bude doplněnou o drobnou funkce jako jsou ka-
verna, servis, sazka nebo obchod podle potřeby řešeného území.
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regulativa dle zadání

funkční rozdělení

administrativní 
stavba

úřední funkce

nájemní bydlení - 
standartní byty

1 - 4+kknájemní bydlení - 
minimalní byty

1 - 3+kk nájemní bydlení
standartní byty

1 - 3+kk

výšková dominanta
max.45m

centrální obchodní 
pasáž

doporučený průchod 
obchodní pasáž

uzavřená stavební 
čára

min. počet podláží
6NP

aktivní parter

doporučený aktivní 
parter

nájemní bydlení
standartní a bez-

bariérové byty
1 - 4+kk

nájemní bydlení
standartní byty

1 - 3+kk

administrativní 
stavba

úřední funkce

obchodní pasáž

Blok je rozdělený na administrativní budovy ze 
severní severo-východní častí
a bytové domy směrem do klidnějšího území. 
Administrativní budovy jsou orientované do 
ulice Libeňský most a Zenklová a slouží jako 
protihluková bariéra pro bytové domy. Obchod-
ní část bloku je rozmístěna v 1PP, 1NP a 3NP. 
Administrativní budova směrem do ulice Zen-
klova skončí na rohu bytovou věži. 

uzavřená stavební čára

aktivní parter

doporučený aktivní parter
 
- veřejný prostup 
přes stavební blok

- dominanta max.45m

- VII* hladina - 21- 30 m
 
- min. počet podlaží 6NP

- zelené střechy
 
- 1PP až 2 NP obchodní dům s centrální pasáží,  
příčná pasáž je doporučena
 
- vstup do metra z budovy
 
- členění uliční fronty po 30m
 
- na naroží je možné ve vzdalenosti 6m od 
rohu bloku ustoupit od uzavřené čáry dovnitř 
bloku

*

*

prostupnost bloku

zelená infrastruktura

historic
ká osa území

vjezd do společné 
kolárny

vstupy BD

vjezd do garáže a 
zásobování

Směr pasáže zapakuje historické sto-
py původní železnice a probíhá přes celé 
území a napojen na lokální náměstí na 
lineární park. Doplňková cesta do hlavní 
osy je přístupna z ulice Libeňský most. 
Hlavní funkce přízemí bloku je obchodní. 
Ostatní plochy jsou vstupní a servisní.

Koncepční řešení území počítá s šetrným 
hospodařením s vodou. V bezprostřední 
blízkosti bloku se nachází rozlehlé parkové 
plochy: lineární park a pietní park, které 
také slouží jako vsakovací plochy. Vni-
troblok je ve třetím nadzemním patře, pro-
to velká vegetace ve vnitrobloku je prob-
lematická. Řešením je vytváření travniků a 
kopců pro menší stromy a keře. Každá stav-
ba vrátí trávníky svou zelenou střechou. 

pietní park

stromořadí

zelené střechy 
a terasy

vnitroblok
3NP

lineární park

2: NÁVRH
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .

Cyklostezka 

Podlé TP 179 - Navrhování komunikaci pro cyklisty je navržena sdružena cyklostezka. Cyklostez-
ka propojuje všechní nové navržené funkce jako jsou Náměšti, Kavárna, výstavní prostor s so-
chou, dětské hřiště a rekreační plochy. V místě kříženi stezky a chodníku je nakreslen přechod 
a značen dopravní značkou přechod. také na daném úseku pro zajištění bezpečnosti omezena 
rychlost cyklistu na 20km/h. Cyklostezka se liší od chodníku nejen červenou Barvou ale i zrni-
tostí povrchu. Na každou stranu je navržen ochranný pas 500mm.

CYKLOSTEZKA
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  Souběžný jíždní pruh ( u VJP pro cyklisty v řazení

  Souběžný jíždní pruh,

  Plastové sloupky do vyšky 750 mm

Základní prostorové nároky pro jednosměrný a obousměrný cyklistický provoz

Základní boční bezpečnostní odstupy (BO) pro jízdu
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .

Veřejná stanice cyklistické dopravy

Určená pro dočasné uložení kol nebo alternativních dopravních prostředku. Stanice vetšinou 
jsou umístěny u středu zajmu obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD. Doba par-
kovaní vetšinou krátkodobá, od raná do večera. Každá veřejná stanice musí byt doplněna o 
další funkce jako Kavárna, restaurace, malý obchod, servis nebo službu. Je potřeba uvažovat o 
přestřešení alespoň 30% stání. Nesmí tedy chybět plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobí-
jeni elektrokol a kola k pronajmu pro veřejnost. Zasahovaní elektro energie bude řešeno foto-
voltaické panel její přebytek lze poskytnout veřejné sítě

VEŘEJNÁ STANICE CYKLISTICKÉ DOPRAVY
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Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .
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Průchod

Stanice cyklistické dopravy

Jsou 2 typu pro trvale skladovaní kol a jíních
dopravních prostředku. Vetšinou mluvíme o drobné
architektuře v těsné blízkosti bytových souboru s
dobou skladovaní minimálně přes noc. Dočasné
cyklistické stanice vetšinou umístěny u středu zajmu
obyvatelstva, tedy školy, obchody, služby, uzly MHD.
Doba parkovaní vetšinou krátkodobá, od rada do
večera. V každém řešení je potřeba uvažovat o
přestřešení alespoň 30% stání. nesmí tedy chybět
plně uzamykatelné buňky, zásuvky pro dobíjeni
elektrokol a Kola k pronajmu pro veřejnost. Každá
stanice se navrhuje soběstačná pomoci
fotovoltaických panelu, které schopny pokryt male
nároky na elekro, jako osvětleni, dobíjení a zajištěni
bezpečnosti, kamery a kontrola dobíjeni

Prunus serrulata Tilia tomentosa

Aesculus Hippocastanum Betula pendula

Pinus Nigra Travinobylinná směs

Asfalt barvěný Park dekor

Alfalt Pražská mozajka

Stromy

Pinus nigra je původní strom, který vyskytuje
na řešeném území. V návrhu jsou využity
několik dalšich druhu rostlin. Tilia Tomentosa
je klasicky pražsky strom, který dobře snáší
znečistěni ovzduší a sůl, ideálně sluší pro
město. bylo vytvořeno stromořadí podél
bytovek. Aesculus Hippocastanum je Velký
strom, který složi vizuální branou mezi
linarnim parkem a zatíženou silniční
dopravou. Prunus serruselata je okrasný
strom, který byl využit v miste rekreačních
ploch, tvoří barevny akcent. V severní častí
řešeného území vetšinou jsou Betula Pendul .
Změnou profilu ulici byli vytvořené nové
plochy pro stromy, bývalé stromořadí chybí,
navrhují jejího doplnění .

Soukromá stanice cyklistické dopravy

Stanice se umisťuji v těsné blízkosti bytových souboru je drobnou architekturou určenou pro 
dlouhodobé skladovaní kol nebo jiných dopravných prostředku. Celková kapacita jednoho 
modulu je 8x2 stání. Každá jednotka bude osvětlena, monitorovaná a uzamykatelná. V dostup-
ností musí byt dostatečný počet zásuvek pro nabíjení elektrických kol. Zásobovaní El. energie 
je řešeno fotovoltaické panely umístěny na střeše. Stanice nahrazuje 2 klasických parkovacích 
stání pro auta.

SOUKROMÁ STANICE CYKLISTICKÉ DOPRAVY
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Vizualizace nové cyklostezky Vizualizace

Řezy A-A, B-B 

V řezech úkazany tipologicke úliční profily a průbeh úpravy terenu kolem cyklostezky. Hloubka 
založení metra umožnuje vysadbu stromu na leve straně bez žadnych opatřeni, zatim co stromy 
na pravé straně vysazeny mimo prostor metra ale přesto potřebují protikořenévy opatření. Při 
úpravach terenu zbyla zemina bude využita v jížnim parku, na dosypani rozhledny a dětského 
hřište.
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Řezy C-C a D-D

Vyška nasypu nad metrem v vychodní části pozemku je cca 3m, co je dostačujíci pro vetšinu 
rostlin, ale dodatečné navrhuji kořeňové opatřeni. Vetrací prvek od metra bude očistěn a vy-
barvem, bude sloužit orientrirem a úmělym prvkem na naměsti. Stromořadi podel bytových 
staveb oddeluje a vytvaři předprostor pro bytové stavby a svah oddeluje od aktivněho veřejného 
prostoru
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