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The Prague main station is located in Prague 2, Vinohrady, near the city centre. However, the station building itself is not using its full potential these days. The large span structure of the new
building is connected to the disfunctional park, dealing with many issues, such as homelessness and drug use. The historical building by Josef Fanta is cutt off by magistrala – one of the busiest
roads of the city. All of this result into area being really unsafe, unpleasant and dirty.
The main goal of the design is to create the station in its true meaning, which includes not only the building, but most importantly intuitive public spaces in the neighborhood, since we think that
the station should definitely benefit from its position and blend into surrouning city districts – Vinohrady and Žižkov.

Pražské hlavní nádraží se nachází na Praze 2 Vinohradech, blízko centra. Avšak budova v současnosti bohužel plně nevyužívá svého potenciálu. Velkorozponová hala vyúsťuje do nefunkčního
parku, potýkajícího se se spoustou problémů - převážně hojným výskytem bezdomovců a drogově závislých. Historická Fantova budova je odřízunuta magistrálou - jednou z nejvytíženějších
pražských komunikací.
Hlavním cílem návrhu je vytvoření nádraží v pravém významu - nejen jako budovy, ale i jako tvůrce vztahů ve městě, společně s veřejným prostorem, který je intuitivní, je ne- dílnou součástí
nádraží a spojuje okolní městské čtvrti Vinohrady a Žižkov.

the neglected, untidy space

zanedbaný, špinavý prostor

the homelessness

bezdomovci

the busy traffic on the magistrala

frekventovaná doprava na pražské magistrále



Our concept begins with this already existing building. We think of it as a „seed“ which will be growing throughout the future. First of all, we would like to create a space informing society about
oncoming changes in the location and trying to bring more people in here by presenting all the future benefits and attractions to them.
The ways for achieving that would be, for instance, designing model flat or creating the comunnity center, where people can gather, spend their free time and attend different kinds of events.

Náš koncept začíná touto, již na místě stojící budovou. Přemýšlíme o ní jakožto o „semínku“, které bude v budoucnu nadále vyrůstat. Ze všecho nejdříve vytváříme prostor, který bude
společnost informovat o nadcházejích změnách v lokalitě, a to pomocí představení budoucích benefitů lidem. Součástí toho bude například návrh vzorového bytu, ale především vytvoření
komunitního centra, kde se lidé budou moci scházet, trávit volný čas a účasnit se rozmanitých akcí.

the gardening community in Liberec

zahrádkářská kolonie v Liberci

the barbecue in Leitnerka in Brno

grilování na Leitnerce v Brně

the summer theatre in the Löw-Beer villa garden in Brno

letní kino z zahradě Löw-Beerovi vily v Brně



These days, urban development must incorporate all kinds of ways of recycling and rehabilitating the built heritage, whether it is ordinary or noteworthy. Here it is the Ceske drahy (Autovlak)
building that serves as a starting point for new forgotten urbanities. A former era now reveals to another one by juxtaposing new expressions and techniques. Taking care of its neighbours by
including this building in a new urban open block in order to better regenerate it, this is the guideline of the project. This urban block being the foundation stone of a broader urban plan, it aims at
improving the pedestrian flow that will increase in this area and provide spaces for inter-modality with bike storages and connections to different routes.

V dnešní době je v rámci developtu je třeba zařadit všechny možné způsoby recyklace a rehabilitace budov, a to, ať se jedná o stavby běžné či něčím výjimečné. Právě budova Č̌eských drah
(Autovlak) slouží jako výchozí bod pro nové zapomenuté urbanity. Bývalá éra nyní odhaluje jiné tím, že vedle sebe staví nové výrazy a techniky. Hlavním cílem návrhu je především péče o
sousedy zařazením této budovy do nového městského otevřeného bloku za účelem její lepší regenerace. Tento městský blok, který je základním kamenem širšího urbanistického plánu, se
zaměřuje na zlepšení toku pěších, který se v této oblasti zvýší, a poskytne prostory pro intermodalitu s úschovnami kol a napojením na různé trasy.

Ceske drahy (Autovlak) existing office building

existující kancelářská budova Českých drah (Autovlak)

volumes of the new open urban block

hmoty nového otevřeného městského bloku

Dividing into different functions and facilities (sport pitch, gym, kids
zone, housing, offices..)

Rozdělení na mnoho různých funkcí (sportovní hřiště, posilovna,
dětská zóna, bydlení, kanceláře..)
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the blending

prolínání

using of the existing shapes

využití stávajících tvarů

the gradation following the 19th century architecture

stupňovitost v návaznosti na zástavbu z 19. století

the slow movement - walk, rest, sport, chill, offices - badly readable

pomalý pohyb - chůze, sport, odpočinek, kanceláře - špatně čitelný

the medium speed movement - markets, restaurants, hotels - readable

středně rychlý pohyb - trhy, restaurace, hotely - čitelný

the fast movement - shopping, fast foods, crossing - clearly readable

rychlý pohyb - nakupování, fast foody, přecházení - jasně čitelný

For the dblock designing we are following these principles based onthe existing architecture:

Při navrhování bloků se řídíme těmito principy inspirovanými stávající zástavbou:



1. The street The magistrala is one of the busiest roads in the city, the main attempt is to make it calmer and more pleasant for pedestrians.
For achieving that, we got rid of all the barriers such as unnesessary columns and railings and also moved the parking lots under the road surface, which makes the street
tidier. The area is now bordered by the stores offering the ultimate shopping experience.

2. The squares a) The main square starts just in front of the Fanta‘s old building and slopes down to the area of the Vrchlického sady park. Its surface is mostly paved, althought we
are keeping all the greenery. There are also tram tracks passing the new building and the bike path going just next to it.

b) Small square in front of the acces to the trains
c) The small square behind the blocks as the waiting area

3. The parks a) On the Vítkov hill, there is the disfunctional biocoridor today. To help it, we are designing the linear park starting on the top and continuing just above the train tracks. This
calm, yet playful space with the exhibition area offers the great opportunities for spending the free time.

b) At the very end of the park, there is the area with two greenhouses, gardens, orchard and much smaller concentration of people.
The high rise building represent the „gate“ of the station. It mostly consist of the offices, more specifically the České dráhy headquarters
The horizon was historically really shattered and uneven. To fix that, we designed the row of the block with the front facade of the same height More of the block was
placed to fill the empty spaces following the existing architecture.

4. The skyscraper The high rise building represent the „gate“ of the station. It mostly consist of the offices, more specifically the České drahy headquarters

5. The horizon The horizon was historically really shattered and uneven. To fix that, we designed the row of the block with the front facade of the same height

6. The other block More of the block was placed to fill the empty spaces following the existing architecture.

1. Ulice Magistrála je jednou z nejvytíženějších pražských ulic, hlavním cílem proto bylo jí celkově zklidnit a přizpůsobit pěším. Z toho důvodu došlo k odstranění veškerých
zbytečných překážek (sloupky, zábradlí..) a rovněž k přesunutí parkovišť pod úroveň vozovky.
Na tomto nyní čistém místě vzniká ulice s obchodním parterem.

2. Náměstí a) Hlavní náměstí začíná před starou Fantovo budovou a svažuje se směrek k Vrchlického sadům. Celý povrch je nyní vydlážděn, nicméně většina zeleně zůstává
zachována. Rovněž tudy nyní projíždí tramvaj a k ní přiléhající cyklostezska.

b) Malé prostranství před vstupy k vlakům
c) Náměstíčko za zadními bloky jakožto prostor pro čekání na vlak

3. Parky a) Na Vítkově se dnes nachází nefunkční biokoridor. Z toho důvodu navrhujeme lineární park začínající na kopci a pokračující přímo nad prostorem kolejiště. Tento klidný,
avšak hravý park s výstavními prostory nabízí skvělé možnosti k trávení volného času.

b) Park je zakončen klidnější částí s menší koncentrací lidí, skleníky, zahradami a sadem.

4. Mrakodrap Výšková budova představuje „bránu“ nádraží. Převážně se zde nachází kanceláře, přesněji se jedná o hlavní sídlo Českých drah

5. Horizont Horizont byl historicky velmi roztříštěný a nerovnoměrný. Proto oblast uzavíráme řadou bloků s přední fasádou o stejné výškové úrovni.

6. Ostatní bloky Prázdná místa jsou vyplněna bloky sledujícími stávající zástavbu.
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the stores / obchody - 45 700 m2

the offices / kanceláře - 138 860 m2

the part-time offices / kanceláře part-time - 6 670 m2

the hotels / hotely - 3 230 m2

the apartments / byty - 45 340 m2

In certain sections, the railway requires bridging without interfering with the track. With regard to the span of 110 m with the aim of in-operation construction and maximum lightness, we chose a
bridge suspension structure for the exhibition concave area. These are individual arched reinforced concrete girders suspended on a rope, between which steel castles measuring 8 m x 3 m are
formed to correspond with the transport capacity of cargo trains with a length of 24 m. In parts with sufficient spacing between the rails, we placed conventionally prefabricated columns.

Železnice v určitých úsecích vyžaduje překlenutí bez zásahu do kolejiště. S ohledem na rozpon 110 m s cílem výstavby za provozu a maximální lehkosti, jsme zvolili pro výstavní vydutou oblast
mostovou zavěšenou konstrukci. Ta je tvořena jednotlivými obloukovým ŽB průvlaky zavěšenými na lanech, mezi kterými jsou umístěny ocelové kastle o rozměrech 8 m x 3 m, aby odpovídali
přepravním schopnostem cargo vlakových souprav o délce 24 m. V částech s dostatečnými rozestupy mezi kolejemi umisťujeme konvenčně prefabrikované sloupy.
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the tram going through the Embarcadero boulevard in California

tramvaj projíždějící bulváremEmbarcadero v Kalifornii

the shopping street Na Prikopech in Prague

nákupní třída Na Příkopech v Praze

the under-construction project of Stuttgart21 train station

rozestavěný projekt vlakového nádraží ve Stuttgartu

the cars / auta

the car parking / auta parking

the tram / tramvaj

the subway / metro

the train / vlak



the New Road pedestrian zone in Brightonin England

pěší zóna New Road v anglickém Brightonu

the tranformation of the Parisian highway into the pedestrian zone

pařížská dálnice přeměněná v pěší zónu

the on-street protected bike path in Manhattan

cyklostezska na Manhattanu navržená tak, že parkující auta chrání
cyklistický provoz

the cyclists / cyklisté

the pedestrians / pěší




