CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Jana Brankova AR 2010/2011 LS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:

Mésto nad Zeleznic (oX)!
City above the railway (AJ)
JAZYK PRACE: Sesky
Vedouci prace: Ing. akad. arch. Jan Sépka Ustav: 15129 Ustav navrhovani lll
Oponent prace: Ing. arch. Petr Burian
(}égzi\;? slova Hlavni nadrazi, schody, namésti, vstup, Vrchlického sady, Nové mésto, Praha
Vstup do mésta
Konceptem navrhu je zapojeni Fantovy budovy a tim celého nadrazi do mésta.
Anotace Nové namésti vymezené zastavbou navazujici na blokovou strukturu vytvar
(Ceska): dUstojny vstup do Prahy a Fantové budové navraci symbolicky vyznam.
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City entrance

Joining the old station building into the urban structure means to merge the
whole railway station into the city. Newly created public space in front of the
Fanta building surrounded by blocks corresponding to the local urban structure
is a dignified entrance to Prague as well as an emphasis on the symbolic
mening Fanta building.

Use of materials such as concrete, glass and metal in an united concept
underlines the character of the square.
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Meésto nad zeleznicl

Mfsto:
Ukol:

Program:

Praha — centrum,

Kolgjisté Hlavniho nadrazi je v soucasnosti nejvetsi
nezastavény pozemekv centruPrahy. Uzemibylojiz
v minulosti proverovano nekolika projekty,nicmeénée
zadny zatim nebyl realizovan. Praha mdze ziskat
novou zastavbu, ktera by uspokojila potreby
soucasného Cloveka a to primo v srdci mesta. Jak
se postavit k zastavbe této velké mezery je tedy
velkym otaznikem. Ma se propojit prostor Noveho
mesta nad Vaclavskym naméstim s oblasti Vi-
nohrad potaZmo s oblast Zizkova? Nebo se mé
do tohoto uzemi viozit nezavisly urbanisticky Utvar?
Jak se postavit k zeleznici a jak preklenout kolgjiste
smeérujicl k Hlavnimu nadrazi? To jsou dllezité
otazky, na které je potreba hledat odpovedi.

Neni predepsana presna velikost nove zastavby.

Vysloveni filozofickeého nazoru na fungovani
mesta v blizké budoucnosti.

Jednotlivé funkeni naplng a plosne vymery mo-
hou byt relativizovany viastnim navrhem.
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HLAVNI NADRAZI - HISTORIE

Hlavni nadrazi neboli Nadrazi presidenta Wilsona je v provozu od
14, prosince 1871, kdy z néj byl zahajen zeleznicni provoz Drahy cisare
FrantiSka Josefa na jih do BeneSova, Tabora a Vidne. 1872 v blizkosti
nadrazi Drahy cisare Frantiska Josefa byla na samostatné stanici ukoncena
od severu Turnovsko-kralupsko-prazska draha. Obe nadrazi brzy splynu-
la. Roku 1872 byla rovnez zprovoznena Prazska spojovaci draha v trase
Smichov (Ceska zépadni draha) — Praha (dnesni Hlavni nadrazi) — Hrabov-
ka (napojeni na Severozapadni drahu), ¢imz doslo k propojeni nadrazi
Styr rliznych spolecnosti. POvodni budova nadrazi byla postavena v
novorenesancnim slohu podle navrhu Ignace Ullmanna a Antonina Barvitia.
Vrchlickeho sady pred nadrazim byly zalozeny roku 1876.

e
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stoletl bylo nadrazi zrekonstruovano a
zvetSeno.Nova hlavni budova v secesnim slohu byla postavena v letech
1901-1909 podle vitezného navrhu z architektonické souteze architek-
ta Josefa Fanty. Byly vybudovany podchody a kolgjiste bylo zastreSeno
dvéma ocelovymi obloukovymi konstrukcemi o rozpéti 33,3 m a vysce
18 m, jejichz autory byli J. Marjanko a R. Komfeld. Pod zastfeSenim jsou
nastupiste Cislo 1 az 4, nastupiste ¢. 1A je mimo hlavni zastreSeni vysunuto
K vinohradskemu zahlavi.

/acatkem  dvacéatého

Po druhé svetove valce byla trat na Smichov zdvojkolejnéna
a byl postaven druhy tunel.Roku 1926 byla dokoncena jednokolejna
spojka Vitkov -Liben (homi nadrazi) (Vitkovska trat), ktera doplnila jed-
nokolejnou spojku druhou stranou kopce, pres Hrabovku, z roku 1872,

9. kvétna 1974 sem zacalo jezdit metro (stanice Hlavni nadrazi).
V letech 1972-1979 vznikla nova odbavovaci hala, které ustoupila cast
dosavadnich sadd. Autory nové budovy jsou Josef Danda, Jan Boc¢an a
Alena a Jan Sramkovi. Nad halou vede Severojizni magistrala. V letech
1983-1989 byl vybudovan treti vinohradsky tunel na jizni strané nadrazi.
V roce 1994 byla na hlavnim nadrazi zprovoznena dalsi tfi nastupiste, s
Cisly &6 az 7, ktera maji samostatna plocha zastreseni. Prestavba sever-
niho (vychodniho) zhlavi hlavnino nadrazi byla dokoncena v roce 2005.

V hale i parku pred nadrazim (oficiaine Vrchlického sady, lidove
zvangé Sherwood) se Casto vyskytuji bezdomovci a narkomani, misto
je také nechvalné znameé jako krizovatka muzské homosexualni pros-
tituce. Technicky stav nadrazi byl na zacatku 21. stoleti Spatny, a pro-
to 14.prosince 2006 zapocCala rozsahla rekonstrukce podle navrhu
Ceskeho architekta Patrika Kotase, s rozpoctem cca 1 miliardy korun.,

Celou prestavbu zajiStuje italska developerska spolecnost
Grandi Stazioni,ktera podobné projekty jiz Uspesne realizovala v Itali,
Nadrazi dostane na 30 let do pronamu. Ma byt autenticky rekon-
struovana secesni i modemi budova a prebudovan park pred budo-
vou. Odbavovani cestujicich se ma priblizit letistnimu, prvni nastupiste
ma byt prebudovano na promenadu, ve Fantove budove ma byt ob-
novena restaurace a nadrazi se ma pri zachovani dopravnich funkcf
zmeénit v obchodni galerii. Prace maji trvat priblizné do roku 2014,

Na prelomu roku 2008 a 2009 byly dokonceny rekonstrukeni prace
na nastupistich ¢islo 1 az 4, na které je nove umoznen pristup z podchodu
nejen schody, ale taktéz eskalatory a vytahy. Po temeér patnactiletech (1994
- 16.6. 2008) se s cestujicimi rozloucil hlas herce a dabéra Vaclava Knopa
a cestujici zde poprve uvitala brnénska herecka Danuse Hostinska-Klicho-
va, tehdy jeste mezi nadSenci znama pouze pod pseudonymem “Andula’”.

V Cervnu 2009 byla predana do uzivani verejnosti rekonstruo-
vana sevemi c¢ast nove odbavovaci haly. Vznikly zde nové obchody,
restaurace,prodejny  tisku, prodejny potravin, turistické informace a
také nové velké odbavovaci CD centrum. Posledni fazi obnovy nédraf
bude oprava historické a pamatkove chranené secesni Fantovy budowy.



SEVEROJIZNI MAGISTRALA - HISTORIE

Oblast, kterou dnes prochazi Severojizni magistréla, byla az
do posledni ¢turtiny 19. stoleti hradebnim okrskem prazské pevnosti,
Priichody bastionowm opevnénim tvofila trojice bran — Zitna brana (Kom
Thor) v pokradovani Zitné ulice, Koriska brana (Ross Thor), zakondujic!
Konsky trh — dnes Vaclavské nameésti a Nova brana (New Thor), navazu-
jicl na Senovazné namesti. Tyto brany byly vychodistem hlavnich silnic ve
sméru na Kutnou Horu (dnednf Vinohradska tida), Nusle (dnesni Skrétova
a Bélehradskd), Vréovice (Anglicka ul.) a Cesky Brod (dnesni Husitské
tfida). Uzemi vn& hradeb — dfive Vinicné hory, dnes Kralovské Vinohrady
— meélo charakter volné krajiny se sady, zahradami, vinicemi a samostatny-
mi usedlostmi (Kravin, Kanalka, Smetanka, Zvonarka, Vondracka a dalsi).
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Bastionove opevneni melo v této oblasti jiz od 30. let 19. stolet
sadovou Upravu a prostor hradeb mezi Zitnou a Novou branou se stal
prvnimi- vefejnymi prazskymi sady. V' posledni tretine 19. stoleti prosel
zmenami hlavné prihradebni prostor — v r. 1871 bylo dokonceno nadrazi
drahy Frantiska Josefa z Vidné — nyngjsi Hlavni nadrazi, koncem 60. let
bylo pobliz Konské brany postaveno drevené Novomestskeé divadlo.
Po obsazeni Prahy pruskym vojskem v r. 1866 byla Praha prohlasena
otevienym méstem, hradebni obranny systém ztratl svij plvodni
vyznam a bylo rozhodnuto o bourani barokniho opevnéni. To vsak
probihalo s fadou legislativnich a majetkopravnim  peripetii a cely pro-
ces ruseni hradeb se znacné protahl. K vétsimu stavebnimu ruchu
proto dochazl az koncem 70. a zviaste v prlibehu 80. let 19. stoleti.

V oblasti Konské brany byl vybran pozemek pro stavbu budovy
Muzea, zakoncujicl prostor Konskeho trhu. Budova projektovana architek-
tem Schulzem a realizovana v letech 1885 — 90 byla koncipovana jako
solitér do znacné miry ignorujicl stavajici parcelaci a prostorove usporadan,

zdGrazrujicl pouze stfedovou osu VAaclavského namesti. Urbanistické vz
tahy Muzea k okolni strukture plsobl dodnes neusporadané a jsou vyplnény
plochami zeleng Celakovského sad( a prostorem mezi Washingtonovou a
zeleznici. Ve smeéru k Nove brane byl polozen zaklad regulace po zruseni
hradeb v 70. letech, kdy byla vymezena osa \Washingtonovy ul., bok mezi
Bolzanovou a Bulharem a zaloZzena plocha dnesnich Vrchlického sadd mezi
nadrzim a Opletalovou (dfive Marianskou) ulici. Parkovy prostor ziskal hlavni
promenadni osu v pokracovani Washingtonovy, funguijici dodnes. Hlavni
atrakcl parkove Upravy se stalo jezirko ve stredni ¢asti parku proti budove
nadrazi (odstraneno v souvislosti se stavbou metra a nove odbavovaci haly).

Obr. 3
Polohopisny plan rozsiteni Kralovského hlavniho mésta Prahy od brany Poficské po Slepou (1870)

Hurtigtiv plén Prahy a okolf z r. 1889 s C. k. statnim nadrazim a nadrazim Ceské severni drany

Do konce 19. stoleti byla prakticky dokoncena nova urbanizace
hradebniho obvodu a definovana blokova struktura navazujicl Vinohradske
oblasti. Vztah Noveho mesta a Vinohrad vSak byl poznamenan bariérou
nadrazi, takze jedinou vyznamnou spojujici osou se stala Vinohradska trida,
navazujici na Vaclavské namésti a na blok mezi trati a plivodni zastavioou,
kde bylo v letech 1886 — 7 postaveno Némecke divadlo (dnes Statni op-
era). Jednou z poslednich zméen byla vystavba nové secesni nadrazni
budovy od J. Fanty z let 1908 — 9 s ocelovou halou nad kolgjistem.
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Nove obdobi v planovani rozvoje a vystavbé mesta po vzniku sa-
mostatné republiky a vytvoreni tzv. Velkeé Prahy v r. 1920 se prostoru prak-
ticky dotklo pouze minimalne. Do tohoto obdobi vsak spada prvni hledani
nove dopravneé-urbanistickeé koncepce — v podstate zarodky pozdéjsi
Severojizni magistraly, kterou se zabyvala nove zalozena Statni regulacni
komise a zejména kancelar vyznamneho mezivalecneho urbanisty Maxe
Urbana. Vzniké nékolik pozoruhodnych navrhl na vytvoreni kapacitnino
dopravniho propojeni priblizné v ose dnesni magistraly, charakteristickych
zejmeéna ,velkorysost’* a monumentalinim formalismem, zasahujicim mnoh-
dy necitlive do stavajici struktury Uzem!i. Tyto navrhy jsou vsak z dnesniho
pohledu nespome zajimave, zejména z hlediska hledani vztahu mezi ur-
bannim prostorem a dopravni trasou, ktera se snazi respektovat a dotvaret
urbanisticky kontext Uzemi (predpoli nadrazi, okoli Muzea) a zapojeni do-
pravni tfrasy do nové urbanisticke struktury prostoru. Zda se, ze z téchto
prvnich Uvah vychazi i fada namétd a nazort praci pozdéjsich s tim rozdi-
lem, Ze vyznam urbanistického kontextu a vztahl je postupné potlatovan
az po Uplné popreni v navrzich z konce 50. a pocatku 60. let.

V tomto obdobl s tzv. Il. Severojizni magistrédla stava soucastf
rostového dopravniho systému Prahy a setrvava v ném i po zméne
rostového systému na radialne-okruzni jako soucast tzv. Vnitiniho okruhu.
Soudobé projekty a koncepce ukazuji dnes jiz t€zko pochopitelnou pref-
erenci hlavniho komunikacniho skeletu mesta, ktery se neohlizi na stavajici
urbanistickou strukturu a bezohledne si razi cestu napric vinohradskymi
pbloky sirokou prirvou bulvaru extravildnovéno charakteru. Reélny vysledek
nastést’ zlstal velmi vzddlen témto predstavam, bylo realizovano pouze
tzv. etapove rfeseni, které i tak vyrazné zasahlo zejména do prostoru pred
nadrazim a kolem Muzea a vtazenim kapacitni dopravy do blokove struktu-
ry Vinohrad degradovalo tuto drive klidnou rezidencni Ctvrt na dopravni ko-
ridor. \/ oblasti Muzea pretala jedna vétev magistraly Celakovského sady a
Zlikvidovala vétsl Sast bloku ve Skrétové ulici a zastavibu kolem byvalé bursy
a hotelu Slovan, druha vetev mezi Wilsonovou a Mezibranskou odtrhla bu-
dovu Muzea od Vaclavskeho namesti a vnesla extrémni dopravni zatizeni
primo do jednoho z hlavnim urbanistickych prostort méstského centra.

Zmeény charakteru Uzemi byly potvrzeny i novymi stavbami
Federalniho shromazdeni, stavbou stanic metra Muzeum a stavbou
nove odbavovaci haly Hlavniho nadrazi a garézi Slovan, ¢imz byl
dokoncen vesmes nepriznivy wwvoj oblasti v 70. a 80. letech 20. stoletl.
Vyvoj meéstskeho dopravniho systemu

Stav Uzemi a méstske struktury, vzniklé v obdobi od bourani hradeb
do prvniho desetileti 20. stoleti, vyhovoval fungovani mestskeho organismu
prakticky aZ do po&atku povaleéného obdobf. Cinnost reguladni komise ve
20. a 30. letech se v Uzemi projevila minimalne, v podstateé pouze zalozenim
mysSlenky mostu pres Nuselské Udoli v ose Sokolske ulice, jejiz regulacni
Géra byla oproti stavajicim 25 metrdm posunuta na 30 m Sitky zapadnim
smerem (Nova regulace se projevuje pouze v ulicni care tzv. lékarskeho
domu na nam. |. P. Pavlova). V tomto obdobi byl urbanisticky prostorovy a
architektonicky charakter Uzemi prakticky dokoncen a stabilizovan, dzemi
hradebniho pasu vsak i nadale chybely intenzivngjsi vazby a vztahy k okoli,
predevsim jiznim a severnim smérem. Zalozené prostory a bulvary proto

zUstavaji i nadale ponékud ve stinu jinych méstskych prostor s lepsimi
vazbami na prostorovou strukturu mesta (Vaclavske namesti — Vinohrad-
ska tfida, Hybemska — Zizkov, Zitna — Anglicka, Jecna — Jugoslavska).

Skutecné vazné problémy zacina do mestskeho organismu
prindset automobilova doprava, jejiz vzrist a dominantni Uloha zac¢ing byt
markantni prave v obdobi mezivaleCném a povalecnéem. V planovani roz-
vojove mestske struktury tak zacina (krome hledani rozvojovych ploch),
hrat stale vetsi roli komunikacni, dopravni kostra mesta. Prestoze Uvahy
o formovani dopravni struktury provazeji Uzemnée planovaci ¢innost jiz od
pocéatkl cinnosti regulacni komise, k pinému uplatnéni dopravnim kritérii ve
formovani urbanistické struktury dochazi predevsim v obdobi  II. svetove
valky a po ni. Postupné se formuje nazor na zakladni rostovy komunikacni
system.

AUTOMOMLOVE PEOIEZDY| &
FRANDH

QObr. 5
Plan dopravni kostry centralni ¢asti Prahy z r. 1929

Zarodek dnesni ,Severojizni magistraly” Ize hledat prave v tomto
obdobi formovani nazord na dopravni skelet mésta. Nézor na vyznam do-
pravy ve mesté a jeho predrazovani v hierarchii problémd a hodnot se déle
radikalizuje a prestoze svetovy vwvoj jiz v 50. a 60. letech poukazuje na
skody, plisobené dopravou v organismu meést, v Praze dochazi k urcitému
vystrizliveni teprve tvari v tvar realizaci nekterych ,mnodemich” dopravnich
staveb, zejména prave Severojizni magistraly.

Je v8ak nutno rovnéz priznat, ze dopravni problémy meésta nebylo
mozno v dané dobé a za dané situace fesit wrazné lepSim zplisobem
a diky Severojizni magistrale nedoslo k mnohem zavaznéjsi devastaci
mesta v prostoru viastniho historickéno jadra. Z hlediska urbanisticke
struktury prinesla magistrala preklenuti Nuselského udoli a pripojeni pank-
racké plane k vnitrnimu mestu a propojeni centra s jiznimi rozvojovymi
oblastmi. Stejné tak radikalnim zpdsobem vyresila spojeni centra s oblastf



HoleSovic a Severniho Mésta. V tomto ohledu Ize trasu Severojizni magis-
traly povazovat za logicke vyusteni historického vyvoje urbanisticke struk-
tury i Uvah a rozvojovych plant meésta. Vyhrady Ize mit tedy predevsim k
formé a zpUsobu feseni, které v souvislosti s extrémni dopravni zatéz,
danou praktickou absenci alternativnich tras, wytvar v soucasném
meste jednu z nejpalCiveji pocitovanych bariér a urbanistickych zavad.

Jak bylo uvedeno drive, byla dnesni Severojizni magistrala soucasti
rostoveho systému. Jako (pravem) ocekavany nejvice zatizeny Usek celého
systéemu mela byt zahajena jeji realizace nejdrive. Nekteré Upravy byly pro-
vedeny jiz na konci padesatych let — napf. rozsiteni Hliavkova mostu. V
roce 1960 byla vypsana samostatna dvoukolova dopravne-urbanisticka
soutéz na freseni centra. Seslo se obrovské mnozstvi navrht, od v podstaté
podobnych zakladnimu rostu az po odvazna resSeni s tunely pod VlItavou.
Casto opakovanym prvkem bylo | wuzivani prostoru ndamésti I. P. Paviova
pro rozvedeni dopravy na zapad a vychod.

Protoze se nedostavalo ani odvahy, ani prostredk(l na realizaci au-
todrahoveého typu komunikace, byl ze soutéze prevzat motiv vajicka”, tj.
komunikaci obchvacujicich muzeum. Toto provizomi feSeni (e zajimave
kolik provizorii jsme dokazali vymyslet, na rozdil od ,definitivnich* reseni
je wbudovat a jak dlouho je udrzovat ve funkci) méelo zajistovat funkci I,
Severojizni magistraly do doby vystavby autodrahoveho typu komunikace.
Dle nasledné dokumentace byla zahajena realizace. Nuselsky most a
navazné useky byly dokonceny v roce 1973. Zhruba této dobe byl re-
vidovan rostovy systém na ZKS. Magistrala, ackoli v nezménené trase
a podobg, se papirove rozpadla na casti Prosecke radidly na severu,
Vnitrniho dopravniho okruhu v centru (kde se prestalo uvazovat o nahradé
autodrahovym typem komunikace) a Pankracké radialy na jihu. Propojeni
mezi Proseckou radidalou a Vnitrnim okruhem v prostoru Holesovic, bylo
(opét) provizome feseno Argentinskou ulici. Magistrala v dnesni podobé
byla postupné dokoncena koncem 70. let, dnesni podoby dosahla po
zruseni tramvajove trati Vaclavské namesti — Vinohradska po prodlouzent
trasy A metra v roce 1980.

V roce 1991 byla magistrada z hlavniho ulicniho systemu
administrativné vyrazena, ale prodlouzenim Prosecke radialy a Libereckée
ulice a zprovoznenim casti dalnice D8 v prodlouzeni Prosecke radidly (v
roce 1993) jeji funkce pribezné komunikace naopak posilena. O roku
1990 s rozvojem aktivit (a tim i zdrojl a ciltl v centru jeji vyznam a dopravni
zatizeni dale rostou.

Soucasny stav a vychozi podminky reseni
Za negativa soucasneho stavu Ize povazovat predevsim:

- odtrzeni Narodniho muzea od dopravne zklidneného Vaclavskeho
namesti a zavedeni intenzivni dopravy pred muzeum,

- Zniceni ¢éasti Vrchlického sadl, odtrZzenf historickeé budovy Hlavniho
(Wilsonova) nadrazi od mestske struktury v souvislosti jak s vystavibou
magistraly, tak i nové odbavovaci haly nadrazi a metra,

- degradaci urbanistickych vazeb bloku mezi Wilsonovou a Vi-
nohradskou, znicenf plvodni urbanistické struktury okoli Statni opery, nah-
razeni nevhodnymi (hotel Slovan — garaze) nebo mefitkem a charakterem

nedmeérmymi stavbami (pdvodni burza a pozdéji parlament — Pragerova
prestavba na Federalni shromazdeni),

- preruseni tradicnich historickych urbanistickych vazeb, zejména
vztahu Vaclavské namesti — Vinohradska, a to jak zavedenim intenzivni
pricné dopravy a naslednou organizaci obsluzné dopravy, tak demolici
blok{ proti Muzeu a v misté dnesni budovy Svobodné Evropy,

- devastace a zni¢eni &asti urbanistické struktury a Celakovského
sadd za budovou Nérodniho Muzea,

- Zznehodnoceni mestskeho zivotnino prostredi v trasach Mezibran-
ske, Sokolskeé a Legerovy ulice, degradace prostoru nam. |. P. Paviova a
FUgnerova namesti, a tim i ,vylidnovan* celého Uzemi a ztrata mestskych
hodnot urbanisticke struktury,

- znehodnoceni dalSich souvisgjicich tras a uzemi historického
mesta, zavedeni neumémych intenzit dopravy v souvislosti se zaned-
bavanim vystaviby dopravnich tras ochranujicich centrum od prjezdné
dopravy.

Za jednoznacny prinos Ize povazovat to, ze diky Severojizni magis-
trale nebylo dopravou zniceno viastni historické centrum, doslo k realizaci
Nuselskeho mostu a prekonani bariéry Masarykova nadrazi — i kdyz i zde
se neni mozno ztotoznit s formou feSeni - at' jiz v prostoru kfizovatky Bul-
har, nebo prostoru Florence a TéSnova, kde realizace magistraly zname-
nala stejne tvrdy zasah do struktury mésta, jako pred Muzeem a Hlavnim
nadrazim.

Trasu Severojizni magistraly Ize tedy z hlediska celomestske urbani-
sticke struktury povazovat za historicky a prostorove opodstatnenou stopu,
jako jednu z hlavnich meéstskych tras, spojujici vyznamné casti mesta a
mestske prostory. Problémem je tedy predevsim degradace této trasy a
jejho okoli neumermymi dopravnimi parametry, dopravni zatezi a dopady
na zivotni prostredi, mestsky charakter a vztahy urbanistické struktury.
V souvislosti s realizaci Severojizni magistraly doslo k rade nedmeérmych
nevhodnych a degradujicich zasaht do pdvodni struktury mésta v tomto
prostoru, byly naruseny nektere prirozené mestske a prostorove vazby.
Tyto skutecnosti nelze z dnesniho pohledu povazovat za definitivni nebo
cllovy stav a je tfeba hledat prostredky pro celkovou rehabilitaci mestskeho
prostredi a struktury mésta konce 19. a pocCatku 20. stoleti a jeji organicke
zaclenéni do organismu mesta v dnesnich i budoucich podminkach.,

V této souvislosti je nutno celou oblast chapat jako kulturmée his-
torickou hodnotu meéstske pamatkove zony, ve které je treba vratit a posilit
jejl prirozené hodnoty, méritko, charakter a zplsob zivota. Je treba hledat
vhodny zpUsob a formu rehabilitace takovych meéstskych prostor, jakymi
jsou bezesporu Vaclavske nameésti, Vinohradska tfida, Vrchlickeho sady,
namesti Flgnerovo a Paviovovo, Sokolska, Legerova a Karlov.

Cilem je rovnez prekonavani a odstranéni bariéry, kterou Severojizni
magistrala ve mésté vytvorila a znovuoziveni urbanistickych vazeb a vyrazd,
které byly realizaci magistraly zpretrhany, degradovanych a potlacenych
(Hlavni nadrazi — Opletalova, Wilsonova — Vaclavské namesti, Mezibranska
—I. P. Pavlova, Jecna — Tylovo namesti, Vinohrady — Karlov a dalsi vazby).
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VRCHLICKEHO SADY

Ve 30. letech 19. stoleti byla na baroknich hradbach zfizena sadova
promenada z podnéetu hrabéte Chotka nazvana Na Hradbach. Promenada
vedla od ulice Zitné az k Pofii a kolem ni byly vysazeny topoly a spousta
kel a kvétin, Mezi nimi byvaly kavamy.

Kdyz bylo postaveno nadrazi FrantiSka Josefa |. podle architekta
Josefa Fanty, nekdy se mu také rika Fantova budova, byl kolem nej roku
1876 zalozen Velky park, pozdgji pojmenovan Mestsky velky park. Byl
romantika sama, rybnik s ostrlivkem, kvétinové partery, skaly s umélym
vodopadem... Roku 1884 byl park rozsifen o dalsi plochu, ktera byla dle
navrhu zahradniho architekta, jednoho z nejlepsich, Frantiska Thomayera,
upravena a vyzdobena kvetinami.Nachazel se zde velky kveétinovy Utvar
v podobé meéstskeho znaku. V Cele tohoto kvetinoveho vzoru byl roku
1916 umisten prave pomnik botanika Presla. Zacatkem 20. stoleti byl park
revitalizovan, ale jen castecne podle Karla Skalaka. Roku 1913 byl park
prejmenovan na Vrchlického sady. Bylo to rok po umrti tohoto vyznamného
basnika a profesora vseobecné literatury na Karlove univerzite. Jaroslav
Vrchlicky, viastnim jménem Emil Frida, vydal za 35 let své basnickée tvorby
celkem 270 svazkd knin.

V letech 1972 az 77 byla na velké plose parku postavena hala
Hlavniho nadrazi, metro, jeho vystupy ivydechy. Tento zasah dovrsuje vedeni
severojizni magistraly. Odbavovaci hala je na misté drivejsino prekrasneho
mista s rybnikem, na rozsahlych loukach sméerem k Vaclavskemu namesti
je dnes parkoviste pro auta. Z byvalé koncepce parku mnoho nezbylo, sit
cest je podfizena vstupdm do metra a nadrazi. Presto je dobre, ze na takto
dopravne frekventovaném a domy zhusta osazeném miste je alespon kus
zeleng, kde je dnes jeste zastoupeno kolem 50 druh dievin a umistény
laviCky pro odpocinek. Mnoho lidi se tady sice nezdrzuje, dychat vypary
z nedaleké magistraly neni to nejlepsi. Ke koloritu” parku patif rlizna indi-
vidua, ktera se obvykle drzi okolo kazdého nadrazi, predevsim bezdomovci
a bézenci. Lidé, kteff pouriji park jako priichozi se obc¢as posadi na lavicky
s obcerstvenim z nékolika zde rozmisténych stank(. Park je ale uzivan
predevsim jako pristupova komunikace k nadrazi.

Pocatkem devadesatych let byly tyto sady nebezpecnou lokalitou
pro kazdého, kdo se z nerozumu Ci neznalosti do techto mist dobrovolne
vydal. Mezi nejcastéjsi obéti vSak patfila zejména nic netusici cestujici
verejnost, ktera po opusteni cilove zeleznicni stanice Hlavni nadrazi musela
projit kolem ,Sherwoodu”, jak se tomuto prostranstvi zacalo brzy prezdivat.
Pripad’ kradeZi ¢i brutélnich loupezi tehdy valem pribyvalo. AZ razna po-
licejni opatreni vCetné neustalych preventivnich kontrol nezvané hosty
odehnala. Podsveti ,zmenilo parket”, policejni dozor tim padem postupnée
ustaval.

Narkomaneé a dealefi drog se roku 2007 znovu vraceli do oba-
vanych Vrchlického sadC. Toto neprilis vabné prostranstvi v tésné blizkosti
Hlavniho nadrazi se tak po letech vratilo ke staronovéemu zivotu pod tak-
tovkou kriminélnich Zivi. Ddvod je pritom vic nez prosty — prazska Sturt
Nusle se totiz pro dealery a narkomany stala neprijemné horkou pCldou
diky Castym policejnim Cistkam.

Primo pred odbavovaci halou se nachazi vyhlaseny pamatny strom
s velkym obvodem kmene. Je to paviovnie plstnata. Na jinu u parkoviste je
vysoky a Siroky platan javorolisty s obvodem kmene kolem 350 cm. HezCi
¢ast parku se nachazi kolem pomniku botanika Jana Svatopluka Presla,
ktery se dodnes nachézi na svém praplvodnim miste. Tento obdélinikovy
relief s zenskou alegorickou postavou je od sochare Bohumila Kafky a ar-
chitekta Josefa Gocara z roku 1909,

Pri vstupu do sadl z Opletalovy ulice najdeme détské hriste vy-
bavene prolézackou se skluzavkou, pruzinovymi houpackami, piskovistem,
lanovkou, lanovou prolézackou, mistky, lanovwym mostem, zavésnymi
houpackami a jeste domeckem a lod.

Madrad! drdhy cienfe Franfiiks Josofn v Praze
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KONCEPT UP - DOPRAVA

ZAVAZNE PRVKY

Komunikace

NAVRH UZEMN] REZERVA

= dalnice, rychlostni silnice, PraZsky okruh
HH - tunelové Useky

B = komunikace celoméstsk&ho vyznamu
B#8d ~--5=  -wnelovéuseky

== — komunikace méstskeho vwznamu
=====: k2 &3 - funelove Oseky

ostatni vybrané komunikace

- tunelove useky

Verejna hromadna doprava osob

UZEMNI REZERVA

. ® o

trasy mefra s stanicemi
vestibuly stanic metra
depa metra

tramvajove traté

- funelove useky

tramvajove vozovny

vyznamne terminaly autobusove dopravy [

gardfe autobusl méstské dopravy
zachyina parkovisté (garaze) P+R

lanové drahy
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UZEMNI PLAN K ROKU 2010

ZAVAZNE PRVKY

POLYFUNKCNI UZEMI
OBYTNA

CISTE OBYTNE
| |
SMISENA

VREOBRECNE OBYTNE

VEEOBECNE SMISENE

SAISENE MESTSKEHO JADRA

VYROBY A SLUZEB
NERUSICI VYROBY A SLUSEB

VYROBY, SELADOVAN] A DISTRIBUCE

i

SPORTU A REKREACE

seorrt

CIMIECHT

ZVLASTNI KOMPLEXY
| ZOB | OBCHODNI

VYSOROSKOLSER

EECE ovmowy aciksye

OSTATNI

MONOFUNKCNI PLOCHY
VEREJNE VYBAVENI
VEREINE VYBAVENI

- ARMADA A BEZPECNOST




KONCEPT UZEMNIHO PLANU
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ANALYZA ZASTAVITELNYCH PLOCH
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SWOT ANALYZA

S Silné stranky

Dopravni uzel v dobré navaznosti na metro a centrum mesta.
Vyznacny bod, image Prahy, historicka pameét mesta.
Prirozena hradba chranici rezidencni Ctrt,

Koncentrace vyznamnych verejnych instituct.

Koncentrace lidi, vzristajici mezinarodni preprava.

W Slabé stranky

Bariéra uprostred mesta.

Pohyb lidi ma ¢isté tranzitni charakter, prljezdny, priichozi uzel.
Lidske aktivity se odehravaji pod zemi a doprava funguje na povrchu.
Abscence nadrazni ulice.

Potlaceni vyznamu zeleznicni budowy.

Nedostatecné chapani souvislosti mesta v daném Uzemi, neprehlednost.

Verejny prostor neni adekvatn.

O Prilezitosti

Vznik lokality s vyraznou moderni identitou.

Moznost vytvoreni prilezitosti pro ,mestskou rekreaci”.
Propojeni sousedicich Ctvrti,

Vyuzitl potenciélu ,pritoku” lidi.

Vytvoreni symbolu Brany meésta.

Magistrala jako bulvar lemovany vyznacnymi budovami a institucemi.

T Hrozby

Dopravni pretizeni Uzemi po zruSeni Masarykova nadraz.
Segregace pesi a automobilove dopravy.

Otevreni okruhu nebude mit zadny efekt na zklidneni magistraly.
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FOTODOKUMENTACE
SOUCASNEHO STAVU
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KOLEJISTE SMER HLAVNI NADRAZI

SEVEROJIZNI MAGISTRALA - WILSONOVA ULICE

INTERIER FANTOVY KAVARNY

HLAVNI NADRAZI - LETECKY SNIMEK
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INTERIER ODBAVOVACI HALY ODBAVOVACT HALA Z VRCHLICKEHO SADU

aored! |

VSTUP DO ODBAVOVACI HALY PROSKLENA SCHODISTE VEDOU NA PARKOVISTE NA STRESE
ODBAVOVACI HALY
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RONDOKUBISTICKY STANEK \VV ODBAVOVACI HALE

VSTUPU DO HLAVNIHO NADRAZ VEVODI STANKY S RYCHLYM
OBCERSTVENIM

ZI\VOT VE VRCHLICKEHO SADECH

POHLED NA FANTOVU BUDOVU Z VRCHLICKEHO SADU - VYDECH
ZMETRA

27



28



NEREALIZOVANE
PROJEKTY
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PROGRAM REGENERACE
Jan Sedlak
2002
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Program regenerace, stanovujici zakladni koncepci ochrany a re-
generace Uzemi, pro mestskou cast Praha 2 zpracoval v roce 1996 atelier
Ing. arch. J. Sedlaka. V roce 2002 zpracoval stejny autor Aktualizaci pro-
gramu regenerace se zamerenim na rfeSeni Uprav vybranych verejnych
prostor. Podkladem pro aktualizaci byla takeé analyticka urbanisticka studie
Uzemi mestske Casti, zpracovana o rok drive.

Zakladnim cilem aktualizovaného programu regenerace je snaha
prostrednictvim navrhovanych Uprav verejnych prostoru zlepsit naruseng,
predevsim obytné prostredi mestske casti. Vyber prostoru sleduje i
zakladni cile, odrazejici typologii a roli reSenych prostor:

- Zlepseni obytné pohody v mistech, ktera ji ztratila viivem siiné

tranzitujici dopravy ¢i enormnino mnozstvi parkujicich vozidel
(napr. Severojizni magistrala, osa Karlovo.nam - nam.Miru)

- feSeni prostor s urcitym potencialem kratkodobé mestske rek

reace, pobytovych prostort (namésti, zakouti apod.).

Tato mista mohou byt také chapana jako centra obytnych lokalit v
ramci Uzemi (napr. Ostréilovo nam., spojeni nabrezl resp. Jiraskovo
nam.- Karlovo nam. jako alternativa pro pesi za Resslovu ul., Machova x
VarSavska...) - kvalitativni Upravy silné komercné atraktivnich prostor, ¢asto
pro Uzemi také reprezentativnich. Ze zpracovaného dopravniho modelu v
roce 1998 wyplynulo, ze cilovou Ci zdrojovou dopravu zde tvori pouze 37

30 % vSech cest, naopak tranzit (slozeny z vnéjsich vztahd a

zejména pak vztahd vnitroméstskych, které pres fesené Uzemi pouze
projizdi) ¢ini celych 63 %.Tento stav se navic promita i do zatizenosti
dalsich komunikaci. Ty pfi soucasné stavbe komunikacniho skeletu mesta
plni funkei radialnich privadecu k Severojizni magistrale a prispivaji k je-
jimu dalsimu pritezovani. Dalsi negativni roli sehrava postupné dopravni
zklidnovani historického jadra, které ve svém dCsledku bude postupné
wytlacovat prijezdnou dopravu do zbylych okolnich ulic.

Pri feSeni problému premeny vetvi SUM na meéstske tridy bylo
proto zakladnim cilem limitovat Upravou pricného profilu jejich maximalni
kapacitu, se snahou oslabit ryze dopravni funkci posilenim mestotvornych
prvkd:

- zUzZenim hlavniho dopravniho prostoru na dva pribézné jizdni

pruny v kazdém smeéru

- oboustrannym parkovanim - ve formeé podélnych (Sokolska)

nebo podélnych a sikmych stani (Legerova)

- vysadbou vzrostlé zelené

- rozsifenim prostoru pro chodce umoznujici oziveni parteru

- obnovenim pricnych vazeb pro pesf

- primym napojenim dosud zaslepenych komunikaci (Lublanske,

B. Némcove, TyrSovy)

| kdyz je nepopiratelné, ze Legerova a Sokolska budou vzdy patfit
mezi vyznamné dopravni trasy ve meste, jasne regulovane intenzity auto-
mobilove dopravy s sebou ponesou snizeni exhalaci, hluku a dalsich nega-
tiv, které mohou spolu s prvky drobné architektury a vzrostlou zeleni prispét
I k opétovnéemu posileni bytoveé funkce v prilehlych objektech.Zakladnim
atributem je zUzeni hlavnino dopravniho prostoru v jednom smeéeru na Sirku
10,5 metru. Tato Uprava umoznuje vedeni dvou prlbéznych jizdnich
prunt. Tretl pruh, ktery sitkové usporadani vymezuie, je navrzen pro park-
ovani nebo pro samostatné odbocovaci pruny pred krizovatkovymi bodly.
Navrh pocita s obnovou nebo novymi pricnymi prechody pro chodce na
vetsiné narozi bocnich ulic. Stanovena sitka hlavniho dopravnino prostoru
byla volena v neposledni fade i s ohledem na moznost vyuzivat treti prun
jako vyhrazeny pas pro vozidla nekolejove mestske hromadné dopravy, at
jiz v dobé mimoradnych udalosti, nebo jako standardni dopravni reseni. V
pripadé Legerovy ulice by se navic navrzena forma sikmych parkovacich
stani podél pravé obrubnikoveé hrany jen zménila na stani podélng, bez
dalsiho stavebniho zasahu do usporadani pricnéenho profilu.
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ZKLIDNENI DOPRAVY NA SJM/ DLOUHY TUNEL
METROPROJEKT Praha a. s.

Mestska cast Praha 2 dlouhodobé usiluje o feseni probléemu
snizeni dopravniho zatizeni SUM a z toho vyplyvajicich dalsich ekologick-
ych zéteZl Uzemi v Useku prlichodu tohoto dopravniho tahu Sirsi centralnf
oblasti mesta. Obecné Ize reseni této nevyhovujici situace hledat ve dvou
rovinach:

- Zasadni redukce objemu dopravy v sirSim zajmovem Uzemi a
zejména na tomto dopravnim tahu (s naslednou odpovidajici
Upravou ulicniho parteru) bez nutnosti budovani tunelovych tras
(dopravni omezeni, zpomaleni prijezdu, mytny systém atp.) zahr
nujicl freSeni soucasneho problému vymisténi dopravy z prostoru
mezi homi ¢asti Vaclavskeho namesti a Muzeem.

- Wstavba nahradni dopravni trasy (tunelove reseni), ktera ve svem
disledku podle vdech dosud provadénych vypodtd objektivné prinese v
zajmovem Uzemi minimalne 50% redukci dopravnich objemu na povrcho-
vych trasach a nasledné tak umozni odpovidajici Upravy ulicniho parteru a
jeho celkovou humanizaci s wuzitim prvk( zeleng, vody a zarizeni pro pest.
Toto snizeni dopravy by pak znamenalo samozrejme i pokles hlukoveho
zatizeni. V zasade Ize shrmout, ze realizace tunelového propojeni mezi
Hlavnim nadrazim a Nuselskym mostem predstavuje jednoznacny prinos
jak z lokalniho, tak i z celomestskeho hlediska bez nebezpeci zasadnich
negativnich dopadu do okolniho uzemi. Otazku detailniho usporadani do-
pravnich vazeb je pak mozné postupne optimalizovat ve vazbe na stabili-

SMER DO CENTRA
SMER 2 CENTRA

DWOUUROVROVE VEDEM
MAGISTRALY (SJM)

zovany nazor vedeni vlastni tunelove trasy. V obecné rovine je mozné dale
hledat a overit dalsi potencialni moznosti, které by mohly prispéet k celk-
ovému zklidneni tohoto dopravniho tahu, respektive celého sirsiho centra
mesta. Krome jiz zminovanych regulacnich opatreni jde predevsim o syste-
movy rozvoj komunikaCniho skeletu hl. m. Prahy od dokonceni jednotlivych
okruht (prazsky okruh, méstsky okruh) po moznosti jeho dalsSiho doplnéni
napriklad mostnimi vazbami mezi oblasti Prahy4 a 5. Tyto moznosti je
zadouci sledovat a postupne v celosystémove roving proverit. Nasledne
je pak nezbytné jejich zakomponovani do nové podoby Uzemniho planu
hl.m.Prahy. Nejvétsim nebezpedim je pritom stale vzrlstajici riziko blokace
prichodu liniovych staveb Uzemim mésta, které se dynamicky rozviji a po-
tencialni koridory umoziujici feseni vyse komentovanych problém( a vazeb
tak souCasne mizi. Prave tato rizika by méla byt prostrednictvim Uzemniho
planu v maximalni mozné mire redukovana.
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ZKLIDNENI DOPRAVY NA SUM/ KRATKY TUNEL
SATRA s.r.0., 2002

Prakticky vsechny dosavadni prace a Uvahy resi problém zklidneni
severojizni magistraly jednak presunutim obou dopravnich smérC v oblasti
kolem budovy Narodniho muzea do prostoru pri zhlavi zeleznicni stanice za
budovy Statni opery a Narodniho muzea a déle prevedenim trasy ve smeru
na Nuselsky most do Sokolské bud' jesté v prostoru Celakovského sad(,
nebo na namesti |. P. Paviova. Pritom byly provérovany rizné moznosti
usporadani komunikace za budovami Muzea od povrchoveho reseni obou
smeérd pres tunelove feseni jednoho ze smért az po obousmeme tunelove
reSeni komunikace. Pouhé prelozeni magistraly ,za Muzeum* vSak vede ke
zklidnéni prakticky pouze v oblasti Wilsonovy ulice od garazi Slovan pres
Vaclavskeé namesti do Mezibranske, tedy v Useku bezpochyby pro urbani-
stické vztahy velmi vyznamném, na druhou stranu v oblasti s minimem by-
dleni a temér bez typickeho ziveho mestskéeho parteru. V neztencené mire
je ovem zachovan problém v nasledném tseku mezi Celakovského sady
a Rumunskou, kde na sebe navazuji dopravne vyznamneé trasy magistraly,
Jedné—7/itna a Anglické—Rumunska. Posledni projektova piiprava proto
vyustila v navrh prevedeni obou dopravnich smért za Narodni muzeum pri
pouzitl tunelového vedeni, s navaznym zklidnénim prilehlého Useku magis-

traly v prostoru celé Prahy 2 az k Nuselskému mostu. Zminované reseni je
sice pomermne technicky a financne narocne, ale prinasi nejvice pozitiv pro
toto citlive Uzemi mesta.

Vzhledem ke stisnénym Sirkovym pomértim mezi budovami Narod-
niho muzea a jiznim zhlavim Hlavniho nadrazi budou oba smery v prevazné
vetsing sve délky vedeny v patrovéem usporadani. Dopravni smer jin—sever
z Nuselského mostu bude od krizovatky s ulici Zitnou veden ulic Legerovou
na sestupnou rampu homiho tunelu umisténou na zasétku Celakovského
sadl. Tunel podchézi Vinohradskou ulici a vynofi se v prostoru za objektem
Statni opery. Dopravni smer sever—jih se zahlubuje do spodniho tunelu jiz
od konce budovy Hlavniho nadrazi. V prostoru garazi Slovan se k hlavnimu
smeru jeste napoji rampa z ulice Wilsonovy umoznuijicl pripojeni od Va-
clavskeno namesti a z Vinohrad. Dale je trasa tunelu vedena pod tunelem
opacného sméru aZ do Celakovského sadu, kde se odpoji a wyusti do
Mezibranske ulice. Odtud pokracuje ve stavajici stope.

Soucasti zklidneni magistraly v Praze 1 je zaroven okruzni krizovatka
mezi garazemi Slovan a Hlavnim nadrazim zajistujici napojeni prilehlé ulicni
site a parkovacich ploch. V Praze 2 dojde v ramci zklidneni ke snizeni pocCtu



prlbeznych jizdnich pruht v Sokolské a Legerove ulici ze stavajicich tff az
Ctyf na dva v kazdém smeéru. Soucasné budou pfijata opatfeni pro dalst
redukci prdjezdné dopravy spolu s opatfenimi pro preferenci dopravy hro-
madné a pesi. Tim je minéno zvyseni poctu Uroviovych prechodd, vybu-
dovani novych parkovacich mist pro rezidenty a zasobovani Uzemf a nove
feSeni vsech krizovatek s Upravou rezimu pro obsluhu Uzemi (zamezenf
rychlému prijezdu). Cllem je v obou dnes v podstaté ,mrtvych” uli¢nich
prostorech obnovit charakter méstskych bulvart. Navazné budou prijata i
regulacni opatreni (davkovani dopravy, myto) pro snizeni vstupu dopravy z
Nuselskeho mostu do Prahy 2, resp. jiz v oblasti Pankrace.

Navrhované tunelové reseni umozni rehabilitovat okoli Narodniho
muzea, tj. zklidnit prostor pred a za budovami a zlepsit zivotni prostredi
prilehleho Uzemi mésta. Déle umozni obnovit vedeni tramvajove trati z
Vinohradske tridy a z namesti I. P. Paviova na Vaclavské namesti. Nove
vznikly prostor na povrchu bude vyuzit pro bezkolizni prevedeni pesich
mezi Vinohrady a Vaclavskym namestim a pro zvySeni plosného podilu
zelene v centru mesta. To plati i pro Usek vedeny povrchove v Praze 2, kde
bude doplnena ulicni zelen a umoznéna prima obsluha uzemi parkovacimi
pruny. Dopravne-inzenyrske posouzeni intenzit dopravy v oblasti prokaza
lo snizeni dopravni zateze po dokonceni navrzeného zklidneni o 10-25
% ze soucasného stavu. Celkove realizace zklidnéni umozni urbanisticky

dotvorit prilehlou cast mesta, zvysit podil zelenych ploch a zklidnit komu-
nikace Legerova, Sokolska, Mezibranska a Wilsonova. Soucasti této casti
zKlidnéni magistraly je i stavebni zalozeni navazného useku pro moznost
whledového pokracovani hlavnf trasy tunelu z prostoru Celakovského sad(
razenou technologil az k Nuselskému mostu. Tento pozadavek mestske
¢asti Praha 2 se vSak z hlediska dopravné-inzenyrskeho nejevi jako prinos,
nebot’ sice snizuje bezprostredne zateze v ulicich Legerova a Sokolska,
ale nabidkou dalsi atraktivni trasy naopak vyrazné zvysuje dopravni zatizeni
pred vstupy do zklidnovaneho Uzemi (Praha 1, Praha4).

Zakladnim predpokladem navrzeného feseni Zklidnéni Severojizni
magistraly je obnoveni propojen( tramvajové trati z Vinohradské a Skrétovy
ulice na Vaclavské namesti. Soucasne vsak byly na pozadavek objed-
natele provereny i varianty vedeni tramvajove trati Wilsonovou ulici pres
Vrchlického sady do Opletalovy ulice, s cilem Zlepsit prestupni vazby od
hlavniho nadrazi na MHD. Bylo provereno nékolik variant vedeni trasy, ve
vSech pripadech vsak Ize navrhy povazovat za technicky (podélng skiony,
smeérove polomery, krizovatky), ale i urbanisticky nevhodné.

Nadéle tak z(istava moznost vedeni tramvaji z Vaclavského nameésti
Kk hlavnimu nadrazi pouze Opletalovou ulict,
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PREKRYV ZHLAVI KOLEJISTE
Petr Franta Architekti& Asoc., s.r.o.

2005

Swm zplisobem by se méla stat budova nécim jako “kloubem” v
Uzemi mezi Vaclavskym namestim a Vinohrady. Méla by umoznit propojent
pesimi tahy doini ¢asti Vinohrad s Novym Meéstem a zaroven s Fantovou
budovou Hlavniho nadrazi. Prodlouzenim Manesovy ulice umozni obnovit
primé propojeni Vinohrad se samotnym centrem. Viastni budova je resena
jako vysoce transparentni architektura, svetlo je dominujict, prostupuje celym
objektem. Parter je vysoky verejny prostor, ktery umozni prihledy na Fan-
tovu budovu. Asi je ted na misté pripomenout i malo znamou skuteCnost,
ze z terasy nad vinohradskymi tunely rad pozoroval viaky skladatel Dvorak.,
Navrhujeme zde take “wyhlidku Antonina Dvoraka” s restauraci.
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CENTRALNI NADRAZI V PRAZE
John Eisler, diplomni projekt 1969

Projekt johna Eislera se stal prilezitosti ke kolektivni studentske
spolupraci, ke kolegiani nazorové i manuani podpore. Navrh vycha-
zel z predchazejici autorovy studie regenerace mestskeho centra. Pros-
tor hlavniho prazského nadrazi, jedna z latentnich a velkych investicnich
prilezitostl, byl vyuzit k nékolikadrovhovemu propojeni dopravnich funkci.
K wytvoreni mestského dopravniho uzlu, integrujicho vSechny podstatné
typy dopravy: metro, zeleznici, dalkovou autobusovou dopravu, heliport
pro spojeni's letistém i prdtah automobiloveé dopravy severojizni magistralou
s dvojitou spirdlovou krizovatkou, Byl to stroj na sdruzeni problematickych
moment( rozvoje mésta a rozpleteni prazskych dopravnich problémd.
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NAVRH UZEMNIHO PLANU PRAZSKEHO
CENTRA
John Eisler, studentska prace, 1968



NAVRH DOSTAVBY HLAVNIHO NADRAZi V PRAZE
John Eisler, Emil Prikryl, Dalibor Vokac, Zdenek Zavrel
1978




36



PLANOVANE PROJEKTY
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PROVOZNI USEK METRA TRASY D
METROPROJEKT Praha, a. s.
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Linka D je Ctvrtou linkou prazskeho metra. Ma byt vedena ve sméru
sever—jin, castecne paralelne s linkou C, s niz je planovan prestup ve stanici
Pankrac. Vlystavba této trati je aktualni otazkou prazske komunalni politiky.
Jako jeden z hlavnich ddvodd priority byva uvadeno odlehcent linky C a
alternativni spojeni sidlist na jinu mésta s centrem pro pripad vyluky Nusel-
skeho mostu. Organy mesta jednaly o tom, ze by méla podobu lehkého
metra, pfipadne, ze by mohla byt vystavba financovana ze soukromych
zdroju formou PPP projektu.

Stavebni délka 10,70 km

Provozni délka 10,04 km

Pocet stanic 7 (10)

Nézvy stanic : (Hlavni nadrazi), Namésti Miru,Namésti bratri Synkd,
Pankrac, Olbrachtova, Nadrazi Kr¢, Zalesi, Noveé Dvory, (Libus,
Pisnice)

REHABILITACE VRCHLICKEHO SADU
Hana Zachova

Cil zadani studie:

Rehabilitace ploch verejné zelené s ohledem na celomestsky vyznam
parku.

Néavrny na redukci a odstranéni negativnich prvkd, viivd atd.

ZvySeni standardu chiize.

Zakladni funkce parku:
Okrasna a reprezentativni, pobyt a relaxace uskutecnovany vhodnym
zplisobem.

Charakteristika navrhu:

Revitalizace parku v rozsahu mezi Bolzanovou ulici a Vaclavskym
namestim.

Soudobeé reSeni splnujici pozadavky na verejnou zelen v atraktivni poloze
centra mesta.

Architektonické reSeni odpovida vyznamu jednoho ze ,vstupd” do hlavniho
mesta republiky.

Navrh podporuje zajisteni bezpecnosti, poradku a Cistoty.

Navrh respektuje existujici hodnotnou zelen.

Cesty umoznuji pohodinou a bezpecnou chizi .

Park je harmonickym doplnkem urbanisticke struktury Noveho Mésta.




VITEZNY NAVRH SOUTEZE NA PODOBU
VACLAVSKEHO NAMESTI

Cigler Marani Architects, s.r.o a Atelier DUA, s.r.o.
2009

Koncept:
Vaclavské namesti vzdy patrilo k hlavnim symbollim této zemé. Za prvni re-
publiky se stalo spletf pasézi a prlichod( a spolu s tramvajovym provozem
pohybem kypicim bulvarem evropského rozmeéru i vyznamu. Cilem naseho
navrhu je rehabilitovat tento fenomen, spolecné s postupnym navratem
tramvaje na Vaclavské nameésti a nasledne i na Prikopy a Narodni tridu.
Jelikoz je ale znovuzavedeni tramvaji vazano na prekonani Severojizni mag-
istraly, které nelze provést bez dokonceni rozhodujicich Usekl méstského
okruhu, navrhujeme etapove feseni. Po rozhodnutl o forme a poloze
podzemnich garazi pocitame s umistenim tramvajoveho télesa v Useku od
sochy sv. Vaclava az po Hmcirskou ulici s tim, ze by zde mohl byt zaveden
provoz kyvadlové dopravy s vyuzitim historickych tramvaji. Navrzené pldo
ysneé Cleneni namesti vychazi z modulu stredovekého zalozeni ulicni site
v rastru nasobkd “zemského provazce” - 30,794 m - symbolicky otisk je
dodnes dobre Citelny v parcelaci namesti. V navrhu je tento grid vyuzit pro
organizaci prostoru - vychazi z néj pozice nové navrzenych stromd,poloha
mobiliare, ale predevsim horizontaliné rytmizuje nove siroké chodniky po-
moci past z masivnich zulovych desek s ¢iselnymi symboly.
Parkovani:
Jednim ze zakladnich principd navrhu je zameér odstranéni parkujicich voz-
idel z povrchu Vaclavského namesti do podzemnich garazi. Organizace
provozu je v navrnu reseni chapana ddslednym uplatnénim zakazu stan,
pouze s moznosti zastaveni a vylozeni osob ¢i nakladu pro dopravni ob-
sluhu. Vyhrazena stani by byla jen zcela vyjimecne umoznéna pouze pro
nekolik invalidnich stani a pro stanoviste TAXI.
Povrchy:
komunikace, tramvajova télesa -zulova dlazba, chodniky - prazska mo-
zaika, rastr uplatneny na chodniku v modulu zemskeého provazce - masivni
kamenné desky.
Zelen:
Navrzeny typ stromd bude druhove odpovidat lokalite, je poc¢itano s postup-
nym obnovenim stavajicich stromd do novych pravidelnych rozestupd.
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HUMANIZOVANA MAGISTRALA

Koncept vstupu do mesta se opira o budouci podobu
severojizni magistraly. Provedené analyzy, reSerSe architekton-
ickych a urbanistickych studil i z nazory politické scény jasne
vypovidaji o spolecné tendenci smerujici k premene SJM, jeji
humanizaci a ohleduplnému zacleneni do organismu mesta.

Pro dUsledny navrh nového pojeti magistraly jsou
zapotrebi Siroké koncepcni analyzy dopravniho systéemu mesta,
které v této praci neni mozné v celé své Siti prezentovat. Navrh
byl proveden na zéklade zde prezentovanych analyz, ale zejme-
na konzultaci s dopravnim odbornikem Ing. Vaclavem Malinou.
Humanizacimagistraly v prezentovaném useku podpori navrzena
zastaba, zejména tedy parter a lidské meritko, které zde nyni
chybi. Magistrala nadale zlstava pateni komunikaci, nicméné
dochazf ke snizeni poctu jizdnich prunC na dva v kazdém smeéru
a umistenim tretiho parkovaciho pruhu. Wilsonova ulice je po
150 - 200 m Clenéna krizovatkami Usticimi do nove navrzené
zastavby. Dale je zde zavedena tramvajova doprava se zastavk-
ou pred Fantovou budovou, cyklostezka a akatova alg.

V oblasti krizovatky na Bulharu je magistrala ze sve trasy
odklonéna a podjizdi Seifertovu ulici.




DOPRAVNI STAV

Hlavkiv most
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KONCEPT
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MESTO NAD ZELEZNICI?

Hlavni nadrazi v Praze. Toto obrovskeé misto,
které ovlivnilo wyvoj prazského mestskeho centra,
bylo jiz mnohokrat proverovano soutézemi, ktere
nastolily mnohé otazky, avsak malo odpovedt,
Z4dny ze soutéznich projektt nebyl realizovan.

| pres konkrétni znéni zadani této diplomove
prace byly hranice reseného Uzemi ponechany
volng, nebot hranice a hrany jsou jeho podsta-
tou a jejich hledanim a definovanim se tato prace
zabyva,

ZASTAVITELNA  UZEMI V' OKOLI MASARYKOVA A
HLAVNIHO NADRAZ

Zhusténi méstskeho centra a zabraneni jeho ex-
panze do nekonecné sidelnf kase je tématem velmi aktual-
nim a &asto diskutovanym. Ceka v&ak Prahu budoucnost,
kdy bude potfeba zastavet primo plochu kolejiste jako
napr. v New Yorku? Praha ma jesté stale dostatek jinych,
Casto levngji zastavitelnych ploch. Predkladany projekt v
tuto budoucnost divéru nema.

TRASY WZNAMNYCH CEST

Je Hlavni nadrazf bariérou? Okolni struktura reagov-
ala v prvni fade na topograficky plan. Zastavba na vychod-
ni strané této hrany wyuziva a wytvorila zde cenné intimni
prostredi. Mainstreets Vinohrad a Zizkova maji dostatecny
potencial pro propojeni Ctvrtl s centrem. Soucasna podo-
ba magistraly to ovsem neumoznuje.

HRANY A UZLE

Predchozi analyzy vypovidaji o tom, ze problémy
Hlavniho nadrazi a jeho okoli neni nutné resit zastavbou
nad kolejistem. Je potfeba se naopak soustredit na jeho
hrany a propojovaci uzle.

ZACLENIT NADRAZI DO MESTA.
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VEREJINY PROSTOR STAVAJICI

Pro¢ nefunguje prostor Vrchlického sadl? Funkci
parku ve mesté nezajisti jen pritomnost zelene. Z jedné
strany je lemovan magistralou a vytvar prostory kudy
Clovek nema touhu se projit. Neni to ani kvalitni park ani
adekvatni prostor vstupu do mesta. Rehabilitace parku je v
tomto pfipade jen kompromisnim freSenim.

BEZ SENTIMENTU.
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VEREJINY PROSTOR NAVRHOVANY

Problém celého prostoru je zejména v jeho
neprehlednosti. Verim, ze pokud se prostor zintenzivni a
nabidne moznost meéstského wyziti, ma potencial kvalitni
vstup do mésta wtvorit. 60 metr( je optimaln( vzdalenost,
kdy se lidé navzajem vnimayl.

INTENZIVNE.
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VSTUP DO MESTA

Magistrala odrizla Fantovu budovu od mésta.
Tvori neprekonatelnou propast mezi nadrazim a
mestem. Z Fantovy budovy se stala pateticka ku-
lisa. Nova odbavovaci hala, reagujici na magistralu
spinila své zadani, které ale s humanizaci magistraly
nepocitalo.

Navrh se snazi odstranit duplicitu vstupl a
navratit Fantove budove jeji symbolicky vyznam,
Prostor podél magistraly je zastaven, pred Fan-
tovu budovu privedena tramvaj, uroven Wilsonovy
ulice plynule prechazi pres schodistove namesti na
uroven Opletalovy ulice. Bloky podél nameésti jsou
v navrhu blize definovany, nebot jejich vztah je pro
Zivot namesti zcela zasadn!.

Inspiraci mi byly Spanélské schody v Rimé&.
Dikaz sily a atraktivity schodistovych prostort. Na
namesti nejsou zadné skomirajici stromy v truhlicih,
naopak prilehlé  vnitrobloky umoznujl vstup do
udrzovanych zahrad.
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NAVRH
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Pohled na namesti ze vstupu do zahrady




| iaans #..~-*"“‘i---

55 Pohled do Opletalovy ulice z horni Casti namesti



Pohled na magistralu
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Interiér odbavovaci haly
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FUNKCNI SCHEMA

BYDLENI
ADMINISTRATIVA
RETAIL

OBCHODNI PASAZ
WELLNESS CENTRUM
KULTURA

PARKING
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PODEKOVANI

Moje podeékovani patri v prvni frade vséem mym blizkym, ktefi mi byli oporou nejen bvéhem prace na
diplomnim projektu, ale po celou dobu mého studia. Dale bych chtéla podekovat Janu Sépkovi a Mirce
Tdmove, zejména za jejich osobni nasazeni, které mi bylo po celou dobu velkou podporou a motivact.

Déekuii
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