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MS PRG LHRIST JFEK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORL
AX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW [
RA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD Al
HA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK L
DG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI
RG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HNL
TL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN'
IDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS P
SH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LAX A
HX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA

4R IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SH#
KG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG
IDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS P
SH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LAX A
HX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA

4R IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SH#
KG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG
IDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS P

SH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFKLAX A
HY MAD AMS PRG I HRIST IEK | AXY ATl HKG PV/A RFI EFRA



) HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR I
JEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG P
VIS PRG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD
AX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW |

FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD
) SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFI
CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA B
RG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HNL
TL HKG PVA BElI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN
MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS
\ OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LA>
 PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FR
RG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HNL
TL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN
MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS
\ OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LA>
 PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FR
RG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HNL

TL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN
MDW QRN HNND SHA NSH | AW DEN DG PHY MAD AMS
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LetiSté se vsak profiluji - stavaji
se jedinec€na, stavaji se obrazem
* svého meésta. SpiSe nez v prostoru
se tak ale deje opét formou
+ diagramu. Graficky styl, barevnost,
chytlava gesta: To je dnesni letiste,
meésto cestovatele 21. stoleti.
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LetiStni mésto

Je mozné i dnes mésto zalozit tak jako v minulosti?
Existuji strategicka mista? Tak jako dfive brod pro
svUj pfechod pfes neprekrocitelnou bariéru feky

je letisté analogii mostu. Vodu nahradila zemé,
tisice lig zemé které prekonavame v mziku — dfive
jim byly minuty, dnes hodiny — ale co jsou hodiny
cestovani v porovnani s tim jak roste nas dosah?
Vstoupime do dvefi v jednom mésté a vystoupime
ze dvefi v jiném. Nékdy ztratime

6 hodin a zpét nabydeme 7. Cestovani, ta
fascinujici zkuSenost z minulosti se stava fascinujici
pro svoje konsekvence, ne pro akt samotny — ten
jakoby zmizel, je umysiné vymistén z nasi paméti,
nahrazen dobfe znamymi dojmy z piti Coca-Coly,
nebo faleSnymi vzpominkami na Iron Mana. Posilen
je Sok — intenzita rozdilu: Tam kde neni Seda je
intenzivni hranice mezi Cernou na zacatku a bilou
na konci. Je Evropa a Asie.

A muze letisté skute€né iniciovat vznik Mésta na
misté, kde Mésto v sou€asnosti neni, tak jako tomu
bylo v minulosti? A co je to méstskeé prostredi,

co je Mésto? Mésto je vyusténim sta ba i tisice

let historie, je to klimax ktery stale pokracuje, ve
kterém se nachazime ale ktery je nam vzdy jakoby
vzdalen kdesi v budoucnu. Nebo v minulosti.
Protoze tak jak mésta vznikala, tak také zanikaji, je
to pfirozeny chod véci. Mésto se neda nasimulovat
ani vytvofit, pfesto snad muzeme urcit poCatek

a doufat Ze uroda, kterou zasejeme, se stane
uspésnou sklidni.

Nebylo by skvélé vytvotvofit mésto na hrané? Tam
kde bude koncit, mize zacinat mésto jiné, vzdalené
tisice kilometrd. Samotny pfechod se ztraci v mziku
okamziku, ale cesta k nému je to, co nas nejvice
trapi: Skrze mésto, predmésti a periferii, kde
nakonci nas ¢eka navadéni v diagramatickém

protoru, kde neexistuje samotny kontakt s cestou.

Jaké mésto dneSka muze vzniknout na takovémto
misté, kdyz nelze protahnout kontinualné Mésto
samo? Snad muZe existovat ostrivek urbanity diky
své skvélé dostupnosti — dale v mérfitku mésta, ale
blizko v méfitku svéta. Co z toho je rozhodujici?
Kousek Evropy v srdci Prahy. Stane se koncentraci
destinaci, ne jiz pouhym prestupnim bodem:
Destinaci ze Svéta, i destinaci z Mésta. Nahradi
pfirozenost staletého vyvoje pragmatismem
soucasnosti — nutnost byt blize svétu je rozhodujici.

Vznikne mésto, které parazituje na paradoxu
letecké dopravy — mésto, které prebere image
Mésta sameého. HradCany budou nahrazeny
pohodlim, dostupnosti sluzeb uzivateli i blizkosti
uzivatell samych — vizualni bude nahrazeno
ukojenim méstanskych potreb. Falesné Cinské
pavilonky nebo prazska panoramata tak jiz
nebudou zneciStovat odletové haly. Ty vlastné
prestanou existovat. Nyni odletite pfimo z mésta.
Od zastavky autobusu. Fungovani tohoto mésta
se stane Méstem samym — PVG: dohodnete
obchod na golfu; NRT: vyzkum technickych inovaci;
JFK: Wall Street pfed branami; AMS: museum
holandskych mistra; PEK: trzisté s exotickymi
produkty; CAY rovnou na orbitu. VIE; JNB; IAD;
BUD; DEL; FNJ; vrati zapomenuta mésta na mapu
svéta — a pfida mnoho dalSich.

Tak jak se bude rozvijet virtualni komunikace
bude upadat nustnost komunikace osobni — ta

se smrsti na mitingy jednou dvakrat do roka —
Cech a Cinan se potkaji v mistnosti, ketra je na
jeden den jen jejich, na misté, které je dostupné,
na kfizovatce cest. Administrativa = sekretarka
zaviena v mistnosti odpovidajici na telefonaty
desitek firem. Bannery nahradi billboardy. Tak jak
se bude reprezentace presovat na web, stane se



reprezentace ve skuteCném svété dostupnéjsi —
budova jiz nebude reprezentovat jedinnou firmu,
ani desitky, ale stovky. Blizkost infrastruktury bude
rozhodovat. DHL za humny.

Ale jaké by bylo mésto bez svych obyvatel? Lidé
podléhaiji trendim — bezpedi, penize; americky
sen se stava Ceskym; lofty a avantgardni bydleni
je znakem dnesni mladé generace; co bude

chtit za deset dvacet let? Mozna bydlet skutecné
v pfirodé: Lesy kolem dokola, nebo svah pod
okny. S internetem po ruce a autem pfed domem
jsou v8echny sluzby na dosah ruky. Nebo snad
sluzby nejsou vSe — bude chtit/muset cestovat.
Nejotravnéjsi Cast cesty — Cekani ve fronté, na
perdnu, v zacpe na Evropské — Ize vypustit. Vzdyt’
pro€¢ nemit na travniku auto, zatimco pfes ulici
parkuje 7377 Misto Zivota na ulici mohu sledovat
jak je Praha zapojena v pohybu svéta. CSA do
Pafize; KLM do Amsterdamu; BA do Londyna;
AFL do Moskvy. Nebo mohou mit golfové hristé za
barakem, skvéla forma relaxace a obchodu — neni
nad hru s pfitelkyni z Emiratd. Klid vlastniho bytu je
nahrazen chaosem svéta za prahem.

Mésto u letiSté: Mésto pomijivé, dynamické. S
programem jehoz jedinnym programem je zména v
Case. Lidé starnou a stéhuji se na vesnici — pfijdou
jini: Z Mésta, nebo z Evropy, ze Svéta. Jednou
maji za rohem veletrh automobill, jednou zasedani
MMF. Mésto dneSka JE mésto (v) pohybu.

Tam kde je pfechod existovaly idealni podminky pro
vznik mésta. Dnes je pfechod sam jinym svétem,
lezi daleko za méstem, distancuje se, protoze preci:
Pfekonavat vzdalenosti neni pro nas, dnesni lidi,
zadny problém!









V soucasnosti se v Praze odbavi na 156 000 letadel rocné
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Lze ocekavat az 234 000 dalSich obratu letadel ro¢né
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letiSté Praha Ruzyné bude
schopno odbavit na 16,5M

narust 3 D 5 %ppa

**) HN dle agentury Eurocontrol 8. 7. 2010

2030

c0z znamena, ze okolo roku 2030 bude
dalsich nejméné 7,5M cestujicich
marné ¢ekat na odbaveni!***

***) to v pripadé, ze se neuskuteéni zaméry v Praze - Ruzyni a pokud ano, bude stale na 2M cestujicich, pro néz nebude dostupna kapacita



Chartery
ContactAir, EuroWings, SmartWings

Sitovi dopravci

Lufthansa Regional, KLM CityHopper, CSA, BA

Low-cost dopravci

2010

2030

Praha/
Ruzyné

Praha/
Vodochody

Praha/
Kbely
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All about Airport
Forma

Letisté je vzdy exhibici svého mésta, budova ktera
oslni pfichozi a ukonejSi odchazejici. Jejich haly
jsou skulpturou, kterou vnimame kdyz stojime
pred ni — citime se tak maliCci ve stinu jejich hal.
Skulptura ktera je nam jesté patrnéjsi v dobé
informacniho véku kdy pohled z vesmiru neni
vysadou jen nékolika malo vyvolenych.

Odletova hala jako ikona letisté pomalu pozbyva
svUj smysl se ztratou vyznamu haly samotné.
Odletova hala jako ikona nefunguje — jednosmérny

prostor, kterl udéla dojem az kdyz mésto opoustite.

Zustava pouze sit tokd a vztahu a programu zcela
oklesténého od estetickeé kvality, ktery si jako Zaba
na prameni snazi uzmout nejlepsi misto, misto
kfizeni, misto vstupu, misto neprehlédnutelné.
Zustava elementarni forma linie orientovana
historickym vyvojem a provozni jednoduchosti,
jejiz délka je dana kvantitativnimi naroky letisté.
Vynasobmeé kvantitativni naroky letadel ploSnymi
naroky cestujicich — z linie je obdélnik. Pfidejme
naroky motoristll a naroky na separaci toku —

z obdélniku kvadr. Elementarni forma bez faleSné
exhibice.

Konstrukéni systém

LetiSté jsou ztélesnénym paradoxem kde se
setkava nejjednodussi konstrukce se stavarskymi
orgiemi: Zelezobetonovy nebo ocelovy les sloupt
nechava nejvysostnéjsi prostor — odletovou halu

— pro symbolickou velkorozponovou konstrukci,
ocelové systémy rozdilné komplexnosti zde
poukazuji na materialovou i intelektualni naro¢nost
letecké dopravy.

Toky

Jiz neni pfilet a odlet, hotel u letisté, parkovisté

za humny. Je jedno misto, vstup i vystup z mésta,
brana u které nakoupite, kde se muzete vyspat,
kam jedete za praci. At uz mésto opoustite,

nebo vstupujete dovnitf; a nebo jste jen nahodny
kolemjdouci. VSechny toky vSech lidi se kfizi.
Vznika chaos — chaos tolik typicky pro mésta a tolik
cizi pfeorganizovanym strukturam letisté. Misto
které nam dava volnost pohybu i €inu, ale které
umocrnuje nutnost informacénich systému.

Diagram

Dnesni letisté je diagramem. Mozna to neni
spravné, ale nasSe pohodinost si to vyzaduje.
Nechceme premyslet kam jit, oCekavame,

Ze budeme navadéni. Nikoliv prostorem samym,
tim chameleonem, jenz se méni s kazdou
destinaci, ale diagramy, textem, ikonami - stalici
ve sveté cestovani. Informacni systém tak vzdy
bude dominantnim prvkem letiStni architektury.

Meziprostor

LetiSté neni méstem; neni ani svétem. Lezi kdesi
mezi, na pomezi, je tim poslednim co z mésta
uvidime kdyz mésto opoustime, pfestoze jsme jiz
vykro ili na cestu. Je to prostor kde ti co odlétaji
se citi jako doma, zatimco ti, co pouze prochazeji
citi respekt ze svéta ktery leZi jen nékolik kroku
od nich — jako Clovék jdouci po promenadé
sklangjici se pfed rozlehlosti more. NepatfiCnost
ztélesnéna.









AN
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Ulice se stala vnitrni a prebira na sebe
jedinnou nepostradatelnou funkci odletové
haly: Vizualni prehled. Je vsak nécim vice,
stava se komunikacnim uzlem, symbolem -
odlétajici i prilétajic pasazéri ji projdou,
stejné jako obyvatelé mésta, zakaznici, \
zaméstnanci. L\
\‘ Vizualni kontakt s letadly zlistava, déje
\ se tak stridavé skrze tranzitni zénu a
skrze prodlouzeni ulice - tématicka namésti -

hotelovou halu, servisni halu, marketplace,
muzejni halu.

hala jako

Aitfni ulice

tranzitni
z6na




Nedochazi pouze k liniovému
razeni prostor, ale i k jeho vertikalnimu
vrstveni. Cim vyse, tim blizsi vztah

k letisti a vétsi exkluzivita: Od nakupujicich
a meeters n greeters v 1NP, pres cestujici
az po rezidenty, Ci najemce v nejvyssi
arovni.

—~— g ___——

)

hala jako
ultimatni misto
potkavani a pristupt

residenti

cestujici

nakupujici






Nejvyssi podlazi domu obsahuji méstsky program - hotel, administrativu letisté

i volné pronajimatelné plochy, velky kongresovy sal. Sama plocha stfechy muze byt
vyuzita libovolné - |ze si predstavit kultivovany stiesni park jako observacni platformu
letadel i zcela volné zarostlou neméstskou “louku” - jedinec¢na moznost sedét v travé
na letisti. Desky domu jsou pokracovanim skeletového systému garazi jen s vyjimkou
premosténi haly, kde je pouZito ocelovych mnohopodlaZznich nosnik

Zakladem domu je vrstva cestovatel(, prostor garazi pfimo napojen na jednotlivé
odletové brany. S decentralizovanym systémem, ktery je mozny diky pokroku
dnesnich rezervacnich systému i odbaveni zavazadel je mozné doslova prejit z auta
do letadla. Transparentni stény a priihledy umoznuji pfimy vizudlni kontakt se svym(i)
strojem(stroji). Ke kazdym dvéma odletovym branad prindleZi jedna pfiletova hala.
Bezcelni zona tak zde témér neexistuje a veskeré sluzby jsou k dispozici jesté pred
detekéni kontrolou, ktera je vSak pro jednotlivé cestovatele mnohem efektivnéjsi,
jelikoZ nestoji ve fronté s lidmi, ktefi nepospichaji na jejich lety. Brana se tak otevira
a? pii priletu letadla. Cekani je moiné v odletovych saloncich, nebo VIP salonku.
Decentralizace také znamend, Ze odpada nutnost rozdéleni terminalu na schengen-
sky/mimoschengensky, jelikoz kaZzdou branu lze upravit pro danou destinaci/pfrilet
samostatné.

Hlavnim prostorem je opét hala - nikoliv vSak odletova, ani priletova. Je to amalgam
vsech tokd a smérq, které budova produkuje. Dynamické prostredi, ve kterém se
pohybujeme podle jiné neodmyslitelné vrstvy domu - informacniho systému - avSak
nikdy neztracime kontakt s ostatnimi ani s letadly samotnymi.

Diagram a ikony jsou plnohodnotnym rozmérem domu - tak jako jsou nepostradatel-
né pro navigaci letadel, jsou nepostradatelné i pro cestujici a maji svoje vysostné
misto v prostoru domu.

Vnéjsi plidst orientovany do mésta je symbolem brany - otvory zejici v
neproniknutelné obalce, kterd oddéluje svét “tam venku” skrze mezisvét letistnich
terminald. Zelezobetonova nosna sténa pod pohledovym betonem - symbol tvrdé a
pevné architektur?
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Verejna cast

1) Komer¢ni plochy

2) Servisni jadro/Unikové schodisté s nakladnim vytahem
3) Verejné jadro

4) Letecka hala - pokladna Leteckého muzea s exponaty
5) Trzisté

6) Hotelova hala

7) Servisni hala - prepazky leteckych spole¢nosti a sluzby
zakaznikdm

8) Odbaveni nadmérnych zavazadel a Left Luggage Room

Neverejna cast

9) Recepce a hlavni vstup pro zaméstnance
10) Vstup pro zaméstnance

11) Uklid/sténi uklidové techniky
12) Technologie

13) Garaze

14) Celni ufad

15) Denni mistnost

16) Sterilni vertikaIni jadro

17) Pfijezd zasobovani

GATE

6

BUS TAXI

Tranzitni zéna

18) Priletova hala

19) Pasova kontrola (Green Line)
20) Celni kontrola (Red Line)

Apron
21) Nakladka/vykladka zavazadel
22) Manipula¢ni zha nastupniho mostu
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Verejna cast

1) Servisni jadro/unikové schodisté s nakladnim vytahem
2) Vefejné jadro a pfistup do haly

3) Self-service check-in a baggage drop-off

4) Detekéni a pasova kontrola (kontrola boarding passu)
5) Odletovy salonek

7) Servisni hala - prepazky leteckych spole¢nosti a sluzby
zakaznikdim

8) Odbaveni nadmérnych zavazadel a Left Luggage Room

Tranzitni zéna
6) Holding room
7) Inspekéni mistnost detekéni kontroly

Neverejna cast

8) Pristup k vyhlidkové plosiné na vézi

9) Pristup do kontrolni véZe a administrativa BEK
10) Véz
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MS PRG LHRIST JFEK LAX ATL HKG PVA BEl FRA MDW ORL
AX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW [
RA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD Al
HA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK L
DG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI
RG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HNL
TL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN
IDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS P
SH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LAX A
HX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA

4R IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SH#
KG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG
IDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS P
SH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LAX A
HX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA

4R IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SH#
KG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG
IDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS P

SH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHR IST JFKLAX A
HY MAD AMS PRG I HRIST IEK | AXY ATl HKG PV/A RFI EFRA
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TL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN
MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS
\ OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LA>
 PHX MAD AMS PRG LHR IST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FR
RG LHRIST JFK LAX ATL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HNL
TL HKG PVA BEI FRA MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN
MDW ORD HND SHA OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS
\ OSH LGW DEN CDG PHX MAD AMS PRG LHRIST JFK LA>
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