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TEZE

MESTO

CTVRT

podchyceni geometrie a struktury historické ctvrti HoleSovic a zapojeni do stavajicich struktur okolniho
mésta

velmi volna obnova vesnice HoleSovice na méstskou Gtvrt ve svétle ocekavatelného urbanistického
vyvoje okoli
snaha o pfirozenou morfologii mésta

pokus o nastaveni mantinelu oCekavané vystavbé v oblasti Bubny-Zatory neokazalou ale suveréni
architekturou a urbanismem, na kterou bude tfeba navazat

vyrovnani se s obfim nardstem automobilové dopravy v oblasti seviené dvémi dalnicemi
zakopani zapadni dalnice pod zem aZ k Vltavské

zachovani betonarky Wolf Prefa jako panoptikalniho torza

pfebudovani holeSovického nadrazi na méstskou stavbu, a¢ méfitkové stale obfi
zpfistupnéni biehu skrze totalni bariéru télesa Zeleznice

stavét na biehu Vitavy nebo ne?

pletaveni trojuhelniku PraZské energetiky na jasné uzavreny park volného ¢asu, zabavy a kultury
zachovavajici jinak téZko vyuZitelnou historickou industrialni architekturu

rozsifeni Stromovky do oblasti dnesniho vystavisté zruSeného ndvrhem nového lunaparku

blokova zastavha
bydleni + v parteru sluzby a zivot
LCtvrt“=oblast kde se da vSude dojit do Ctvrt hodiny

v kontrastu s nabubfelymi dopravnimi stavbami v bezprostfednim okoli budou nové HoleSovice zénou
dopravniho Kklidu

odclonéni od délnic na obou stranach vhodnym typem staveb

na okrajich ¢tvrté dostatecné kapacitni parkovisté obstaravayjici celé oblasti dopravni imunitu

pesi Ctvrt, zadne silnice a ulice, Zadna auta mezi domy, pouze nutné zasobovani

parter v celé oblasti po obvodu déravy a naplnén sluzbami a vefejnymi benefity + misty podloubi a
pasaze

Ctvrt prijezdna pouze dvéma bulvary v zapado-vychodnim sméru.

jeden bulvar je nadrazni tfidou, zcela pfimy, podél dlouhé dynamické a strohé fasady nadraZi a rytmizu
jicich blokii na druhé strané + stromoradi. Bulvar pfedstavuje zaroveri zrusené autobsové nadrazi
formou nékolika sériové fazenych zastavek

DOMY

druhy je vedle v blokové zastavbé promichané novou a historickou architekturou, paralelné se silnici
vede tramvajova trat, parkovani mezi stromy (kratkodobé), podloubi, spojnice mezi HoleSovicemi a
Letnou

tramvajova trat je vedena stfedem dlouhého namésti skrze pési zénu na pési drovni, pouze koleje v zemi
zastavka metra posunuta v ose kolgjisté na sever tak, aby byl umozZnén vystup pfimo do haly viakového
nadraZi

nadraZi je v parteru totalné prichozi a minimalizuje bariéru mezi méstem a parkem s fekou

v jasnych logickych oséch vysazeny stromy

tfi body vypichnuty jako mista pro umélecka dila upgradujici méstky vefejny prostor

vystavisté-lunapark v industridinim arealu mezi Zeleznici, zastavba totainé volného typu, zaplriovani
prostoru autonomnimi objekty

nadrazi redukovano na prostor pod perdny, perony a stfechu, Zadné dalsi pfistavby, tfi prichozi haly, dvé
spojujici komunikacni velechodby, jizdenky, fastfood, resaturace, obchody, tischovny, informace a malé
lazné (vSe pod perény)

parkhaus A = nepokryté dopravni stavba, jedna linka, elementarni koncept vertikalni plochy pro auta,
komunikacni rampa-spirala vyplriuje jinak téZko vyuZitelny prostor dopravnich brejli a utahuje si z nich
tim Ze krouZivy pohyb graduje do nebes, elementarni forma spirély odskocené od navazujiciho téla
samotného parkingu tvofi clonu od obytné ¢asti, narozi méstského celku a vytvarny objekt pfi prijezdu
kolem

parkahus B = jakysi sloupovy chram s ,rampovym zrcadlem” pro vozy, umoZriuje dustojny pési vstup do
mésta a méstského domu z parkovisté

centralni objekt, (muzeum, kultura, instituce a jiné) je manZelskym pareckem malého preZivsiho domecku
Starych HoleSovic a nového domu nové étvrti, tésné spojeni, architektonicky komiks

podzemni divadlo ve vnitrobloku uprostfed Ctvrti, navazuje na prvoreplikovou tradici méstskych kin a
divadel

zdravotni stfedisko bokem spojené s hasi¢arnou, centralni atrium pro pfijezd vozidel, konzola vitajici
vstupu do obalsti

Wolf Prefa, vyuZiti totalniho objektu jefabovych drah a navazujici velehaly k vefejnym acelim, kultura ¢i
voliéra, k vyuZiti i historicky domek

osové prochazi hlavnim namésti dlouhy pfistfeSek umoZriujici stin ve slunci a kryt v desti, skateboarding,
Sach Ci trZisté

plesunuté trafo do fazole, energeticky objekt tvofici hranici lunaparku

tfi tramvajoveé zastavky v obvyklych vzdalenostech v logickych pozicich
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UVOD / SITUACE

Rok 2011. HoleSovice. Severni nabiezi.

Uz od mala pro mne bylo nadraZi HoleSovice vyznamnym mistem. Byla to brana do mésta. Bydlel jsem celou dobu na
severu Prahy a jezdil do centra autobusem vZdy s pfestupem na zastavce metra Ci tramvaje Nadrazi HoleSovice. VZdy jsem
tam ale jen vystoupil a hned zas nékam nastoupil. Nikdy to nebylo misto, kde by byl jakykoliv ddvod se néjak zdrZovat. Dvé
velké kamenné krychle, vestibuly metra a nadrazi, staly sto metr( od sebe uprostfed plochy, na které byl tu dim, tu hala s
nabytkem, tu Cerpaci stanice. Jakoby je tam nékdo vysypal a zapomnél zamést.

Pred lety byla prodiouZena trat' metra pod Vitavou dal na sever a do téchto HoleSovic jsem pak vibec nedostal, projiZdél jsem
pod nimi pod zemi. Jen ob¢as jsem projel okrajem nocnich HoleSovic tramvaji, kdyZ uz bylo pozdé a posledni metro ujelo.

O tom, 7e se v podstaté jedné o nabrezi Vitavy, jsem snad ani viibec nevédél. Reka je schovéna za hradbou néstupist
vlakového nadraZi, plnou a neprostupnou. Za ni néjaka tovarna, Spina, smeti, nepofadek. K fece jsem se tam poprvé dostal
vlastné az zhruba mésic pfed tim, nez jsem zased! k napséani tohoto textu. Uzkou kamennou pésinkou pro jednoho chodce,
mezi fekou a plotem betonarky.

Ze severnich Holesovic mé Elovék dnes pocit naprosté vykofenénosti, odlid$téni a dpiné nejistoty. Nejsou vibec méstem,
ackoliv leZi skoro v centru, ani vesnici, ani pfedméstim, ani primyslovou zénou, ani krajinou, ani parkem. A nejspis ted
nejsou vibec nicim. Snad jen odkladistém velkych dopravnich i technickych staveb, které tam tak néjak vyrostly. Jen par
volné stojicich domd, moZna casti vétsich blokd, o kterych kaZdy ¢lovék tak néjak tusi, Ze jsou z pocatku minulého stoleti,
napovida, Ze tomu tak vZdycky byt nemuselo.

Také tomu tak nebylo. Nejpozdéji uZ ve dvanéctém stoleti se na misté dnedni betonarky nachazela zemédéiské vesnice. Ta
obhospodarovavala spolu se sousedni vsi Bubny louky a pole v pfilehlém meandru Vitavy. 8. listopadu 1884 byly obé obce
pfipojeny k méstu Praha. Z Holesovic se stalo primyslové pfedmésti a rozrostly se do celého vitavského ostrohu. Vyvoj
mésta pokracoval pfirozené aZ do poloviny 20. stoleti. Pivodni zemédélska osada si zachovala kontinuitu a rozvijela se
cilenou a koncepéni urbanizaci. Staré centrum kolem Palackého ulice ziistalo, bylo vybudovano nabfezi v ramci requlace
toku Vitavy, bustehradska Zelezni¢ni draha a pivovar. Byla to méstska ¢éast pina malych dilen, femesinych provozi, prodejen,
krédmka, domku a kfivolakych ulicek takfka malostranského charakteru. K ni se pfidavaly po pocatku minulého stoleti nové
Cinzaky s vidinou blokové zastavby pfirozené navazujici na okolni mésto.

V padesatych letech se ale cela tato koncepce, nebo spiSe pfirozeny vyvoj razem otocil. Pro vystavbu severniho mésta,
sidlisté Bohnice a spol. byla vybudovana na bfehu feky, pro snadnou dopravu téZkych bfemen, obrovska betonarka s
panelarnou. Na misté podstatné Casti centra plvodni historické vesnice a méstské ctvrti vyrostla obfi hala a jefabové drahy
pro masovou vyrobu betonovych prefabrikatt. Dilo zkazy a destrukce a prvni krok k souéasnému stavu zmaru byly zapocaty.
V sedmdesatych letech pak bylo v§e dokonceno stavbou nadrazi HoleSovice a na dlouhou dobu konecné stanice metra

C, ktera uz stopu puvodni osady a celou ves v podstaté vymazala z povrchu a paméti. K tomu byl postaven novy most
Barikadnikd a z pdvodni ¢asti HoleSovic se stala bizarni hloupa skrumaz obfich technickych a dopravnich objektd podivné
osazenych do smutné krajiny s nékolika opu$téné tréicimi domky a CinZaky, vytrzenymi z kontextu a spolecnosti, kréicimi se
vedle abstraktnich hmot, a marné Cekajicimi na sousedni domy, které byly zbofeny nebo mély byt postaveny.

Absence péce a zajmu aZ do dnesni doby z této oblasti vytvofila zem nikoho a dopravy. Ale mozna se dnes na lepsi ¢asy

uz blyska!l Samozfejmé jen v takové perspektivé, Ze cokoliv bude lepsi, nez to, co je ted. V souvislosti s budouci vystavbou
v oblasti kolem nadraZi Bubny se nepochybné dotkne stavebni vyvoj i starych HoleSovic. Dnes je dokonce podminkou ho
vyfesit, aby se mohlo stavét v Bubnech. A neni divu, tyto dvé tésné sousedici oblasti Ize asi jen téZko od sebe oddélit.

Po tom, co jsem zjistil, jak smutny osud potkal krasnou historickou osadu HoleSovice, zacal jsem s obavami sledovat plany
nové vystavby v Bubnech. A poté co jsem nevidél Zadny dobry pfiklad feSeni soucasné vystavby podobného typu ¢i rozsahu
u nas, zmocnila se mé chut této utrapené asti pomoci dfive, neZ bude pozdé. Rekonstrukce uz mozna neni a ani by nebyla
dnes Zadouci, ale pokous$im se starym HoleSovicim nabidnout za dne$nich podminek co nejlepsi budoucnost pinou lidi a
Zivota. Chci, aby se HoleSovice staly normalni méstskou ctvrti, ktera v rémci svych moznosti navazZe na drasticky pferuSeny
vyvoj. Aby ziskaly charakter obytného a obyvaného zivého mésta. Aby se staly spojnici dvou popularnich Etvrti Letné a
dnesnich HoleSovic a bud’ dobrym pfikladem nebo naopak pevnym mantinelem pro novy vyvoj v Bubnech.
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vymezeni oblasti, ortofoto
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vymezeni oblasti, situace v Praze / 1:40 000



HolesSovice na Miillerové mapé z roku 1720
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HoleSovice na I. vojenském mapovani z roku 1768
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HoleSovice na stabilnim katastru kolem roku 1840
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HoleSovice na topografické mapé z roku 1869
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HoleSovice na Ill. vojenském mapovani z roku 1880
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HoleSovice na mapé roku 1929
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HoleSovice na topografické mapé z roku 1954
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ortofoto mapa z roku 1938

ortofoto mapa z roku 1953
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ortofoto mapa z roku 1975

ortofoto mapa z roku 2000
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HoleSovice - Partyzanska ulice (foto kolem 1940)
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HoleSovice - Pan‘yzanska ulice (foto kolem 1940)

HoleSovice - Partyzanska ulice (foto kolem 1915)
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Holesovice - ulice Na Zatorach (foto kolem 1940)
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HoleSovice - Partyzanska ulice (foto kolem 1940)
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Holesovice - Arnostovska ulice (foto J. Hussarova, kolem 1975)
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HoleSovice - Hostinec U Libuse (foto J. Hussarova, 1975)
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studie podrobného tzemniho planu HoleSovic z roku 1967 (arch. ateliér DELTA - J. Klen)
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studie variantniho vedeni trasy C metra v HoleSovicich z roku 1970 (M. Vaic, St. Horék, P. Svab pro SUDOP)
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urbanisticko-architektonicka studie pfestavby starych HoleSovic z roku 1978 (K. Filsak)
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urbanisticko-architektonicka studie dostavby HoleSovického pfedmosti Hldvkova mostu z roku 1979
(J. Bocan, Z. Rothbauer, A. Holub, J. Borovicka)
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ANALYZY/MESTO

Cil je postavit v misté byvalé vesnice svébytnou ¢ast mésta. Funkcni, suverénni a propojenou se stavajicimi
strukturami. Méla by byt sobéstacna, ale neotacet se zady ke svym sousediim a umoZriovat i rozvoj okoli.
Respektovat misto vzniku a davat mu novou kvalitu.

Zakladem je rozpadla ptvodni urbanni struktura, ktera je dnes Spatné Citelna, protozZe takika vymazana. Nejdfive
byl vypracovan plan demolicni, ve kterém je stanoveno, jaké objekty je Zadouci zachovat a vSechny ostatni jsou
oznaceny jako nadbytecné, nevhodné, nevkusné, prekazejici, zbytecné ¢i odpadni. Ty hodnotné, pfevaziné z
prvni poloviny 19. stoleti, ziistanou zachovany, protoZe svou funkci stale dobre pini, i kdyz pfevazné z hlediska
urbanistické paméti. Zastanou stat a chtélo by se fict, Ze vrostou do nové vystavby. Ale bude tomu naopak. Nové
domy vyrostou v jejich tésném sousedstvi, které vytvori ukotveni novych hmot do historickych stop a souvislosti.
Nova architektura nevyroste na zelené louce, ale bude pokracovat v pferuSeném vyvoji. Staré domy se mizZou
tésit z nové spolecnosti, ktera jim byla vyrvana, a nové domy jim nebudou konkurovat, ale postavi se po jejich
boku.

Malo, ale presto stéle zfetelné pivodni osy ulic a tvary byvalé urbanni struktury jsou voditkem pro novou
geometrii a plan Ctvrti. Staré ary byly proloZeny siti novych Car, které cti ptvodni sméry a svou existenci opiraji
0 argumenty nezvratné budované po staleti. Ideou je Cista nova méstska struktura, ktera neni uméla, ale svym
zplsobem rostla. A jako jsou rostla mésta obdivovana za svou pfirozenost, krasu a nendsilnost, tak doufa nova
struktura rostla na reliktech staré ve vytvoreni hmot a prostor pfirozenych, samozfejmych a pfijemnych.

Totalni bariérou se jevi stavba sou¢asného nadraZi, které ted’ sice mozna cloni $pinavou a hluénou betonarku,
ale pfedevsim absolutné znemoZzriuje jakykoliv pfirozeny kontakt s biehem Vitavy. Pfeci jen se nedé jednoduse
Cast této trati pfeloZit, zakopat ¢i zru$it. Jednani by to bylo pfili§ nakladné a sobecké. Budova bude ale kompletné
pfestavéna na mnohem kompakitnéj§i a méstotvornou kontrukci propustnou v parteru na vSechny strany tak, aby
se ¢o nejvice zbavila atributu pfekazky. Méfitkové se bude jednat stale o stavbu obfi, ale kompaktnéjsi, lehci,
pfistupnéjsi a otevienéjsi.

Betonarku jsem se ale rozhodl zru$it. Z divodu provozu neslucitelného s Zivotem, s Zivotem ve mésté, které

je pro lidi. Je to misto, spolu s nadrazim, kde bylo srdce plvodni vsi. Pietni neni ani nahodou. Necham bieh
Vitavy volny, nebudu tam stavét nic, bude slouZit iéeliim vyhradné blahodarnym pro dusi éi pro télo. Zachovam
dva ddleZité objekty v tésném sousedstvi. Jeden dim, co zbyl po pitoresknich starych HoleSovicich, a obfi halu
s betonovymi jefabovymi drahami, hlavni objekt a konstrukci betonarky. Sdm o sobé napjaty vztah zustane jako
dikaz napjatych vztah( generaci lidi a bude idealné pinit funkci zcela oteviené platformy, nejlépe kulturni.

Zcela zasadnim a nevyhnutelnym problémem a pfedpokladem k feSeni novych starych HoleSovic je pozemni
doprava. Oblast tvori jiZ ted klicovy dopravni uzel a nové plany a jiz rozestavéné projekty situaci zcela zméni.
Predpoklad je ale bohuZel takovy, Ze to pravdépodobné k lepSimu nebude. Stara dalnice Argentinské zustava

a pfidava se k ni nova Partyzanska z druhé strany po novém jiz budovaném mostu. Pfes feku vznika nova
dopravni plocha s télesem v sedmdesétych letech planované a dnes dobudovavané dalnice jako pokracovani
magistraly V HoleSovickach a s vyusténim tunelu Blanka. Staré HoleSovice tak budou seviené mezi dvéma
dalnicemi. Vzhledem k tomu, Ze pravdépodobné nova silnice ulevi trochu té staré, nechavam Argentinskou jak je

(bude stejné nepochybné vyuzita k obsluze budoucich Bubn(l) a novou Partyzanskou zakopavam pod zem, hned
co prijede ze severu po novém trojském mosté, aby nezamezovala jesté vice propojeni HoleSovic se zapadni
casti Vitavského meandru, Stromovkou a Letnou. Zklidni se tak povrch a tranzitni doprava bude plynulejsi. Se
zahloubenim do tunelu souvisi i pfeloZeni tramvajové traté do Kobylis. Udéla malou smycku a projede skrz
centrum nové vystavby a zapoji pfirozené ctvrt do celoméstského systému pohybu lidi hlavné tim, Ze se bude
projizdét samotnym stfedu nové vystavby. Metro povede stale po své trase, kde nastane jedina zména v pfeloZeni
Stanice metra Nadrazi HoleSovice o kus bliZe k vlakovému nédraZi v ose koleji. Takovéd zména je mozné a reélna
a velmi Zadouci pro lep$i provazanost dopravnich systémi a spojeni s méstem na povrchu. A Zelezni¢ni doprava
pojede stale ve starych kolejich.

Kapitolou samostatnou je pravé plosné rozmérny trojuhelnik sevieny mezi rozdvojkou kolejovych trati smérem

na Lovosice. Nachazi se zde nepfehledny a nepfistupny areal Prazské plynarenské a byvalého holeSovického
pivovaru, po kterém zbyly cenné industrialni architektonické objekty. Této oblasti navrhuji nové vyuZiti. Vi€istit ho
od nepodstatnych primyslovych stavbicek, nechat jen ty krasné a zajimavé a pfesunout sem pres Zeleznicni trat
lunapark z Vystavisté. Vznikne tak kompakini park volného ¢asu kultury, ktery si jako jedno z méla vyuZiti dokaze
poradit s historickou industrialni architekturou a vyuZit ji. Timto poc¢inem se navic zachrani dnes bezradny prostor
soucasného Vystavisté, na jehoZ plochu se pfirozené rozSifi park Stromovka.
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axonometrie - schema odstrariovanch objektt (pohled ze severovychodu) axonometrie - soucasny stav oblasti HoleSovice - Bubny (pohled z jihu)
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Staré HoleSovice v roce 1938/ 1:4 000 Staré HoleSovice v roce 1938/ struktura obce / 1:4 000
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konfrontace struktury starych HoleSovic a soucasného stavu / 1:4 000
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podchyceni pivodni struktury starych HoleSovic novou geometrickou siti / 1:4 000
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navrhu/ 1:4 000

ého

konfrontace morfologie hlavnich ndmésti starych HoleSovic a nov

ého stavu/ 1:4 000

rhovan

konfrontace struktury starych HoleSovic a navi
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NAVRH / CTVRT

Névrh obnovy starych HoleSovic se snaZi dojit k cili vybudovani celku, ktery by $lo nazyvat a vyuZivat jako
celistvou étvrt. Ctvrt z definice dostupnosti celé oblasti do ¢tvrt hodiny.

Charakter urbanistické struktury nebude vyboCovat z mistnich zvyklosti a bude sméfovat ke klasické blokové
zastavbé, ktera se stale jevi jako vhodné feSeni ke hledani kompromisu mezi pohodlim bydleni vici hustoté a
intenzité méstského provozu a potieb. Nebude se ale drZet strikiné ortogonaini sité rastru a naopak se bude
volné pfizplsobovat mistnim nahodilostem, danostem a specifikiim a reagovat na viivy urbanniho interakéniho
charakteru se stavajicim i moznym budoucim okolim.

Domy se svoji kompozici a ndpini snaZi vytvofit maximalné vhodné misto pro Zivot ve mésté. Nejsou mezi nimi
Zadné prvky patfici na pfedmésti, do vesnice Ci krajiny. Jsou to jen domy a prostor mezi nimi je prostor ulice, kde
se mésto pouZiva. Ulice nebo koridory, namésti a polouzaviené prostory. Podél vSech uliCnich Car jsou v parteru
vefejné pfistupné prostory a provozy, nékde i podloubi a paséZe. Parter je déravy a maximalné otevieny do ulic
a dal$i vefejné benefity. Bydleni se pak odehrava od prvniho podlazi vys. Cim blize k ulici, tim spise je mozné o
prostorech v domech pfemySlet jako o kanceléfich a dfadovnach na ukor bytu. Funkce promichany, ale bydleni
jednoznacné pfevaZuje.

Podél obou dalnic se nachazeji domy s jinou nez obytnou funkci. Na vychodé to je veliky patrovy parkovaci dim a
kus stavajiciho bloku. Na zdpadé pak polopodzemni-polonadzemni parkovaci dim a hmota méstského kulturniho
domu. Tyto budovy cloni intravilan Ctvrti novych starych HoleSovic pfed neZadoucimi viivy dopravy. Parkovisté tam
jsou jesté z obdobného divodu. Napojeni na dopravni tepny je bezproblémové a z obou protilehlych okraji dobre
obslouZi celou Ctvrt. Jsou od sebe vzdalena 400 metri a je to jeden pfedpoklad pro koncept mésta pro pési.
Vhitfni ¢ast navrhované Casti mésta bude Cisté pési, Zadné vozovky, jen volné pochozi plocha mezi domy. Auta
maji prostor v okrajovych parkovacich domech, které jsou dobre dostupné a do samotného prostoru pro Zivot ve
mésté nebudou, aZ na nezbytné zasobovani, muset vjizdét. A cely prostor bude bez mantinelt k dispozici lidem,
ktefi v ném Ziji, a lidem, ktefi ho pouZivaji.

Prijezdnost Ctvrti je zachovana dvéma bulvary zdpadovychodniho sméru se stromofadimi. Jizni bulvar vede v
blokové zastavbé promichané novou a ptvodni historickou architekturou. Paralelné s vozovkou vede tramvajova
frat' a po stranach jsou kratkodoba parkovaci stani v mezerach mezi stromy. V domech kolem je podloubi.

Silnice spojuje HoleSovice a Letnou. Severni bulvar tvofi jakousi nadrazni tfidu dobfe znamou z jinych mést.
Podél dlouhého téla nadrazni budovy, ktera je v parteru zcela oteviena, vede rovnobézné pfima Siroka ulice z
jedné strany uzavfena fasadou nadraZi a rytmizovana jeho zubatou stfechou a koSatym stromoradim, z druhé

je vymezena Celnimi fasadami blokd a rytmus ji davaji Skviry mezi nimi. Tato nadrazni tfida zarovefi slouZi jako
zru$ené autobusové nadraZi s to¢nou a misto néj funguje jako série autobusovych zastavek podél viakového
nadraZi. Tento bulvar spojuje pravé hlavni dopravni tepny nadmistniho vyznamu: Argentinskou a Partyzanskou.

Tramvajova trat je oproti ptvodnimu stavu pfeloZena, déla malou okliku smérem na vychod a vede pfimo centrem
nové ctvrti. ProtoZe je to mésto bez aut, vede tramvaj pfimo po pochozim povrchu pfes namésti mezi lidmi. Vnasi
tak do centra Zivot a pohyb a pfivaZi lidi pfimo do centra. Je to dileZity prvek méstského prostoru, ktery ma ziistat

Zivouci a zaroven tvofi tepajici osu velkého severojizné se tahnouciho namésti.

Zastavka metra je posunuta zhruba o sto metrt smérem na sever tak, aby se jeho severnim vestibulem rovnou
Stala jedna ze tfi nadraznich hal a druhy vystup z nastupisté asti pfimo uprostfed hlavniho namésti. Na namésti
na povrchu je pldorys nastupisté zkopirovan dlouhym vysoko zdvizenym pfistfeSkem skytajicim stin pred
sluncem a sucho v desti. TrZisté, skateboarding, Sachy atd..

NédraZi je v parteru co nejvice oteviené a jeho hlavni devizou pro okoli je jeho priichodnost. Uz neéini bariéru
mezi vnitfnim méstem a pohodou u feky, ale je mozno ho kdykoliv pohodiné projit skrznaskrz bez piekazek. Je tak
volné moZno projit i z nastupisté do mésta a naopak.

Jako relativné maly uzemni celek nenabizi nové stavby Zadny vefejny park. V okoli jich je dostatek a poloverejné
zahrady jsou ve vnitroblocich. Zeleri ale nechybi a je zastoupena ¢etnymi stromofadimi, ktera jsou racionalné
vysazena v jasnych rytmech a pohledové potvrzuji osy, na nichZz domy vyrostly. Pfiroda je to uméla a substitucni,
ale je jako takova navrZena s védomim sousedstvi volné zelené krajiny na bfehu Vitavy a ve Stromovce. Logicky
potom jsou vypichnuta ve struktufe Ctvrti tfi mista specialniho vyznamu jako pozice uméleckych dél identifikujicich
ona mista a povznasejicich ducha vefejného prostoru. Ta nejsou nijak specifikovana.

Nové vystavisté-lunapark v arealu PraZské energetiky v trojuhelniku mezi kolejisti bude naproti obytné ¢asti
mésta zastavovano zcela jinym zptsobem. Vzhledem ke svému specialnimu charakteru a funkci neni zplsob
jeho zastavéni a chovani se v ném nijak specifikovan, jen volné naznacen. Bude zapinén autonomnimi objekty,
z4stavbou totalné volného typu, propletenci horskych drah, kotouci ruskych kol, riznymi praky, koulemi, valci,
viacky a vlastné ¢imkoliv. Védomi takové bizarni smésice v dobfe schovaném sousedstvi je oblaZujici.
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axonometrie - pohled ze zapadu / 1:1 000
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NADRAZ| HOLESOVICE

Hlavni divod pro pfestavbu nadraZi je jeho soucasny stav, kdy cela pina hmota nastupist pfedstavuje
nepiekonatelnou bariéru mezi méstem a prostorem u feky. Nadrazni budova v sou¢asném stavu neni méstsky
dim. Navrh nového nadraZi vytvafi kompakini jednoduchy objekt. Budova je redukovana pouze na prostor pod
perdny, perdny samotné a stfechu nad nimy.

V pfizemi se nachazi vSechny provozy obsluhujici nadraZi, kancelafe, sklady, jidelny, obchody, tschovny,

H H ° H o s 7 v . . . v v L, . \ V/ \ ! i Ao
prodejny listki apod. Pafter je'zce/a p.I'UChOZI a nadraZim je jen jakoby zastfeSen tak, aby budova nebranila v '%///////////’/// // _
pricném pohybu skrze ni. Pozice mezi obytnym méstem a volnym prostorem s fekou. Budova mav parteru ve »,/////// . / /

svém podéliném sméru Ctyri plné hmoty vyplnéné sluZzbami a obsluhujicimi funkcemi a tfi rozlehlé haly, ze kterych p———————

7~ /

Jjsou vylezy na nastupisté a kterymi je mozno volné prochazet ven a dovnitf. V pficném sméru ji celou protinaji ) \
v v 7 T, , , . L_s 1 , '9";, —
dvé Siroké chodby propojujici skrz na skrz celou budovu. Na vychodnim konci se nachazi zasobovaci rampa N ) -

S U
\ (e /,A N e
napojena na sklady a nékladni vytahy na perén a vevychodni ¢asti pini jedna ze tfi hal funkci zaroven vestibulu ) %7 // V/// 7
metra. Dopravni systémy metro/viak jsou propojeny co mozna nejjednodu$si variantou.Specialitou jsou pak malé i / ’ iy // /////%// // ‘
nadrazni lazné v nejvychodnéjsim cipu budovy. a 0y \\ O
Podél dlouhé budovy se tahne dlouhy bulvér, ktery zaroveri plni funkci zruseného autobusového nadraZi formou ’

sériové fazenych zastévek podél budovy viakového nédrazi. Odstavné parkovisté pro autobusy se nachézi . Lz %70
schované na severovychodnim cipu budovy.

NS \\\Q\\

Nejcharakteristictéj§im prvkem nové budovy je stfecha. Nosné pfihradové nosniky v posunuté neortogonalni siti.
Monotdnni zubatice pldorysné zkosenych Sedovych svétliku rytmizuje a protahuje ulicni frontu nadrazni tridy

a tvofi dlouhou horizontalni zubatou linku nad fekou z pohledu z druhé strany. Je to ohlédnuti se za pohnutou
histroii poeticky industrialni ¢tvrti starych HoleSovic a formalni materializace rychlosti a pohybu pro dopravni
stavbu. Budova je kompaktni, lehka, neexhibuje a netvafi se jako chram svého tvirce, jak je vPraze dnes zvykem.
Je utilitarni stavbou s postindustrialni estetikou. Viyhledy a prihled skrz nadraZi na obé strany, do parku i do
mésta.

nadrazi - situace / 1:4 000



¥
)

i
¥

i

G R G 2 o S e e piony 0 O ooy Bty et M Ay M - B e e e el

w L | |
e nas . Chliheal ey - "
o - Ty g w..
L 1 . L e ) e

=

et e e

¢ T

L i T + g} v ¥ T
¢ i : i 1 3
i i i i ¢ .

: i ; y

0 T
i i i

i
t
v i ¥ i =
e e e L e L L L T e Mmoo
i 0 ) ¢ L i i i ¥ i

b
,

i
¢ ¥

i T ¥
\ i i

J/
J/
1 == Py

R

\

.

7

7

.

.

¥
¥
3 i
2 i
i i

,

¥
e e i Wi R R e it e T o e e
i

i i
{ _ i
¥ 2

;
i i
; A

R e

llllllllllllllllllllllllll
,,,,,

ey e L L L L

L=

.

t/1:1000

S

nadraZi - pldorys pfizemi, vychodni ¢a

nadraZi - pldorys pfizemi, zapadni ¢ast/ 1:

8

87

6



AAANNTVIE,

[
L
I
, ,
RRARRAN AR 7??#77#%/ - .

, ﬁ/ N N
|

I

|

I

o
Y,

|
| |
7
“““ NI < y .7
| NS ” 3 -.m% + \
| ” | N IR
N | [ NI tm
| , SN TR
=N , N 2= 2
| HYL \ﬂ.ﬂx ,NH%
= Se== &

| =TT \ \ TN
”N | , 8 | | =N oo o o
_ % I W W , NE R
| m” , ,M 74#,7_ /%m B og oo
_ L] AN L] {|E LB
Eiity It N SN :“”‘\‘\m %”/7 \NIESENINY ¥y W%“‘\M\\ME\\\M\
_ M/ | i ///fé/éﬁ%@/ Ny % | B
““““““““ T\ NN STRVRY \ s e
, N N
_ | ENS \ |
“““ SR S R S e SENN RS T :
| R (SRRRRRAN 1 DSRSEDUIENS SN TN

h , | ; — ,
\\\\\ I e e e e T
| — Tt
| T S i |
| | — A S———— | |
““““““““ P B EEEEE s Rl R IR
[ I F =k , S === b |
_ —— i i —~
R == /W = | NESy N
| = | , | M ~ | i\ S=\{pm 00 po o
N RS RN IS e
| WA A/, 0 B m
_ X” 7 7 N #77_ év m Dﬂﬁm
N | N N .
o \ m/.h MG NN M/z [ ‘ lmlu‘u‘u‘u‘m‘
I | B oopg
| AR s
/ I B N
““““““““ Lo M/N L % SONNESNNN E | S
| | / NS - Euum
_ , SNE
\\\\\ A_\\\\\ - A e N L ¢
| | |
| I | | 4
I | it
= —— 0 s
| | | \ /
[ I
A— |
|
|

=

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

alvhuld e
S
—HrHE—
HH— — — BB — - -
=
S

o T

a -
|
= _

f t
-

\\\\\\\\\\\\\\\

nadraZi - pldorys pfizemi, zapadni segment/ 1:500 nadraZi - pldorys pfizemi, zapadni hala se vstupem do metra / 1:500

88

89



! I EEEE = (. L | |
““““““““ SRR A N b b e _t:ﬁ_ﬂii_N\X\ gl
_ It intintintl-=== === itk | , |
B e R MRS 1 =2 N N SE B o Ensnaa o o I Lo - R |
| =4y | N1 = NE= | |
I oy [ ,M\TW =3y it BB | |
[ & m , RN & m, ,m 1 | 7 |
_ il *M%nﬁw SR ! ! \\ |
3 \ I B |
. ) | \ |
| , | [
|
\\\\\\\\\\\\\\\\ R\ I \\ \\ 7l
_ [
“““ L I NN R R \ |
” | K y(RRN , _ |
_ - | \ it ﬁ@_ _ | ” AY
| N | | |
<=L SNV ARz = | Y
I [ | SN L:P:: muu, | | / | | |
I I | Ry ! = | | |
“““ IR AR mw&%w%%% el R u\\ |
! h , N B! ! T T
| [ , ANy ” iy _ I -
““““““““ St et 11 NN 1 i ot R it b
| N ” \ N 1B _ | | Vi Vi
“““ SR\ i SR !
! B | N B L A N
A it N M= / .
_ N | ””ﬂf: Ig; ! _ 0 )
[ < = AL gl = [ =
_ X A R St | SN 7
[ N\ , RRR WL [ ! !
“““““““““““ 1] SNl NN
S\ e NS\ \ AR R
AR I
| | i#/ I L N | Ve [ [
I SN TR S ANNAT s ,_mwmmwvx/ | |
_ ” , § ” i} —— —
RN R N N i \f .
! SO\ T S == S RN ! S Vo
[ = , \E=2 #/Hw ” NE= | Vo Vo
\\\\\ 1 E=H See s MH Mﬂﬂ = M,m_\\\\\\_\\\\\\ \/ \
[ (I ! , R | 7 U U
_ l , I | I \
““““““““ B i T L R o 1 £
| I (10 Lo o/ - )
“““ Ao I R I | L
! t T o LX [" C
D _\L,\\xr,ﬂ‘ | I _\\\”\\\_, \\\\\\\\ _\\\”\\\_” | wﬁ—v\\,T\ ! \
| N == === | |
““““““““ Lo lg Hlirss=Ea— el gl
Y EEEE === (I ]
_ VNN e e— —l ! C
\\\\\\\\\\\ =7 5 SESES: i ERiEm BEES= Wy i=a= =
- i =N e /)
| g3l i S = S== S [ S= _ o
” ! i NW
_ \ ! ” ! %% I s ﬂ _ ” ”
| N N [ N |
\\\\\ Jo o] VLILLL \ NN U ~ |
, N !
| // z% |
[ E |
““““““““ _:11/? R SN W/W///ﬁ + e
, | 7 | ! 7
o @\l T |
R TR~~~ D ST~
| NS , | |
| e | I\ | B | | |
_ |95 | INS | - | | |
| — L JB 1N , ] i |
_ I igE , AR ” ” _ | |
[ I , : : ” | ,
B R AR i m// N T ,
[ | 2B , R ! o ,
““““““““ R ) ux//%/ﬁ | N |
[ [ NN ” ” !
| el (1 N | o |
“““ L ﬂMWW/MW N o
oo | N | L
S 11 N | o
| = - B i Y ” T
Ea: | 1N | O
| |
| 7 | N | |
\\\\\ A—\\‘\\ A wwwwiw L[ L X - 4
A RSN
\\\\\\\\\\ _\\\\\\ YL L L R [Iaupay YRR A\
“““ _ M/J , %W | w WW
| | S AL \
\\\\\ J__/er “‘”‘\‘\ 7?2142#%#/ I |-m%/
| m I | \ /m, ,mm
_ Ny RN < = A | | ER
| = N =
YL [ BHE== === S | NI
ST i - NS NN
| | LL‘ ” 7 i ,Lr _‘m,‘ N —— L,’” ,,’_ L_,kw Tl ‘”r ‘Tf |
““““““““ e i == S === == i S
I I ! —— e | I I _ °
L T T — —¢ll | A -

a1

nadraZi - pldorys pfizemi, vychodni segment / 1:500

nadraZi - pldorys pfizemi, stfedovy segment / 1:500

90



————

i ot i

g

——

e ==

e

h
Y
k
r
I
I
I
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, i I
I
I
! N
N
X )
] 4
I
I
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, oo . ]
[
I
) '
¥ N
i 2
!
!
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, I
!
$
K N
' J
I
(]
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, [
I
(]
(]
I
'
§
|
|
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, !

nadraZi - pldorys perénd, vychodni ¢ast/ 1:1 000
92

e e N N

b e e o e - N

nadraZi - pohled na stfechu, vychodni éast/ 1:1 000

93



B

nadraZi - pohled jizni, fasada do nadrazni ulice / nahore / 1:250

94

95



I
ey

/

/

TW% il

= ——— s ————— == —— = == | ——— s =
3 E B =3 00 h—=—l—= E=S= 000 || I8 s8E == = = = = = —  — -] 1]] 0=
- _— —  _— ‘ f] =T m 0 =1 fa ‘ 7‘ —_ _— — — O 7;: <1ﬂ ﬂ, 1 f] ’ ] Il =T [l ‘ ‘ ‘ — O E o= j; 7m,ﬂ 77,: 0
B S : ,,,,, I . e : ,,,,,,,,,
R ! I ! Ny
! ! ! !
! ! ! !

| | < ! < ] ! | | |

; | ! | | | » | | |

| | \ | i | i 4 | |

\ J | i | | | | | {

| | | | | | | | i |

| | 1 ! 1 1 | | | |

] | \ \ k | \ | | i

| | \ | \ \ 4 4 | |

\ 1 | | \ \ ! | | |

| | | | | | | | i |

| | J | | | | | | |

J | \ ] \ | | | | |

\ \ r r \ \ < | | |

» 4 \ | \ | | | | |

1 ! | | | | | | : |

| { | ! | | i | i |
nadraZi - podélny fez / nahore / 1:250 nadraZi - podélny fez / dole / 1:1 000
96 97



>
il
S Ly |
777

7/J/////A//A"////WW///////W///WW'/I///////A@A'/%//I///A’A'/////////////////////////////// %
% . /%

| =

7

nadraZi - pficny fez / 1:250
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nadraZi - vizualizace - vstup do nadraZi
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nadraZzi - axonometrické schema
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nadraZi - vizualizace - detail stfechy
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nadraZi - vizualizace - hala s nastupisti v pozdnim veceru a mize
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tak aby mezi nimi

848 parkovacich mist

528 parkovacich mist
960 parkovacich mist

ré

Vg

PARKOVANI

Podzemni parking pro obyvatele mésta a pro svou pozici pfed vstupem do lunapraku i pro navstévniky lunaparku.
Na stfeSe ma z ¢asti zahradu, z ¢asti podlouhly dim. Parkovaci systém je po pulpatrech (8 pard) spojenych

pledstavuje ddleZitou bariéru mezi rusnou komunikaci Argentinskou a méstem. Hlukovou, pohledovou tak zonalni
kratkymi rampami.

(auta/pési).
Vertikalni komunikacni spiralovité vozovka je vélec umistény na stfed dopravnich brejli vzniklych pripojovacim

pruhem k dalnici. Spirala pak jen graduje pohyb dopravy a roztaci ho do nebes. Je to logické vyplnéni jinak
nejvy$siho podlaZi je jeden z hlavnich vstupt do haly kulturniho domu. Je prosvétlen dennim svétlem Skvirou

Jakysi sloupovy chram s rampovym zrcadlem pro automobily. Spojuje dvé drovné. Nastupni vozovku u nového
sevienou rampami. Zaroveri nabizi dva vstupy do sousedniho obytného bloku.

nevyplnitelného mista zbylych po dopravnich stavbach. Samotna spirala osové odskocena tvofi narozi celé Ctvrti
lunaparku a vefejny prostor u kulturniho domu sméfujici na namésti.Dvé patra nad zemi, Sest pod zemi. Z

oragnizovanym parkovi§tém K+R, obdobné i k nadraZi. Ve spodni ¢asti feSené oblasti sousedici s pozemky
Jeden ze stéZejnich parkovacich domd. Je tvofen jednou jedinou linkou ohranicujici vozovku a vytazen do
vy$ky osmi nadzemnich podlazi. Je to nepokryté utilitarni dopravni stavba s elementarnim konceptem. Objekt
novych starych HoleSovic a tvofi vytvarnou dominantu pfi prijezdu kolem.

vznikl pohodiné dostupny prostor pouze pro pési. Dovnitf oblasti je zavedena jen mala komunikace s volné
Bubnu je parkovani feSeno i podéiné v ulicich.

Parkovani je ve vétsiné uzemi feSeno tfemi parkovacimi domy na obvodu obytné oblasti,

106 parkovacich mist na podlaZi x 8

66 parkovacich mist na podlaZi x 8
122 parkovaci mist na podlaZi x 8

PARKHAUS A
PARKHAUS B
PARKHAUS C
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parkovani v oblasti - situace / 1:4 000
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parkhaus A - situace / 1:2 500

rtikalni automobilové komunikace

- pohled vzhtru osou ve

alizace

parkhaus A - vizu
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parkhaus A - pldorys 9np a pohled na stfechu / 1:1 000

parkhaus A - pldorys 1np a typického pdlazi/ 1:1 000
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parkhaus A - pohled severni od nadrazni tfidy / 1:500 parkhaus A - vizualizace z pfijezdu od mostu barikadnikd
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VYSTAVISTE

Rozlehla plocha seviena kolejemi Zeleznice a jejich vysokymi naspy je vytrzena PraZské energetice a je do
ni po ose parku Stromovka pfesunta ¢ast Vystavisté se zabavnim parkem. V prostoru mezi podivuhodnymi
industrialnimi objekty se bude atrakcim dafit Iépe neZ v pfirodnim parku. Samy budovy lunapraku dokaZzi vést s
industrialnimi stavbami zajimavy dialog a dokaZou pro né nalézt bezpochyby jinak obtizné vyuZiti. Zabavni park

tak bude mit jasné pfirozené hranice a nezaménitelny charakter. Na Vystavisti se lunaparku uZ dlouhodobé nedafi

a jeho plocha pfed pramyslovym palacem bude pfifazena strhnutim plotu k parku Stromovka.

Propletence horskych drah, koloto¢u, trati, ruskych kol, stankd, rotacnich ramen a rotujicich téles, trampolin,
viacki a baldnu. Zdalky viditelna skrumaZ. Postaveni dvou novych komind, namisto tfi zbouranych dfive. Jeden
puvodni a jeden novy jiZ stoji. Na konci aredlu v nejza$8im cipu je mala véstirna.
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Vystavisté - plakat ke vSeobecné zemské vystavé z roku 1891
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Vystavisté - soucasny planek areélu Vystavisté - historicky planek arealu z roku 1891
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Vystaviste - Matéjska pout, vyjimka z celoro¢niho provozu uzavieného aredlu (foto: vejnar.com) Vystavisté - celoroéni stav, areal je opustén
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Vystavisté - odhadovany stavajici stav / situace / 1:4 000
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Vystavisté - ndvrh vycisténi uzemi, pfiprava jeho opravy / situace / 1:4 000
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Vystavisté - skica feSeni opravy vystavisté / situace / 1:4 000
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WOLF PREFA

Wolf Prefa je betonarka postavena v padesatych letech pfesné v mistech byvalé historické vesnice a posléze
méstské casti HoleSovice pro potfeby vystavby severniho mésta. Misto pitoreskniho maloméstecka s

haly, buriky, jefaby, maly véZak a dva malé domecky, které zbyly z pivodnich HoleSovic. Industrialnim stavbam
betonarky se ovSem neda upfit jista pusobivost a kvalita. Dokazi si predstavit, Ze je Ize pohodiné a velkoryse
vyuZivat k bohulibym kulturnim a spoleCenskym ucelum. Navrhuji proto cely areal vyklidit a zpfistupnit vefejnosti
jako parkovou plochu, ktera by nové navrhované Ctvrti jinak schazela. Zustava jen samotna nejvétsi hala s
velkorysou jefabovou drahou, maly véZak, a dva domecky. Pfipominka pohnutého osudu starych HoleSovic a
ambic jednotlivych epoch.

Hlavnim motivem nového parku bude jefabova draha spolu s halou a historickym domkem. VyuZiti je vhodné jako
velkolepa variabilni galerie nebo voliéra, jako novy typ vefejného méstského parku a chov zvlastniho ptactva. Ne
nahodou nedaleko Zoo.

Pocita se i s rekultivaci nabfeZi pro volny pobyt lidi a moznosti malého rekreacniho pfistavisté.
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Wolf Prefa - destrukce starych HoleSovic vystavbou betonarky - ortofotomapy z let 1953 a 1975
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Wolf Prefa - vyznaceni plvodniho objektu v ortofotomapé Wolf Prefa - posledni stavajici ddim plvodni historické HoleSovické Ctvrti
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Wolf Prefa - fotodokumentace soucasné jefabové drahy
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Wolf Prefa - panorama hlavni vyrobni haly arealu (foto: David Kovafik)
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wolf prefa - schema vyuZiti jefabovych drah jako velkorysé kulturni platformy - galerie, kino, koncerty apod. wolf prefa - schema vyuziti jefdbovych drah jako voliéry pro exotické ptactvo, méstského parku specialniho charakteru
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UMELECKA DILA

Tvroba kulturniho prostfedi povznasejiciho duchu a dodavajici méstskym prostoriim nezaménitelnou identitu.

Umélecka dila a jejich autofibudou vybrani na zékladé vefejné soutéZe.

V nové méstské strukture jsou vypichnuty tfi body,

umélecka dila - ptdorys 1/1:500

umélecka dila - situace / 1:2 500
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umélecka dila - ptdorys 3/ 1:500

umélecka dila - ptdorys 2/ 1:500
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OSLUNENI

Vzhledem k potfebé mésto zahustit nastava mozny problém pfi uzsim profilu ulic a domd s oslunénim. Pro del$i
oslunéni a vétsi vstup svétla aZ do nejnizSich ¢asti parteruz jsou nékteré hmoty domai a blok(i zkoseny smérem od
uliéni ¢ary.

oslunéni - schema konceptu v fezu / 1:500
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oslunéni - axonometrie - 21.3. 8:00, 12:00 a 16:00 oslunéni - axonometrie - 21.6. 8:00, 12:00 a 16:00
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MODEL

Model nezobrazuje navrzené hmoty ale je zhmotnénim prostorti mezi budoovami. Je to model urbanisticky,
zmotriuje prostor vnéj$i, méstsky.

Plexisklo 5x5mm, 1x10mm
Lasercut

Méritko 1:500

Zobrazend oblast 1x1km

rozmér modelu 500x500x35mm

model - vizualizace
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ZAVER

NA PREDMESTI (VY, STARE HOLESOVICE), Jan Vod#ansky, Petr Skoumal

Na predmésti, na pfedmésti, na pfedmésti
pada dést a k tomu jesté rany pésti.

Tady zasaditi prvni ranu je cti,

vSak zasadis-li stromecek,

feknou, Ze jsi blbecek,

feknou, Ze mas vo kole¢ko mif.

36, jé, j6...

/:Vly staré HoleSovice, ja vas mam rad,

Ze vSech mést svéta nejvice, j& vas mam rad...

Snad jsou mésta krasngjsi...
Pafiz a Rim, Pafiz a Rim,
vy staré HoleSovice,

vam navZzdy patfim...

Na predmésti, na pfedmésti, na pfedmésti
laska Zene nas ze §tésti do nestésti.

Tady ukrast polibeni muznou je cti,

v8ak prosis-li o polibek,

nic na tebe nezbyde,

nezlibas vice divci lice...

Ne, ne, ne...

Reknou, Ze méas vo kolecko vic...

36,i6, jé...

/: Vly staré HoleSovice... :/

!
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DIKY

Ing. arch. Jan Aulik

PhDr. Richard Biegel, Ph.D.
Iguanodon

Ing. arch. Katefina Videnova
Letna Sobé!

architekti Adolf Ben$ a Josef Kfiz
Radio 1

Lavazza a Guzzanti

David Kovarik

Google

Wilazelovi
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