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Tato prace si klade za cil zanalyzovat vybrany vysek
Uzemi, najit jeho nejzadsadnéjsi problémy a nalézt pro
néj vhodnou funkéni ndpln a formu usporddani a toto
déle zpracovat formou urbanisticko-architektonického
navrhu.

Vybranym vysekem Uzemi se stalo pfedmosti

Zeleznicéniho mostu na Smichové; cip vy-
mezeny fekou Vltavou z vychodu a jihovychodu, ulici
Strakonickou, resp. Svornosti ze zépadu a ulici V1-
tavskou ze severu.

Jedné& se o cennou lokalitu, lezici sice pfimo V
Sirsim centru mésta, avsSak zaroven na samém

jeho okraji, ve velké rozvojové oblasti Smicho-
va. Ocitédme se na rozhrani pevného “kamenného mésta”
a jeho suburbie; v misté jakési brany do mésta pri
prijezdu z jihu.

Vysledkem je koncept nového vyuziti Gzemi,
zahrnujici zmény dopravniho systému, funkéni a pro-
storové vymezeni nové navrhovanych i regenerovanych

obytnych m&stskych blokli a ramcova studie dvou

S o nové navrhovanych objektu zasadng kvalitu

lq,-";!ll'.—;:_:' pﬁﬁ'- i Gzemi ovliviAujicich.
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¢ast B - urbanisticka ¢ast

B1 analyzy a problémy
B2 navrh - masterplan
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Smichov byl
sidli tam

V  soucasné dobé vsSak prochézi
projekty poc¢itaji se zcela

dlouha léta prevazné délnickou ctvrti. Sidlily a
vyznamné podniky, naptriklad pivovar Staropramen.
a bude prochédzet proménou, ambicidbdzni

nove prebudovanou multifunkéni ctvrti.

Panoramaticky pohled na ¢dst Smichova z roku 1872

Historické mapky Smichova poukazuji kromé rozrustajici se
umélé zasahy do levého brehu

a tak vznikly
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moznost

zastavby hlavné na

vydéleni  Cisatrské

razantniho

louky
zasahu.

¢ast B

vhodnost rezidencéni funkce

Vyhodné poloha vac¢i centru a vybornéa
dostupnost, blizkost Vltavy, zelené.
Dosluhujici sidlisté z dob socialis-
tického Ceskoslovenska jsou problémem
vétsiny Ceskych mést Prahu nevyjima-
je - pokud chceme zamezit dalsi dez-
integraci méstské struktury a obno-
vit rezidencéni Zivot v centru, musime
vytvorit vhodné podminky pro presun
rezidentl ze sidlist zpét do centra.
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05_HoleSovicky pristav

‘U4_Lib&ﬁ3k? pEistav

0 3_‘PDdD 1 Sk? pEistav

— 02_Smichovsky pristav

01 _Radotinsky ptistav

V téch dobéch,kdy se toho po fekdch dopravovalo podstatné vic neZ dnes, méla Praha postaveni veledulezité
dopravni tepny. Byla dulezitym bodem na lodni cesté labsko-vltavské, po které mohlo byt zbozi poslédno po vodé
az do Hamburku, odkud pak mohlo putovat po mori, stejné jako po ni mohlo byt posiléno zbozi, které dorazilo
ze zamori do Hamburku, zase k nam. Vét$ina zboZl v Praze koncila nebo v Praze zacinala. V zarodku dalkové
lodni dopravy na Vltavé stali habsburdti panovnici, ktefi od pocatku svého nastupu na ¢esky trun podporovali

splaviiovani reky — prvni lod naloZend rakouskou soli p¥iplula do Prahy z Ceskych Bud&jovic v roce 1550. Na
prelomu 18. a 19.stoleti byla lodni doprava velmi Zivotaschopnym dopravnim odvétvim. Jejimu rozvoji napomohlo
roku 1825 vybudovani prvni vefejné Zeleznice na evropském kontinenté - nejezdily po ni ale vagony tazZené

lokomotivami, nybrZ kofskymi potahy. Vétsinu zboZi, kterd dovezla z Rakouska do Ceskych Bud&jovic, odevz-
davala koné&spteZnd Zeleznice vltavské lodni prepravé, kterad je pak transportovala po vodé do centra Cech ¢&i
dal na sever do Némecka. AvSak uz v 70.letech 19.stoleti Zeleznice, kterd plvodné pfinesla impulz k rozmachu
plavby na hornim toku Vltavy, nakonec zpusobila jeji utlum, protoze postupem cCasu prevzala vétdinu dalkové
dopravy. Porad vsak bylo co po vodé do Prahy dopravovat - do Prahy se vozilo uhli, kterého bylo potfeba mno-
hem vice neZ dnes, kdy velkou Cast vytdpéni v metropoli obstarava plyn ¢i dalkové dodavané teplo z tepléaren.
Pres HoleSovice se do Prahy dovazela kéava, to vSechno ztratilo postupem c¢asu vyznam. Vyznam nakladni lodni
dopravy stéle vice klesal, zarovenl se mésto rozrustalo a z toho, co puvodné byly prumyslové plochy na samé
periférii mésta, se stavala soucast velkomésta. Uz ve 30.letech minulého stoleti, tedy uz v dobach prvni
republiky, se zacalo uvazovat o moznostech jiného wvyuziti prazskych pfistavi, které ztracely na vyznamu.
A co se tedy déje v prazskych pristavech dnes? S funkci pfristavu to mnoho spole¢ného nema. Slouzi v
lep8im ptipadé jako ,parkovisté™ hausbétu, vétSinou ale jako skladisté vSemoZnych firem, které si tu pro-
najimaji prostorové kapacity na skladovani zbozi a podobné. Aredly ptristava jsou vefejnosti nepfistupné.

SMICHOVSKE PREDMOSTI ZELEZNICNIHO MOSTU

01_Radotinsky pfistav leZi na bfehu Berounky asi 600 m nad sou-
tokem s Vltavou. Byl budovan od roku 1983. Je urcen pro prekladku
Stérkopisku a dalsich stavebnich hmot a velmi tézkych a rozmérnych
vyrobkl. Slouzi také Jjako pronajimatelnd skladové plocha.

02_Smichovsky pfistav byl vybudovan v letech 1899-1903 jako

ochranny vorovy pristav. Podnétem k vystavbé pristavu byla
katastrofalni povoden z roku 1890 (zejména poskozeni Karlova mostu
strzenymi vory). VytézZenim 605 200 m® zeminy vznikl pfistavni

bazén, ktery oddélil Gzemi Cisatské louky od smichovského
brehu. Dnes slouzi jako ochranny pristav pravé v pripadé povo-
dni, jinak je vyuZivan pro skladové uCely a parkovisté hausboétu.



03_Podolsky pristav byl postaven jako vorovy pfistav v
letech 1869 az 1872. Jako v Praze jediny byl pfistav vyhrazen
pro kotveni sportovnich plavidel, jeho kapacita je vSak velice
mald a v soucasné dobé zde zakotvit s osobni lodi neni moZné.

05_HoleSovicky pfistav byl budovan ve dvou etapach: puvodné jako
ptistav ochranny a zimni (1892-1895), pozdéji byl upravovan na pristav
obchodni (1896-1910) . Cely pfistav byl vyhlouben uméle, vytézeno bylo
513 900 m® zeminy. Pf¥istavni bazén na délku 750 m a je Siroky 100 m.
V roce 1906 bylo pfri pfristavu vybudovadno sefadovaci nadrazi. Ze
severni 1 JjizZni strany bylo napojeno vleckou na nadrazi Bub-

ny. 2 roku 1906 pochdzi také nejvétsi pocet budov - ty Jsou
vétSinou vysoké do Jjednoho patra a maji bohaté <&lenité fasady
(Cervené rezné zdivo a krémova omitka). Dalsi objekty po-

chazeji z roku 1927 a 1936. Kolem roku 1926 p¥i prekladani ko-
ryta Vltavy v oblasti Manin byla =zuZena pfistavni kosa.
v 90. letech 20. stoleti pristav prestal slouzit lodni
dopravé a roku 2005 Dbyly vytrhany 1 koleje sefadovaciho
a nakladového nédrazi. V  soucasné dobé& probihd konverze
celého aredlu ptristavu pro obytné a administrativni wvyuziti.

Ve svété Je Dbéiné, ze 1 mald mésta maji
kromé nakladnich i své rekreac¢ni a sportovni
ptistavy, pokud bychom ale chtéli v Praze za-
kotvit s menSi osobni lodi, narazime na problém.
Oblast rekreac¢ni plavby Jje u nés zanedbavana; v
evropskych i svétovych méstech leZicich na fekach
je moZné nejen =zakotvit svou lod, ale dokonce
je tu moZnost si na kazdém rohu lod =zapujcit.
Timto =zpusobem stravend dovolend nebo 1 jen
volny vikend ptritahuje stale vice 1idi; oblast
rekreac¢ni plavby vsude tam, kde se rozviji, 1laka
spousty turistd a =zajistuje 1 pracovni mista.

04_Libenisky p¥istav byl vybudovan v letech 1893-1896. P¥istav
byl dimenzovan na soucasné vykladani 15 velkych labskych lodi
(0o nosnosti 700 tun). ME&l dvé ramena oddélend roz3ifujicim se
molem. P¥i Vltavé byla vybudovédna ochrannd hréz. V konkuren-
ci protilehlého pt¥istavu holeSovického vSak vyznam liberiského
pristavu postupné upadal. Roku 1924 pristav =zakoupila Vltavs-
ko-labska spoleénost a =ztridila =zde opravnu lodi. Asi v letech
1927-1928 Dbyl wvychodni bazén pfristavu zasypan, druhy bazén byl
upraven pro potfeby lodénice. Pro odstavovani 1lodi bylo mozZno
vyuzit nyni zaslepené rameno Vltavy na =zapadé pfistavu. V roce
1931 se oddeélil samostatny podnik Lodénice Praga. Po roce 1945
byl podnik zndrodné&n a jako Ceské lod&nice vyrdb&l saci bagry a
jind specializovana plavidla. V 90. letech byly lodénice zruSeny.
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Vlitava

pritoéné koryto

promenada

vny ockraj
ptiE:Lvnihn bazénu

pristavni bazé




an kotvidté pro rekreaéni a sportovni plavidla ~ do 10 m

bfeh mariny|

vafejnd piistupny promtor
>> pokratovani “niplaviyT]

do+ky
bydleni

pronajimatelné,
piechodnéd

revitalizovanhk, roxdifenk o podelnd stant

/
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ramcova studie objektu mariny a obytné véze
v predmosti Zelezniéniho mostu na smichové

Zakladni ptdorysnéa stopa budov vy-
chézi ze S§irsiho urbanistického schematu.

Podélna hmota objektu lemuje okraj pristavniho
bazénu a funguje jako filtr od Stra-
konické, zaroven je vsak pro pesi prostupna.
Tato ptdorysnd stopa také odpovida funkci objek-
tu - Jje tvorend vedle sebe poskladdanymi “lodni-
mi kontejnery” = doky pro lodé, dalsi Jjejich néa-
plni jsou doplnkové provozy mariny a také stani pro
automobily; v patrech Jsou to potom byty urcené
prevéazné pro pronajimatelné kratkodobé bydleni.

Obytna veéz je jakymsi “majdkem” v Uzemi a zarovei
signalem “Vstupujete do mésta.” Zaroven logicky uzavira
blokovou zadstavbu smérem od severu k jihovychodu - k Vltavé
- a stavé se jasnym orientac¢nim bodem. Vy$s$i podlazZnost
dovoli vyuzit potencidlu mista - otevird vyhledy na
prazské dominanty, vcéetné Prazského hradu a VysSehradu.
Stejné jako v pripadé objektu mariny prebird véz systém
“stavebnice” - raciondlni moduldrni schema umoZiiuje
vybirat a skladat Jjednotlivé dané “stavebni kostky”
- v ramci stanovenych z&kladnich schemat usporédani
typického podlazi. Zdkladni modulova jednotka je v pripadé
obytné véZe “kostka” o pldorysné stopé 4 X 8 m, celd véz
je potom pudorysné Ctverec o strané 6 x 4metrovy modul.

Jsou stanoveny dvé zakladni varianty usporadani
typického bytového podlazi; prvni je sloZen&d ze

zakladnich bytu 2 + kk (= 2x kostka ~ 60 m?) a bytu “3x
kostka” (~ 85 m?), druh& varianta z bytu “4x kostka”
(~ 110 m?). Samoztejmosti je prostornd terasa/lodZie

u kazdého bytu; u komfortni varianty pak terasy dveé.
Tyto dvé varianty typického podlazi lze v libovolném
poméru skladat nad sebe (viz. schemata uspotradani).

Dalsi rovina “skladani kostek” se odehravéa v rdmci jednot-
livych bytl, kde byt “3x kostka” nabizi pfi stejné plosné
vymétre variantu dispozice 3+kk nebo 2+1 a stejné tak byt
“4x kostka” dava mozZnost vybéru mezi dispozici 4+kk a
3+1. Toto samoztrejmé umozrnuje jednodusSe zménit dispozici
i v pribé&hu Zivota stavby dle aktudlni vule &i potteby...



Pristav pro mensSi rekreac¢ni a sportovni lodé praha nemd, lokalita
pfedmosti Zelezniéniho mostu je pro jeho umisténi idedlni - p¥imo v 5irdim cen-
tru mésta, takZe m& vybornou dostupnost tteba i pro turisty; zarovedl lezi
ve 3Spatné vyuzZitelném cipu Uzemi a v misté, kde byly jiZz v historii podobné
zdsahy do bfehu provedeny, nehrozi tedy naruSeni p¥irodniho charakteru bfehu.

Pristav lezi mimo hlavni proudnici, tudiz Jje chrénény a v pripadé velké
vody bude navic moZnost jej uzaviit ochrannou protipovodiiovou sténou.

Funkéni népli pristavisté Jje rovnéz vhodnd =z hlediska zvySeni atrak-
tivity Gzemi, vyruSeni zbytkovych ploch. Zapada do schema-
tu pléanovanych velkorysych zmén velké rozvojové oblasti Smichova.
Nébfezni promendda lemovand novymi budovami m& ambici stat se souclésti verejného
prostoru; nova zastavba samozfejmé respektuje zéplavové zény a protipovodniova
opatfeni - v téchto mistech hladina vody pf¥i povodnich v roce 2002 nedoséh-
la turovné Strakonické wulice, proto byla Strakonickd wurcena Jako zaklad-
ni tGroven, od které niz jsou situovany pouze prostory, které lze zaplavovat.
Jedna se o doky pro parkovani a tdrzbu lodi , parkovaci plochy a zdzemi mariny,
vzdy po uré¢itém tiseku je jeden modul vynechén, zajistén je tak pruchod od Strakonické.

i b | <z
- . Nad doky - od durovné Strakonické vySe - Jsou navrzeny byty O mensl
- plosné vymére, slouzici zejména ke kratkodob&jdimu prondjmu nebo pro
5 potfeby mariny -- napf¥. jako “letni byty” pro majitele jachet. Byty nabizi
- luxus vyhledu jednak na samotnou marinu, Jjednak na vySehradsky ostroh.
> stavebni kostky - “katalog”:
>
’

) 1. 3.
s oi&é
b e&a"‘o
: &OM
Y
54 l
‘
>> DOKY (= parkin ro lodé) )
P £ >> parking auta

2. 4. 5.
irovesi pfistavni| promenddy

urovern Strakonické drover Strakonidké
*3_ >> DOKY - nizké - poloviéni svétlost - 3m >> PRUCHOD / bistro-snack bar >> kapitandt pristavu se zazemim
: 5 f (= pro malé lode) s prtichodem - propojeni vyskovych
- urovni Strakonické a pristavni
EY promenddy
*
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katalog bytu:

ekonomicky standardni loftovy

(garsonka) ( 2+kk ) ( 2+kk )

pa latv
===
o
]

paviacd

A

—

schema pudorysného uspofadani a charakteristické fezy:

primdirné parkovdani doky
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zdkladni varianty uspofradani typického bytového podlaZzi:
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vybrané moznosti skladby typ. podlazi nad sebou (v fezu):

vyvazend skladba ekonomicka skladba komfortni skladba libovolnad skladba
A ! A B, B
B A, B, B
A A B, B
B A, B, B
A A B B
B A, B, B
A A B A
B A, B, B
A A B A
B A, Bi B
A A B. A
B A, B B
A A B A
B A, B, B
A A B, A
B A B, A
A A B, A
B 1 A B A

stavebni kostky - katalog bytu:

zdkladni stavebni kostka = n ‘
NA

\%
\% \%
zékladni byt ekonomicky = 2n 1 1 \r-
2+kk [ | (O 3
v = . >> HO
v I = ] B
@ [
OJ
OB E i B 7
priddnim dalsi stavebni kostky 2n+1 Ol 0 O H
ckonomicks varianta 3+kk, 2+1 I o0
v O
\%
\%
—
ke jli| o=y !
: o >>
v =
v 2n+2 = = [ o I
L]
p il O A
o (R
iR i
o 8
E 0
0 2 10 20m

e e | 1
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TYPICKE PATRO -varianty:
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k-&ni schema skladby pater v¢&é. umisténi jader:

diplomova prace Vanda Palkova

bilance extrému:

ekonomicka varianta komfortni varianta
celkem 120 Dbytovych jednotek celkem 80 bytovych jednotek
- 40 bytt 3+kk (~80m? + 8m’ terasa) - 80 bytua 4+kk nebo 3+1

(~110m? + 16m? terasa/lodzZie)
- 40 byth 2+1 (~75m’ + 1lém’ terasa)

- 40 byth 2+kk (~55m? + 8m’ terasa)

celkova uzitna plocha vSech byta >> 8 5 0 Om2

celkova plocha teras/lodzii >> 1200 m2

smichovska obytna véz v bodech:

20 bytovych podlazi

80 - 120 bytu

podlahova plocha 55 - 110 m?

variabilni skladba bytd na podlazi

variabilni dispozice jednotlivych bytt

prostorné terasy / lodzie

lukrativni lokalita pf¥imo v §irSim centru mésta, vyborna dopravni dostupnost

vyhledy na panorama Prahy vcetné PraZského hradu a VySehradu

bydleni u Vltavy, v sousedstvi nové vzniklého kotvisté rekreacdnich a spor-
tovnich lodi

list¢. 13
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Zdroje, prameny a literatura:

- Wikipedie

- Zpravodaj Prahy 5

- Praha.eu, portal hl. m. Prahy

- Zpravodajsky server Lidovych novin
- web firmy Ceské ptistavy, a.s.




