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které v minulosti pfedstavovaly samostatné vesnice. Je tedy dulezité provéfit jejich skloubeni nebo nalezeni nové

identity, ktera by dokazala celkové pozvednout nové vzniklou srostlici. Uzemi bylo jiZ v minulosti provéfovano

nékolika projekty, nicméné Zadny zatim nebyl realizovan. Jak se tedy postavit k situaci, kdy vétSina obyvatel utika

za praci do Prahy? Jaky potencial nalézt v misté, které nema prastaré koreny? Maji se jednotlivé riznorodé &tvrté
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Oponent prace: MgA. Ing. arch. Michal FiSer

Kli¢ova slova

(Geska): Milovice,Zeleznice

Milovice - vyzdviZeni a prodlouzeni Zelezni¢ni drahy.

Zeleznice je vzdy chapana jako jizva v méstské struktufe. V souvislosti se
zamyslenym prodlouZzenim drahy z Prahy pres Milovice do Liberce navrhuji
(Ceska): Zelezni¢ni most nad méstem. Zakladni myslenkou je osvobozeni mésta od
Zeleznice v samém jeho jadru a vytvofeni navazujici méstské struktury,ktera
by propojovala dosud odtrzené méstské casti.

Anotace

Milovice - elevation and extension of the railway track. The railway is always
seen as a scar in the urban structure. In connection with the intended path ex-
tending from Prague to Liberec through Milovice, | propose railway bridge over
the city. The basic idea is the city’s liberation from the railroad in the very heart
of the city, and creating a structure that would connect two separated districts.
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Misto:
mésto Milovice
Ukol:

Milovice jsou zndmé predevsim svym byvalym vojenskym prostorem v Cdsti
zvané Mladd. V tomto prostoru, zfizeném jiz za Rakousko - Uherska roku
1904, Zilo b&hem okupace Ceskoslovenska po roce 1968 vice nez 100.000
sovétskych vojdkd s rodinnymi prislusniky, ktefi zde méli velké zdzemi.
Po konci okupace zacal byt vojensky prostor prestavovdn pro potieby
civilniho obyvatelstva a za poslednich nékolik let se do novych bytd ve mésté
nastéhovalo mnoho novych lidi ze viech koutd zemé. Z necelé tisicovky
stoupl za 15 let pocet obyvatel na témér 10 000.

Nové vzniklé mésto se skladdd ze Ctyr Ctvrii, které v minulosti pfedstavovaly
samostatné vesnice. Je tedy dUlezité provéfit jejich skloubeni nebo nalezeni
nové identity, kterd by dokdzala celkové pozvednout nové vzniklou srostlici.
Uzemi bylo jiz v minulosti prov&fovano né&kolika projekty, nicméné zadny
zatim nebyl realizovdan. Jak se tedy postavit k situaci, kdy vétsina obyvatel
utikd za praci do Prahy2 Jaky potencidl nalézt v misté, které nemd prastaré
kofenye Maji se jednotlivé rbznorodé c&tvrté scelovat nebo naopak vice
rozdélite To jsou dullezité otdzky, na které je potfeba hledat odpovédi.

Program:

Neni pfedepsand presnd velikost ndvrhu, nové zdstavby &i viastniho zdsahu.
Vysloveni filozofického ndzoru na fungovdni mésta v blizké budoucnosti.
Jednotlivé funk&ni ndpiné a ploiné vymeéry mohou byt relativizovdny viastnim
ndvrhem.
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HISTORIE

WV
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Mésto Milovice se nachazl ve Stredoceském kraji, oblasti Stredniho
Polabi, v blizkosti mésta Lysa nad Labem a ve vzdalenosti 15 km od
mésta Nymburk, 35 km od Mladé Boleslavi a 38 km od okraje Prahy.
Pocet obyvatel k 1. lednu 2011 byl 9532 s promémym vékem 30,3
bfehu stfednl ¢asti potoka Mlynafice. Nadmofska vytka Gzemi se
pohybuje od 188 do 254 m. Nejvysiim bodem je kiizovatka Mladd
s nadmofskou vyikou 253,8 m, a nejniz&im niva Miynafice na hranici
katastrainiho Uzemi Benatecka Vrutice se 188 m. n. m.

Mésto zahmuje katastraini Gzemi Milovice nad Labem a Benateckd
Vrutice o celkové rozloze 2831 ha a je rozdéleno na méstské Easti
Milovice, Mladd, Benateckd Viutice a Boz Dar, Ve znaku mésta je
stiibra hlava smy s krkem a zlatym jazykem, Tento nejstarfi dolozeny
heraldicky motiv se objevoval na stfedovékych pedetich ntifl z
Milavie. Sma je umisténa v 2zeleném Etité s vybhaijicimi ffemi hroty k
homimu okraji stiibmé hlavy fitu. Zelend barva ma plipominat
bohatstvi lest v regionu.

Nejstarii infermace o obcich Milovice, Bendtecka Vrutice a
Miada Ve 14. stoletfi se u cesty vedoucl z Prahy do Jicina nacha-
zelo zemanské sidlo viadyky Holomka, které se v archivnich listindch
nazyva ,villa Milewicz" - tvrz Milevice, Prvnl zminka die archivalil po-
chéz z roku 1396 v souvislosti s pozUstalosti po Sperkové manielce
Paviiné. Ves Milovice byvala sidlem dvou Slechtickych rodin, z nichz
jedna sidlila ve tvrzi a druhd ve dvofe. Tviz stdla jeité roku 1599 a
zanikla nejspiie ve fiicetileté valce. Obecni 3kola byla postavena
v roce 1840. Po #Fizeni vojenského cvigigté v roce 1904 dochazi k
nebyvalému rozvoji Milovic, ktere se stavaji vyznamnym mistem
regionu. Prvni pisemny z&znam o existenci Bendtecké Vrutice je
datovdn do roku 1241, kdy krdlovna Kunhuta, manzelka ¢eského
krale Vaclava |, darovala Viutici lyskému kidsteru. Podle povésti
oviemn vznikla Benateckd Viutice mnohem dfive a ndzev ji byl dan
podle vyvérgjicich pramend vody. Stfidavé paffila pod lyské a
benatecké panstvi. V patnactém stoleti byly Bendteckd Vriutice a
Mladd pripojeny na dobu 31 let k Milovicim. Vyznamnym byl zdejsi
velky rybnik nazyvany Vriuticky, ktery se rozklddal af k Milovicim.
K zaloZeni obce Miada se vaie povést o zachrané knéiny Miady,
dcery knizete Boleslava I. Prvni pisemnd zprava o této vesnici a
jeli nové zoloiené fafe je z roku 1341, Po fiicetileté vélce ndlezela
Miadd jako filidlka (tzn. jako daldi kostel vétsi famosti) k fafe v Novych
Bendtkach. Roku 1787 se mladska fara osamostatnila a k Mladé byly
piifafeny Milovice. Téhoi roku byla ziizena ve vsi 3kola a do roku
1840 Ji navitévovaly | défi z Milovic. V roce 1813 tdhla vsi pruska a
francouzskavojska ,amnohé skody napachalo t&ch 130000 vojakd*.
V roce 1903 byly pozemky na bendteckém panstvi schvdleny jako
budouci vojenské cviciEté a obec Miadd byla uréena k zdniku.

Vojenské cvicidté a zajatecky tabor [1904-1918) Po vojen-
skych nedspélich rakousko-uherské armady v prusko-rakouskeé valce
bylo rozhodnuto, Ze musi dojit k jeji modemizaci véetné diklodného
vycviku vojsk. Armada si joko nejvhodnéjEi prostor pro cvigisté wyti-
povalarozsahlé tzemizahrnujici tehdejii Nové a Staré Bendtky, lifice,
Benateckou Vrutici, Milovice, Mladou, Lipnk a Straky.Vyhidskou o
vyvlastnéni nemovitasti vydanou 30. 4. 1904 armada zacala vyku-
povat statky, pozemky a domy, kde prodat nechtél, toho donutili.
Obec Mladda nachazeijici se uprostied zabraného Uzemi, kterad méla
est statkd, 3kolu a faru, byla vystéhovéna a srovnana se zemi. Ar-
mada v roce 1907, joko kompenzaci skod za pOvodni kostel sv.
Katefiny v Mlade, vystavéla v Milovicich novy kostel, faru a hibitov.

Za prvni svétové valky v fijnu roku 1914 byl na pahorku mez
Benateckou Vrutici a Milovicemi postaven zojatecky tdabor, ve
kterém byli ubytovani rusti, srosti a italiti valecni zojatci. Samotny
tabor tvoiily i dsti: kamenny tabor, ktery byl postaveny iz diive v
roce 1904 a ddle &dsti Il g |ll, které tvofily Fady dievénych bardkl po-
bitych €ernou lepenkou. Jednotlivé bardky byly ai 45 metrd dlouhé
a 10 m 3iroké. V jednom bardku bylo 220-300 zajaich. V tdbofe
bylo umisténo 30 000 zajotcl, po vdletné ofenzivé i pres 45 000.
Po vstupu Italie do valky vyramé vezrostl pocet zajatcl, a proto byl
na jizni strané zajateckého tabora roku 1915 ziizen vojensky hibitov.
Velitelé zajateckého tdbora se snadili o distojné pohiby, nechybéla
pii nich kapela slofend z italskych valeénych zajatcl ani pévecky
sbor z ruskych zajatcl. Na konci prvni svétové valky bylo na vejen-
ském hibitové pohfbeno 5274 italskych wvdleénych zgjatcl, 527
ruskych a 60 srbskych. Zdroven zde byli pochovani rakousko-uhersti
vojaci, dle narodnosti 224 Cechl, 4¢ Madard, 6§ Rumund, 40 Poldkd, 4
Rakuiané a 2 ojetiovatelky z vojenské nemocnice narodnosti Ceské.
V roce 1920 byla uspof@ddna sbirka na pomnik italskych vojaky, ktery
byl slavnostné odhalen v roce 1923. Do 2. svétové valky bylo o hibitov
daobfe postarano a vidy na zacatku listopadu se konal pietni akt za
piitomnosti delegatl z Ministerstva narodni obrany, italského krélovstvi,
civilnich korporaci, milovickych obcanl a pozistalych. Na tuto tradici
bylonavazanoopétaipo odchodusovétské armdady, kdybylnandklady
italskéhoministerstvacbrany hibitovobnovendovzhleduzPrvnirepubliky.

Mezivaleéné obdobi (1918-193%) Jiz od ukonéeni prvni
svétové valky a zizenim samostatné Ceskoslovenské republiky roku
1918 Ceskoslovenskd armdda provozovala v milovickém tdbofe
vycvik délostreleckych vojsk, zkousky t&Zké munice, byly zde umistény
vojenské instrukéni Skoly a probihal i vycvik baldnovéhe vojska. Roku
1920 (a také v roce 1922) navitivil prezident T. G. Masaryk zdejsi
posadku. Z divodu pofieby roziifeni cvididté a snadnéd dopravy
byla v roce 1921 budovdna z Lysé nad Labem do Milovic Zelezniéni
viecka, kferd slougila kromé pfepravy vojenskych pfisiuinikd o oby-
vatel Milovic také k vycviku vojsk Zeleznicnich Utvard. Ve dvacdatych
letech byla v ramgi tzv. Otocné vozby Ceskoslovenské amdady v
Milovicich vybudovana tankova éeta s tanky Renault FT, kterda byla
jeding v celé armadeé. V roce 1936 prevzala armada prvni tanky
vyrobené ve firmé Skoda a CKD a béhem roku jich bylo ve vyzbro-
ji milovického pluku 197 ks. Mezi obyvateli Milovic a armadou byl
velmi blizky svazek spoluprace. Vojaci vybudovali pro déti Skautsky
domov, zajisfovali pfepravu stand na letni skautské tabory, armada
zapUjcovala stadion ve vojenském tdbofe na viechny sokolské akce,
byla vydiGidéna silnice Milovice-Lysa a faké pritah obci Milovice.

2. svétovd valka (1939-1945) 15. biezna 1939 obklicila Milov-
ice némeckd armdda a v ndsledujicich dnech zacala prebirat
ceskoslovenskou armadni vyzbroj. Vojensky prostor byl Némci poj-
menovan Truppenibungsplatz Milowitz. V roce 1940, pii planovaném
rozéffeni cviciEté na 5300 hektanl, byla nucené vyst&hovana Bendtecka
Viutice a fada domd bylo v obci zbourdna nebo poikozena. K
obnové Vriutice dodlo po skonéeni valky, Vojensky prostor prevzaly
veder B, kvétna 1945 jednotky 1. praporu protektordiniho viddniho
vojska a ndasledné od 17. kvéina 1945 zqjistila spravu prostoru ai do
listopadovéhe odchodu Rudd armdada Milovice-Mlada po roce 1945
Poroce 1949 zaéala rozsdhld modemizace lefidté Bodi Dar, kdy doilo
k prodiouzeni Zeleznicni fraté oz na letigté. V Milovicich byla vybu-
dovénao kanalizace, vodovod a vznikla bytovd vystavba na Balonce.
V roce 1951 byl ziizen Vojensky Ujezd Mlada. V roce 1968 zabrala
prostor na 22 let sovétskd armada a Milovice-Mlada se stala sidliem
velitelstvi okupaé&nich vojsk. Vétiina vojakl ¢s. armady byla pfevelena
na Slovensko, letectvo do Pardubic. K 30. €ervnu 1971 odeselz Milovic
posledni sovétsky vojak a v roce 1995 byl vojensky vycvikovy prostor
rusen. Roku 1996 dollo ke slouéeni mésta Milovice a obce Bendtecka
Viutice a byla zahdjena obnova nové méstské &dsti Mladd.

HISTORIE MILOVIC | 01
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Liberecky kraj chce zelezni€ni trat’ do Prahy, cesta by trvala hodinu

2. Cervna 2011 9:36

Cesta vlakem z Liberce do Prahy dnes trva minimalné dvé a pul hodiny. Liberecky krajsky trad to
chce ale zménit. Spolu se StfedoCeskym krajem zacal tlacit na politiky, aby prosadili vybudovani
zelezni¢niho koridoru mezi krajskym a hlavnim méstem. Cesta by pak trvala jen hodinu.

(ilustracni snimek) | foto: Libor Teichmann, MF DNES

“Liberec stale nema kvalitni spojeni po Zeleznici s hlavnim méstem, véetné Stfedoceského kraje a
pramyslovych zén. Za¢neme planovat spolupraci a oslovime se zadosti o pomoc také poslance a
senatory zvolené za nase kraje,” poznamenal naméstek hejtmana pro dopravu Martin Sepp.

Oba kraje chtgji spole¢né tlagit na stat, Ceské drahy nebo Spravu Zelezniéni a dopravni cesty.
Primé a rychlé spojeni Liberce s Prahou je pry dnes vysoce dllezité. O vybudovani nové dopravni
zelezni¢ni trasy jednali pfed Casem radni kraje s predstaviteli Generalniho feditelstvi Ceskych
drah.

Za dulezitou poklada trat také StfedocCesky kraj. “Podafilo by se zajistit Zelezni¢ni spojeni mezi
centrem Liberce a Prahou za Sedesat minut. Vyrazné by se také snizila intenzita dopravy na
silnici R 10, neopominutelné jsou i pozitivni dopady na zivotni prostfedi,” vypocital Robin Povsik,
naméstek hejtmana Stfedoceského kraje pro dopravu.

Primé Zelezni¢ni spojeni Liberce s Prahou je vysoce potfebné i podle zelezni¢niho specialisty
Jindficha Berounského. “Liberecky kraj je na tom UpIné nejhur co se tyka dostupnosti s Prahou, v
Uvahu vlastné pfichazi jen silnice. Lidé jsou v ramci vefejné dopravy odkazani na posledni auto-
busy. Z Prahy jede posledni autobus v pll desaté, a to jesté ne z centra, ale z Cerného mostu. Do
jinych krajskych mést se da dostat z pfedstaveni v Praze minimainé palno¢nim viakem,” upozornil
specialista.

Jsou tfi varianty, kudy by koridor mohl vést

Zatim existuji tfi varianty budouciho vedeni traté. Jednou z nich je podle Berounského napfimeni
Useku z Mladé Boleslavi do Turnova, ktery by obkrouzila spojka mezi stavajicimi tratémi. Zaroven
by doslo k napfimeni Zzeleznice mezi Turnovem a Libercem.

Pocitalo se také s tim, Ze by trat vedla Turnovem na Malou Skalu a dale by se stocila pfes Jablonec
nad Nisou. Nejefektivnéjsi by podle pfedbéznych studii mohla byt trat, ktera by vedla paralelné s
rychlostni silnici na Prahu. “Je to na odbornicich, pfipravné projekéni prace musi teprve zacit a
pravé proto se do véci vlozily oba kraje, aby pfimély stat k zahajeni pfipravnych €innosti, zajisténi
projektové dokumentace nebo vykupy pozemkd,” doplnil radni Povsik.

Podle sdéleni Spravy Zelezni¢ni a dopravni cesty se zatim jedna o prvotni navrh. Do roku 2025 se
pry s takovou stavbou nepocita. “Zatim nejdou podklady pro rozpracovani a uskutecnéni takového
navrhu,” bere obéma krajum iluze Tomas Drvota ze Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty. Za vysoce
naro¢nou poklada predevsim problematiku vykupu pozemkl v husté osidleném Stfedoceském
kraji a Praze.

Predbézny odhad stavby by podle né&j €inil zhruba osmdeséat miliard. Tento odhad by vSak upresnil
projekt stavby. “Uvadél by pfedpokladanou cenu, rozsah stavebniho dila s navrhem vSech nutnych
technologii,” doplnil Drvota.

Zdroj: http://liberec.idnes.cz/liberecky-kraj-chce-zeleznicni-trat-do-prahy-cesta-by-trvala-hodinu-
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Zeleznicni koridory CR
DALSI STAVBY
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"V. KORIDOR" PRAHA - LIBERE
dmzpit

| Historie|

Trat spojujici Prahu s méstem pod Je§tédem byla uvadéna do provozu mezi lety 1859 a 1872. Spojeni Prahy s
Libercem bylo ovEem pfi stavb& aZ na druhém mistd - vidyt posledni lsek z roku 1872 vede z Prahy do Cakovic.
To se podepsalo na piimosti trati i v pfipadé dvrati v Turnové. 5 dokonéenim rychlostni silnice R10 v roce 1990 a
postupné i s navazujici komunikaci (R35) do Liberce se osobni Zelezni€éni doprava na relaci Praha - Liberec stala
zcela nekonkurenceschopnou. Pomér jizdni doby autobusu a vlaku mluvi jasné: wvlak urazi trasu za vice neZ
dvojndsobny €as (i kdyZ ale zdroveh urazi o 40 km vice). Pfi jizdni dobé 2 hodiny a 35 minut je vlak pouZitelny
prakticky pouze pro reZisty...

Soucasny plén|

Jisté snahy o zlepseni spojeni jmenovanych mést bylo moZné zaznamenat uz za socialismu, ale jejich vztah k
realitd byl velmi vzddleny. v soufasnosti je aktudini piiprava piestavby traté, o které se diskutuje jiZ pomérné
dlouhou dobu. Jsou pfipraveny jiZ | mnohé dokumenty, s pfestavbou poéitaji dzemni plany. Prvni razantni a
ucelené kroky k naplnéni myslenky rychlého spojeni Prahy a Liberce zacaly byt ale podnikany az ve 3. tisicileti. v
roce 2002 byla u spoleénosti SUDOF objednana studie moZnosti zrychleni spojeni do Liberce. Cilem studie bylo
najit moZna fedeni pro modernizaci traté v takovém rozsahu, aby byla zajisténa odpovidajici jizdni doba do 90
minut. Tato nejnové&jsi studie v zasadé potvrdila pfedchozi snahy a nabidla nékolik riizné zasadnich rekonstrukei v
nasledujicich parametrech.

Varianty pfestavby v dseku Praha - Mlada Boleslav

Nazev [Max.rychlost [km/h] PoZet tratovych koleji Elektrizace |N3klady (Jizdni doba

[mil.Kg] [min]

2M120 Praha - Neratovice: 120/150 1 ANO| 9 083,0 41:00
Meratovice - Vietaty: 140
Vietaty - M.Boleslav: 120/150
IM160 Praha - Neratovice: 120/150 Praha - Vietaty: 1 ANO| 11 781,7| 38:00
Neratovice - Vietaty: 140/160 Vietaty - M.Boleslav: 2|
VEetaty - M.Boleslav: 150/160
3R Praha - Lysa n/L: norm. stav| Praha - Lysa n/L: 2| ANO| & 225,2 45:00
Lysa n/L - Milovice: 70 Lysa n/L - M.Boleslav: 1
Milovice - Vlkava: nova trat]
Vlkava - M.Boleslav: optim.
a3M120 Praha - Lysa n/L: norm. stav| Praha - Milovice-Bozi Dar: 2| ANO| 8 097,0 42:15
Lysa n/L - Milovice: 70 Milovice-BoZi Dar - M.Boleslav: 1

Milovice - M.Boleslav: 160

3IM160 Praha - Lysa nfL: 120/140 2| ANO| 9 935,9 37:20
Lysa nfL - M.Boleslav: 160

Varianty prestavby v dseku Mlada Boleslav - Liberec

Nazev [Max.rychlost [km/h] Pocet tratovych koleji Elektrizace [Naklady |Jizdni doba

[mil.ke] [min]

4AM120 M.Boleslawv - Turnow: 120/150 M.Boleslawv - Hudl-ccwice n/M: 1 AMNO| 15 380,0 31:25
_Turnov - odb.Simenovice: 160| Hodkoviee n/M - odb.Simonavice: 2|
odb.Simonovice - Pilinkow: 120/150 odb.Simonovice - Liberec: 1
Filinkov - Liberec: 80/100

AM160 M.Boleslav - Pilinkov: 160 2| ANO| 17 760,1 30:20
Filinkov - Liberec: 80/100

Praha hl.n. - Mlada Boleslav pies Milovice

Ma zafdtku je trat spoleénd s pfedchozl wariantou - af po odbofku Skdly. Dale tate varanta pokrafuje po
optimalizovand trat £.231 ai do Lyséd nad Labem. Varanty 3R a 3M120 uvalujii 8 normovym stavem tohoto
dgeky, zatimoo varianta IM160 pfedpoklddd jeho optimakzaci. W jepm rémci md byt traf upravena pro rychlost
1204140 kmyh a prata jo nubnd pfetrasovat nékalik abloukil. kromé biFnych posund os (napf. za Celikovicemi by i
tak klesla rychlost na 100/130 km/h) je navr¥ena pfedevEim wyraznd pfelofka pravé pfed Celdkovicami. Napfimuje
tral’ wedinim pies sowfasnyg depozitdl NTM a do stanice Se rapojuje soubBFnd s trati od Mochowa. Zpracosina ji
zde i varianta wychodnhe objezdu Celdkovic pro rychlast 160 km/h a dokonce i napejenl na VRT. Za stanicl Lysd
nad Labem tral pokradup: po diedni lokdloe s poloméry obloukd 1 poubych 185 - 300 metnd do Milowc. Oblast s
wvelkym potencidlem rozvaje si rozhodné zasluhuje lepdl a pfimé spojenl s Prahou. Studie firmy SUDOP ho nawrhuje

hned v nitkolka vananbich: phoowyohti nderho 3R by ral wedla ve sbivagci stopd (minmilng posuny os) 5
maxmalnl rychlost! 70 km/h a teprve esitke pfed konocovou stamicl by bylo marevndne. Za milovickym nadradim by
tral pokracovala po nowve trab, spolednd pro eSechony vananty. Dol fedeni poditag s novou brati, vedenou o

néco dile od Lysé. A to bud pro rychlost 90 - 100 kmyh, nebo dokonce s mimodroviiovou pfesmyckou nakladni
magisteily pro rychlost 1000120 - 160 kmy'h. Ob® noed vananty jsou dvoukolegne,. Velle améoy Cokapi sbamcka «
Milovicich, Ta je mimo jné velmi zajimava uf dnes, nebof plscbeni sovétskych vojsk zda zanechalo své stopy:
wvilkd plistavba stamini budowvy, diouhy kryly perdon, pledtipéci stojamy. Mowd stamce bude zoela v piimd {bode
v km 5,495}, Kobeje vedou dile jif po zcela novém useku pro rychlost 160 kmyh skrz 435 metrl diouhy tunel do
starmce Milgwice-Doi Dar, kde se uvabuje s ukontenim pliméstskych viakd. Po nékolika kdometrech naskeduge
nowd zastdvka Vanovice a konecné trat zadsfuje do soufasné Zst.vlkava, Ve warantich 3R | 3M120 se ve
zminéném dseku navrhuje prozatm wystavba jednd koleje s pfedpokladem pozd&jihe dokondenl druhd. Od Vikawy
ai pied Mladou Bolaslavy vedou novd kolaje pfibliing ve stavajici stopé s patficné upravenymi oblouky. V pfipadé
realizace této &dsd tratd dvoukolend by byla stanice LuSténice nahrazena zastdvkou. Zcela nevyhowujicl je
kritiky sk v ddoli Jizery pfed Fst.mlads Boleslav hln. Zde j2ou navrFena dvé fefeni: pfekrofeni faky hned ph
vetupu do dOdoll a pokrafovdnd podle tratd od VEetat, & "marovndn®™ oblouky tunelem o délce 305 metrd a

prokrodeni feky oFf tdmtd e shivajic stop. Minimdlng rychlost no vjesdu do stanice e 70 kmdhe BaerFena byla i
moEnost pfjezdu do Mladé Boleslavi po nowé trati, odboujicl u Vodérad a okolo obce Semdice wedoucl k napojenl
ma traf od Dolniho Bousova na vychod® Miadd Boleslav, Ta novou Bilaeni stameci o misté st Madd Bolesklne mitsto

by se koleje rovnou pfipojily na traf do Turnowva. Dnednl hlavni nddradl by tak zbyle jem viaklm od Meratovic a
muodmd 1 ood Mdlnika. Zabloubenim méstske stamce v dvoukolegneé podobdé bylo takovélo sdsadni fedeni prakbicky
znemodnéno, Celkovd je medemizace spojenl pfes Millovice daleke pravdépodobn@jEl, ned u prend wvarianky.
Direadth jo wvice: wytvoieni novych tras osobni dopravy, nds naklady, obhsloufeni novych oblasti a lepsi sklonowd

poméry.

Jzdni doby w dseku Praha - Libarac (dis varianty, dopareiess SUDDPem]

Stamce Expros [min] Rychiik [min]
fada €60 | Fada 471 | fada €80 | fada 471
Praha hl.n. o). 00 0 00 : 0 no: 0n0:00
Milovice odj. (28:00) (30:00}% 31:3 32:30
Mladd Boleslav hl.n. odj. 42130 4530 43:3[1 46100
| Turmow D“’J- B2 : 00 6730k 1 72:00
Lihereo pi'_ij H:l:ml HZ-]:Z!I1 BAON B9:00

Jizdni doba Ex(S80) Praha - Liberes mime Turnoy 70030, & sstakidovou spofkou B3:00.

A co sena "V, kordoo® dfje i ted? Zprocovdnag je satim pledprojekbosd pliprava pro asek Proaba - mMladi
Boleslav (pfes Milovice) a phpravuje se i k navazujicimu dzeku do Turnowa. v été 2005 byl SUDOP Praha wybrdm
ko shotowited Sbude "Modermesce rald Praoba-Vysodany = Lysad mned Labem = Milowce®™ o soucasn® piipraened

dokumentace k “Clektrizaci tratd Lysd nad Labem - Milowvice®. Daleko blife k realizaci je modemizace stanice
Mlacki Boleslav hln. (modnd ud od roka 2006).
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www.bustler.net.

WWW.europaconorsi.com

Dopravni stavby a systémy, Patrik Kotas, CVUT Praha, 2007
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