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Budovy nakladového nadrazi predstavuji sami o sobé mimoradny areal.
Jejich konstrukéni a architektonicke feSeni spolu s velikosti jsou ojedinélé.
Stal se nedilnou soucasti Zizkova a vyrazné dotvari vyjimecny charakter

Anot mista.

\notace Cilem této prace bylo této funkcionalistické stavbé nalézt ptiméfenou formu

(Ceska): e i . . s g . . Ly
vyuZziti objektu tak, aby se uvolnéni areal byvalého nakladového nadrazi stal
Uzemim pro pohyb lidi a sou¢asné respektoval hodnoty této industrialni
stavby.
Buildings of the freight station are on its own an exceptional building
complex. Its structural and architectural design combined with size is rare.
Through time it's become integral part of Zizkov that creates a special

Anotace character of this place.

(anglicka): Goal of this work was to find an adequate form of this functionalism building
that would change sparse freight station complex into an area full of life. At
the same time design respects values of this industrial building.
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Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Zuzana KodeSova
datum narozeni: 17.7.1987
akademicky rok / semestr: ZS 2012/2013

ustav: 15127 Ustav navrhovani |
vedouci diplomové prace: Ing. arch Jan Aulik

téma diplomové prace: Nakladové nadrazi Zizkov
viz pfihlaSka na DP

zadani diplomové préace:

1/popis zadani projektu a o¢ekavaného cile reSeni
2/popis zavéreé¢ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
3/seznam dalSich dohodnutych &asti projektu (model)

Tématem diplomové prace je konverze budovy byvalého Nakladového nadrazi na Zizkové. Jejim
cilem je nalezeni pfiméfené formy vyuziti objektu tak, aby se uvolnéni aredl byvalého nékladového
nadrazi stal tzemim pro pohyb lidi a sou¢asné respektoval hodnoty této industrialni stavby.

Analyza nakladového nadrazi
Urbanisticky koncept nadrazi

Situace Sirsi vztahy 1:5000
Resené Gzemi 1:2500
Pldorysy, fezy, pohledy feSené ¢asti budovy nadrazi 1:400
Vizualizace

Autorska zprava

Model 1:2000
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ZADANI



Tématem mé diplomové prdce je konverze budovy byvalého Ndkladového nddrazi na
Lizkové. Otdzka vyuZiti Zizkovského brownfieldu, kolejisté, i samotného nddrazi je v poslednich letech
velice diskutovand. Odpovédi na ni hledala celd fada profesiondinich studii, mnoho student-
skych praci i studentsky workshop. Podle souc¢asného Uzemniho pldanu velkd cdst Uzemi prekladisté
je uréeno dopravé. Developerem pracujicim pro viastnika Ceské drahy je Sekyra Group, ktery
ve spoluprdci s nim vypracoval studii pro zménu Uzemniho pldnu. Developery navrhovand zména
Uzemniho pldnu chtéla ndsleduijici: z pdvodniho Zelezni¢niho prekladisté by na Uzemi méla previddat
smisend méstskd funkce, ddle ob&anskd vybavenost, parkové plochy a obytnd zéna. Navrhovand
zménauzemniho pldnu pocitdsdemolicistavaijicihistorické budovy skladl as protazenim Olsanské tridy,
tvz. Jarovskou spojkou, kterd by vedla pres Uzemi a ddle by se po stopé stavaijicich koleji napojila
v misté Spojovaci ulice na pldnovany okruh. Pldnem developerd pozemkU je postavit zde nové
méstské centrum Prahy 3 s dominujicim, nové koncipovanym méstskym bulvdrem.

Tato studie obsahuje fadu kontroverznich témat, které vyvolaly diskusi hlavné nad otdzkou
zachovani, ¢i zbourdni nadrazniho komplexu. Ke dni 30.11 2012 bylo jiz po tfeti nddrazi vyhldseno
kulturni pamdatkou.

Pro mé& predstavuji budovy nadrazi nejvyrazn&jsi symbol industridini doby Zizkova v 19. a prvni poloviny
20. stol. Pokud bude toto Uzemi feSeno a zastavéno bez ohledu na svou historie, ztrati svou identitu
a jedinec¢nost. Cilem této prdce je nalezeni pfimérené formy vyuZiti objektu tak, aby se uvolnény
aredl byvalého ndkladového nadrazi stal Uzemim pro pohyb lidi a souCasné respektoval hodnoty
této industridini stavby.

URBANISTICKE RESENI

Tato prdce je zamérfena zejména na feseni konverze budovy ndkladového nadrazi a prostor
v bezprostfedni blizkosti. Pfesto je nutné alespon koncepcné fesit prostory byvalého kolejiste,
pro stanoveni dUlezitych vazeb mezi okolim a samotnym objektem nddrazi. Pro stanoveni
zastavitelnych ploch a zdkladni dopravni obsluznosti Uzemi jsem pouZila Uzemni studii vypracovanou
Ing. arch. Sedldkem. Nd&drazni budova vizudiné ukoncuje Olsanskou tfidu administrativni procelni
budovou, jeji kiidla ji viak respektuji a prodluzuji ji do stredu celého Uzemi. V konceptu i v samotném
ndvrhu se tuto osu snazim zesilit, méla by se stdt tepnou proudicich lidi, pfinést do vnitrobloku Zivot.
Uvazuji, ze v parteru nadrazi bude soustfedéna obcanskd vybavenost a aredl by se mél stat centrem
celé lokality. Soubéziné s touto osou prochdzeji po vnéjsich strandch nddrazi pési zony. Vzhledem
k veliké rozloze skladovacich kifidel nadrazi buduji podchod pod budovou napojujici se do pUvodniho
tunelu nebo vytvaiim prichody v prvnim patfe umoznuijici pristup do vnitrobloku i z bo&nich stran.

NOVE VYUZITI

Pfi hleddni nového vyuziti objektd skladd jsem vychdzela ze zdméru zachovat unikatni
architektonické feseni, vdechnout atmosféru vnitfnich prostor i prostranstvi mezi budovami
a predeviim do nich privést Zivot. V tomto prostoru by mél vzniknout hlavni verejny prostor
lemovany Zivym méstskym parterem. Parter by mél nabizet vefejnou vybavenost formou komercnich
a spolecenskych zafizeni (jako jsou obchody, kavdrny, sluzby).

Do daldich pater nddrazi navrhuiji:
ndrodni filmovy archiv, ktery by vyuZil i rozsdhlé podzemni prostory, a vyuzil by vysokou
Uunosnost stavajici betonové konstrukce a efektivné by vyuZil atypickou modulaci
skeletu
védecky inkubdtor
studentské ubytovdni
v podzemnim patie gardzie s centrdinim vstupem z prichodu pod nddrazim, na ktery
navazuji obchodni plochy.

PUvodni administrativni budovu v ¢ele bourdm a nahrazuiji ji novou budovou, jedné z vice budov
filozofické fakulty UK v Praze.

PRUVODNI ZPRAVA



FILOZOFICKA FAKULTA

Sidlem filozofické fakulty je budova na ndmeésti Jana Palacha, kterd disponuje 8000 m2. Fakulta
uziva i mnoho dalSich pracovist rozmisténych po celé Praze. Nékteré prostory patfi do sprdvy Karlovy
Univerzity, nékteré md v prondjmu. Tato decentralizace pracovist, v nékterych pripadech i jejich déleni
komplikuje provoz fakulty, vzdjemnou komunikaci a zvysuje prostorové ndroky. | pres jejich velky pocet
chybi fakulté 7000 m2 Cisté uzitné plochy, vzhledem k velkému poctu studujicich. Z tohoto dUvodu hledd
nové prostory, které by tento deficit eliminovaly, a soucasné by sniZil pocet pracovist. Z tohoto ddvodu
jsem se rozhodla umistit pravé filozofickou fakultu do prostor nddrazi.

KONCEPT

Navrh aredlu filozofické fakulty je inspirovdn jeji rozmanitou strukturou a jejim specifickym
charakterem. Fakulta nabizi témér 70 studijnich obord, pricemz jednotlivé obory navstévuji velice
rozdiiné pocty studentl. Myslim, ze praveé timto se fakulta odliSuje od vsech ostatnich. Proto jsem se snazila
tento charakteristicky rys akcentovat v samotném ndvrhu. Nové navrzeny aredl je slozen z nékolika rizné
velkych vzdjemné propojenych samostatnych objektl (budov), nékteré z nich jsou zachovéany z budov
pUvodniho nadrazi, jiné jsou nové dostavény. Vnitini prostory jsou navrzeny tak, aby vyhoveély pozadavkim
filozofické fakulty, jeji struktufe a jednotlivym oborim. Cely prostor skoly je zastfeSen prosklenou stfechou.
Timto konceptem vznikne cosi, co je skolnim aredlem, kde jednotlivé objekty odpovidaji pozadavkim
Skoly, a zdroven jedinou budovou, kde se mohou studenti pohybovat a “Zit".

ZastreSenim jedinou prosklenou stfechou nad viemi budovami vznikne atrium, které umozni celorocni
komfortni provoz studentl a zaméstnancd skoly, ddle vytvdii prirozené shromazdovaci plochy se zeleni
a roziituje spolecné plochy v interiéru viastni skoly.

NAVRH

Strukturu a pozadavky Skoly jsem konzultovala s dékanem filozofické fakulty doc. PhDr. Michalem
Stehlikem, Ph.D. Méla jsem moznost nahlédnout do architektonické studie nové budovy v prostorach
Invalidovny zpracované pro filozofickou fakultu. Pro UCely této studie byly stanoveny Ustavy, které by
se mély do nové budovy prestéhovat. Jsou to zejména jazykovédné obory, Ustav informacnich studii
a knihovnictvi, katedra psychologie, pedagogiky nebo politologie.

Nové navrhovand budova filozofické fakulty je rozdélena do 5 samostatnych objektd vzdjemné
propojovanych komunikacnimi mUstky v rdznych vyskovych Urovnich. ZastfeSenim celého prostoru vzniké
uvnitf na jedné strané prichozi pasdz pristupnd verejnosti, od které je oddéleno vnitini atrium skoly
pristupné pouze studentOm. Do prostor verejné pasdze je umistén prostor restaurace a prostor kninkupectvi
pro beletrii i odbornou literaturu.

Z atria je vstup do prilehlych objektd. V prizemi budov fakulty jsou prostory uréené pro vsechny studenty
bez rozdild studijniho zaméreni, jako je napriklad velkd knihovna se studovnou nebo informacni a tiskové
cenfrum. Od druhého nadzemniho patra jsou umistény jednotlivé ucebny, kapacitné se pohybuijici od 10
do 30 studenty. K témto ucebndm jsou pridruzené jednotlivé pracovny pedagogl se zdzemim, prirucnimi
knihovnami, archivy a sklady. V aredlu jsou umistény 2 velké posluchdrny s kapacitou 250 osob, kterd svym
umisténim umoznuje vyuziti Skolou i vefejnosti.

KONSTRUKCE

S

pUvodni budovy skladU:

U stdvaijicich objektt je zachovdna nosnd konstrukce. Budou vybourdny nové komunikacni uzly
schodisté a vytahy. POvodni okna maji parapet 1750 mm, coz je pro potieby skoly nedostacujici pro pobyt
osob v mistnosti, novd fasdda bude citlivé akcentovat pUvodni myslenku fasddy, parapet bude snizen na
900 mm.

nové objekty:

Nové objekty jsou pojaty v duchu moderni funkcionalistické architektury a mély by s pOvodnimi
tvorit jeden architektonicky celek. Snazim se doplnit pUvodni budovy nddrazi novymi hmotami tak,
aby bylo na prvni pohled patrné, co je pUvodni a co nové. Zaroven se snazim respektovat pUvodni
principy a myslenky ndvrhu nddraznich budov. Okna ve fasaddé akcentuji jednotlivé mistnosti uvnitt
budovy a tim se skladba mistnosti propisuje do celkového vzhledu. Zasedaci mistnosti, kavdrna
a knihkupectvi jsou osazeny velkymi prosklenymi plochami. UCebny maji velkd okna s parapetem.
Pro cast fasady, priceli pasdzi a doplnéni betonové fasddy do Urovné stfechy je pouzito strukturdini
zaskleni. Vychodni a zapadni ¢dst pod sttechou ma elektricky ovliddand okna.

Konstrukéné je budova fesena jako Zelezobetonovy skelet, kde na rozdil od pUvodnich obejktl jsou
pouzity optimdlni moduly pro rozpéti. Skelet je zpevnén vnitfnim jddrem a nosné moduly jsou vétsinou
v modulu 7,5 x 6,5 m.

Sttechu navrhuji jako jeden celek. Nosny systém stfechy bude ocelovd konstrukce na ocelovych
sloupech s orientaci pifihradovych vaznik( kolmo na hlavni osu nddrazi. Kolmo na systém prihradovych
vaznik je systém piihradovych nosnikd. PI&st strechy je dvakrat zalomen ve sklonu 10° sklon stfechy,
pro lepsi tésnost spoji a spdr zasklivacich jednotek. Pokud by byl sklon nizsi mohlo by dojit viivem
pomalého odtoku srazkové vody ze stresni plochy k nadmérnému hromadéni necistot na zasklivacich
jednotkdch predevsim v okoli zasklivacich spdr a krycich list. Povrch stfechy je dvoijité sklo, pficemz
vrchni vrstva bude osazena determdlinim sklem. Pro Udrzbu stfesni konstrukce jsou souCdasti provozni
I&vky.

ZastreSeny prostor by mél byt temperovany, nikoliv vytdpény. Sklenény obvodovy pldst mda pod
sttechou na zdpadni a vychodni strané otviravd okna pro prirozené vétrani vyuzivaijici previddajici
proudéni vzduchu. V konstruk&nim systému jsou zabudované stinicirolety. V interiéru atria a pasdzi je
umisténa zelen véetné stromd a vhodné zvoleny vybér rostlin na volné pristupnych strechdch. Projekt
pocitd s moznosti pristupu studentd na strechy obou rekonstruovanych budov.

POZARNI RESENI

Z dOvodu protipozdarnich opatienije v kazdém samostatném objektu pozdmi Unikové schodisté
s vychodem na volné prostranstvi mimo budovu osazené elektricky oviddanymi zdmky. Tento systém
bude uzivan pouze v pripadé pozdru. Vzhledem k tomu, Ze pozdrni Unikové cesty jsou vedeny primo
mimo budovy, nejsou pozdrnimi Unikovymi cestami pasdz a atrium. To umozni poutZiti ocelovych
nosnych prvk( opatfenych protipozdarnimi natéry. Bylo konzultovéno s pozdrnikem.

PRUVODNI ZPRAVA
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PRAHA

Praha je vyznamnou metropoli stfedni Evropy a hlavnim méstem Ceské Republiky. Tvori politické, hospoddrské,
védecko-vyzkumné a kulturni centrum statu s bohatym historickym a kulturnim dédictvim.
Pro Prahu je charakteristicky koncentricky rist kolem silného historického jadra, které dodnes pini aktivni Ulohu méstského
centra. Uzemi Zizkova je soucdsti prstence &tvrii kolem historického jadra se svymi lokdlnimi centry. Mistni centra vznikala
jednak z jddrovych Uzemi historickych obci pfipojenych k Praze, jednak jako centra novodobych sidlistnich celkd. Podle
typu, hustoty zdstavby a bezprostrednosti vazeb Ize v prostoru mésta vymezit tzv. pdsma mésta: historické jddro mésta, vnitini
a vnéjsi kompaktni mésto a vnéjsi pdsmo.

HISTORICKY VYVOJ PRAHY

Z&klad prazského osidleni v modernim pojeti mésta se samosprdvou a méstskymi prdvy tvorila Etyfi samostatnd mésta,
a to Staré Mésto, Nové Mésto, Mald Strana a Hradcany. Ke spojeni do jednoho méstského celku doslo az r. 1784, kdy vzniklo
statutdrni mésto Praha s cca 70 000 obyvateli na Uzemi 8 km 2 (v roce 1850 byl priclenén Josefov, v roce 1883 Vysehrad).
Do konce 19. stol. (1901) vznikla a k Praze byla pfipojena piedmésti Smichov, Krdlovské Vinohrady, Zizkov, Kosire, Liben,
Nusle, Vrsovice, Karlin, Bubenec, Podoli, Vysehrad, HoleSovice-Bubny. Ve mésté Zilo na plose 19,8 km2 cca 223 700 obyvatel.
Dali rozsifovdni hranic mésta probéhlo v letech 1922 (Velkd Praha) a 1968. V roce 1974 bylo pfipojeno dalsich 30 obci, Praha
dosdhla 496,1 km?2.

HUSTOTA OBYVATEL

RozloZeni obyvatelstva Prahy neni dlouhodobé stabilni. Dochdzi k vysidlovdni predevsim celoméstského centra mésta
a ndrbstu poctu obyvatel v nové zdstavbé. V letech 2001 az 2010 Ubytek obyvatel zaznamenali v méstskych castech Prahy
1,11 (0 2 az 4 tisice osob), 4 a 2 (o 1700 a 700 osob). Naopak v méstskych cdstech, které obepinaji méstské centrum a kde
dochdzi k bytové vystavbé a revitalizaci domU (Praha 9, 14,13 a 5) se pocet obyvatel zvysil o 7 az 12 fisic osob. S vystavbou a
revitalizaci souvisi i nendpadné probihajici proces gentrifikace, tedy pfiliv bohatsich obyvatel do opravenych cdsti mést, ktefi
postupné vytlacuji socidiné vyloucené &i ekonomicky slabsi obyvatele na periferie.

LOKALIZACE V RAMCI PRAHY

HISTORICKY VYVOJ PRAHY HUSTOTA OBYVATEL



PRAHA

Morfologickd Clenitost Prahy je pomérné znaénd, v jejim geomorfologickém utvdreni ndpadné kontrastuje plosinny
reliéf nejvyse polozenych mist s hluboce zafiznutymi Udolimi Vitavy a jejich piitokd. Nejclenitéjsi reliéf vznikl na levém biehu
Vitavy, kde hluboce zafiznuté potoky vytvorily fadu protdhlych vybézkd leckdy koncicich az prudkymi svahy v Prazské kotliné.
Vyskové rozpéti v Praze dosahuje 224 m, a to na relativné malém Uzemi. Nejvyssim mistem je zarovnané navrsi jihozdpadné

e

v Suchdole opousti Uzemi hlavniho mésta.
SYSTEM CELOMESTSKE ZELENE

Pro Uzemi Prahy byly rozliSeny C&tyfi vyznamné funkéni kategorie: méstskd zelen v charakteristicky urbanizovaném
prostoru, zelefl v dochovalém pfirodnim prostfedi vé&fiinou v Uzemi za&len&ném do né&kterého z ochrannych rezimd (USES,
pfirodni pamdatka). Prostorovd koncepce systému zelené zahrnuje zelené kliny pronikajici do intenzivné urbanizovaného
Uzemi, rozvojové osy dotvdreijici prostorové a funkéné spoijity systém budovany vzdjemnymi vazbami jednotlivych ploch,
rozvojové uzly predstavujici polyfunkén Systém md silnou vyznamovou hierarchii v péti kategoriich: prvky celostdtné
vyznamné, prvky celoméstskyvyznamné, prvky mistninovyznamu, prvky doplrikové (prokompletacisystému), ochranndpdsmaprvkd
l. kategorie.

VODNI TOKY V PRAZE

Uzemim Prahy protékd kromé Vitavy a Berounky jesté 360 km drobnych vodnich tokl. Mezi nejvyznamnéjsi prazské
potoky patfi Rokytka, kterd je nejdelsim prazskym potokem (celkovd délka 37,5 km, na Uzemi Prahy 30,3 km). Nejvétsim
prazskym potokem je Boti¢, jehoz celkovda délka je 34,5 km. Dalsimi vyznamnymi potoky jsou Litovicko-Sdrecky potok
(23,48 km), Dalejsky potok (14,3 km)a Kunraticky potok (13,3 km). Historicky nejvyznamnéjsi potok je dnes jiz nepatrny poticek
Brusnice, jehoz jméno se objevuje v nejstardich legenddch o zaloZzeni Prahy.

TOPOGRAFICKE CLENENI PRAHY

SYSTEM CELOMESTSKE ZELENE VODNI TOKY V PRAZE



ZELEZNICNI TRAT V PRAZE

PRAHA_DOPRAVA

Praha je prisecikem vyznamnych tranzitnich cest a na jejim Uzemi se koncentruje velké mnoZstvi funkci a aktivit
nadregiondiniho vyznamu. Letisté Ruzyné vzddlené cca 11 km od centra mésta je hlavnim mezindrodnim i vnitrostdtnim
leteckym uzlem CR. Vodni cestou Labe - Vitava je Praha spojena se Severnim morem (ndmoini pristav Hamburk).

Dopravni spojeni s okolim mésta v okruhu 40 az 50 km od stfedu Prahy zaijistuje systém Prazské integrované dopravy (PID)
s paterni funkci pfiméstské Zelezni¢ni dopravy. Autobusové linky zafazené do PID zqjistuji spojeni pro zhruba 300 obci v okoli
Prahy.

METRO

Metro tvori v Praze zdklad sité méstské hromadné dopravy. Kazdy den prepravi priblizné 1,5 milionU cestujicich. Metro
ma v soucasné dobé fii linky znacené pismeny a barvami: A (zelend), B (Zlutd) a C (Cervend); do budoucna se pldnuje novd
linka D. Dohromady méri jeho sit 59,4 km. Soupravy metra zastavuji celkem v 57 stanicich, z nichz tfi pdry jsou prestupni. Linky
podzemni drdhy jsou na Ctyfech mistech vedeny pod fekou Vitavou.

Odroku 2010 je ve vystavbeé Usek linky A Dejvicka — Motol Tento Usek md byt zprovoznén na jare roku 2014. Pldnuje se vystavba
noveé linky D.

V listopadu 2010 magistrat predpokliadal stavbu linky D ve tfech fdzich dokoncenych v rozmezi od roku 2015 do roku 2024.
Zatim je ale linka metra z financnich divodu stdle ve fazi pldnovdani a v soucasnosti neni vibec jasné, zda se vibec nékdy
realizuje.

ZELEZNICE

Praha je nejvyznamnéjsi zeleznicni uzel osobni zeleznicni dopravy v Ceské republice. Jednd se o prirozené centrum

nejen ddlkové dopravy, ale i pfiméstské, na hlavnich tratich intervalové. Do budoucna se pripravuje vyznamné zvyseni Ulohy
Zeleznice v méstské a priméstské osobni doprave.
Ndkladni Zelezni¢ni doprava byla z Prahy od prvni poloviny dvacdtého stoleti postupné vytlaCovdna na okraj mésta a
v dUsledku Utlumu ndkladni Zelezni¢ni dopravy je provoz a rozsah ndkladovych nddrazi omezovdan. Prazsky Zeleznicni uzel
prochdzi prestavbou, kterd md umoznit propojeni nejvyznamnéjsich prazskych nddrazi a zvyseni dopravni kapacity trati
v centru Prahy.

-
[T

METRO INTENZITA VEREJNE DOPRAVY
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AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Do Prahy s napojenim na Prazsky okruh bude v budoucnu zausténo pét ddinic (D1, D3, D5, D8, D11), &tyfi rychlostni
siinice R4, R6, R7, R10. Ddle jsou do Prahy zaustény silnice nizsich tfid.
Vysokému ndrdstu poctu automobild a dosahovanym intenzitdm automobilové dopravy v Praze neodpovidd stav
soucasné komunikacni sité, kterd je do znacné miry, zejména v oblasti celoméstského centra, vyrazné ovlivnéna historickym
vyvojem mésta. Dosazeny stupen automobilizace v Praze, rozloZzeni pracovnich mist a bydleni na Uzemi mésta i mimo néj a
probihajicisuburbanizace vné hranic Prahy predstavujizdkladnifaktory, jejichz vysledkemije znacny nérist arozsah automobilové
dopravy na Uzemi Prahy.
Rychld dostavba vnitiniho a vnéjsiho méstského okruhu Prahy a omezenim dopravy v centru mésta by vedla ke zlepseni
automobilové dopravni situace a jejich dUsledkd na mésto.

PESI A CYKLISTICKA DOPRAVA

Obrovsky ndrdst motorové dopravy v Praze v poslednich letech vede k jednostrannému vyuZivani vefejného prostoru
a zatézuje mésto mnoha negativnimi dopady. Z&dsadni otdzkou se stdva bezpecny i pohodiny pohyb méstem. Problémem
je také ,zredovdni' mésta, zalozeného na automobilové doprave, kdy se dochdzkové vzddlenosti prodluzuji a verejnd pros-
transtvi pokryvaiji parkovisté. V cetnych pripadech se novymi bariérami v Uzemi stdvaji lokality rodinnych domud, nachdzejici
se na rozhrani zastavéného Uzemi a piiméstské krajiny. Takovéto souvislé bariéry novych rodinnych domU (ale podobné také
velkych ndkupnich center nebo skladovych aredld) jsou i vzhledem k historickym vazbdm do krajinyz fitulu pési dopravy s

rekreacnim potencidlem velice problematické.

Cyklistickd& doprava plnila v Praze v minulém stoleti pfredevsim rekreacni funkci. Prvni cyklistické trasy v hlavnim mésté
vedly prostorem park® (napf. pres Letenské sady a Stromovku) nebo po komunikacich spolecné s pésim provozem. Tyto frasy
se nachdzely v oblasti velkych sidlistnich celk( jako je Jizni Mésto, Jihozdpadni Mésto apod. V poslednich letech sili tlak na
vytvoreni pfiznivéj§ich podminek k Sirsimu uplatnéni cyklistické dopravy pro kazdodenni cesty za praci, do $kol, za sportem
apod. Na zdkladé prizkum je ziejmé, Ze priznivéjsi podminky pro cyklisty na Uzemi mésta maji odezvu v podobé vyraznéjsino
vyuzivani cyklistické dopravy.

DOPRAVN| KOMUNIKACE

KRITICKA MISTA DOPRAVNIHO SYSTEMU CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA
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Uzemi dnesniho Zizkova bylo soucdsti obce Hory Viniéné vzniklé roku 1788, kterd byla roku 1867
prejmenovdana na Krdlovskd Vinohradskd obec. Po poloviné 19. stoleti nastal mohutny rozvoj tohoto
Uzemi a rozsdhld vystavba, i proto byla v roce 1875 Krdlovskd Vinohradskd obec rozdélena na dvé
obce s ndzvy Vinohrady |. (od roku 1877 Zizkov) a Vinohrady Il. (od roku 1877 Krdlovské Vinohradly).
Obé samostatné obce za hradbami Prahy byly posléze povyseny na mésta, Krdlovské Vinohrady
v roce 1879, Zizkov v roce 1875.

V prvni poloviné 19. stol. se zde krajina utvaii spise idylickym zpUsobem a byla dopliovdna stavba-
mi letohrddkd v zahraddch mezi usedlostmi. V druhé poloviné v souvislosti s pozbytim statutu Prahy
jako pevnostniho mésta zacind dochdzet k dynamickému rozvoji zastavby na zelené louce. Prichod
promyslovych objekt’ je urychlen vybudovanim Masarykova nddrazi. Objevuiji se prvni regulacni pld-

ny.
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HISTORICKE STEZKY

Stfedni Cdst Uzemi, kolem Prokopova ndmésti je koncem 19. stoleti prakticky zastavéno.
V  mezivileCném obdobi se zacingji zastavovat plochy smérem na zdpad od
Olsanskych hibitovd a dochdzi ke srdstu s blokovou strukturou Vinohrad. Spojeni zdstavby podél
Vinohradské tfidy Husitské a Konévovy ulice oviem brdni vybudovdni ndkladového nddrazi.
Lastavba je viak dovrsena az vystavbou sidlisté na Jaroveé.
StéZejni Cdsti  Ctvrti tvofené sevienymi  domovnimi bloky vtiskla charakteristicky obraz
svébytnd kompozice C&tyf ndmésti - Havlickova, Kostnického, Sladkovského a Prokopova a fii
sbihajicich se ulic.
Co se tykd vysky zastavéni ve staré &dsti Zizkova se pohybovala od tfi do &tyf nadzemnich pater.
Jiz v mezivdlecném obdobi se nizsi budovy nastavovali az o tfi patra. Nové vznikagjici domy v tomto
obdobi maiji uz Sest az sedm pater.

™~ mmunnnG &SR
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GERE B0 ] B ZASTAVBA

D ZASTAVBA VELKYMI SOLITERNIMI OBJEKTY
e KOMPAKTNI BLOKOVA ZASTAVBA
e NEKOMPAKTNI BLOKOVA ZASTAVBA

ZASTAVBA DROBNYMI SOLITERNIMI OBJEKTY
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Verejny prostor je dominantné tvofen uli€nimi  prostory, uliéni siti, ndméstimi
a plochami verejné zelené. Celoméstsky radidiné vedouci méstské tfidy prochdzi Uzemim ve sméru
sever-jin. Navazuji na historické frasy starého mésta, coz jim ddavd i konfinuitu i atraktivitu.
Jejich sitky dosahuji obvykle 25-30 m, bézné ulice se pohybuiji sitkou od 12 do 20 m.
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VEREJNY PROSTOR

Velice vyznamnou slozkou Zizkovského urbanismu predstavuje existence
nezastavénych krajinnych prvkd v pfimém sousedstvi s velmi intenzivni z&stavibou.
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Prostorovd kompozice je zalozena na tfech prvcich. Prvnim je terénni utvdreni, druhym je
zAkladni skelet celoméstskych tfid a freti jsou jednotlivé Cdasti Uzemi se spoleCnym charakterem
z4stavby.

Z&kladni skelet urbdnich os celoméstského vyznamu navazuje na linie historického mésta. Viechny
tyto osy probihaji smérem vychod zdpad. Roli os doplfujicich hraji ty, jez bézi v kolmém sméru a jez
jsou spojnici Uzemi s okolnimi tvrtémi.

KOMPOZICE

Z&kladni dopravni skelet tvori celoméstské tridy prochdzejici napfic Uzemim,zdroven
je jimy vedena tramvajova doprava, kterd je stezejnim prostredkem méstské hromadné
dopravy v Uzemi. Ta je doplnéna autobusovou dopravou. Pouze okrajové zasahuje do ob-
lasti Zizkova linka metra A. V dopravni koncepci pro Prahu byla zamyslena linka D kterd méla
prochdzet Uzemim Zizkova,
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DOPRAVA

navrhované komunikace
pési komunikace

mmmmmmm  h|avni dopravni tahy Uzemim —
=== hlavni dopravni tahy Uzemim, fram
vedlejsi komunikace .
®
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e st@vajici cyklostezky metro
e e 00000 pldnované hlavni cyklostezky tramvaj
pldnované vedlejsi cyklostezky autobus
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vétsim obchodnim koplexem v okoli je ndkupni centrum Flora.

Vefejnd vybavenost je na tomto Uzemi pestrd. Uzemi disponuje mnozstvim 3kol po celé Uzemi
vétiinou s pridruzenymi sportovnimi aredly, vysokoskolskym aredlem VSE i pestrou skdlou kulturnich
zarizeni sidlicich Casto v aredlech byvalych primyslovych staveb, jako napfiklad divadio Ponec.
Zd&kladni vybavenost a sluzby se v parteru soustedénych casto u hlavnich méstskych tfid. Jedinym

vzdélani

kultura
|ékar
obchod

sport

jesle

matefskd skola

zdkladni skola

zA&kladni Uméleckd skola
vyssi odbornd Skola
vysokd skola

knihovna

kultura:

lékar:

< 0O

divadlo
muzeum

poliklinika
verindrni klinika

VYBAVENOST

o

PrOmyslové stavby vznikajici v 19. a zacadtkem 20. stoleleti budované v délnické Ctvrti

viadukt v husitské 11

plyndrna na zizkové 12
méstskd elektrarna 13
méstské Idzné 14
vodojem kdransky 15
vodojem podolsky 16
vozovna zizkov 17
automobilové gardze Biskupcova 18
gardze dopravniho podniku A.Cihelky 19
ndkladové nadrazi 20

na Zizkové dodavaji celé lokalité nezaménitelny charakter a pOvab. N&které stdle funguji nebo
nasly nové vyuziti. Jiné ustoupily nové zdstavbé nebo modernizaci, napriklad Zelezniéni viadukt,
plyndrna. Jsou to stavby dokumentuijici historicky vyvoj, zpUsob Zivota a pUvod celé Ctvrti.

Sellier & Bellot tovdrna na stfelné zdpalky
Husnik & Hausler, tiskarna

Alois Duda, elektrotechnickd tovdrna
Papirografia, tiskdrna

Ignaz Fuchs, tovdrna na papirové zbozi
Eduard Patera, slévdrna

J.Pavlik, tovdrna na papirové zbozi

Jan Vins, ko¢drnicky z&vod

Richard Popper, tovdrna na papirové zbozi

Jan Cervinka, vyroba kovovych rolet

PRUMYSLOVE STAVBY

Josef Branzovsky, autodilny

Schimmel & Co., éterické oleje

JiFi Stibr, slévarna

meziméstskd telegrafni a telefonni
Ustredna

Zelezniéni ménirna Kfenovka

Rudolf Stabenow, Metallwaren - Fabrik
tunel pro pési pod Vitkovem
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Ndkladové nadrazi Zizkov patii mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi brownfieldy v Praze. Jedinou budovou v Uzemi je velké
funkcionalistické prekladisté, které je v souCasné dobé prohldseno za ndrodni kulturni pamatku.

V tuto chvili je plocha 31 hektard nedostateéné vyuzita. Nachdzeji se zde parkovisté a nékolik skladist.

CHARAKTER MISTA
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Myslenka vybudovat ndkladového nddrazi se poprvé objevila v roce 1920, z ddvodu odlehceni prazskym osobnim
ndadrazim. Doposud tuto funkci zastitovaly Hlavni nddrazi s nadrazi ve Vrsovicich. Tyto kapacity prestaly vyhovovat novym
ndrokd a odklonéni ndkladni dopravy mélo ulehcit prazské zeleznici.

K projedndavdni zdméru vybudovat nddrazi na soucasném misté zacalo v roce 1928. V roce 1930 vypracovali
architekti Karel Caivas, Vladimir Weiss a inzenyr Miroslav Chlumecky ojedinély projekt hlavového ndkladového nddrazi.

il wm 3
SOUCASNY UP

HISTORICKY VYVOJ
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Velkokapacitni koncové nddrazi slouzZilo rychlé preklddce zboZi a zdroven k jeho skladovdni. Projekt byl
souCdsti tzv. Dispozicniho pldnu budoucich Zelezni¢nich Uprav v Praze, ktery schvdlila Statni regulacni komise v roce 1927.
Vytvoril jej vrchni technicky rada Statnich drah ing. Miroslav Chlumecky (1878-1957), ktery zaroven navrhnul také origindini
provozni schéma nadrazi. Jeho polohu, tehdy pomérné odlehlou, zvolil jiz s pfedpokladem nové méstské Ctvrti v okoli. Budovy
ndadrazi vyprojektovali béhem roku 1930 ve spoleCné kanceldri Dr. ing. Karel Caivas (1897-1961) a ing. arch. Viadimir Weiss
(1897-1989).

Skladisté o celkové uzitné plose 30 000 m2 tvori dvé kiidla se dvéma patry a dvéma suterény, pfizemi je
lemovdno zastfesenymi vnitinimi vagénovymi a vnéjsimi automobilovymi rampami. Kfidla jsou sloZzena ze 44 metrd
dlouhych moduld o sedmi polich, spojenych pulpoli s viozenymi prosklenymi schodisti. Jejich Zelezobetonovy skelet ma&
hfibové stropy, projektované na nosnost 2000 kg/m2 pfi rozponech 528 x 580 cm v severnim, ffitraktovém,
a 528 x 484 cm v jiznim, Ctyftraktovém kridle. Severni kiidlo md téchto moduld Sest, jizni osm, a dosahuje tak celkové délky
355 a Ctvrt metru.

Tento rozdil je ddn previddajicim smérem prepravy zboz - delsi je kfidlo vydeje z drdhy, kratsi podeje
na drdhu. Obéma sméry provoz probihal ve dvou vertikdiné oddélenych vétvich. Statni drdha manipulovala zbozi
z vagonU, pristavenym ke vnitinim rampdm, skrze prizemi skladist na rampy vnéjsi. Soukromym dopravcim
slouZila krytd rampa uprostied kolejisté a jejich deset ocelovych vytahovych véz, spojenych Idvkami s hornimi
dvéma podlazimi obou kfidel skladisf, kterd byla prongjimdana, stejné jako suterény. Obsluhovaly je vytahy
v pulpolich, navazujicich na pficné tunely pod budovami i kolegjistém a Usticimi pfi jiznim okraji pozemku.
Sprévni budova &p. 2200 — dvoupatrovy péti- az Sestitrakt — je orientovand kolmo na provozni kifidla a soub&iné s nové
vyty&enou ulici Jana Zelivského. Administrativni dst mda predsazenou symetrickou fasddu zdobenou kabiincem,
v asymetricky komponovanych omitanych cdstech po strandch byly sluzebni byty, pfistupné dvojici schodist.
Aredl doplnuji dvé vrdtnice pred hlavni budovou (C. parc. 4474 a 4475), za jizni z nich se nachdzi samostatné stojici
voddrna (parc. €. 4476). Stavba ndadrazi byla zahdjena 27. srpna 1928, se stavbou skladist a ramp se zacalo roku 1931, roku
1934 prisla na fadu sprdvni budova. Dne 27. fijna 1935 bylo nadrazi predstaveno verejnosti, pravidelny provoz byl zahdjen
1. brezna 1936.

PROVOIZNI SCHEMA NADRAZ{

SOUKROMI DOPRAVCI

L PRAHY DO PRAHY
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V soucasnosti pozemky vlastni tfi developefi Discovery Group, RailReal a Sekyra Group, ktefi zde chtéji vybudovat
Uzemi se smiSenym vyuzitim, ve kterem budou obytné budovy, kanceldre, silnice doplnéné rozsahlymi zelenymi plochami.

DISCOVERY GROUP DISCOVERY GROUP  DISCOVERY GROUP RAILREAL

CASTE CASTE GASTE CASTF .
18 000 M2 28 000 M2 19,000 M2 29 000 M2 Discovery Group

\:
. .

| - |
SEXYRA GROUP SEKYRA GROUP SEKYRA CROUP Drtfco'.rER'r GROUP / SEKYRA GROUP
CASTA cAsTB CAsTC CASTD =
33000 M2 40 000 M2 30 000 M2 24 000 M2 fii -

ZIZKOV_PLANY DO BUDOUCNA
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Revitalizace ndkladového nadrazi bylo v poslednich letech mnohokrdt zpracovdno bud jako profesiondini studie (napr.

Ing.arch.Sedlak, Safr Hajek architekti, ADNS) nebo ve studentskych pracich. Na téma Nové vyuZiti nékladového nddrazi byl
uspordddn v rdmci biendle Industridini stopy 2011 studentsky workshop, jehoz vysledky a pribéh byl shrnut v publikaci Prazské
nddrazi nevyuzita.
Posledni urbanistickd studie viastnika téchto pozemkd, spolecnosti Sekyra Group navazuje na Uzemni studii zpracovanou
Ing.arch. Janem Sedldkem z roku 2008, kterd byla podnétem k zahdjeni procesu zmény Uzemniho pldnu. Podle tohoto
z&dméru zde md na tomto Uzemi vyrst nova Ctvrt s prevdiné smisenou obytnou funkci dopinéna komeréni zoénou. PUvodni
historick& budova skladu ze 30. let 20 stoleti a pricelni administrativni budova méla ustoupit zadmeéru prodlouzit Olsanskou tfidu
a vybudovat frekventovanou Jarovskou spojku.

FEFTLTTTTFIETI

1IZKOV_PLANY DO BUDOUCNA
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Vzhledem k pokracuijici diskusi o zachovdani budovy nddrazi a znovu prohldseni nddrazi za kulturni pamdatku byla studie
Cdstecné prepracovana.

PLATFORMA - NOVY PRAZSKY FENOMEN

Na drowni stévajici stfechy venine zcela unikiinl pédi platforma. Bude zpfistupnéna

W stivaglc Amem k kel ndkladnich vitahd a spojovacich ivek, dopindnym
o fadu novjch plistupovich cest. Vaznikne nové oknudnl trasa o délce zhruba 850m. Na této
platiormé bude parkova Gprava, dfevéné paluby, dréha pro koketkové brusle, vodnl prvky, drobné
sportovibth a riizné daldi prostory pro relaxac a sport. Na tomio visutém parteru” bude umisténa
Tada restauraci, obchodd, volnolasovyeh funiel a dal¥i atrakes jako rozhledna a podobnd. Talo
platiorma je zaroved vstupni rovinou pro domy navrzené nad drovni stfechy. Skbly razhied do
okoli, propojen] vefejnych prosior a unikéini architekionické fefeni mide dit vzniknout
ojedinéiémy pralskému fenomény.
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Pro stanoveni zastavitelnych ploch a zdkladni dopravni obsluznosti Uzemi jsem pouzila Uzemni studii vypracovanou Ing.
arch Sedldkem. Navrhovand dopravni tepna napojujici se na vnitini okruh Prahy by méla vést v misté stavajici budovy a
zasadnim zpUsobem ovlivnit celou lokalitu, proto ji do konceptu nezahrnuiji. Nadrazni budova vizudiné ukoncuje Olsanskou tridu
administrativni prdcelni budovou, jeji kiidla ji vsak na tuto osu navazuji a prodluzuji ji do stfedu celého Uzemi. V konceptu
i v samotném ndavrhu se futo osu snazim zesilit, méla by se stat tepnou proudicich lidi, pfinést do vnitrobloku Zivot. Uvazuji
parter nddrazi naplnit obcanskou vybavenosti. Nakladové nddrazi by se mélo stat centrem celé lokality. Soubézné s tou-
to osou prochdzeji po vnéjsich strandch nadrazi pési zony. Myslim si, Ze by méla budova byt vice oteviend na obé strany
a umoznit prichod do vnitrobloku i z boc¢nich stran. Vzhledem k veliké rozloze skladovacich kiidel nddrazi buduji podchod
pod budovou napojujici se do pUvodniho tunelu. V pdvodnich regulacnich pldnech zpracovanych na tuto lokalitu uvazovali
o vytvoreni ndmésti pred prostorem nddrazni budovy. V ndvrhu se snazim zachovat prostor pro ndmésti pfi pripadné realizaci,
v soucasnosti je na kiizeni ulice Olianskd a Jana Zelivského velice frekventovand dopravni kiizovatka.

\ |
B :
— T’\i"i\
URBANISTICKY KONCEPT
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NOVE NAVRZENE OBJEKTY
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Filozofickd fakulta mé celkem 8313 studentd a 47 pedagogicko-védeckych pracovist velmi rozdiiné velikosti. Obdobné
rozsdhly je systém vyuky, fakulta md akreditovdno 50 studijnich programd, kterych se UCastni velmi rozdiiné pocty studenty.
Fakulta uZivd nékolik budov v majetku UK. Dvé budovy v Praze 1 - na Palachové ndmésti a v ul. Hybernské mda ve viastni
spravé. Ddle na zdkladé dislokacnich opatfeni uzivd prostory v objektu U kfize, v Praze 5 - Jinonicich, v Celetné 20
aCeletné 13 v Praze 1 a v Bruslaské ul. v Praze 10. V prondjmu md pak prostory v objektech jinych viastnikd, v Praze 1 v Revolucni,
na Ndrodni, v Jindisské, mensi plochy na Praze 10.

Spravuje nebo uzivé i objekty mimoprazské slouzici rdznym Ucellm — Mélnik nebo Hostinné (zdzemi archeologického vyzkumu).
Kromé& budovy v Jinonicich a mensich doplikovych ploch jsou viechny objekty situovdny v centru mésta, v hranicich
Prazské pamdtkové rezervace, s dobrou dopravni obsluznosti a ve vzdjemné dochdzkové vzddlenosti do 15 minut. Velkd
decentralizace pracovist, v nékterych pripadech i jejich déleni komplikuje provoz fakulty, vzdjemnou komunikaci a zvysuje
i prostorové ndroky.

Hlavnim problémem je ale nedostatek ploch a kapacit stdvajicich objekt. V soucasnosti je deficit Cisté uZitkové plochy
6800 m2, hlavni budova md 8000 m2, zbylé objekty dohromady kolem 7000 m2.

Ndavrh je fesen tak, aby vyhovél pozadavkim pro novou budovu filozofické fakulty a zdrover umoznil redukci soucasnych
pracovist a vyresil tak soucasné problémy fakulty souvisejici s decentralizaci pracovist.

SOUKROME VYSOKE SKOLY . BUDOVY VE SPRAVE FILOZOFICKE FAKULTY . BUDOVY VE SPRAVE FILOZOFICKE FAKULTY

VEREJNE VYSOKE SKOLY B PROSTORY UK, PRONAJIMANE PROSTORY
VEREJNE VYZKUMNE INSTITUCE

STATNI ORGANIZACE

FF UK SOUCASNY STAV
31



pUvodni stav zachovdvané objekty " novd pricelni budova
zachovdni autenticity vnitinino prostoru

respektovdni stanovenych komunikacnich tras v kontextu objekty FF UK rozdéleni parteru na vefejny a soukromy prostor skoly
celého nddraziz

Nd&vrh FF UK je ovlivnén jeji rozmanitou strukturou
a charakterem. Fakulta je vyjimecnd pestrou $kdlou
studijnich obord (témérF 70) s riznymi pocty studujicich.
Timto jsem se inspirovala k vytvoreni budovy slozené
z nékolika rdzné velkych na sobé nezdvislych objekty,
propojovanych komunikacnimi mustky.
Cely tento prostor je zastfeSen prosklenou stfechou,
kterd md predstavovat filozofickou fakultu jako symbol,
jeji vyznam a reprezentativnost.

formovdani kone&ného tvaru jednotlivych objektd skoly kone&nd podoba ndvrhu

KONCEPT
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VOLNE PRISTUPNA STRECHA

POCITACOVA LABORATOR

VOLNE PRISTUPNA STRECHA

POCITACOVA LABORATOR

KANCELARE

UCEBNY, KAPACITA MAX 25 OSOB

l.-‘...lliilll W

UCEBNY, KAPACITA MAX 30 OSOB

gl

KNIHKUPECTVI

A,

.""_q'-.-onnnouo

Q’l (N

RESTAURACE

KNIHKUPECTVI

POSLUCHARNY

N KAVARNA

Filozofickd fakulta UK vypracovala studii, ve které stanovila Ustavy, kte-
ré by se mély do nové budovy prestéhovat. Jsou to zejména jazykovédné
obory, Ustav informacnich studii a knihovnictvi, katedra psychologie,
pedagogiky nebo politologie.

Nové navrhovand budova filozofické fakulty zabird plochu 14 000
m2. Je rozdélena do 5 samostatnych objektd vzdjemné propojovanych
komunikacnimi mUstky v rznych vyskovych Urovnich.

Celkovym zastfeSenim celého prostoru vznikd vnitini parter, ktery je
rozdélen na dvé Cdsti, soukromym atriem pristupnym pouze studentim a pasdzi
i pro vefejnost, kterou se dd projit do vnitfniho aredlu nddrazniho komplexu.
Toto Clenéni ovlivnilo jednotlivé prostory v prvnim nadzemnim patfe. Do prostor
navazujicich na pasdz jsou umistény restaurace a odborné knihkupectvi. Z atria
je mozny vstup do vsech prilehlych objektl. Do prizemi jsou umistény predevsim
prostory vyuzivané viemi studenty bez rozdilu studijniho zaméreni, moznych
studovat na filozofické fakulté. Jsou to zejména knihovna se studovnou,
informacni a tiskové centrum v tésné blizkosti knihovny, studijni oddéleni, dva
predndskové sdly s kapacitou 250 lidi, kavdarna a satna.

Ve vysSich patrech jsou jednotlivé ucebny, kapacitné se pohybujici od 10
studentl az po velké semindrni ucebny az se 30 misty k sezeni. Jsou k nim
pridruzené pracovny pedagogy se zdzemim a priruénimi knihovnami, tak
aby mohly byt jednotlivé obory rozdéleny do pater piipadné celych objektU.
Kazdy z nich md& své komunikaéni jddro navrzeno jako samostatny pozdarni Usek
s moznosti Uniku na volné venkovni prostranstvi.

SCHEMA FAKULTY
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Budovy skladd a sprdavni budova jsou postaveny z zelezobetonu

vypliovaného cihelnym zdivem. Mezi patry nesou stropy hrfibové sloupy
o nosnosti az 2000kg/m2. Budova je navrzena tak, Ze je pocitdno s pristavbou
patra a s moznosti pristavéni dalsich oddild v pripadé potreby.
Stavajici objekty byly navrzené pro skladovdni zbozi. Konstrukéni vyska
prfizemniho patra je 5100 mm, zbylych dvou pater 3500mm. Nizsi uvedend
konstrukéni vyska je pro stavbu vysoké 3koly odpovidagjici soucasnym
standarddm nedostateénd. 7 divodu dosdhnout maximdini moziné svétlé
vysky v u¢ebndch a pracovndch pedagogUl,budou veskeré instalace vedené
v podhledu v chodbdch ve stfedu objektu vyustky vzduchotechniky budou
zabudovdny v prickach.

REKONSTRUKCE STAVAJICICH OBJEKTU
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INFORMACNI ZDROJE
INTERNET

http://www.industrialnitopografie.cz

http://stary-web.zastarouprahu.cz/ruzne/zizkov-nadr.htm
http://aktualne.centrum.cz/domaci/regiony/praha/fotogalerie/2011/02/23/zizkovske-nadrazi-
-je-mrtve-at-zije-zizkov-city
http://zpravy.idnes.cz/foto.aspxer=kavarna&c=A121110_163653_kavarna_chu
http://www.tadynenideveloperovo.cz

http://www.urm.cz/

http://www.geoportalpraha.cz/cs/mapove-aplikace

PUBLIKACE

Praha 3 - Urbanismus - Architektura, Zdenék Lukes, Jan Sedldk

Industridl Prahy 3: prOmyslova architektura a technické stavby, Lukds Beran
Prazskd nadrazi ne/vyuzitd

Analytickd studie UK v Praze o potfebdch humanitnich fakult, 2008
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Ing. arch. Roman Kraiczy, spolecnost Sekyra Group
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RAda bych podékovala svému vedoucimu Ing.arch. Janu Aulikovi za vedeni diplomové prace
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