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Đvod 

 

PŚedmŊtem diplomov® pr§ce je dotvoŚen² s²dliġtŊ Jiģn² MŊsto I (ļ§st s²dliġtŊ na vĨchod od 

d§lnice D1) v jeho z§padn² ļ§sti, v okol² stanice metra Opatov. Tato oblast je platnĨm ¼zemn²m 

pl§nem urļena pro jedno z center obļansk® vybavenosti cel®ho s²dliġtŊ. C²lem projektu je 

pŚetvoŚen² dosud nezastavŊn® a nedŢstojn® plochy v lukrativn² poloze u stanice metra v ģiv® 

centrum z§padn² ļ§sti Jiģn²ho MŊsta I. DŢraz bude kladen na prom²sen² rŢznĨch funkc² vļetnŊ 

bydlen². 

 

VĨvoj s²dliġŠ v Praze 

 

Praha mŊla v meziv§leļn®m obdob² velmi dobrou ¼roveŔ urbanistick®ho pl§nov§n² i 

architektonick® tvorby. V roce 1920 byla k historick®mu centru s jiģ dŚ²ve pŚipojenĨmi 

pŚedmŊst²mi pŚipojena zbyl§ pŚedmŊst² i okrajov® obce a vznikla tak Velk§ Praha o rozloze 

174km2 s v²ce, neģ 670 000 obyvateli (hustota 3850 ob/km2).  

Dnes m§ Praha rozlohu 496km2 (od posledn²ho rozġ²Śen² v roce 1974) s 1 241 000 obyvateli 

(hustota 2600 ob/km2).  

V roce 1961 byl zŚ²zen Đtvar hlavn²ho architekta, kterĨ odpov²dal za pŚ²pravu urbanistick® 

dokumentace vļetnŊ celkov®ho pl§nu rozvoje mŊsta a cel® aglomerace. 

S²dliġtŊ v Praze se stavŊla od pades§tĨch let. Prvn² generace s²dliġŠ jako jsou napŚ²klad PetŚiny 

a Maleġice mŊly bĨt pŢvodnŊ stavŊny z cihel, ale nakonec byly pŚepracov§ny pro vĨstavbu 

z panelŢ za pomoci jeŚ§bovĨch drah. 

Od 60. let bylo jasn®, ģe s²dliġtŊ prvn² generace, kter§ se stavŊla pro zhruba 4000 obyvatel, 

nebudou staļit rychle rostouc²mu mŊstu. Proto se na n§horn²ch ploġin§ch, ide§ln²ch pro stavbu 

jeŚ§bovou metodou, zaļala stavŊt s²dliġtŊ s kapacitou zhruba 100 000 obyvatel.  

Po Pankr§ck® pl§ni, kter§ byla zastavov§na podle pl§nu jeġtŊ z 50. let, se stavŊlo Severn² 

MŊsto (Prosek, ń§blice, Kobylisy, Bohnice). VĨstavba zaļala v roce 1964 a prob²hala i cel§ 70. 

l®ta. 

Pot®, co se v roce 1967 rozhodlo o budov§n² metra, bylo navrģeno Jiģn² MŊsto (¼plnŊ prvn² 

pl§ny vġak poļ²taly jeġtŊ s rychlodr§hou, ale ve stejn® trase jako m§ dnes metro), kter® je 

pr§vŊ novŊ budovanĨm syst®mem obslouģeno. Jeho vĨstavba byla zapoļata v roce 1972.  

Jiģn² MŊsto nemŊlo bĨt pŢvodnŊ pouze obytn®, ale mŊly zde vzniknout i velk§ pracoviġtŊ, kter§ 
mŊla ulevit centru. To se vġak vzhledem k velk®mu tlaku na vĨstavbu bytŢ nestalo. PŚesnŊ 
takovĨm pŚ²kladem je i oblast okolo stanice metra Opatov, kde bylo pŢvodnŊ zamĨġleno jedno 
z center Jiģn²ho MŊsta. V 70. a 80. letech totiģ zaļ²naj² pŚevaģovat negativn² jevy. 
NejvĨraznŊjġ²m pŚ²kladem je pr§vŊ vĨstavba obrovsk®ho panelov®ho komplexu Jiģn²ho MŊsta, 
kterĨ se stavŊl pomŊrnŊ dlouho a hlavnŊ nar§z (6000 bytŢ roļnŊ), coģ mŊlo negativn² vliv na 
okol². Dalġ²m probl®mem je, ģe se na Jiģn²m MŊstŊ neudrģel pŢvodn² koncept a cel® bylo 
dostavŊno v radik§lnŊ jin® podobŊ, neģ bylo zamĨġleno.  
 
 
 
 
 
 

 
Na ¼zem² Jiģn²ho MŊsta, oproti pŢvodn²mu pl§nu, chyb² jak obļansk® vybaven², tak pracovn² 
pŚ²leģitosti. Dominantn² monofunkļn² vyuģit² cel®ho ¼zem² je zpŢsobeno pr§vŊ preferov§n²m 
bytov® vĨstavby ze strany politick® reprezentace.  
KromŊ mnoģstv² bytovĨch domŢ, mŊla tato politika za n§sledek i zvyġov§n² objektŢ a tud²ģ i 
zmŊnu mŊŚ²tka cel®ho s²dliġtŊ. To plat² i pro dalġ² s²dliġtŊ stavŊn§ v tomto obdob². 
. 

Posledn²m velkĨm s²dliġtŊm bylo Jihoz§padn² MŊsto, kter® bylo projektov§no od konce 60. let, 

ale jeho realizace zapoļala aģ roku 1978 a byla dokonļena aģ v 90. letech. 

 

V Praze dnes tvoŚ² domy na s²dliġt²ch 40% bytov®ho fondu. Ve 200 000 bytŢ bydl² 470 000 

obyvatel.  

Vġechna praģsk§ s²dliġtŊ zab²raj² zhruba 30km2 (6% rozlohy Prahy).  

NejvŊtġ²mi s²dliġti jsou Jiģn² MŊsto, Jihoz§padn² MŊsto a Severn² MŊsto.  

Dohromady je v Praze pŚes 50 s²dliġŠ. 

 
 

 

 

 

 



 

 

 

 

Jiģn² MŊsto 

 

Jiģn² MŊsto se d§ rozdŊlit na dvŊ ļ§sti ï Jiģn² MŊsto I. pro 69 000 obyvatel (na vĨchodŊ) a  

Jiģn² MŊsto II. pro 31 000 obyvatel (na z§padŊ). Jsou od sebe oddŊleny d§lnic² D1. Pro ¼ļel 

vĨstavby velk®ho ¼zemn²ho celku byl tento prostor urļen jiģ v roce 1964. S vĨstavbou se 

zapoļalo v roce 1973 od vĨchodu, zhruba od budouc² stanice metra C H§je. Jiģn² MŊsto I. se 

d§ jeġtŊ d§le dŊlit na ļ§sti ï H§je, Opatov a Litochleby. Jiģn² MŊsto II. se zaļalo stavŊt v roce 

1979 a d§l se d§ dŊlit na s²dliġtŊ Chodov, s²dliġtŊ Horn² Roztyly, Roztyly a Chodovec. 

Na Jiģn²m MŊstŊ se asi v²ce, neģ kde jinde projevila masovost a rychlost vĨstavby ï 6000 bytŢ 

za rok nem§ obdoby. KromŊ negativn²ch vlivŢ na ģivotn² prostŚed² se to projevilo i t²m, ģe se 

byty pŚed§valy hned po dokonļen², tud²ģ obyvatel® dlouhou dobu do svĨch bytŢ museli chodit 

po zabl§cen®m staveniġti, coģ je dobŚe vidŊt na nŊkterĨch filmech ze 70. let. Dnes se zde vġak 

uģ nach§z² vzrostl§ zeleŔ. V nŊkterĨch ļ§stech je pŊknŊ upraven§, ale v jinĨch ¼plnŊ 

zanedban§ a neudrģovan§. V bl²zkosti Jiģn²ho MŊsta se nach§z² hned nŊkolik mŊstskĨch lesŢ 

parkov®ho typu (Mil²ļov, Kunratice) a HostivaŚsk§ pŚehrada. Dalġ²m probl®mem Jiģn²ho MŊsta 

I. bylo to, ģe nebyl dodrģen koncept celku ani pŢvodnŊ zamĨġlenĨch center obļansk® 

vybavenosti na ļtyŚech strategickĨch m²stech s m²stn²mi dominantami ve formŊ vŊģovĨch 

domŢ. Nav²c metro bylo zprovoznŊno aģ v roce 1980, tud²ģ se do t® doby museli vġichni 

pŚepravovat autobusy. To, ģe se s²dliġtŊ nevybudovalo podle pŢvodn²ch z§mŊrŢ, vġak nyn² 

poskytuje moģnost k dostavbŊ ve vyġġ²m standardu a pro potŚeby souļasnosti. NejvŊtġ² 

nedokonļenou ļ§st² je okol² stanice metra C Opatov, kde pŢvodnŊ mŊlo bĨt jedno z center 

Jiģn²ho MŊsta I.  

 

 

 

 

Jiģn² MŊsto I. 

   
 

 
 
 
 



Jiģn² MŊsto II. se jiģ ļ§steļnŊ vyvarovalo chyb, kter® se staly na jeho starġ²m pŚedchŢdci. 

Zejm®na obļansk§ vybavenost byla od zaļ§tku pŚipravena k vyuģ²v§n². Jednotliv® ļ§sti byly 

hned od zaļ§tku odliġeny barevnŊ. I pŚesto je vġak velmi matouc², kdyģ jsou dvŊ vedle sebe 

stoj²c² ļ§sti mŊsta t®mŊŚ identick® (okol² Poġepn®ho a J²rovcova n§mŊst²). Na Jiģn² MŊsto II. 

na jihu navazuje are§l vysokoġkolskĨch Kolej² Jiģn² MŊsto, rozloģenĨ jiģ na katastru Kunratic. 

Na mŊ osobnŊ pŢsob² cel® Jiģn² MŊsto chaotickĨm a nedodŊlanĨm dojmem. NŊkter® ļ§sti jsou 

pŚ²jemn® a v nŊkterĨch bych se dobrovolnŊ d®le nezdrģoval. Probl®mem jsou napŚ²klad i 

n§vaznosti na starġ² z§stavbu, kde vedle rodinnĨch domkŢ stoj² dvan§ctipatrovĨ panelovĨ dŢm. 

To je ale probl®m obecnŊ vġech s²dliġŠ, kter§ maj² na okraji nebo uvnitŚ sv® struktury starġ² 

z§stavbu. 

       
 

 

 

 

 

Z hlediska moģnosti zmŊny, je Jiģn² MŊsto I jedno z nejvhodnŊjġ²ch, protoģe se rozprost²r§ na 

obrovsk® ploġe a je nedodŊlan®, tud²ģ poskytuje dostatek m²sta na nov® intervence, kter® by 

jeho tv§Ś mohli zmŊnit (snad k lepġ²mu). To je dŢvodem, proļ jsem si s²dliġtŊ Jiģn² MŊsto I. jeho 

dotvoŚen² vybral jako t®ma na diplomovou pr§ci. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://cs.wikipedia.org/wiki/Koleje_Ji%C5%BEn%C3%AD_M%C4%9Bsto
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kunratice


Opatov - Litochleby 

 

S²dliġtŊ Jiģn² mŊsto je postaveno na jihovĨchodn²m kraji Prahy pŚev§ģnŊ na m²stŊ pol², ale i 

nŊkolika menġ²ch osad. Spojen² s centrem mŊsta obstar§v§ zejm®na linka metra C, na jej²chģ 

stanic²ch se nach§zej² lok§ln² centra Jiģn²ho MŊsta. VĨjimkou je pr§vŊ Opatov, kde k vĨstavbŊ 

veŚejn® vybavenosti nikdy nedoġlo. 

Oblast na sever od dneġn² stanice metra Opatov byla urļena k zastavŊn² jiģ za prvn² republiky, 

avġak v t® dobŊ pouze rodinnĨmi domky a ġlo vlastnŊ pouze o rozġ²Śen² historick® vesnice 

Litochleby (podle n² se jmenuje Litochlebsk® n§mŊst²). 

PŢvodn² obec mŊla kruhovou n§ves a drobnĨm pozŢstatkem po n² je pam§tn²k obŊtem s ļ§st² 

lipov® aleje, kter§ vznikla jeġtŊ za doby existence vesnice. V projektu jsem se kromŊ zachov§n² 

pam§tn²ku a obnoven² aleje, rozhodl k obnoven² pŢvodn²ho tvaru vnitŚn² ļ§sti n§vsi. 

V jiģn² ļ§sti j§dra obce je dnes velk§ okruģn² kŚiģovatka, kterou ve sv®m projektu z§sadnŊ 

pŚemŊŔuji. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LeteckĨ sn²mek z roku 1953 jeġtŊ zachycuje pŢvodn² Litochlebskou n§ves s novŊ vzniklĨm 

pam§tn²kem uprostŚed 

 

 

Postupn§ likvidace j§dra obce na leteck®m sn²mku z roku 1975 

 

 

 

 

Podoba oblasti po dokonļen² vŊtġiny stavebn²ch prac² na sn²mku z pŚelomu let 1988-89 

 

 



Dopravn² Śeġen² 

 

Cel§ oblast m§ vĨhodu i nevĨhodu, ģe se nach§z² pŚ²mo u sjezdu u d§lnice D1, coģ zaruļuje 

vynikaj²c² dostupnost, ale tak® velk® dopravn² zat²ģen². To celou oblast pŚedurļuje pouze 

k nŊkterĨm funkc²m. NapŚ²klad bydlen² pod®l Chilsk® (hlavn² osa projektu) prakticky nepŚipad§ 

z hygienickĨch dŢvodŢ v ¼vahu.  

I proto je Śeġen² dopravy dŢleģitou souļ§st² m®ho projektu. Asi nejz§sadnŊjġ² a pravdŊpodobnŊ 

i nejkomplikovanŊjġ² zmŊnou je pŚebudov§n² kruhov®ho objezdu na Litochlebsk®m n§mŊst² 

z velk® okruģn² kŚiģovatky na takzvanou torbo-okruģn² kŚiģovatku.  

DŢvodŢ k t®to zmŊnŊ je nŊkolik. Zaprv® velk® okruģn² kŚiģovatky se uk§zaly jako nevhodn® 

Śeġen², neboŠ jak by se dalo pŚedpokl§dat, neļin² prŢjezd m²stem plynulejġ². Z§roveŔ je na nich 

vysok§ nehodovost (na Litochlebsk®m n§mŊst² dokonce doġlo i k smrteln®mu zranŊn²). VelkĨ 

polomŊr dovoluje vyġġ² rychlost, coģ vede k tomu, ģe se n§jezd na kruhovĨ objezd st§v§ 

nebezpeļnĨ. Z§roveŔ dvoupruhov® Śeġen² obsahuje mnoho kolizn²ch bodŢ, zejm®na v oblasti 

prŢpletu vozidel (sj²ģdŊn² z kruhov®ho objezdu z vnitŚn²ho pruhu). Turbo-okruģn² kŚiģovatky 

naopak velkou ļ§st tŊchto probl®mŢ eliminuj² a ļin² tak prŢjezd m²stem plynulejġ²m. Funguj² 

jako kombinace klasick® kŚiģovatky, kde jsou pruhy urļeny pro rŢzn® smŊry odboļen² a 

kruhov®ho objezdu. PŚi dvouproud®m uspoŚ§d§n² komunikace v jednom smŊru je rozdŊleno, 

kam mŢģe jet levĨ a kam pravĨ pruh. V dominantn²m smŊru jsou oba pruhy odboļovac² do 

onoho smŊru, ale vnŊjġ² mŢģe z§roveŔ odboļovat jiģ dŚ²ve, zat²mco vnitŚn² nemŢģe. Ve sv®m 

n§vrhu jsem se inspiroval kŚiģovatkami, kter® jsem mŊl moģno vidŊt v Holandsku, kde se jiģ 

osvŊdļily.  

DŢvodem pro toto Śeġen² je i n§sledn® zvŊtġen² vyuģiteln® plochy Litochlebsk®ho n§mŊst², coģ 

umoģŔuje z§stavbu bl²ģ k sobŊ, ļ²mģ se n§mŊst² st§v§ ļitelnŊjġ². St§le to vġak ale bude 

n§mŊst² pŚedevġ²m dopravn². 

 

 

 

 
řeġen² turbo-okruģn² kŚiģovatky, kde je dominantn² odboļen² vlevo (pŚi pŚ²jezdu zdola),       

kter® jsem vyuģil ve sv®m projektu. 

 

 

 

 

 
 

 

 



Dalġ² dŢleģitou souļ§st² projektu je Śeġen² parkov§n². Z bilanc² vych§z², ģe novŊ vznikne cca 

200 000m2 , coģ pŚi 35m2 kancel§Śsk® plochy na jedno st§n² znamen§ zhruba 5 700 

parkovac²ch m²st. NovĨch bytŢ vznikne cca 150 000m2, coģ znamen§ pŚibliģnŊ 2 200 m²st. 

Kdyģ se k tomu pŚipoļte jeġtŊ necelĨch 20 000m2 obchodn²ch ploch s n§rokem jednoho 

parkov§n² na 50m2 obchodn² plochy (cca 400 st§n²), mus²m poļ²tat s parkov§n²m pro 8 300 

automobilŢ. Jedn§ se o znaļn® zat²ģen² okol², proto jsem se snaģil automobily pokud moģno co 

nejm®nŊ pouġtŊt do st§vaj²c²ch ļistŊ obytnĨch oblast². Po odboļen² z hlavn² ï Chilsk® ï ulice 

by mŊla auta co nejdŚ²ve zajet do gar§ģ². Rampy do podzemn²ch parkoviġŠ jsou ale vŊtġinou 

nevzhledn® a nemŊstotvorn®. Proto jsem se snaģil pro vjezdy do podzemn²ch gar§ģ² co nejv²ce 

vyuģ²t stoupaj²c²ho ter®nu, ļ²mģ se d®lka rampy na povrchu podstatnŊ sn²ģ². Z§roveŔ vyuģ²v§m 

jedn® rampy pro vjezd do v²ce objektŢ, kter® jsou pŚ²stupn® svĨmi vjezdy z podzemn²ho tunelu. 

Toto Śeġen² vĨraznŊ sniģuje mnoģstv² vjezdovĨch ramp. Na jihovĨchodn²m okraji je samostatnĨ 

vjezd do podzemn²ho P+R parkingu, kterĨ nahrazuje souļasn® povrchov® P+R parkoviġtŊ. Ve 

stejn®m bloku je z druh® strany bloku vjezd do dalġ²ch objektŢ. Oba vjezdy jsou vĨraznŊ 

minimalizov§ny d²ky pomŊrnŊ prudce stoupaj²c²mu ter®nu a t²m doprava neruġ² obyvatele v 

nedaleko stoj²c²ch obytnĨch domech. Na z§padn² stranŊ Chilsk® ulice se nach§zej² otevŚen® 

bloky s funkc² obytnou a administrativn². Do administrativn²ch budov je vģdy vjezd buŅ hned 

z boļn² ulice nebo na severu spoleļnou rampou s tunelem, ke kter®mu vede miniokruģn² 

kŚiģovatka. T²mto Śeġen²m se sniģuje intenzita dopravy v ulici smŊrem do parku mezi 

novostavbami a ļtvrt² s rodinnĨmi domky. Parkov§n² by mohlo tak® vyuģ²vat ter®nu a 

posunovat se vģdy o pŢl patra, coģ by z§roveŔ eliminovalo pouģ²v§n² dlouhĨch ramp na vĨġku 

cel®ho patra. 

Ve sv®m projektu poļ²t§m i se zaveden²m tramvajov® linky ze SpoŚilova, pro kterou umisŠuji 

zast§vky do obou tŊģiġŠ m®ho projektu ï Litochlebsk®ho n§mŊst² a okol² stanice metra Opatov. 

TraŠ by d§le mŊla v®st pŚes pŚekryv d§lnice smŊrem na Jiģn² MŊsto II. 

Dalġ²m omezuj²c²m faktorem ve vĨstavbŊ je metro, kter® tvoŚ² pruh, na kter®m nelze stavŊt. 

VĨstupy z vestibulu metra jsem ponechal otevŚen®, neboŠ prŢhledy ven povaģuji za pŚ²nos t®to 

stanice. Oproti labyrintu chodeb a podzemn²ch prostor v jinĨch stanic²ch. Na vĨchodn² stranŊ 

vznik§ nad vestibulem menġ² n§mŊst² s prŢhledem do centr§ln²ho parku Jiģn²ho MŊsta. 

Dalġ² souļ§st² dopravn²ho Śeġen² je propojen² Chilsk® ulice starĨm Chodovem, kde jsou 

pŚev§ģnŊ rodinn® domky. Nen² ale ģ§douc² propojen² na mnoha m²stech, tud²ģ se tak dŊje 

pouze na severn²m a jiģn²m okraji. StŚed zŢst§v§ klidnĨm parkem bez prŢjezdu automobilŢ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prostorov® a funkļn² uspoŚ§d§n² 

 

PŚi dŊlen² ¼zem² na jednotliv® ļ§sti jsem vych§zel ze st§vaj²c²ch i pl§novanĨch staveb. Jedinou 

budovou, kter§ je pŚ²mo na mnou Śeġen®m ¼zem² je budova centr§ly Skansky od pana 

architekta Kot²ka. Tu jsem respektoval a snaģil se na n² nav§zat. Poļ²tal jsem i s t²m, ģe vedle 

t®to budovy (na vĨchod) vznikne dalġ² kancel§ŚskĨ monoblok a na jih od nŊj blok obytnĨ. Tyto 

pl§novan® budovy (jedna z nich uģ m§ stavebn² povolen²) do znaļn® m²ry pŚedurļuj² dalġ² 

rozdŊlen² ¼zem². Posledn² budovou, s kterou poļ²t§m je mrakodrap na Litochlebsk®m n§mŊst² 

od M4 architekti. Nezachov§v§m vġak ¼plnŊ jeho pozici a m²rnŊ ho posouv§m na jihoz§pad 

smŊrem ke zmenġen®mu kruhov®mu objezdu. N§vrh t®mŊŚ 100 metrŢ vysok®ho mrakodrapu 

povaģuji za vyhovuj²c², tvoŚ²c² dominantu v prŢhledu Chilskou ulici smŊrem na sever. 

Mnou navrģen® bloky jsou smŊrem na z§pad do Star®ho Chodova v²ce otevŚen® a maj² m®nŊ 

pater, aby kontrast mezi novou vĨstavbou a starĨmi rodinnĨmi domky nebyl tak velkĨ. Z§roveŔ 

je mezi nimi park, kterĨ m§ mezi novĨmi a starĨm budovami udrģuje odstup minim§lnŊ 55 

metrŢ, coģ zaruļuje zachov§n² dostateļn® m²ry soukrom² v rodinnĨch domech. SmŊrem  

vĨchodn²m je struktura kompaktnŊjġ² pŚipom²naj²c² v²ce klasickou blokovou strukturu. Bloky 

jsou vġak vŊtġinou prŢchoz² pro pŊġ². 

U novĨch budov ļasto vyuģ²v§m ustupov§n² pater. DŢvodem je rozd²l mŊŚ²tka smŊrem do 

Chilsk® ulice, kde jsou domy mŊstsk®ho charakteru i velikosti a smŊrem na z§pad do ļtvrti 

s nevelkĨmi rodinnĨmi domky. 
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řEZ B-Bó

 
 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

řEZ C-Có 
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pohled do stŚedn² ļ§sti Chilsk® ulice  

 


