e i i
]
ﬁ

| —
E | m— S —C
I ub
._.._.,....,___

\\/ i_ll\n/ n'-.' -l t' -

\

W S __—L‘

DIPLOMNI PROJEKT DOTVORENI SIDLISTE JIZNi MESTO |
ONDREJ HUBERT FA CVUT LS 2012/2013

VEDOUCI PRACE ING. ARCH. JAN SEDLAK



Yo ay

Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Ondrej Hubert

datum narozeni: 28.01.1986

akademicky rok / semestr: 2012/2013 letni semestr
Ustav: 15129 Ustav navrhovani |l
vedouci diplomové prace: Ing. arch. Jan Sedlak

téma diplomové prace:

DOTVORENI SIDLISTE JIZNi MESTO |

zadani diplomové prace:

1/ Zadanim diplomové prace je dotvoreni sidlisté Jizni M&sto | (Cast sidlisté na vychod od dalnice D1)
v jeho zapadni ¢asti, v okoli stanice metra Opatov. Tato oblast je platnym uzemnim planem uréena
pro jedno z center ob&anské vybavenosti celého sidlisté. Cilem projektu je pretvoreni dosud
nezastavéné a nedlstojné plochy v lukrativni poloze u stanice metra v zivé centrum zapadni ¢asti
Jizniho Mésta |. Diraz bude kladen na promiseni riiznych funkci véetné bydleni.

2/ Pfedbezny obsah projektu
- vykres $irSich vztah(
- hlavni plan — prostorové vztahy 1:1000
- schéma funkéniho vyuziti
- urbanisticky detail (mé&fitko bude upiesnéno)
- urbanisticke fezy a pohledy 1:1000 (1:500)
- 2 perspektivni pohledy

3/ Dalsi dohodnuté ¢asti projektu
- fyzicky model 1:1000

- portfolio A3
-CD
5T
Datum a podpis studenta 2L 0Z.2012 &/
Datum a podpis vedouciho DP zé
Datum a podpis d&kana FA CVUT registrovano studijnim oddélenim dne

1815 Nivie (

v



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: Bc. Ondiej Hubert

AR 2012/2013, LS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(CJ) DOTVORENI SIDLISTE JIZNI MESTO |

(AJ) COMPLETION OF THE JIZNi MESTO | HOUSING PROJECT

JAZYK PRACE:

Vedouci prace:

Oponent prace:

Ing. arch. Jan Sedlak Ustav: 15129 Ustav navrhovani Ili

Ing. arch. Dane$ Dvorak

Klicova slova
(Ceska):

Urbanismus, sidli§té, centrum, méstska tfida

Pfedmétem prace je dotvoreni sidlisté Jizni Mésto | (8ast sidli§té na

Anotace vychod od dalnice D1) v jeho zapadni ¢asti, v okoli stanice metra
(Ceska): Opatov. Cilem projektu je vytvoreni méstského bulvaru a pretvofeni
tohoto mista v Zivé centrum zapadni ¢asti Jizniho Mésta I.
The subject of this work is comletion of Jizni Mésto | (to the east of D1
— high_way) housing projgct in'it’s westerq part a'round Opatov metro
(anglicka): station. The goal of this project is creating a city boulevard and

conversion of this site into a lively center of the western part of Jizni
Mésto I.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem pfedioZenou diplomovou préci vypracoval samostatné a Ze jsem
uved! veskeré pouzité informaéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické
pfipravé vysokoskolskych zavéreénych praci.*

(Cely text metodického pokynu je na www FA studium/ke staZeni)

V Praze dne 24. kvétna 2013 podpis autora/-diplomanta
/ i,

[/




OBSAH:

Uvod

Vyvoj sidlist v Praze

Sidlisté Jizni Mésto

Opatov — Litochleby

Dopravni feSeni

Prostorové a funkéni usporadani

Vykresy: dopravni schéma
prostorové schéma
fezy

schéma funkcniho vyuziti + bilance
vizualizace

Zdroje



Uvod

Pfedmétem diplomové prace je dotvoreni sidlisté Jizni Mésto | (¢ast sidlisté na vychod od
dalnice D1) v jeho zapadni €asti, v okoli stanice metra Opatov. Tato oblast je platnym uzemnim
planem ur€ena pro jedno z center obCanské vybavenosti celého sidlisté. Cilem projektu je
pretvoreni dosud nezastavéné a nedustojné plochy v lukrativni poloze u stanice metra v zivé
centrum zapadni ¢asti Jizniho Mésta |. Diraz bude kladen na promiseni rdznych funkci véetné
bydleni.

Vyvoj sidlist’ v Praze

Praha méla v mezivaleCném obdobi velmi dobrou uroven urbanistického planovani i
architektonické tvorby. V roce 1920 byla k historickému centru s jiz dfive pfipojenymi
predmeéstimi pfipojena zbyla predmeésti i okrajové obce a vznikla tak Velka Praha o rozloze
174km2 s vice, nez 670 000 obyvateli (hustota 3850 ob/km2).

Dnes ma Praha rozlohu 496km2 (od posledniho rozSifeni v roce 1974) s 1 241 000 obyvateli
(hustota 2600 ob/km2).

V roce 1961 byl ziizen Utvar hlavniho architekta, ktery odpovidal za p¥ipravu urbanistické
dokumentace vcetné celkového planu rozvoje mésta a celé aglomerace.

Sidlisté v Praze se stavéla od padesatych let. Prvni generace sidlist' jako jsou napfiklad Petfiny
a MaleSice mély byt plvodné stavény z cihel, ale nakonec byly pfepracovany pro vystavbu

Z panell za pomoci jefabovych drah.

Od 60. let bylo jasné, Ze sidlisté prvni generace, ktera se stavéla pro zhruba 4000 obyvatel,
nebudou stacit rychle rostoucimu méstu. Proto se na nahornich ploSinach, idealnich pro stavbu
jefabovou metodou, zacala stavét sidlisté s kapacitou zhruba 100 000 obyvatel.

Po Pankracké plani, ktera byla zastavovana podle planu jesté z 50. let, se stavélo Severni
Mésto (Prosek, Dablice, Kobylisy, Bohnice). Vystavba zaéala v roce 1964 a probihala i cela 70.
léta.

Poté, co se v roce 1967 rozhodlo o budovani metra, bylo navrzeno Jizni Mésto (Uplné prvni
plany vSak pocitaly je$té s rychlodrahou, ale ve stejné trase jako ma dnes metro), které je
pravé noveé budovanym systémem obslouzeno. Jeho vystavba byla zapoc€ata v roce 1972.

Jizni Mésto nemélo byt puvodné pouze obytné, ale mély zde vzniknout i velka pracovisté, ktera
méla ulevit centru. To se v8ak vzhledem k velkému tlaku na vystavbu byt nestalo. Pfesné
takovym pfikladem je i oblast okolo stanice metra Opatov, kde bylo pivodné zamysleno jedno
z center Jizniho Mésta. V 70. a 80. letech totiz zaCinaji pfevazovat negativni jevy.
NejvyraznéjSim prikladem je pravé vystavba obrovského panelového komplexu Jizniho Mésta,
ktery se stavél pomérné dlouho a hlavné naraz (6000 bytl ro€né), coz mélo negativni vliv na
okoli. DalSim problémem je, ze se na Jiznim Mésté neudrzel puvodni koncept a celé bylo
dostavéno v radikalné jiné podobé, nez bylo zamysleno.

Na uzemi Jizniho Mésta, oproti plivodnimu planu, chybi jak ob¢anské vybaveni, tak pracovni
prilezitosti. Dominantni monofunké&ni vyuziti celého uzemi je zpusobeno pravé preferovanim
bytové vystavby ze strany politické reprezentace.

Kromé mnozstvi bytovych domu, méla tato politika za nasledek i zvySovani objektl a tudiz i
zménu méfitka celého sidlisté. To plati i pro dalSi sidlisté stavéna v tomto obdobi.

Poslednim velkym sidlistém bylo Jihozapadni Mésto, které bylo projektovano od konce 60. let,
ale jeho realizace zapocala az roku 1978 a byla dokon€ena az v 90. letech.

V Praze dnes tvofi domy na sidlistich 40% bytového fondu. Ve 200 000 byt bydli 470 000
obyvatel.

VSechna prazska sidlisté zabiraji zhruba 30km2 (6% rozlohy Prahy).

Nejvétsimi sidlisti jsou Jizni Mésto, Jihozapadni Mésto a Severni Mésto.

Dohromady je v Praze pres 50 sidlist.
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Jizni Mésto

Jizni Mésto se da rozdélit na dvé Casti — Jizni Mésto |. pro 69 000 obyvatel (na vychodé) a
Jizni Mésto Il. pro 31 000 obyvatel (na zapadé). Jsou od sebe oddéleny dalnici D1. Pro ucel
vystavby velkého uzemniho celku byl tento prostor ur€en jiz v roce 1964. S vystavbou se
zapocalo v roce 1973 od vychodu, zhruba od budouci stanice metra C Haje. Jizni Mésto |. se
da jesté dale délit na Casti — Haje, Opatov a Litochleby. Jizni Mésto Il. se zacalo stavét v roce
1979 a dal se da délit na sidlisté Chodov, sidlisté Horni Roztyly, Roztyly a Chodovec.

Na Jiznim Mésté se asi vice, nez kde jinde projevila masovost a rychlost vystavby — 6000 byt
za rok nema obdoby. Kromé negativnich vlivli na Zivotni prostfedi se to projevilo i tim, ze se
byty pfedavaly hned po dokonéeni, tudiz obyvatelé dlouhou dobu do svych bytd museli chodit
po zablaceném stavenisti, coz je dobfe vidét na nékterych filmech ze 70. let. Dnes se zde vSak
uz nachazi vzrostla zelen. V nékterych Castech je pékné upravena, ale v jinych uplné
zanedbana a neudrzovana. V blizkosti Jizniho Mésta se nachazi hned nékolik méstskych lesl
parkového typu (Milicov, Kunratice) a Hostivarska pfehrada. DalSim problémem Jizniho Mésta
l. bylo to, Ze nebyl dodrZzen koncept celku ani plivodné zamyslenych center obanské
vybavenosti na ¢tyfech strategickych mistech s mistnimi dominantami ve formé vézovych
domu. Navic metro bylo zprovoznéno az v roce 1980, tudiz se do té doby museli vSichni
pfepravovat autobusy. To, Ze se sidlité nevybudovalo podle puvodnich zamér(, vSak nyni
poskytuje moznost k dostavbé ve vy$Sim standardu a pro potfeby sou€asnosti. Nejvétsi
nedokoncenou &asti je okoli stanice metra C Opatov, kde plvodné mélo byt jedno z center
Jizniho Mésta .

Jizni Mésto |.




Jizni Mésto ll. se jiz ¢astecné vyvarovalo chyb, které se staly na jeho starsim pfedchidci.
Zejména obCanska vybavenost byla od za¢atku pfipravena k vyuzivani. Jednotlivé ¢asti byly
hned od zacatku odliSeny barevné. | presto je vSak velmi matouci, kdyz jsou dvé vedle sebe
stojici Casti mésta témér identické (okoli PoSepného a Jirovcova namésti). Na Jizni Mésto Il.
na jihu navazuje areal vysokoskolskych Koleji Jizni Mésto, rozloZeny jiz na katastru Kunratic.
Na mé osobné pusobi celé Jizni Mésto chaotickym a nedodélanym dojmem. Nékteré ¢asti jsou
pfijemné a v nékterych bych se dobrovolné déle nezdrzoval. Problémem jsou napfiklad i
navaznosti na starsi zastavbu, kde vedle rodinnych domku stoji dvanactipatrovy panelovy dum.

To je ale problém obecné vSech sidlist, ktera maji na okraji nebo uvniti své struktury starsi
zastavbu.
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Z hlediska moznosti zmény, je Jizni Mésto | jedno z nejvhodnéjsich, protoze se rozprostira na
obrovské ploSe a je nedodélané, tudiZ poskytuje dostatek mista na nové intervence, které by
jeho tvaf mohli zménit (snad k lepSimu). To je dlvodem, pro¢ jsem si sidli§té Jizni Mésto I. jeho
dotvoreni vybral jako téma na diplomovou praci.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Koleje_Ji%C5%BEn%C3%AD_M%C4%9Bsto
http://cs.wikipedia.org/wiki/Kunratice

Opatov - Litochleby

Sidlisté Jizni mésto je postaveno na jihovychodnim kraji Prahy pfevazné na misté poli, ale i
nékolika mensSich osad. Spojeni s centrem mésta obstarava zejména linka metra C, na jejichz
stanicich se nachazeji lokalni centra Jizniho Mésta. Vyjimkou je pravé Opatov, kde k vystavbé
verejné vybavenosti nikdy nedoslo.

Oblast na sever od dnesni stanice metra Opatov byla ur€ena k zastaveéni jiz za prvni republiky,
avsak v té dobé pouze rodinnymi domky a $lo vlastné pouze o rozSifeni historické vesnice
Litochleby (podle ni se jmenuje Litochlebské namésti).

Pavodni obec méla kruhovou naves a drobnym pozustatkem po ni je pamatnik obétem s Casti
lipové aleje, ktera vznikla jesté za doby existence vesnice. V projektu jsem se kromé zachovani
pamatniku a obnoveni aleje, rozhodl k obnoveni pavodniho tvaru vnitfni ¢asti navsi.

V jizni ¢asti jadra obce je dnes velka okruzni kfizovatka, kterou ve svém projektu zasadné
pFremérnuji.
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Letecky snimek z roku 1953 jesté zachycuje plvodni Litochlebskou naves s nové vzniklym

pamatnikem uprostfed Podoba oblasti po dokonc&eni vétsiny stavebnich praci na snimku z pfelomu let 1988-89



Dopravni reseni

Cela oblast ma vyhodu i nevyhodu, Ze se nachazi pfimo u sjezdu u dalnice D1, coz zarucuje
vynikajici dostupnost, ale také velké dopravni zatiZzeni. To celou oblast pfeduréuje pouze

k nékterym funkcim. Napfiklad bydleni podél Chilské (hlavni osa projektu) prakticky nepfipada
z hygienickych divodul v uvahu.

| proto je feSeni dopravy dllezitou soucasti mého projektu. Asi nejzasadnéjsi a pravdépodobné
i nejkomplikovanéjSi zménou je pfebudovani kruhového objezdu na Litochlebském namésti

z velké okruzni kfizovatky na takzvanou torbo-okruzni kfizovatku.

Duvodu k této zméné je nékolik. Zaprvé velké okruzni kfizovatky se ukazaly jako nevhodné
feSeni, nebot jak by se dalo pfedpokladat, necini prijezd mistem plynulejsi. Zaroven je na nich
vysoka nehodovost (na Litochlebském namésti dokonce doslo i k smrtelnému zranéni). Velky
polomér dovoluje vysSi rychlost, coz vede k tomu, Ze se najezd na kruhovy objezd stava
nebezpecny. Zaroven dvoupruhové feSeni obsahuje mnoho koliznich bodU, zejména v oblasti
pripletu vozidel (sjizdéni z kruhového objezdu z vnitfniho pruhu). Turbo-okruzni kfizovatky
naopak velkou ¢ast téchto problému eliminuji a €ini tak prajezd mistem plynulejSim. Funguji
jako kombinace klasické kfizovatky, kde jsou pruhy uréeny pro riizné sméry odboceni a
kruhového objezdu. Pfi dvouproudém uspofadani komunikace v jednom sméru je rozdéleno,
kam muze jet levy a kam pravy pruh. V dominantnim sméru jsou oba pruhy odbocovaci do
onoho sméru, ale vnéjSi mize zarovern odbocCovat jiz dfive, zatimco vnitini nemuze. Ve svém
navrhu jsem se inspiroval kfizovatkami, které jsem mél mozno vidét v Holandsku, kde se jiZ
osvedcily.

Duvodem pro toto FeSeni je i nasledné zvétSeni vyuzitelné plochy Litochlebského namésti, coz
umoznuje zastavbu bliz k sobég, ¢imz se namésti stava Citelnéjsi. Stale to vSak ale bude
namésti pfedevsim dopravni.

Reseni turbo-okruzni kfizovatky, kde je dominantni odbo&eni vlevo (pfi pfijezdu zdola),
které jsem vyuZil ve svém projektu.




Dalsi dllezitou soucasti projektu je feSeni parkovani. Z bilanci vychazi, ze nové vznikne cca
200 000m?, coz pfi 35m? kancelafské plochy na jedno stani znamena zhruba 5 700
parkovacich mist. Novych byt vznikne cca 150 000m?, coz znamena pfiblizné 2 200 mist.
Kdyz se k tomu pfipodte jesté necelych 20 000m? obchodnich ploch s narokem jednoho
parkovani na 50m? obchodni plochy (cca 400 stani), musim pogitat s parkovanim pro 8 300
automobilu. Jedna se o znacné zatizeni okoli, proto jsem se snazil automobily pokud mozno co
nejméné poustét do stavajicich Cisté obytnych oblasti. Po odboc€eni z hlavni — Chilské — ulice
by méla auta co nejdfive zajet do garazi. Rampy do podzemnich parkovist jsou ale vétSinou
nevzhledné a neméstotvorné. Proto jsem se snazil pro vjezdy do podzemnich garazi co nejvice
vyuzit stoupajiciho terénu, ¢imz se délka rampy na povrchu podstatné snizi. Zaroven vyuzivam
jedné rampy pro vjezd do vice objektu, které jsou pfistupné svymi vjezdy z podzemniho tunelu.
Toto feSeni vyrazné snizuje mnozstvi vjezdovych ramp. Na jihovychodnim okraji je samostatny
vjezd do podzemniho P+R parkingu, ktery nahrazuje soucasné povrchové P+R parkovisté. Ve
stejném bloku je z druhé strany bloku vjezd do dalSich objektd. Oba vjezdy jsou vyrazné
minimalizovany diky pomérné prudce stoupajicimu terénu a tim doprava nerus$i obyvatele v
nedaleko stojicich obytnych domech. Na zapadni strané Chilské ulice se nachazeji oteviené
bloky s funkci obytnou a administrativni. Do administrativnich budov je vzdy vjezd bud hned

Z bocni ulice nebo na severu spole¢nou rampou s tunelem, ke kterému vede miniokruzni
kfizovatka. Timto feSenim se snizuje intenzita dopravy v ulici smérem do parku mezi
novostavbami a Ctvrti s rodinnymi domky. Parkovani by mohlo také vyuzivat terénu a
posunovat se vzdy o pul patra, coz by zaroven eliminovalo pouzivani dlouhych ramp na vysku
celého patra.

Ve svém projektu pocitam i se zavedenim tramvajové linky ze Spofilova, pro kterou umistuiji
zastavky do obou tézist mého projektu — Litochlebského namésti a okoli stanice metra Opatov.
Trat by dale méla vést pfes prekryv dalnice smérem na Jizni Mésto Il.

DalSim omezujicim faktorem ve vystavbé je metro, které tvofi pruh, na kterém nelze stavét.
Vystupy z vestibulu metra jsem ponechal oteviené, nebot pruhledy ven povazuji za pfinos této
stanice. Oproti labyrintu chodeb a podzemnich prostor v jinych stanicich. Na vychodni strané
vznika nad vestibulem mensi namésti s prahledem do centralniho parku Jizniho Mésta.

DalSi soucasti dopravniho feSeni je propojeni Chilské ulice starym Chodovem, kde jsou
prevazneé rodinné domky. Neni ale Zadouci propojeni na mnoha mistech, tudiz se tak déje
pouze na severnim a jiznim okraji. Stfed zGstava klidnym parkem bez prijezdu automobilQ.

Prostorové a funkéni usporadani

Pfi déleni uzemi na jednotlivé ¢asti jsem vychazel ze stavajicich i planovanych staveb. Jedinou
budovou, ktera je pfimo na mnou feSeném uzemi je budova centraly Skansky od pana
architekta Kotika. Tu jsem respektoval a snazil se na ni navazat. Pocital jsem i s tim, Ze vedle
této budovy (na vychod) vznikne dalSi kancelarsky monoblok a na jih od néj blok obytny. Tyto
planované budovy (jedna z nich uz ma stavebni povoleni) do znacné miry pfedurcuji dalSi
rozdéleni uzemi. Posledni budovou, s kterou pocCitam je mrakodrap na Litochlebském namésti
od M4 architekti. Nezachovavam vSak uplné jeho pozici a mirné ho posouvam na jihozapad
smérem ke zmendenému kruhovému objezdu. Navrh témér 100 metrd vysokého mrakodrapu
povaZzuji za vyhovuijici, tvofici dominantu v prahledu Chilskou ulici smérem na sever.

Mnou navrZzené bloky jsou smérem na zapad do Starého Chodova vice oteviené a maji méné
pater, aby kontrast mezi novou vystavbou a starymi rodinnymi domky nebyl tak velky. Zaroveri
je mezi nimi park, ktery ma mezi novymi a starym budovami udrZuje odstup minimalné 55
metrl, coz zaru€uje zachovani dostate€né miry soukromi v rodinnych domech. Smérem

jsou v8ak vétsinou pruchozi pro pési.

U novych budov €asto vyuzivam ustupovani pater. Divodem je rozdil méfitka smérem do
Chilské ulice, kde jsou domy méstského charakteru i velikosti a smérem na zapad do Ctvrti

s nevelkymi rodinnymi domky.
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Celkova flocha Plocha felené Kz Funkce Zastavéné plocha | KZP Funkce HPP [m“] | KPP Parkovaci stani
[m’] [m’] [m’]
Litochleby SZ bydleni 0,0 bydleni 0 garaz 921
komeréni 28346 komercni 30183,3 venkovni 145
15913 5141,6 0,32 0,18 obchod/ siuzby 2070.0 2,03
celkem 2834,6 celkem 32.253,3 celkem 1066
Litochleby SV bydleni 1444 4 bydleni 11554 8 garaz 565
komeréni 1797 9 komeréni 10787 4 venkovni 43
16379 8530,4 0,52 0,2 obchod/ siuZby 32420 1,56
celkem 32423 celkem 25584,2 celkem 608
Litochleby JZ bydleni 0,0 bydleni 0 | garaz 840
komeréni 4599 2 komeréni 27118,4 Venkovni 34
16027 48791 0,3 0,29 obchod/sIuzby 2264.0 1,83
celkem 4599,2 celkem 29382.4 celkem 874
Litochleby JV bydleni 1984,0 bydleni 16524.0 garaz 1437
komeréni 5762,3 komeréni 38336,1 venkovni 164
25996 54884 0,21 0,3 obchod/siuzby 3588.0 2,25
celkem 7746,3 celkem 58448,1 celkem 1601
Opatov SZ bydleni 1498 8 bydleni 119904 | garaz 1067
komeréni 4399,8 komer¢ni 28062,8 venkovni 77
21589 5215 0,24 0,27 obchod/siuzby 26000 1,98
celkem 5898,6 celkem 42653,2 celkem 1144
Opatov SV bydleni 2758,0 bydleni 22064,0 garaz 1478
komeréni 52468 komeréni 35591,8 venkovni 114
26651 5306,5 0,2 0,3 obchod/siuZby 2250 0 2,25
celkem 8004,8 celkem 59905,8 celkem 1592
Opatov JZ bydleni 2287,6 bydleni 16461,5 garaz 1218
komeréni 4713,3 komeréni 321533 venkovni 63
25903 7702,9 0,3 0,27 obchod/siuzby 1408.0 1,93
celkem 7000,9 celkem 50022,8 celkem 1281
Opatov JV bydleni 34434 bydleni 278314 garaz 1465
komeréni 4870,2 komercni 349714 venkovni 99
35808 124394 0,35 0,23 obchod/siuzby 97920 1,8
celkem 8313,6 celkem 64594,8 celkem 1564
FUNKCE BUDOV
- Cisté obytna komercni

- obytna se sluzbami v parteru
- verejna vybavenost

- — — — hranice reSeného Gzemi

- komercni se sluzbami v parteru

H -
A -

hotel

administrativa

9+1 (30) -

hranice jednotlivych ¢asti

pocet NP + pocet ustoupenych pater (hruba vyska)




|1§.,i kel 7|
IIIH LLAL

pohled do stfedni ¢asti Chilské ulice




pruhled ulici Chilska od sjezdu z dalnice D1 smérem k Litochlebskému namésti



celkovy pohled na feSené uzemi smérem od jihu



pohled na prostor nad stanici metra Opatov



detail feSeni schodisté s integrovanymi rampami u zapadniho vystupu z metra




Zdroje:

VYHLASKA &. 26/1999 Sb. hl. m. Prahy o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu
v hlavnim mésté Praze

Patrik Kotas, Dopravni systémy a stavby, Praha 2002
V. Kfivda; V. Skvain, Mé&stské komunikace a kfizovatky, Ostrava 2011

Ing. Jan Kovafik, Dopravni nehodovost na velkych okruznich kfizovatkach v Praze, Praha leden 2005

MD CR, odbor pozemnich komunikaci, Projektovani okruznich kfiZzovatek na silnicich
a mistnich komunikacich, Praha zafi 2005

CITYPLAN spol. s.r.0., Pfirucka pro navrhovani okruznich kfizovatek, Praha, leden 2009

WWW.mapy.cz

www.maps.google.cz
wgp.urm.cz
mpp.praha.eu
WWW.Nnovyopatov.cz
www.prahall.cz

www.metroweb.cz

www.save-park.cz/projektyJM.html

www.hppll.cz

www.wikipedia.cz

www.beznehody.cz

Rad bych podékoval panu Ing. arch. Janu Sedlakovi za vedeni diplomniho projektu a konzultace,
S jejichz pomoci vznikla tato prace. Dale bych rad podékoval vSem za pomoc a podporu béhem
tohoto semestru, zejména vSak sveé rodiné.



