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Pfedmétem diplomové prace je studie moznosti transformace jizni ¢asti Smichova,
zejména Smichovského nadrazi a prostort jim uvolnénych. Jeho cilem je poskytnout
Anotace optimistickou vizi pfemény vyznamného Prazského brownfieldu na nové méstské
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Diploma thesis is focused on transformation of large brownfield in the southern part

of Smichov in Prague. The main topic is to design a center of this new district. There
should be located a modern transportation hub integrating railway, subway with tram
lines and buses. New solution should interconnect Radlice with Smichov and create

an important public space.

Anotace
(anglicka):

Prohlaseni autora

Prohlasuiji, Ze jsem predloZzenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Zze jsem
uved| veSkeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické
pfipravé vysokoskolskych zavére¢nych praci.”

(Cely text metodického pokynu je na www FA studium/ke stazZeni)

V Praze dne 20. kvétna 2013 podpis autora-diplomanta

—




>VYCHOZI ZADAN| PRACE (LUKAS VACOVSKY)

===

i f i \ e - :

e | YL . e Nl — [~ R =]

A & | et Bl 2 e B
o5 '. .-—‘ -.—_{.'. AN | S - A EF S vAM }Su'll'ﬂﬂlr Im w1 nn T



> PRUVODNI ZPRAVA

uvoD

Pfedmétem diplomové prace je studie transformace jizni ¢asti Smichova, zejména Smichovského nadrazi a
prostor uvolnénych redukci kolejisté. Jeho cilem je poskytnout optimistickou vizi pfemény vyznamného
Prazského brownfieldu na nové méstské centrum odpovidajici jeho pozici v ramci Prahy. Duaraz by mél byt
kladen na propojeni prerusenych vazeb existujiciho Smichova s nové vznikajicimi méstskymi strukturami, ze-
jména pak propojeni Radlic s novou zastavbou.

Detail byl zaméren na vytvofeni centra této vznikajici Ctvrti, v podobé dopravniho terminalu a na néj nava-
zujiciho verejného prostoru, jeho vhodné feseni by se pak mélo stat pozitivhim impulzem pro rozkvét celé
oblasti.

Nové nameésti a park je umisténo nad redukovanym kolejistém Smichovského nadrazi pfi vyusténi Radlického
udoli.

V dopravnim terminalu se sdruzuje doprava zelezni¢ni a autobusova, dale je zde umoznén pfimy pfestup
na linky metra a tramvaje. Terminal je zaroven soucasti obchodniho centra a pfipojeného velkokapacitniho
parkovani.

Budova centra s vySkovym objektem zastava téz roli vizualni dominanty a podporuje tak vyznam tohoto
prostoru. Ten by vSak nemél konkurovat vydarené obnové Andéla, ale poskytnout nové moznosti a spolufun-
govanim vytvaret atraktivni méstkou ¢tvt. Nova nadrazni tfida tak sméfuje pfimo do priceli tohoto objektu a
ostatni urbanistické osy jsou rovnéz sméfovany do predprostoru nadrazi.

LOKALITA

Re$eny prostor se nachazi na jiznim Uzemi Smichova, které je soucasti méstské ¢asti Praha 5. Historicky se
jednalo o samostatné mésto, jedno z mnoha prazskych predmésti s bohatou industrialni tradici.

V SirSich souvislostech jde o oblast ze severu vymezenou osou Plzeriské ulice, zejména pak obchodnim cen-
trem Novy Smichov a dale osou sméfuijici Lidickou ulici k Palackého mostu.

Z jihu tvofi hranici dopravni uzel Strakonické ulice a najezd(i na Barrandovsky most. Symbolickym zakon¢enim
Smichova je chatrajici objekt byvalého lihovaru, jenz by zaslouzil vhodnou rekonstrukci a nové vyuziti.
Vychodni a zapadni hranice je tvofena pfirozenymi pfirodnimi bariérami v Gzemi. Tj. fekou Vltavou, vcetné
Cisarské louky a na druhé strané pak zvedajicicm se terénem Divcich hradu a Paviho vrchu.

V uz3im métitku je pro nové navrhovanou zastavbu pocitano s lokalitou od prostoru Knizeci a Zenskych
domovl po budovu Smichovského nadrazi. V dal$i ndvaznosti zastavba pokracuje az k zminovanému objektu
lihovaru. Urcujicim prvkem je vyusténi Radlického udoli a jeho urbanistické napojeni ke Smichovu.

FAZE VYSTAVBY

V prvni fazi je pocitdno s uvolnénim prostoru kolejisté byvalé Bustéhradské drahy v severozdpadni casti
nadrazi. To ma byt nahrazeno standartni blokovou zastavbou v navaznosti na stavajici strukturu Smichova.
Jejim prostfednictvim dojde k propojeni s lokalitou Radlic.

V nésledujici fazi by mélo dojit k transformaci vlastniho Smichovského néddrazi a redukci kolejisté dle
predpokladanych pozadavku. Dojde tak k uvolnéni pasu podél ulice Dobf#isské. Jedna se o pomérné problem-
aticky vyuzitelny prostor avsak jeho zastavbu mohou tvofit administrativni objekty ¢i napf. objekty védeckého
inkubatoru a neznecistujiciho pramyslu.

Vlastni preména Smichovského nadrazi v moderni dopravni terminal s pfidruzenou komerci by se sama o sobé
méela stat hlavnim impulzem rozkvétu celé oblasti.

Celkem nezavisle na pfeméndach prostor(i uvolnénych Zeleznici se mUiZe realizovat transformace a dostavba
pasu podél feky mezi ulici Strakonickou a Nadrazni.

Poslednim potencialné rozvojovym mistem je industridlni zéna mezi Kfizovou a Dobfisskou ulici u jihozapad-
niho okraje uzemi.

Cisarska louka byla ponechan jako nezastaveny rekreacni prostor.

KONCEPT

Cilem konceptu je vytvoreni nového méstského centra na Smichové v jeho pfirozeném tézisti na misté do-
pravniho uzlu Smichovského nadrazi. Toto nové centrum by nemélo konkurovat centr{im stavajicim, ale vzajem-
nym spolupusobenim vytvofit atraktivni, fungujici méstskou Ctvrt.

Urbanismus i vlastni hmoty feseni jsou koncipovany pro podporu vyjadieni tohoto bodu. Vytvari zde novy cen-
tralni méstsky prostor na priiniku dopravnich smért i pfirozenych méstskych os nad kolejistém Smichovského
nadrazi. Ten tak propojuje Radlice se Smichovem a severozapadni ¢ast Smichova s rekou.

Smichov tak tvofi brdnu do centrdlni Prahy , z druhého pohledu pak konec vlastniho ,kamenného” mésta.
Severni ¢ast planu je tvofena pokracovanim blokové zastavby typické pro zbytek Smichova. Jeji dvé zakladni
osy jsou ukonceny v budové obchodnicho centra a dopravniho termindlu. Prvni osu tvofi nova nadrazni tfida
propojujici pési zonu Andéla pres novy vérejny prostor (jehoZz soucasti je objekt nadrazi) s Radlicemi. Druhou
osou je protazeni ulice Strupeznické, kterd spojuje obchodni centrum Novy Smichov s nové navrzenym verejnym
prostorem a dopravnim terminalem. V tomto frekventovaném misté stoji druhé mensi obchodni centrum, Gzce
napojené na dopravni terminal. Slouzi zejména obyvatelim Barrandova, nové navrzeného Smichova a lidem
dojizdéjicim do centra z jihozapadniho perimetru Prahy.

SMICHOV U

< UMISTENI PERIMETRU V RAMCI PRAHY



> URBANISMUS / SROVNANI ZADANI A NAVRZENEHO RESENI

> ZADANY PODKLAD PRO VLASTNI URBANISTICKE RESENI

Jeho zakladnim pfinosem je reSeni nové nadrazni tfidy zakoncené v
objektu nového dopravniho terminalu.

Autobusové nadrazi je zde postaveno pfimo nad kolejisté nadrazi.
Umoznujici tak pfimou prestupni vazbu vlak-autobus. Jedna se o
funkéni feSeni s jasnym uzivatelskym pfinosem. Jeho nevyhodou

je problematické napojeni stavajici budovy nadrazi na novy objekt,
jehoz nastupni plocha je umisténa v Urovni stfrechy plvodni budovy,
hmota je pak znacné prevysena.

> NAVRHOVANE RESENI

Od situovani autobusového nadrazi nad kolejistém bylo zamérné
upusténo, jelikoz tento pfistup jiz byl v ramci uplynulych ateliérovych
praci feSen mnohokrat. Ve své praci se pokousim o hledani nového
zpUsobu realizace dopravniho uzlu. Byla navrZzena vlastni urbanisticka
studie, aviak inspirovana zadanym feSenim .

Navic k zakladnim zménam konceptu oproti zadani byl nahrazen
pas industridlnich objektl podél feky reziden¢ni zastavbou a byla
vyfeSena absence naplavky. Misto se tak stava lokalitou s pfijjemnym
obytnym standratem, ktera jeho atraktivni pozici nalezi.

Drobnych zmén doznal téz pruh zastavby mezi kolejistém nadrazi a
Dobfisskou ulici.

Objektu lihovaru bylo ponechano jeho historické rozvrzeni a nadale
slouzi jako symbolicky zacatek mésta.

i
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> HISTORIE SMICHOVA

Nejstarsi osidleni spada do doby romanské prazské aglomerace, tj. ves Ujezd s plivodné romanskym kostelikem sv. Filipa a Jakuba,
ktery staval v severni ¢asti nynéjsiho Arbesova namésti.

Prvni pisemné prameny pochézi az ze 13. stoleti. Roku 1257 bylo zalozeno Men3i Mésto prazské. Vyznam Ujezda vzrostl roku 1342,
kdy zde Jan Lucembursky zalozil vyznamny kartuzidnsky klaster s kostelem Panny Marie. Klaster vznikl na misté popluzniho dvora se
sady a mlyny pfi fece. V této dobé zde za¢ly vznikat prvni vinice a chmelnice. Uzemim prochézely dvé vyznamné cesty - levobiezni
povltavska cesta spojujici Prazsky hrad a Mensi Mésto prazské se Zbraslavskym klasterem (dneseni smichovska tfida Stefanikova -
Nadrazni), z hlavni cesty odbocovala cesta podél Upati Petfina do udoli Kositského potoka a dale ke Karlstejnu.

Pocatek vlastniho Smichova spada do roku 1386, kdy kartuziani rozparcelovali své pozemky na tzv. Biehu Panny Marie pro stavbu
usedlosti pro obyvatele prevedené z jinych vsi. Prvné se jméno Smichov vyskytuje v letech 1402 a 1406, byva odvozované od smiseni
obyvatel v nové kartuzianské osadé. Podle povésti se na smichovském bfehu Vitavy smal Horymir, kdyz si na Semikovi skokem z
VySehradu a pfeplavanim Vltavy zachranil Zivot.

Husitské valky znamenaly destrukci Smichova a konfiskaci cirkevniho majetku i likvidaci klastera a ostatnich kapli.

Na prelomu 16. a 17. stoleti byl na Smichové pansky dvdr, 5 kmetcich usedlosti, kr¢ma, kovarna, plavecka hospoda s kolnou a
nékolika chalupami, farni kostel sv. Filipa a Jakuba s farou a hibitovem, hospoda, cihelna a kovarna, celnice, mlyn a vodarna s cha-
lupami a domky. Byly zde velké ovocné sady a vinice, v nichz si prazsti méstané od 2. poloviny 16. stoleti stavéli letohradky a pfi
usedlostech obytné domy.

Tricetileta valka znamenala silné zpusto3eni, vpad Pasovskych v roce 1611, vyvrcholenim pak byly akce Svédi v roce 1648.
V roce 1654 byl z Sestnacti chalup a domk jen jeden obydleny; vedle toho zde byl svobodnicky dvdr.
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POHLED PRES DNESNi PALACKEHO NAMESTI NA CENTRALNI CAST MESTA SMICHOVA - 1898

Do pocatku 18. stoleti pak Smichov viibec nerostl. Pfesto vsak nezdstal stranou barokniho rozmachu Prahy. Diky vyhodné poloze nedale-
ko Prahy zde zacala Slechta zakladat letohradky a vini¢ni usedlosti. Kromé nich vznikly pfimo v jadru Smichova dva pozoruhodné zah-
radni arealy.

Dientzenhofer si v letech 1725-28 vybudoval letohradek Portheimka s naro¢né fesend zahrada v Uzkém pasu od zbraslavské cesty
(Stefanikova) az k Vltavé.

V letech 1741-42 zde velké skody zpUsobili Francouzi a za sedmileté valky Prusové, ktefi mimoto na vysinach nad Smichovem az ke
Zlichovu vybudovali délostrelecka postaveni, z nichz ostfelovali Prahu. Zahradni aredly preckaly valky bez vétsich skod a Smichov jako
celek do roku 1783 zaznamenal vyrazny nardst — na 154 domu. V tom jsou ovsem zapocteny i okolni usedlosti, které v predchozich tda-
jich chybi. Na Smichové byly tkalcovské dilny, dilny na klobouky a barchety. Roku 1788 vznikla i Zidovska nabozenska obec.

Do poloviny 19. stoleti pak Smichov dale mirné rostl, takze doséhl dvou stovek dom{. Pfiblizné od 2. desetileti 19. stoleti se dosavadni
charakter pfedmésti zacal ménit industrializaci. Pfi fece zacaly vyrdstat kartounky (Porgesova 1816), pro Smichov typické se staly i velké
cihelny. Dosavadni zahrady zatim zasaZeny nebyly, pretrvaval i anglicky park v trojuhelniku ulic Plzeriské, Kartouzské a Stefanikovy. Po
roce 1825 dokonce doslo k proméné stardich zahrad na uboci Petfina na velky anglicky park s letohradkem Kinskych (1827-31).V letech
1831-37 vyrostl na starém morovém hibitoveé (ktery se stal Ustfednim malostranskym hibitovem) drobny kostel Nejsvétéjsi Trojice. Pat-
entem Ferdinanda V. byl 15.1. 1838 Smichov povysen na predmésti.

Po urbanistické strance predstavoval Smichov znaéné nesourody celek. V severni &asti (severné od Plzenské ulice) dominovaly velké
zahrady, jejichz celistvost narusovaly cihelny a dily poli. Souvisla obytna zastavba existovala jen na jiznim konci Smichova podél Nadrazni
ulice, pficemz oboustranna byla jen v iseku mezi dnesnimi ulicemi Na Bélidle a Ostrovského; dale k jihu pokracovaly klasicistni patrové a
pfizemni domy jen po vychodni strané silnice.



Vroce 1841 byl vybudovan novy fetézovy most pres Stielecky ostrov (na misté dnesniho mostu Legii), spojujici dnesni Narodni tridu
a malostransky Ujezd. Most vyrazné zjednodusil spojeni Smichova s pravobiezni Prahou.

V 50. a 60. letech 19. stoleti zaznamenal Smichov mimoradné bouflivy rozvoj, srovnatelny jen s rlistem Karlina na opacné strané
aglomerace. Jestlize jesté roku 1851 zde zilo pfiblizné 2 600 obyvatel, v roce 1869 jiz 15 382.

Roku 1852 sem Frantisek Ringhoffer pfemistil svou tovarnu na vyrobu kotld. Jiz v letech 1852-54 a 1867-69 byla dale rozsitena o
primyslové podniky strojirensky a Zelezarsky. Ringhofferova tovéarna se tak stala nejvétsim podnikem Rakouska-Uherska v odvétvi
strojni vyroby. Smichovsky pivovar pak vznikl roku 1871.

Hlavnim projevem industrializace byl pfichod Zeleznice, 1862 bylo vybudovano koncové nadrazi traté Zapadni drahy z Berouna a
Plzné. Smichov se stal dlilezitym prekladistém zbozi.V letech 1872 a 1873 pak pfibyly traté z Hostivic, vedouci az do Mostu a Dusnik(
(dnesni Rudné). Spojnice smichovského a Wilsonova (Hlavniho) nadrazi byla vybudovéna roku 1872.

Hlavni stavebni rozvoj se soustredil podél zbraslavské cesty, ktera byla jedinou spojnici fetézového mostu a smichovského nadrazi.
Jiz do konce 60. let 19. stoleti byla v Useku od budouciho ndmésti Kinskych po kfizovatku u Andéla po obou stranach souvisle
obestavéna klasicistnimi domy. Pfi¢né ulice vznikly jen na misté dosavadnich cest. Pouze ulice Na Bélidle, vedouci k pfivozu pres
Vltavu, méla souvislejsi zastavbu. Na kfizovatce u Andéla docasné existovalo mensi ndmeésti, které bylo zahy zastavéno. Tehdejsi
Smichov prevazujici charakter dlouhé “ulicovky”.

Rychly rist Smichova pokracoval i v dalsich desetiletich. Nové sakralni dominanty vznikaly v sedmdesatych a zvlasté osmdesatych
letech. Roku 1876 byl na kopci Na Malvazinkach zaloZen novy velky hibitov vybaveny kostelem sv. Filipa a Jakuba.

Dulezitym aktem byla stavba ,méstského” kostela sv. Vaclava v letech 1881-85, jehoz dvojvéZi se stalo novou dominantou Smichova.
Lokalizace kostela znamenala prelom v dosavadnim charakteru urbanistického vyvoje. Byl situovan v ohnisku Smichova, severné od
kfizovatky u Andéla. Znamenalo to nutnost naruseni souvislé domovni fronty, jejiz soucast tvofila i Portheimka. Bylo totiz ziejmé, ze pro
novou vystavbu bude tfeba vyuzZit celé Uzemi mezi hlavni ulici a fekou. Oba navzéjem rovnobézné sméry pfitom predurcily i Sachovnicovy
zpUsob nové velkoméstské vystavby. Hlavni ulice byla tedy doplnéna o tfi soubézné ulice na vychodni strané a jednu na strané zapadni.
Mezi nimi byl postupné vytycen husty rastr pfi¢nych ulic.

Nadrazi Bustéhradské drahy, které az do zestatnéni drah fungovalo nezavisle na hlavnim smichovském nadrazi Zapadni drahy, zaujimalo
rozséhlou plochu jizné od KniZeci a zabrarnovalo tak dalSimu rozsifovani Smichova jiznim smérem. Bloky ¢inZzovnich dom vyrostly téz pfi
vyusténi kositského udoli a nahoru smérem k Santosce, kde jiz roku 1884 vznikl podle ndvrhu F. Thomayera park Na Skalce. Izolované, za
nadrazim, vzniklo nékolik blokd i v radlickém udoli. Na Hfebenkéch nad Hole¢kovou ulici zacala

rdst vilova Ctvrt.

Smichov mél na konci 19. stoleti charakter mésta, které po¢tem dom( a obyvatel pattilo k nejvétsim v Cechach. Méstem se stal oficialné
az roku 1903. 1904 byl pak Smichovu udélen méstsky znak, prakticky totozny se znakem, ktery uz od roku 1849 Smichov pouzival bez
zemépanského ¢i ministerského schvaleni. Na zakladé zédkona o Velké Praze byl Smichov roku 1922 pfipojen k Velké Praze jako soucast
jejiho nového méstského obvodu Praha XVI.

V 20.-30. letech 20. stoleti jiz byla vétSina Gzemnich rezerv v rovinaté ¢asti Smichova vycerpana. Vznikaly zde proto jen jednotlivé objekty
v&etné $kol. Doslo i k nahradé starsi zastavby; nejvyraznéjsim pikladem jsou Zenské domovy z let 1932-36 nad Knizeci. TéZisté vystavby
Smichova se pfesunulo do okolnich kopcli s ohnisky v podobé zachovalych baroknich a klasicistnich usedlosti, kde rychle vyrdstaly vilové

a druzstevni Ctvrti obklopené zeleni.

Stary Smichov byl naopak zanedbavan a vystaven chatrani. V 80. letech zde doslo i k nékolika necitlivym zasahGm. V souvislosti s vybu-
dovanim stanice metra Moskevska (Andél) byl zbofen cely blok nejstarSich smichovskych domd. Jesté citelnéjsi zdsah znamenalo vy-
bourani uzemi severné od Portheimky kv(li vedeni méstského okruhu. Novostavba banky (arch. K. Prager) méla byt poc¢atkem rozsahlych
prestaveb na Smichové, k nimz nedoslo.

V 2. poloviny 90. let byl zboren cely komplex Ringhofferovy tovéarny (Tatra) a od roku 1999 zde vyrostl rozsahly obytny, komercni a admin-
istrativni komplex s novostavbou obchodné administrativniho centra Zlaty andél.

Smichov je od roku 1993 chranén jako méstska pamatkova zéna, coz se priznivé projevilo v pamatkovych opravach mnoha méstskych
domu. Délnicka osada Budénka v kositském udoli, kterd je od roku 1991 rovnéz pamatkovou zénou, byla bohuzel v 90. letech zanedbana
natolik, Ze jeji zachrana je témér neredlna.

Zdroj:

Urbanisticky vyvoj mésta - etapa 06/2010 Utvar rozvoje hl.m.Prahy Tomas Havrda a kol. (http://cs.wikipedia.org/wiki/Sm%C3%ADchov)
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1830 - POHLED NA NOVE MESTO, VYSEHRAD A SMICHOV (V. MORSTADT, J. SEMBERA)

Pozdrav ze Smichova! Pohled 3 Binsh. 3a
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CISARSKA LOUKA - PRED R. 1899

-"'l-

(N ' el Sy Y T i il 1 -t
1

PRIJEZDOVA BUDOVA SNIICHOVSKEHO NADRAZI LOKOMOTIVY RADY 414.0 A 534.0 - 1963 SEVERNI NAS

_|

UPISTE - 1963




""""""""ll'"l--i-—-i

-3 ""-'-""-
il

_":.-. '.l_—-'-'l'-h-lll T F ”IHI_I-

i NN

NADRAZI CESKE ZAPADNI DRAHY - 1865 ] NADRAZI CESKE ZAPADNI a bugtahradské drah

- ; i
e

PRIJEZDOVA BUDOVA - 1905 ] ' | PRIJEZDOVA BUDOVA- 1930 OJEZDOVA BUDOVA - 1930

NADRAZI CESKE ZAPADNI A BUSTEHRADSKE DRAHY 1930 ODJEZDOVA BUDOVA SMICHOVSKEHO NADRAZI ODJEZDOVA BUDOVA SMICHOVSKEHO NADRAZI - 1899




KONKA - MEZI LETY 1876 - 1883 UHELNE SKLADY BUSTEHRADSKEHO NADRAZI 1935

VLECKA DO ZLICHOVSKEHO LIHOVARU 1990 VLECKA DO TOVARNY CKD VE STROUPEZNICKEHO ULICI - 1986
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> RESENE UZEMI VE VZTAHU K CELOMESTSKE DOPRAVE

> SILNICNI SiT > ZELEZNICE >TRAMVAJOVE LINKY
Pro Smichov je dllezitd predevsim dostavba vnitiniho méstského okruhu a vystavba Smichovské nadrazi je dllezitym bodem na patefni Zeleznicni siti pro spojeni s ji- Na Smichove dochézi ke k¥izeni tramvajovych linek ve sméru z Barrandova a Sidlisté
Radlické radialy. Oba projekty by mély omezit prijezd tranzitni dopravy, zejména po hozdpadem republiky. Vyznam muze do budoucna ovlivnit vybudovani rychlodrahy Rep, které pokracuji dale do centra mésta. Dil¢i saturaci Gzemi napomaha linka s
Strakonické ulici a projekt Nového spojeni 2. Postupné zatim dochazi k redukci nevyuzivanych koleji. ukoncenim v Radlicich

>TRASY METRA > AUTOBUSOVE LINKY > CYKLOSTEZSKY
Stanice metra Smichovské nadrazi pInila a nadéle ¢aste¢né plni funkci konec¢né stan- Smichov je domovem dvou autobusovych nadrazi a je tak jednim z uzlovych bodu Praha proziva v posledni dobé rychly rozvoj budovani cyklostezek, zejména nabrzeni
ice. Optimistické vyhledy rozvoje siti metra pocitaji az s dalSimi dvéma linkami v prazské autobusové dopravy. partie jsou hojné vyuzivanymi tepnami. Lepsi zprostupnéni Smichova pro cyklistick-

prostoru Smichova. Stanice by se stala tak téz pfestupni. ou dopravu by bylo tedy vice nez zadouci.
y by y



>VYBER Z UAP
UAP - UZEMNi PLAN SMICHOVA SOUCASNE VYUZITi UZEMI
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>VYBER Z UAP
UAP - LIMITY VYUZITi UZEMI
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DOPRAVNI TERMINAL



> PROJEKTY PRO REVITALIZACI SMICHOVA

> SCHEMA ROZVOJOVYCH OBLASTi PRAHY

MAPA
M 1: 100 000

LEGENDA
I PRESTAVBOVA OBLAST SMICHOVA

B osTATNiROZVOJOVE OBLASTI

Lokalita Smichova patfi mezi nejvyznaméjsi rozvojové oblasti Prahy a svoji rozlohou i mezi nejvétsi.

Transformace Smichova zapocala v 90. letech vystavbou obchodné administrativniho komplexu Zlaty Andél, v dal$i navaznos-
ti pak obchodnim centrem Novy Smichov na misté Ringhoferovy tovarny.

0Od 90. let bylo provedeno jiz mnoho urbanistickych studii na transformaci zbyvajici ¢asti Uzemi. Avsak redlné provedeny byly
pouze jen dil¢i stavby mimo hlavni uvolnéné plochy.




> NOVE NAMESTI A PARK PRO SMICHOV

M 1:7000 M 1:7000

> HLEDANI PODOBY A VELIKOSTI NAMESTI / PARKU > ALTERNATIVA PALACKEHO > NAVRZENY VEREJNY PROSTOR celkova plocha 26 324 m2

> SROVNANI DIMENZ{ VYBRANYCH PRAZSKYCH NAMESTI

> SMICHOVSKA NAMESTI > NAMESTi BYVALYCH PRAZSKYCH PREDMESTI

STAROMESTSKE NAMESTI NAMESTI KINSKYCH ARBESOVO NAMESTI PALACKEHO NAMESTI NAMESTI MIRU NAMESTI JIRIHO Z PODEBRAD KARLINSKE NAMESTI VITEZNE NAMESTI
plocha 18 997 m2 plocha 12 854 m2 plocha 10 523 m2 plocha 23 475 m2 plocha 32 625 m2 plocha 41 887 m2 plocha 41 682 m2 plocha 39 845 m2 (87 231 m2)



ROZMISTENI VYSKOVYCH STAVEB V PRAZE

MAPA
M 1: 100 000

LEGENDA

HRANICE MESTA A CASTI
B ~VATKOVA REZERVACE
PAMATKOVE ZONY

OCHRANNE PASMO

Nova lokalni dominanta Smichova se nachazi v jeho pfirozeném tezisti.
Umisténa je na vyusténi Radlického udoli do jizni ¢asti Smichova v cele nové
zalozeného ndmeésti, které je postaveno piimo nad kolejistém Smichovského
nadrazi.

Se svymi 21 patry (19 pater vlastni vez), a navrhovanou vyskou 72m, se stava

nejvyssi budovou Prahy 5 a fadi se tak v Zebficku nejvyssich budov hlavniho
mésta Prahy na 19. misto.
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. VYSKOVE STAVBY V PRAZE
R
\ OBJEKT LOKALITA POCET NP VYSKA OBJEKTU OBJEKT LOKALITA POCET NP VYSKA OBJEKTU
b A Z1ZKOVSKA TELEVIZNI VEZ ZIZKOV - (216) 15. HOTEL OLYMPIK KARLIN 21 73
j 1. CITY TOWER PANKRAC 27 109 (116) 16. SHIRAN TOWER VOKOVICE 16 73
[ 2. CITY EMPIRIA PANKRAC 27 104 (132) 17. HOTEL FORTUNA RHEA STRASNICE 21 73
3. CORINTHIA TOWERS HOTEL NUSLE 24 84 (90) 18. BYTOVY DUM SOL TROJA 21 73 (82)
4. LIGHTHOUSE VLTAVA HOLESOVICE 18 80 19. NAVRHOVANA STAVBA SMICHOV 21 72
5. BUDOVA TELEFONICA 02 ZIZKOV 18 85 (96) 19. HOTEL KUPA HAJE 23 - (72)
6. PALAC VINOHRADY VINOHRADY 17 70 (90) 20. BYVALY HOTEL OPATOV OPATOV 21 - (70)
7. HOTEL CROWNE PLAZA DEJVICE 16 67 (88) 21. OFFICE PARK BUTOVICE NOVE BUTOVICE 18 - (70)
8. PANORAMA HOTEL PANKRAC 24 79 (79) 22. HOTEL DUM MODRANY 21 - (69)
9. BUDOVA CESKE SPORITELNY KRC 22 74 23. KOLEJ 17. LISTOPADU LIBEN 22 69 (70)
10. SLUNECNIVEZ KARLIN 21 69 24, BYTOVY DUM MICHLE MICHLE 23 68 (69)
11. BYTOVY DUM LIMUZSKA MALESICE 21 74 25. BUDOVA TOKOVO HOLESOVICE 19 68
12. BUDOVA CENTROTEXU PANKRAC - 74 26. HOTEL VERITAS OPATOV 21 - (68)
13. SLUNECNI NAMESTI( NOVE BUTOVICE 21 74 27. PRAGUE TOWERS A STODULKY 21 - (65)
14. BYTOVY DUM ARNIKA ZAHRADNI MESTO 20 73 (75) 28. PRAGUE TOWERS B STODULKY 21 - (65)



GARE DE LYON V PARIZI

K typologické podobé budov vyznamnych nadrazi patfi neodmyslitelné vez
s hodinami. K nim také patfila plvodni ptijezdova budova Smichovského
nadrazi. V&ze se objevuji jak u historickych budov, tak i u soudobych realizaci.

NADRAZNi BUDOVA V OSLU GARE MONTPARNASSE

DOMINANTA A NADRAZI



> POHLEDOVE OSY NAVRHU A JEHO VIZUALNI UPLATNENI

A

9
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POHLEDOVE OSY UPLATNENI VYSKOVE BUDOVY A TERMINALU V PANORAMATU MESTA
Prahledy z ndmésti a hlavné pak z vlastni vyskové budovy se naskytaji ndvstévnik{im atraktivni pohledy na oba prazské Nova dominanta se bude uplatnovat pfi pohledech z celé oblasti Smichova, hlavni efekt je kladen na prahledy ulicemi,
hrady, Prazsky hrad a Vy3ehrad. které jsou za timto ucelem komponovény. Okolni kopce, jako Div¢i hrady, Pavi vrch a VySehrad poskytnou zajimavy

pohled na celou novou zastavbu. Budova bude lokalné viditelna také z rozhleden, Pettinské a Zizkovské véze. Jako
bod v pozadi se bude jevit pozorovateli z Prazského hradu ¢i hrany Letné.
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> SOUCASNA SITUACE / ANALYZA PERIMETRU
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> SWAT ANALYZA

+ SILNE STRANKY ™ S|ABE STRANKY
- velky rozvojovy potencial - brownfield
- blizkost centra - v soucasnosti periferni oblast
- dobra dopravni dostupnost - mnozstvi automobilové dopravy, prijezdna doprava
- dulezité prestupni misto hromadné dopravy - chybéjici vzajemné propojeni dlilezitych mist
- dostatek zelené v okoli - nevyuzité plochy
- rekreacni moznosti v lokalité - nevhodna funk¢ni napln
- centrum alternativni kultury - uzaviené vyrobni aredly
- historické dédictvi - misty rusici vyroba
- pfijemné rozhledy a kvalitni panorama - nedostatek kvalitniho bydleni
?  PRILEZITOSTI | HRrozBY
- lokalita vhodna pro bydleni, dostatek zelené - prdmyslové znecisténi
- perimetr pfevazné mimo pamatkové chranéna uzemi - mozny nardst automobilové dopravy
- moznost vyuziti ficnich bfeh( - hromadéni negativnich socialnich jevl za soucasné situace
- moznost zac¢lenéni plvodnich atraktivnich objekt( - centrum alternativni kultury
- potencidl ve zvyseni vyuziti rekreacnich kapacit - lihovar a jiné objekty v havarijnim stavu
- moznost tranformace pfistavu na marinu a atraktivni rekrea¢ni oblast - elitdrské bydleni, nevyvéazena socialni struktura v pfipadé prestavby

- moznost vytvoreni komplexniho dopravniho terminalu - blizkost vysehradu a jinych pohledové exponovanych mist, nutny respekt k nim



> SOUCASNY STAV / HODNOTA BUDOV

objekty bez vétsi hodnoty hodnotné, ¢i nové objekty

industrialni objekty feSené v dalSi etapé |:| O?,Jektyv B prfe'sta\{bc::, o SEHE L IR
pfipadé lepsiho feseni
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> SOUCASNY STAV / FUNKCNI ANALYZA
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> ULICNi PROFILY V RESENEM UZEMi
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> ULICNi PROFILY V RESENEM UZEMi
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> NADRAZI SMICHOV / SOUCASNY STAV

SCHEMA SOUCASNEHO PROSTORU KOLEJISTE

AKTUALNI STAV KOLEJISTE
wosmeieeeee SNESENE A NEPOUZIVANE KOLEJE

POHLED NA CELNi FASADU M 1:1000
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> HISTORIE NADRAZI | ’~

V roce 1847 se zacalo s vyméfovanim Zeleznice z Prahy pres Plzer a Cheb do Bavorska. Rada odbornikd nesouhlasila s vystavbou nového nadrazi. PovaZovali Masarykovo nadrazi
za centrélni Zelezni¢ni uzel v Praze, Smichovem mély vlaky jen projizdét. Nakonec viak bylo rozhodnuto o vybudovani nddrazi nového.V roce 1862 byl slavnostné zahdjen provoz
zeleznice i Smichovského nadrazi.

NADRAZNI ULICE

L
}

e
Za 2. svétové valky bylo nddrazi zasazeno 50 zapalnymi a tfistivymi bombami. Dalsi zdsah do architektury nédrazi pfinesly az roky 1953 - 1956, kdy bylo celé, v té dobé, nevyho- — —
vujici nadrazi zbourano. Nové, modernéjsi nadrazi bylo vybudovano podle projektu architekt(i Jana Zazvorky a Ladislava Zaka ve stylu povale¢ného klasicizujiciho funkcionalismu. |

Vyzdobu interiéru vytvofil akad. malif Richard Wiesner. Poslednim zdsahem do vzhledu budovy nadrazi byla vystavba metra trasy B. —

Smichovské nadrazi ma kryté nastupisté a velmi dobrou ndvaznost na MHD - metro trasa B, tramvaje i autobusovou dopravu. Na Smichovské nadrazi pfijizdéji pfiméstské i ry- = Q—
chlikové spoje hlavné ze sméru Plzen, Chocen, Décin a Beroun. Nedaleko smichovského kolejisté je zastavka Smichov - severni nastupisté, plivodni ¢ast Bustéhradského nadrazi, VESTIBUL A STANICE H |
odkud jezdi motorovy vlak na kopcovitou trat zvanou Prazsky Semmering. METRA - E;‘
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> SOUCASNY STAV SMICHOVSKEHO NADRAZI / PUDORYSY
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> NADRAZI SMICHOV / STANICE METRA

HISTORIE
2. listopadu 1985 byla oteviena stanice prazského metra linky B pod stejnojmennym Jednd se o hloubenou stanici zaloZzenou 11,1 m pod drovni terénu a dlouhou 405,6 m. OBESTAVENY PROSTOR: 142 468 m3
nadrazim. Vystavba probihala v letech 1977 - 1985 a vyzadala si uzavieni celé Nadrazni Konstrukce stanice je dvoupodlazni, monoliticka, Zelezobetonova, z¢asti zastropena f);gii’#g:‘/ﬁf‘-’*'ﬂ ‘l;;s,\:""t'onu K‘csktP X
. o R . N N " . . . v . : -Metroprojekt Praha
ullcev. St:f\venlcinlljama byla kotvsr]a pc?dzemnlml a pllgtoyanyml st.enaml. Dvo roku 1 988, dcv> predpjatymlv prefabrlkova,nyml ngsn[ky. Obklad stanice tvofi panely ze struktorovaného ARCHITEKTONICKE RESENI: ing. arch. Josef David
otevfeni z jizni strany navazujiciho Useku lll. B, slouzila jako stanice kone¢na. V této dobé betonu a svétle glazované keramické tvarovky. NASTUPISTE: gitka 10,16 m, vyska 3 m, bez sloupt
na trasu B vyjizdély z depa na Kacerové, na jedné obratové koleji se provadély pravide- Z nastupisté vedou tfi schodistové vystupy. Viechny vedou do podpovrchového vesti- HLOUBKA NASTUPISTE POD TERENEM: 10m
Iné prohlidky souprav. Za timto u¢elem zde byla vybudovéna tzv. stanice provozniho  bulu. Odtud pak vedou vystupy k autobusovému terminalu MHD, do haly nadrazi a k ~ OBRAT CESTUJICICH: :';1?86;’(;39%2' SF{'the 27898(;7(;))'
v v , e sz , . . . . . e e . e e v s nastu , Vystu
osetreni, rozsahlé zazemi za obratovymi kolejemi. tramvajovym zastavkam v ulici Nadrazni. P ystup

PUDORYS VESTIBULU METRA M 1:1000 i Tl

ELLLLLLLL 11 1 [ LI L L

. . ‘ / —= ===—_==n==—_=u===n—_===n= === e % —
/ : ==::========J====J===:I=_==I:|==_n== =2._.1o 2 o o a _—/

//-/ /,./r"/ //7/7/7/7/—//7/77///7 2 =g4== ey e=E===r==mmaa_ . . ” I
/é'j R W - —_— _ - .I: EreemE=====——___ - /

0777777771
"7

SMER ANDEL >

< SMER RADLICE




D

OPRAVNI TERMINAL

TVAROVE RESENI HMOT TERMINALU

ZAKLADNI HMOTY

POSTUPNA GRADACE

> PROVOZNIi A ARCHITEKTONICKE RESENI

Provoz terminalu je integrovan s novym obchodnim centrem.
Funkce sestdavaji z vlastniho vlakového nadrazi, obchodni ho
domu, velkokapacitniho parkovani a autobusového nadrazi.

Obchodni dlim je s prostorem stavajiciho nadrazi propo-

jen prostrednictvim prichozi pasaze, prekracujici kolejisté a
slouzici téz pro pfistup k vlakiim. Jeji fasada vytvari téz hlavni
pruceli nového vefejného prostoru nad kolejistém.

Hlavni hmota obchodniho domu je téz prichozi v severojizni
ose. Je tak prodlouzenym pokracovanim nové nadrazni tfidy a
spojuje plochu namésti s autobusovym nadrazim.

Podzemni parkovani je umisténo ve 4 .patrech pod obchod-
nim domem i plochou namésti. Prijezd je umoznén z nové
nadrazni tfidy a na méstsky okruh je pfimo napojeno vyjezdem
v kZiZzovatce Radlické a Dobf¥isské.

FINALNI“ROZLAMANA” HMOTA . S




> DOPRAVNI TERMINAL / SITUACE
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DOPRAVNI TERMINAL / SCHEMA UROVNI

25.NP > HOTELOVY BAR

8.NP-24.NP > HOTELOVE POKOJE

8.NP > ZAZEMI HOTELU (RESTAURACE, SAL)

7.NP > ZAZEMi HOTELU (FITNESS, BAZEN ATD.)

6.NP > GARAZOVE MEZIPATRO

5.NP > UROVEN KOLEJISTE /
AUTOBUSOVEHO NADRAZI
(NASTUPNIHO PATRA)

+ 11,500

UROVEN RADLICKEHO NAMEST(

4,NP > GARAZOVE MEZIPATRO

3.NP > UROVEN KOLEJISTE /
AUTOBUSOVEHO NADRAZI
(VYSTUPNIHO PATRA)

2.NP > GARAZOVE MEZIPATRO

1.NP > VSTUPNi PODLAZ|i SMiICHOVSKEHO NADRAZI

+ 0,000

UROVEN RADLICKEHO NAMEST(

19. NP

5-18.NP

4.

NP

.NP

NP

.NP

.PP

PP

PP

PP

> DOPRAVNI TERMINAL

Nové feseni Smichovského nadrazi zachovava a adaptuje stavajici budovu.
Jednd se o pamatkové chranény objekt z dilny architekta Jana Zazvorky.
Ponechdna zUstava centrdlni hala, ktera plni stale funkci hlavniho vstupu do
nadrazi i metra. Levé kfidlo ma nové komeréni vyuziti s otevienym parter-
em. Pravé kfidlo je pak nahrazeno novou halou, ktera zajistuje propojeni se
zvysenou urovni obchodni pasaze a vefejného prostoru.

Stavajici podchody pod kolejistém jsou rozsiteny a zatraktivnény o
doplnkové komer¢ni provozy. Slouzi nejen jako komunikace k vlakiim, ale
noveé téz zajistuji pfistup do autobusového nadrazi. Jejich integralni soucasti
je i super/hyper market. Ma takto zajisténu pfimou ndvaznost na metro.

Pro koho je projekt urcen?

Smichovské nadrazi je vyuzivano (vyjma meziméstské dopravy ve sméru na
Plzen) zejména pro dopravu pfiméstskou - kazdodenni dojizdéni za praci.
Proto nejdulezitéjsi pfestupni vazbou je:

Vlak - metro
(Vlak — tramvaj)

Obdobné funguje i smichovské autobusové nadrazi.
vazba :

autobus — metro

(autobus - tramvaj)

Budouctnost:

Vnitroméstska doprava vychdzejici ze Smichovského nadrazi by méla byt
z vétsi Casti nahrazena novym tramvajovym spojenim pres planovany
Dvorecky most.

Autobusové nadrazi Na Knizeci naopak slouzi prevazné dopravé méstské,
obsluhuijici pfilehlé kopce, Jinonice a umoznujici spojeni Motola, Kosif
a dalSich Ctvrti s metrem. Tato doprava jiz byla ¢aste¢né redukovana a k
dalsimu omezeni pravdépodobné dojde se zprovoznénim metra do Motola.
Soucasti tohoto autobusového nadrazi je i doprava meziméstska sméfujici
do jihozapadnich Cech.

Mély by zde byt v zasadé rovnocené vazby : Autobus - metro a autobus -
tramvaj, ta v soucasné dobé pfilis nefunguje.

Vazby dle dilezitosti:
Vlak - metro

Bus — metro

Vlak - tramvaj

Bus — tramvaj

Bus - bus

Je uprednosthovano postupné nahrazovani autobusové dopravy zpét do-
pravou kolejovou.



>VSTUPNIi PODLAZI SMICHOVSKEHO NADRAZI 1.NP (-3.PP) +0,000 (-11,500) PODCHODY A OBCHODNi CENTRUM -1,500 (-13,000)
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> GARAZOVE MEZIPATRO 2.NP (-2.PP) +1,750 (-9,750)

TABULKA MISTNOSTI
BUDOVA NADRAZ[ A SOUVISEJICI PROSTOR
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3.02. nadrazni restaurace 1

3.03. kancelaiské prostory
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3.05. obchodni prostory 1 A i

3.06. kancelare dopravct 1 f { L

3.00. rampa zasobovani /.
3.10. komunikac¢ni hala

3.11. obchodni prostor

> PRIJEZDOVE PATRO AUTOBUSOVEHO NADRAZI 3.NP (-1.PP) +5,000 (-6,500)
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> GARAZOVE MEZIPATRO 4.NP (-1.PP) +8,250 (-3,250)
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> SCHEMA PROVOZU AUTOBUSOVEHO NADRAZI

M 1:1000

Autobusové nadrazi pro pfiméstkou a dalkovou dopravu je umisténo do co nejuzsiho sousedstvi s Dobfisskou ulici. Tim se
zredukuje ptimy prljezd tranzitni autobusové dopravy Smichovem a zaroven urychli cesta.

ODJEZDOVE PATRO >
PRIJEZDOVE PATRO >

< ODJEZDOVE PATRO

< PRIJEZDOVE PATRO

Autobus po sjezdu s Dobfisské ulice na Urovni terénu pfijede za obchodni centrum, na stropni desku hypermarketu s vysténim
podchodl k metru a vlaklim. Zde je umoznén docasny odstav autobust v podobé 7 stani pro autobusy do délky 18m. Pfi
pokracovani v jizdé autobus vyjede po rampé do druhého podlazi, které je lokalizovano pfimo v ose a urovni obchodni pasaze.
Jedna se o tutéz Uroven jako namésti pfi vyusténi Radlického udoli a odtud je umoznén pohodiny nastup do autobusi. S
uzivatelského hlediska nedochazi k miseni vystupujicich a nastupujicich pasazérG. Nasleduje pak rychly prejezd Dobfisské a sjezd
na ni.



>VSTUPNI PATRO OBCHODNI PASAZE 5. NP 1.NP) +11 ,500 (+0,000)
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> DRUHE PATRO OBCHODNI PASAZE 6.NP (2.NP) +17,500 (+6,000)
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DETAIL HOTELOVEHO PATRA M 1:350

VYSKOVA STAVBA

Navrzenou vyskovou stavbu tvofi objekt hotelu.
Prvni 2 podlazi nad urovni obchodniho domu zau-
jimaji: hotelova restaurace, fitness a dalsi zazemi
a “atrakce” hotelu. Nasledujich 16 pater je dediko-
vano ubytovéni. V poslednim patfe hotelu je pak
umistén bar, poskytujici unikatni vyhledy na Prahu.

> VEREJNY PROSTOR

V misté styku Smichova s Radlicemi a v predprostoru dopravniho terminalu je nad kolejistém navrzen novy, pomérné

velky, vefejny prostor.

Spolu s lokalitou Andél se jednd o nejdulezitéjsi bod Smichova, proto zde bylo umisténo nejvétsi smichovské ndmésti
a park. Prostfednictvim parkovych ploch a pési zény tak dochazi k propojeni zelené Paviho vrchu s Cisaiskou loukou.
Fasady prostoru vytvafi z jedné strany dopravni terminal, z druhé strany pak novéa budova radnice Prahy 5, i jiné vefejné

instituce.

Smichovu schazi vhodny prostor pro potradani riznych kulturnich akci (atjiz trhG, drobnych koncertd ¢i riznych meeting).

Ty se dnes konaji prevazné v prostoru Andéla, ktery je pro mnoho znich prostorové nedostatre¢ny.

Ptijemna by byla lokalizace takového mista pfimo na ndbrezi Vitavy v pfedprostoru nédrazi, to vSak kvuli stavajici zastavbé

mozné neni. Vhodné je zlep3eni dostupnosti Cisaiské louky a jeji zpfistupnéni lepSimu vefejnému vyuziti.

M 1:1000



> RESENI PLOCHY NAMESTI / PARKU
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> REZY DOPRAVNIM TERMINALEM A OBCHODNIM CENTREM
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REZ PODELNY OBCHODNIM CENTREM A AUTOBUSOVYM NADRAZIM
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> REZY DOPRAVNIM TERMINALEM A OBCHODNIM CENTREM

e — i |
- — )
i . : —— E - o (B |
¥ —m — ::'I-. — "H" L — Tffﬁf'x’-{ "'-i L
o ) el A oy ' —t
’ Pl .-'j-' _.:':
REZ PRICNY SPOJOVACI PASAZI S PRISTUPY NA VLAK PRICNY REZOPOHLED DESKOU NAD KOLEJISTEM
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POHLED NA CELNI FASADU Z NADRAZNI ULICE
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URBANISTICKE OSY SMERUJICi K NOVEMU DOPRAVNIMU TERMINALU

i

% kB e lile® LeSnd - Ll -
UL Tt il

Y



NOVA ZASTAVBA V UZEMIi SMICHOV - JIH




POHLEDOVA OSA VYSEHRAD - RADLICE
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> ZDROJE:

CAST HISTORIE

http://www.fotohistorie.cz

http://vencovypindy.blogspot.cz
http://smichov.blog.cz/0608/smichov-v-17-stoleti-v-obrazech
http://www.hiu.cas.cz

Bec¢kova, Katefina. ZMIZELA PRAHA, Nadrazi a Zzelezni¢ni traté (zaniklé,
proménéné a ohrozené stavby). Vydani prvni. Cesky Tésin. Paseka, Schola Ludus -
Pragensia, 2009. 156 stran, ISBN 978-80-7185-991-8, ISBN 80-902505-7-2

Jungmann, Jan. SMICHOV - MESTO ZA UJEZDSKOU BRANOU. Vydani prvni. Praha.

Muzeum hlavniho mésta Prahy, 2007. 235 stran, ISBN 978-80-85394-56-6

SMICHOVSKE NADRAZI

http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD_Praha-
Sm9%C3%ADchov
http://cs.wikipedia.org/wiki/Praha-Sm%C3%ADchov_severn%C3%AD_n%C3%A
15tupi%C5%A1t%C4%9B
http://cs.wikipedia.org/wiki/Bu%C5%A1t%C4%9Bhradsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sm%C3%ADchovsk%C3%A9_n%C3%A1dra%C5%B
E%C3%AD_(stanice_metra_v_Praze)

http://www.metroweb.cz/metro/stanice/linka_b/SN/SN.htm
http://www.atlasceska.cz/praha/stanice-metra-nadrazi-smichov/

PROJEKTY

http://www.vysocina-news.cz/clanek/psj-postavi-kancelare-vedle-nadrazi-
smichov-v-praze/

http://www.a69.cz/cs/projekty/krestanska-akademie/
http://www.siadesign.cz

http://www.dua.cz/masarycka.html

ROZBORY UZEMI

http://www.szdc.cz/pro-media/videogalerie/praha-hin.html
http://www.dpp.cz/

http://www.ropid.cz/

http://mapa.prahounakole.cz/

http://kloda.blog.respekt.ihned.cz/c1-56165960-blanka-2

a mnoho dalsich

Za poskytnuté vykresové a izemné analytické podklady dékuji
oddéleni gis na Fakulté architektury.

PODEKOVANI

Za podporu s realizaci projektu dékuji zejména vedoucimu diplomové prace panu architektu lvanu Plickovi a zazemi jeho
atelieru na padé fakulty architektury. DalSi podékovani patfi vSem, ktefi pfispély dil€imi konzultacemi. Témi jsou pfedevsim:

"Each new situation requires a new architecture."

"The task of the architect is to encompass everything about the site, starting from the
concrete conditions and the sensory impressions created by those, to memories of the
place, through empathy to vision."

Jean Nouvel

Ing. arch. Matyas Sedlak
doc. Ing. arch. Patrik Kotas

Ing. arch. lvan Lejcar
Ing. arch. Jan Malec

Ing. arch. Dimitri Nikitin



