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uvodem

Pfi zpracovavani projektu vize Prahy v atelieru Romana Kouckeho jsme se zabyvali meéstem jako celkem, jako celistvou
hmotou, kterd je urCovana a promenovana ruznymi Cinitely. Nasim ukolem bylo pochopit a popsat, z Ceho se sklada, co
Praha vlastne je a jak by se méla v budoucnu promenovat.

Pfi rozboru kompaktnosti mésta, propojeni jeho Casti, rytmu a charakteru jednotlivych lokalit se zacaly z celkoveé mapy
vydélovat mista, ktera sice maji veskere prostredky pro kvalitni soucast celku, ale jsou z néj jaksi vydéleny. Tyto ostrovy
uprostred mesta, bild mista na mape, funguji jako jizva v rostém urbanismu, prerusuji vazby a mésto cuckovati.
Nejvetsim zastupcem v této kategorii byly zeleznicni stanice, nadrazi a prumyslové arealy na zeleznici napojené. Vznikaly
jakeési koralky propojené linkou koleji. Tyto obrovske plochy v méstském organismu nemusi byt problémem, ale naopak
prilezitosti pro rozvoj. Drive odstavné a odstupné plochy pro hlucici a dymajici lokomotivy mohou byt dnes plochami pro
nove mestske ctvrté. Spolecnym potencialem je lukrativni lokalita, velkd transformacni plocha, dobré napojeni na mestsk-
ou hromadnou dopravu, pfitomnost okolni rostlé zastavba, blizkost centra mesta a samotna pritomonost zeleznice, ktera
se v budoucnu stane nejeektivngjsi mestskou a priméstskou dopravou. Dnes naddimenzované plochy stanic a nadrazi se
mohou zmenit v nova mestska centra, kudy bude proudit zivot.

Z badani béhem letniho semestru roku 2011 se zrodilo vlastni téma diplomove prace, které na prikladu Vrsovického
nadrazi chce prezentovat moznou promeénu a propojeni dnes odrizlych zeleznicnich ploch se strukturou mésta.



,.Mésto jako umeély celek ma byt v tom nejlepsim slova smyslu utvareno pomoci lidskych schopnosti a uzptsobeno potfebam cloveka.”

Kevin LYNCH, The image of the city

Kniha vznikla v ramci diplomniho projektu v ateliéru Romana Kouckého a Edity Lisecové na fakulté architektury CVUT.
Mapuje postup prace a dokumentuje informace, které me zaujaly a pfi vytvareni projektu ovlivnily.

Dekuji vedoucim své prace za odbornou a profesionalni pomoc a rady, které mé navadely a nekdy i umyslinée svadely z cesty,
aby mohlo vzniknout jiné, lepsi, freSeni. Vazim si trpelivosti a duvery vliozené do projektu.

Eliska Slamova, kvéten 2013
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KDE CO PROC JAK V PRAZE

ANEB JAK PEJSEK S KOCICKOU STAVELI MESTO
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co je Praha

IDENTITA CELKU A VYZNAM CENTRA

Soucasné administrativni Clenéni Prahy neodpovida charakteru jednotlivych Ctvrti a tak jsou
navazujci celky rozdéleny a spravovany ruznymi radnicemi, které nemaji vétSinou stejny nazor
na problematiku Uzemi. Koncepcni rozvoj a systematicka revitalizace neni bézna na uzemi
méstkych casti ani v ramci celé Prahy. Dochazi k fragmentaci Uzemi a rozmelnovani
atmosféry. Napfiklad okoli VrSovického nadrazi se nachazi v mestké Casti Michle, Nusle,
Vrsovice a Vinohrady. VétSina nejproblematictéjsich Casti je tak rozkrajena mezi rizné spravni
celky, které vzdy nemusi najit spolecnou fec.

Silné je akcentovan také monocentricky model Prahy. Charakter mésta jako celku se vnima
skrze Hrad¢any a Staré meésto. Sounalezitost s 1/53 mésta zpusobuje precitlivélost k
jejim upravam. Na druhé strané jsou podcenovany upravy Vv jinych castech mésta, jez jsou
povazovany za okrajove. Tento fenomeén zpusobuje, ze mésto cuckovati a namisto zahusténi
a propojeni jednotlivych casti se rozrusta do krajiny.

Obraz dnesni Prahy se podoba spise kvalitnimu Svycarskému ementalu, nez kompaktnimu
mestu

administrativni hranice

POSTUPNE ROZSIROVANI MESTA V CASE
pfipojovani novych casti k Praze
rok pripojeni



MAPA PRAHY Z ROKU 1743
mésto v hradbach a zobrazeni hlavnich cest prochazejicich Prahou




PRAZSKA AGLOMERACE

prolinani mesta a vesnic v jeho okoli .
narust pocCtu obyvatel mimo administrativni hranice Prahy,
ale v jeji dostupné vzdalenosti
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VYVOJ POCTU OBYVATEL V ZAVISLOSTI NA ZVETSOVANI UZEMI
seznam pfipojovanych Casti v Case a jak se proménovala hustota osidleni Prahy

ROK PRIPOJENE UZEMI ROZLOHA (ha) POCET OBYV. (tis)  HUSTOTA OSIDLENI
1378 | Staré Mesto, Noveé Mesto, Mald Strana a Hradcany 760,9 60-65
1784 | Kralovské hlavni mesto Praha 760,9 79
1883 | Kralovské hlavni mesto Praha (I-V) a Vysehrad 850 160
1884 | Kralovské hlavni mesto Praha (I-Vi) a HoleSovice-Bubny 1380 171
1901 | Kralovské hlavni mesto Praha (I-Vii) a Liben 2101 216
1922 | Hlavni mésto Praha a 37 pfipojenych obci 17 145 667
1960 | Hlavni mésto Praha a Ruzyne 18 564 1005
1968 | Hlavni mésto Praha a 21 pfipojenych obci 29 071 1103
1974 | Hlavni meésto Praha a 30 pripojenych obci 49 700 1156
2010 | Hlavni meésto Praha 49 605 1288
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modernistické pretvareni obrazu mesta a
snahy z Prahy ucinit druhou Pariz

az k povalecne situaci, kdy Prahu cCekal
socialisticky zasah ve prospéch , lepsich
Zitru"

RUST ZASTAVBY
jak Praha rostla a v co dorostla



na pocatku bylo slovo

.Tak daleko, kam se dojde za jeden den, je v lese misto, které je rozdéleno rokli. Na jizni strané je vysoka hora a ta se snizuje k velike rece.
Tam kdyz prijdete, najdete muze, jak vyrabi ze dreva prah. Od tohoto prahu pojmenujte toto misto Praha.
| knizata a lidé silni jako lvi se sklanéji ve dverich, aby do nich nenarazili hlavou, stejné mocny bude i hrad, ktery se tam postavi. | jemu se
budou klanét kralové. Tento hrad bude prvni a nejvétsi v nasi zemi a vsechny ostatni hrady k nému budou vzhlizet, protoze tam bude sidlo
krald. | meésto rozprostfené okolo tohoto hradu bude pychou naseho naroda.

Vidim mésto veliké, jehoz slava se bude dotykat hvézd.”

Libuse, Kosmova kronika

) Pozn.
rokle = Sarecke udoli, vysoka hora = Petfin




kumulace prazska nej

v okruhu 3,5 km je koncentrovana vétsina vyznamnych a orientacnich bodud, dominant na co jsme v pysni, ¢im jsem se proslavili ve sveéte a jaké rekordy drzime

PRAZSKY HRAD  nejvétsi hradni komplex na svéteé
NEGRELLIHO VIADUK nejdelsi most > délka 1250 m
TELEVIZNI VEZ ZIZKOV nejvyssi stavba > 216 m
STRAHOVSKY STADION ' nejvéts stadion > 310,5x202,5 m
INVALIDOVNA  nejmensi a nejstarsi sidlisté > bydli zde necelé ti tisice obyvate, 1962

* BOHNICKA SKALA

_——— CISARSKY OSTROV VACLAVSKE NAM. - nejdelsi namésti > délka 750 m
X A - i i . v . .
NA NIGRELLIHO VIADUKT STANICE METRA NAMESTI MIRU nejdelsi eskalator > délka 87.2 m o ,
PRAZSKY HRAD—~ L INVALIDOVNA o , ~ SLAVIA nejstarsi kavarna > oteviena v roce 1881 v palaci lazanskych
KARLUVVMOST\\** VITKOV/ JAN ZI7KA NEJVETSI BRONZOVA JEZDECKA SOCHA  jan Zizka > autor b.kafka, vyska 9 m, délka 9,6 m, $itka 5 m
PETRIN % " ——" __ STARQMESTSKE NAMESTI CITY TOWER nejvyssi budova > wika 109 m, 30 poschodi)

STADIONSTRAHOV |, § ppa*—TELEVIZNIVYSILAC  ~VACLAYSRE NAMEST] (BYVALA BUDOVA ROZHLASU NA PANKRACI)
N NAMESTI MIRU AN .

NAMESTIMIRU__ \rv8EHRAD VODNI NADRZ HOSTIVAR - nejvétsi vodni plocha > 43,8 ha

KARLOVO NAM. nejvétsi namésti > rozloha 79 650 m?

NEJVETSI POVODEN 2002 (prutok az 6000 m®/s)
CISARSKY OSTROV  nejvétsi ostrov

34 Km N NUSELSKY MOST
* CITY TOWER/ PANKRAC
o/ ——— MODRANSKA SKALA

BARRANDOVSKA
SKALA

A CO ZBYDE PO NAS?

DOMINANTY A VYZNAMNA MISTA PRAHY
kumulace vyznamnych a vyraznych mist v okruhu teéziste Prahy

5k DOMINANTY VYTVORENE LIDSKYM GENIEM
%k PRIRODNI DOMINANTY



c/jaka?

z ¢eho se Praha sklada

ZASTAVBA - STRUKTURA - HMOTA
Jednotlivé Casti mésta a jejich nazvy vychazeji ze spoleCnych jmenovatelu jako je prostredi, orientace a prfevazujici zpusob pohybu v lokalité, druh zastavby,
ceny pozemku, jak silné je vnimani pfislusnosti k danému mistu, dostupnost méstské hromadné dopravy, obcanska vybavenost a hlavné subjektivni vnimani.

[TRE

CENTRUM 186 ha

kompaktni
drobnéjsi mefitko

MESTO 1255 ha

kontinualni
blokova zastavba

PREDMESTI 4242 ha

ostruvky zastavby
rodinné domy

PERIFERIE 13300 ha

roztristéenost - neurcitost
tovarni haly

SIDLO V KRAJINE 5850 ha
vesnice priclenéné k méstu
michani typu zastavby

CHARAKTER MESTA
vztah centra k celku

CENTRUM

MESTO

PREDMESTI

PERIFERIE

SIDLO V KRAJINE

VNITRNI KRAJINA
ADMINISTRATIVNI HRANICE PRAHY
VLTAVA
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49 600 ha
CELKOVA PLOCHA K SPRAVNI HRANIC

18980ha -
CENTRUM - MESTO - PREDMESTI - PER

38% ZASTAVBA
62% KRAJINA

ZELENE PLOCHY VE MESTE » VIDEN 50% - PARIZ 30 % - RIM 5 %

IFERIE



zastavba struktura hmota

Mozaika mésta pfipomina soustifedne kruhy se stfedem na Starém mesté. Hustota a druh zastavby se smérem k okraji rozvolnuje,
prostupuje vice krajinou a struktura mésta ztraci svoji konzistenci.

Od kompaktniho centra, kde jsou ulice zretelne ofiznuty fasadami Cinzovnich domu, pres rozpadajici se blokovou zastavbu az na
periferii, jez neméla energii se s méstem trvale spojit. ZvétSovani Prahy asborbovalo take historické obce, které se staly novymi centry pro
kobercoveé nalety ,,prefabrikovanych” rodinnych domu.

Puvodni vesnicke usedlosti a vsi se tak pomalu zaclenuji do mésta. Jejich jadra se propojuji novou, rozdrobenou zastavbou a vytraci se
jejich vymezeni vuci okolni krajiné. Vnéjsi krajina je ukusovana ve prospéch ridkeé a nesystematicke zastavby, které nevytvari ani mesto,
ani bydleni v krajiné.

Pritom v blizkém okoli centra, v ndvaznosti na rozsahlé prazské parky a lesoparky, se nachazi tisice stavebnich parcel, které maji potencial
predbéhnout parcely v odlehlych, casto Spatné dostupnych lokalitach, aniz by krajina ¢i mésto ztracelo na sve kvalité.

<O\

CENTRUM
MESTO
PREDMESTI
PERIFERIE

SIDLO V KRAJINE
VNITRNI KRAJINA
ADMINISTRATIVNI HRANICE PRAHY
VLTAVA
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HUSTOTA ZALIDNENI
spravni obvody/ ob./km?

<200
201-500

@ 501-1 000

Il 1001-5000

Il 3001- 6 000

Il 6 001- 10 000

B 10 000 a vice

CENOVA MAPA
POZEMKU
cena v tis./m?

13 a vic
10-13
8-10

6-8

4-6

4 a méné
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vodni toky a zeleznice N <
Prvni zeleznice se v Cechach objevila na pocatku 19.stoleti. Jeji trasovani vychazelo z modelace terénu a hledal se nejjednodussi \ . .
a nejlevngjsi zpusob, jak dostat jednotlive traté co nejrychleji do provozu. Prirozené tak vétsina trati vede v ficnich udolich, kopiruje L ~
vrstevnice a hleda rovinu i v jinak kopcovitem uzemi. 5 {
Nejinak tomu je i na uzemi dnesni Prahy. Jizda vlakem prazskymi udolimi, podél Vitavy ¢i jejich pritokd nabizi uchvatnou podivanou na
prirodni scenérie. /
Prikladem muze byt prazsky Semmering. Pro svij horsky charakter a prudke stoupani byl pojmenovan po rakouske horské draze vedene \ -
mezi Vidni a Styrskych Hradcem \ N -
VN
\
. e Y - y \
— ) = NN
/ : VODNI TOKY POTOKY
T ' vedeni zeleznice ve vztahu k administrativnimu clenéni Prahy
) ~ VODSTVO
w \K ZELEZNICNI STANICE O
ZELEZNICE —

ADMINISTRATIVNI HRANICE PRAHY ——



d/ diry a potencial

plochy pro rozvoj

Velké prumysloveé arealy, zelezni¢ni nadrazi, pferusené napojeni mezi jednotlivymi ctvrtémi a
dalsi hlucha mista ve mésté jsou poetencialem pro rozvoj Prahy. Rozvoj mésta do sebe.
Nejedna se pozemky mimo strukturu mésta, za hranicemi, o nedostupné plochy méstskou
hromadnou dopravou. Jedna se o pozemky, které potrebuji novou napln, transformaci na
mestskée prostredi.

Tato Uzemi jsou navazana na komplikovanou uli¢ni sit, obklopena ruznymi druhy zastavby a
vetsinou maji svUj genius loci. Nelze zde aplikovat jednoduché urbanistické koncepty, jako je
tomu pfi staveni na zelené louce, kde krome sklonu stfechy a koeficientu zastavénosti mame

svobodu tvorby.
Tyto ,,problémy” jsou ale také potencialem, ktery uzemi a lokalité dokaze pridat na atraktivité a
zaclenit se do systéemu mésta jako nova, plnohodnotna Cast.

PLOCHY TRANSFORMACE
pozemky okolo zelezni¢nich nadrazi a nevyuzivanych pramyslovych arealu

PLOCHY PRO ROZVOJ
ZELEZNICNI NADRAZ|

L]
ADMINISTRATIVNI HRANICE PRAHY
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HISTORIE & ROZVOJ ZELEZNICE

ZACATKY KOLEJOVE DOPRAVY A ODKUD KAM SE JEZDILO
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ZELEZNICE PATRI OD PREDMINULEHO STOLETI K DUMYSLNYM VYDOBYTKUM MODERNI DOBY,
KTERY ZMENIL NEJEN ZPUSOB ZIVOTA, ALE HLAVNE OBRAZ MESTA.
STAL SE SYMBOLEM ROZVIJEJICIHO SE MODERNIHO MESTA KONCE 19.STOLETI,
REFLEKTOVAL FASCINACI TECHNIKOU,
. NEKONECNYMI" LISDKYMI SCHOPNOSTMI A POKROKEM.
ZELEZNICE PROSTOUPILA AZ K SAMOTNYM HRANICIM STREDOVEKYCH MEST A PRIMELA JE USTOUPIT
NEZASTAVITELNEMU ROZVOJI.
PRINASELA VUNI DALEK, DOBRODRUZSTVI A NOVYCH PRILEZITOSTI.

ZADNY UDIV VSAK NEMUZE TRVAT VECNE A JAKMILE SE POKROK STANE
SAMOZREIMOSTI DENNI POTREBY, | TEN NEJVETSI OBJEV ZEVSEDNI.
A JAK VYVOJ POSTUPOVAL DAL,

NABIZELY SE NOVE MOZNOSTI PRO VLAKOVOU DOPRAVU.

NA ZACATKU 21. STOLETI JE POTREBA MOZNOSTI ZELEZNICE PREMENIT V NOVY POTENCIAL JAK PRO
DALKOVOU DOPRAVU, TAK | PRO DOPRAVU VE MESTECH A PRIMESTSKYCH OBLASTECH.
DNES VELMI CASTO CITOVANE SLUVKO MODERNIHO URBANISMU,
UDRZITELNOST,
MUZE BYT ODRAZEM NECEHO, CO UZ ZNAME A UMIME POUZIVAT PO DESETILETI, JEN TO NAVRATIT
FUNCNIMU ZIVOTU.
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historie

od monarchie k demokracii

o1 KONESPREZKA

Prvni kolejova doprava v monarchii byly vozy tazené po lehkém zeleznicnim svrsku konskym
potahem, neboli konesprezka.
Slouzila nejdrivé k dopravé cisarske soli ze solné komory do
ceskych zemi, posléze ostatniho zbozi a nakonec i osob.

Predchudce zeleznice a elektrickych tramvaji byla uvedena v provoz v roce 1827 mezi lincem
a Ceskymi budéjovicemi jako prostfedek pro prevoz soli. Méfila necelych 63 km a patfi mezi
jedny z nejstarsich verejnych trati evropy.

O tfi roky pozdéji byla uvedena do provozu lanska konésprezka
mezi piseckou branou v praze a lany.

Trat vyméroval celosvetove znamy joachim barrande, ktery pfi zameérovani trati pro hrabéte
Sternberka odhalil bohate
naleziste zkamenelin. Z ekonomickych duvodu
byl provoz zastaven jiz v roce 1834.

Konsky pohon i stavba byly sice ekonomicky vyhodng,
avsak postupnym vyvojem a zdokonalovanim parniho pohonu
zacala konka ustupovat rychlejsi a silngjsi parni lokomotivé, i kdyz muselo dojit ke zméne
rozchodu koleji z 1106 mm na 1435 mm.
Konsky pohon si udrzel misto v hromadné dopravé,
na vleckach a v dolech az do konce 19. Stoleti.

Tak odstartovala nova éra rychlych, vykonych parnich stroju
schopnych prekonavat velké vzdalenosti v relativné kratkem cCase. Cestujicim a nakladum se
tak usetrily hodiny stravene na cestach.



K prvnimu pouziti parniho stroje nedoslo
na zeleznici, ale byla jim odc¢erpavana vody ze
zatopenych dolu. Pod timto vynalezem jsou
podepsani francouzsky inzenyr Denis Papin, otec
parniho stroje, a anglicti investori- Thomas Savery
a Thomas Newcomen.

V roce 1814 byla v Anglii pfedstavena prvni
parni lokomotiva Georgem Stephensonem, v
Rakousku Uhersku se rozjela poprvé na useku
Viden- Braclav v roce 1839.

Stavbu nejdrive hradily soukromi investori, ktefi
zacali rychle provozovanim spoju bohatnout. Po
pruském zpusobu se do stavby zeleznic viozil
v roce 1841 i stat, ktery vSak brzy vsechny své
drahy prodal soukromé spoleCnosti statni drahy
(StEqQ). Statni pokladna nestacila pokryvat potreby
neustalého zbrojeni a zaroven vystavbu novych
trati.

Soukromi podnikatelé proto chtéli zaruky a
tak byl pro jejich podporu vydan koncesni zakon,
ktery zvyhodnoval zelezni¢ni podnikani garanto-
vanym zhodnocenim kapitalu a spolecnosti byly
na urcity ¢as osvobozeny od placeni dani.

Hybatelem pokroku byly vesmés uhelné
tézarskeé spolecnosti a tak vétsina trati vedla k
mistum tézby.

historie

od monarchie k demokracii

02 PAROSTROJ

Bustéhradska draha, jez se dockala az Prvni
republiky. Nejdfive postavila kratkou trat mezi
Kladnem a Kralupy nad Vltavou (1855), nasledo-
valy traté do Prahy a posléze az k némeckym
statnim hranicim, kde se napojila na drahy
némecke. Jeji Uspech inspiroval dalsi spolecnosti,
které zacaly propojovat vyzmané prumyslove
regiony jak s lozisky uhli, tak s misty odbytu nebo
obchodni vymény.

Od roku 1880 dochazi ke stavbé mistnich drah
a zahustovani sité zeleznic. Pro lokalni drahy byla
poskytovana fada ulev a zvyhodnéni. Mistni drahy
budovaly spole¢nosti provozujici hlavni trate,
které tak stavély odbocky ze svych stanic k prile-
hlym regionum, kde hledaly moznosti k rozsireni
svych zisku.

O mensi revoluci v pohonech se zaslouzili dva
némci, technik Ernst von Siemens, ktery uspésné
predvedl v roce 1879 prvni elektrickou lokomo-
tivu na svété, a Rudolf Diesel, jez predstavil svétu
prvni vznetovy motor (1893).

A tak v ¢ervnu 1903 byla zprovoznéna prvni
netramvajova elektricka draha v cesku. V elek-
trické trakci byl na Ostravsku vybudovan systéem
uzkorozchodnych trati na pomezi tramvajového
a zeleznicniho provozu.

Béhem prvni svétove valky se rakouske
zeleznice podridily plné potfebam armady a na
konci valky se zeleznice nachazely v naprostem
rozvratu, ktery nezachranilo ani prevedeni pod
pfimou vojenskou spravu v roce 1917.

Prvni zeleznicni stanici v Praze bylo Masaryko-
vo nadrazi (1845), na ktere pfijizdély vlaky az z
Olomouce. V roce 1862 pfijel na Smichovskeé
nadrazi vlak z Futrh im Waldu, z Wilsonova
nadrazi odjizdély od roku 1871 vlaky do Vidne. V
roce 1872 se propojilo Smichovskeé a Wilsonovo
nadrazi, dale Hrabovska spojka a 1882 vznikl ob-
louk ze Smichova k Vysehradu.

Tim doslo k propojeni prazskych nadrazi v
prazsky zelezni¢ni uzel.

Do roku 1871 bylo do provozu na Uzemi
dnesni Ceské republiky uvedeno 3500 km trati.
Po krachu na videnske burze (1873) byly pouze
dokoncovany zapocaté projekty. Doslo k hluboké
celosvétove hospodarske krizi.

Vysledkem byl sekvencni zakon, ktery
umoznoval prevzeti soukromych spolecnost,
jez byly dlouhodobé ve ztrate, statem. Postupné
se do rukou statu dostaly viechny zeleznicni
firmy (Casem i ty zizkové) a pouze 3 soukromeé
spolecnosti se dockaly Prvni republiky.

1850 // Masarykovo - Décin

1868 // Bubny - Dejvice

v

1871 // Wilsonovo - Benesov

1872 // PRAZSKY ZELEZNICNI UZEL

1862 // Smichovské - Plzen

PRAZSKY ZELEZNICNI UZEL
propojeni statnich a soukromych drah a nadrazi



histone

od monarchie k demokracii

o3 PRVNI REPUBLIKA

Se vznikem Ceskoslovenske republiky vznikly i Ceskoslovenske statni drahy a byl jmenovan jejic
generalni feditel. V zestatneni 48 drah nehral roli jen statni zajem ale i ekonomicka situace
firem zdevastovanych valkou.

Hledal se i efektivni zpusob zeleznicni dopravy. Vozba samostatnych osobnich viakd s néko-
lika cestujicimi byla velmi ztratova, zatimco praxe smisenych (spojeni nakladniho a osobniho
vlaku do jednoho) zase byla pficinou extréemne dlouhych jizdnich dob a velkych zpozdénich,
jez nezridka prekracovaly jednu hodinu.
Zacaly se proto vice vyuzivat motorove vozy, které vyzadovaly méné
nakladnou udrzbu, navic za jizdy potrebovaly pouze strojvedouciho a
nebylo treba topicu.

Do provozu se motoroveé voty dostaly v roce 1925 a o 7 let pozdéji na
mistnich drahach uplné dominovaly.
Nejvykonejsi mezivalecnou rychlikovou lokomotivou byla 486 z dilen firmy skoda, ktera
dokézala dosahovat rychlosti 110 km/h.

V roce 1936 se vydal na trat mezi prahou a bratislavou motorovy vuz rady
m 290.0 Na prestiznim spoji s oznacenim slovenska strela. Tento novy spoj byl na dlouhou
dobu nejrychlejsim pravidelnym vliakem mezi témito mesty

Nektere traté byly elektrizovany a doslo k prestavbé prazského zelezni¢niho uzlu. Prevazneé
se stavély a prfesouvaly nakladova nadrazi a stavélo se vice zastavek v okoli prahy. Nejen kvuli
rozvijejicimu se prumyslu ale i
Demografickému rozpuku po prvni svetove valce.
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od monarchie k demokracii

04 DRUHA SVETOVA VALKA

Na konci zafi 1938, kdy Ceskoslovensko
pfijalo diktat Mnichovské dohody, bylo nutné
po pohranicnich Uzemnich ztratach evakuovat
zameéstnance ale i nekteré technicke prostredky
zeleznice. Nékde dokonce dochazelo k umysl-
nemu niceni trati i lokomotiv.

Vozovy park ¢sd byl zahy prerozdélen a
prislusna cast Ceskych vozidel putovala zpét
na zabrané uzemi, kde jezdila dal pod znack-
ou Fisske drahy.

Dalsi uzemni ztraty pokracovaly. 14. brez-
na 1939 se od Ceskych zemi odtrhlo Slovensko a
vznikly nové Slovenskeé drahy. Podkarpatskou Rus
zabralo Madarsko a od 15. brezna se zbytek
republiky pfejmenoval na Protektorat Cechy a
Morava.

Zeleznicni spoje se dostaly pod kontrolu nacis-
tické spravy diky tzv. dohliziteldm, coz byly osoby
dosazené do svych funkci na zakladé jejich
politického profilu. Tyto osoby, a nejen ony, pak
pomahaly udrzovat zeleznici a jeji zaméstnance
pod kontrolou.

V poslednich letech valky se mnozily sab-
otazni akce na zeleznici, at uz to bylo niceni
trati partyzany, nebo zamerne zpusobované
zavady na zeleznicnich zarizenich, které nezfidka
mély obdobny ucinek jako partyzanskeé akce.

Byly vyménovany adresy cilovych stanic, aby
se zazilky nedostaly na své misto urceni, stale
¢astéji dochazelo k bombardovani trati, viaku,
které prevazely vojensky naklad, a fabrik.

Prazska nadrazi se stala centry ozbrojeného
odporu proti nacistickym vojskim na uzemi
Prahy. Zde doslo i k nejvétSimu masakru, v
prostorach Masarykova nadrazi byly desitky lidi
zastreleny po jejich zajeti u zdi vozoveho depa.

Vélka se podepsala na stavu Zelezni¢ni sité,
ktera byla nejdrive v pohranici odstfizena, poté
nicena a ke konci valky intenzivné bombardova-
na.

Beéhem valky doslo ale i k rozsireni trati.
Napfriklad trat z Hlavniho nadrazi na Smichov byla
zdvojkolejnéna, byl vybudovan druhy vinohradsky
tunel a prestavéno Smichovské nadrazi.




historie

od demokracie k socialismu

o5 KOMUNISTICKA ERA

Béhem valky byly vSechny Ceskoslovenske lokomotivky vybombardovany
a hlavni traté byly poskozeny nebo v havarijnim stavu (pfes 3500 km). Firmé $koda se vsak
podafilo dodat prvni parni lokomotivu jiz pfed vanocemi v roce 1945.

Zacalo se zaroven s elektrizaci zeleznicni soustavy, nejdfive na
slovensku, o rok pozdéji i v cechach. Byly objednany dalsi nové
elektrickeé lokomotivy. Prvni exemplar e 499,0 vyjel z podniku Skoda v plzni v roce 1953. Za pet
let jich bylo vyrobena na 100 kusu a dalsi typy nasledovaly.

Komplikace nastaly s vyvojem motorovych lokomotiv, s jejichz vyrobou nebyly témer zadne
zkuSenosti, a i kdyz byl prototyp hotov v roce 1953,
funkcni exemplar se dostal na trate v roce 1959. Nasledovaly dalsi typy, avsak sériové
vyroby se jich dockalo jen malo z nich. Nakonec musely byt vykonéjsi stroje objednany ze
sovetskeého svazu, i proto, ze nase kapacita byla vytizena realizacemi zakdzek do zahranici.

Vyrova motorovych vozu navazala na bohatou predvalecnou tradici a jiz v roce 1948 byly
: i b masove dodavany vozy m 131.1, Které previadaly na lokalnich tratich v celém ceskoslovensku.
i Y = - Pro hlavni tarté bylo vyrobeno nékolik pocetnych sérii typu 830 a 831, které se udrzely v pravi-
~ S, - PN, 2 delném provozu az do 21.Stoleti.

| kdyz se zacalo s realizaci novych trakci, doba po druhé svetove valce se stala érou parniho
provozu. Posledni parni stroj vyjel jesté v roce 1981. Zaroven dochazelo k ruseni a zastavovani
osobniho provozu na mnoha lokalnich trati.

Ke stavbé novych trati a spoju behem doby komunismu v podstate
Nedochazelo.




ED) 2asni driny

» Restauraéni vz | Restaurant car | Speisewagen

nové vozy CD a nova barevnost

historie

od demokracie ke kapitalismu po Cesku

06 SOUCASTNOST

Se vznikem demokratické republiky v roce 1993 doslo i k zmeénam na draze, predevsim k
dalsimu ruseni nerentabilnich trati a nakladni
dopravy. Pfemyslelo se i nad odprodanim nekterych useku. V roce 1994 byl schvalen zakon,
ktery zavedl novou kategorizaci drah a pfipravil pudu pro
privatizaci regionalnich drah a konkurenci provozovatelt. O dva roky jiz bylo vyclenéno 128
regionalnich drah, které mohl odkoupit soukromy
zajemce.

Objevuiji se i plany na revitalizaci osobni dopravy, zejména v okoli velkych mést vznika linkovy
systém primestské a regionalni dopravy a jsou zfizovany noveé zastavky.

Jeste pred revoluci se zapocalo s planovanim modernizace hlavnich trati, kde meély byt do
provozu zavedeny vlaky rychlejsi nez 120 km/h. Vlivem
prevratu a ménici se zahranicni politiky byl projekt dokoncen az v 1993. Vznika tak sit Ctyr
tranzitnich zeleznicnich koridoru, o délce 1442 km v navaznosti na evropské dopravni korido-
ry stanovené v prvni polovine 90. Let. Traté jsou modernizovany na rychlost 160 km/h, buduiji
se zbytecne nakladné protihlukové betonove stény, napfimuji se nektere Useky.

Z hlavniho nadrazi na zastavku v holeSovicich vznika novy rychlostni
koridor, ktery vSak bohuzel vychazi z komunistickych vizi a nepocita s
napojenim na dalsi prazska nadrazi, aby mohl vzniknout prujezdny a funkcni systém k prazské
hromadné doprave.

V ostatnich evropskych mestech se zeleznice stala paterni dalkovou
i pfiméstskou dopravou, kterd pomaha zajistovat rychly presun staticice lidi kazdy den z prace
a do prace, aniz by bylo centrum zatizeno automobilovou dopravou.

Praha pomalu zaclenuje vlaky do systému hromadné a priméstské dopravy, ale velké oblibe
se zatim moc netési, nejen kvuli zpozdenim, preplnénosti spoju, které nemaji Casté intervaly,
ale i cenam a zastaralosti celé zeleznini soustavy.
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TYPOLOGIE VLAKOVYCH NADRAZI

ARCHITEKTURA
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typizace
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I [ )
y i A7 Ni A . I |ostatni provoz
typy vypravnich a draznich budov §§§ —\z/éegjzadel cekarmy L %g% | Sﬁg@vm - i plochyp
hge 5g% 2
N & - . N& ; |
Pfichod zeleznice do Cech znamenal nejen vybudovani trati, ale i vypravnich a draznich budov, které se jednotlivé spolecnosti SE . dschovmal | Dyaien. I g3 dschovna | 11
podnikajici na draze snazili sjednotit provozne i vzhledové. Investorum se mel usetfit ¢as na vystavbu a hlavne finance. - B | i !
Nejdrive projektatnti obmeénovali nékolik zakladnich typu budov, ale kazda budova se stavéla podle individualniho projektu. Ani v 50. é é oodej( vyde)) b administrativa
letech 19. stoleti nebyla typizace bézna. Teprve na konci stoleti doslo k realizaci typizovanych budov. Plany pochazely z projekcnich i i —%avazadel 27 ﬁgcchzggzwe]gl/m
kancelari ve Francii nebo v Rakousku. Zjednodusila a zrychlila se vystavba a prelom stoleti se stal dobou, kdy bylo postaveno nejvice 3 3 i vybaveni
draznich a vypravnich budov v historii zeleznice na uzemi CR. o —  restaurace, bufet 1 ) : (noclezny, byt)
N N — pokladny |- ko)
Pro kazdou velikostni tfidu nadrazi byl zpracovan detailni plan. Do jejich litograficky rozmnozenych kopii se jen dopisovaly nazvy stanic. 5% ) é >
Postupné doslo k typizaci veskerych pozemnich staveb. Néktereé drahy Sly az k detailnimu rozpisu umisténi nabytku a typizaci veskerého B sluzby B —I informace I
vnitiniho zafizeni. Brzy se zaCay ozyvat protikladne hlasy, které chtély, aby jednotliva nadrazi odrazela sloh v kraji obvykly, aby se nove ‘ f """"""" I """"""
drazni budovy mohly stat vzorem pro jednoduché stavby venkovske. (K. Spacek, 1901). Zeleznicni budovy se staly magnetem a brzy
v jejich okoli zacaly vznikat domy nove, ktereé se snazily napodobit jejich styl. Postupem casu se vypéstoval tzv,, zeleznicni styl’, ktery < PREDNADRAZ| )
pomohl cestujicim se snadnéji orientovat a odlisit nadrazi od okolni zastavby.
typicky pudorys vypravnich budov
Snaha o typizaci buse vratila behem protektoratu, ale kvuli zastaveni celé stavby se realizace neuskutecnila. V 50.letech byly obnoveny
prace na typovych projektech pro vypravni budovy malé a stiedni velikosti. Pokusy CSD byly brzy zastaveny (1958) a nikdy k podobnym
snaham nedoslo.
Argumentem pro zastaveni planovaciho procesu byl fakt, ze mistni podminky jsou velmi riznorodé a bylo by tak nutne, kazdy typizovany
projekt upravit, Cimz by se ztrazil cely efekt planovane typizace. ""
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Dejvicke nadrazi, 1931
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Plzen, 1926, kubismus

Stren, 1911, moderna

MOTEL

Lesravadce

Novy Bor, 1940, nerealizovany projekt, funkcionalismus

od typizovaného pudorysu az k jednotnému stylu vnitfniho zafizeni
na vsech zastavkach

Masarykovo nadrazi/ vnitfni a vnéjsi nadrazi oddélené hradbami
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SYSTEM ZELEZNICE V CR
TRASY A KORIDORY V RAMCI CESKE REPUBLIKY




trate a koridory

vedeni a nové technologie

KORIDOR
moderni zeleznicni trat urcenou predevsim k dalkove a tranzitni osobni i nakladni dopravé

PARAMETRY KORIDORU

elektrifikovana dvoukolejna trat
tratova rychlost 160 km/h
moderni elektronicke tratove zabezpecCovaci zafizeni s automatickym blokem, umoznuijici pouziti
dalkoveho fizeni dopravy
peronizovane stanice s mimourovnovymi prechody
minimalni pocet Urovhovych kfizeni se silnicemi (pfejezdl)

TECHNOLOGIE

Moderni technologie umoznuji snizeni hluku, prasnosti a ekologictejsi provoz zeleznice. V budoucnu
se ma zeleznice stat paterni dopravou v Evropé. Nejen pro dalkoveé spoje, kdy vliaky maji dosahovat
prameérné rychlosti 300 km/h, ale hlavné v pfimeéstské dopravée. Vliak ma nahradit auto v kazdodennim
dojizdéni za praci, do meést. Snizeni hlu¢nosti zaroven umozni stavéni v blizkosti trati, koridoru.

moznosti odhlu¢neni:
pryzove pasky
prtihlukove zitky do urovné podvozku
konstrukce podvozku
zahloubeni, terenni valy
architektonicka reSeni objektu blizko zeleznice

SYSTEM ZELEZNIQ:E
vedeni Zzelezni¢ni traté v CR

SC EC IC EN trateé // viaky Ex, R, —
traté // pouze osobni vlaky —
traté // elektricky provoz —
uzkorozchodné traté ---
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DETAIL
veden koridort v Praze
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PARDUBICE
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GHRADEC,
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o JIHLAVA

HLAVNI KORIDORY
veden| koridort v CR

1. tranzitni koridor // DRAZDANY - VIDEN e

2. tranzitni koridor // VIDEN - BRATISLAVA
3. tranzitni koridor // NORIMBERG - ZILINA =~ ===
4. tranzitni koridor // BERLIN - LINEC = ===
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VLAKOVA NADRAZI V URBANISMU MESTA

KATALOG VLAKOVYCH NADRAZ[ A JEJICH ROZMISTENI V PRAZE




rozbor nadrazi

vyznamna prazska nadrazi N

Zeleznice jako prilezitosti pro rozvoj mésta. iy

Rozsahle plochy jsou uzce napojeny na zeleznici a vlakovou dopravou. K rozvoji a prestavbé nedochazelo od dob, T

kdy vyhradnim pohonem byla para. Ta s sebou nesla hluk a znecisténi. Také plochy pro fazeni nakladnich viaku a velke

prostorove naroky budov pro technologie vymezovaly ve mesté hekraty pudy, ktera dnes, diky modernizaci, mohou byt znovu B
zacleneény do mesta.

NAKLADOVE NADRAZi BUBNY

DEJVICKE NADRAZI

MASARYKOVO NADRAZI A HLAVNI NADRAZI

NAKLADOVE NADRAZi SMiICHOV

NADRAZi VRSOVICE

NADRAZI VYSOCANY A NADRAZI LIBEN

NAKLADOVE NADRAZI ZIZKOV <
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jizdely v letech 1941 az 1945 transporty prazskych zidd do gh
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POROVNAN{ PRAZSKYCH NADRAZI
VYTIZENOST (pocet osob/den)
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Dejvicke nadrazi

je historicky prvnim nadrazim na uzemi dnesni Prahy

ROZLOHA (m?)

DATUM VZNIKU

NAPOJENI NA DRAHU
VYTIZENOST (pocet osob/den)
VLASTNIK PLOCH NADRAZI
POROVNANI VELIKOSTI

A\

ROZLOHA (m?)
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67 000 m?

1830 '

Lanska konésprezka (1827) = -
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Ceska Republika/ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a Hlavni mésto Praha
74 x vétsi nez Staroméstské namesti

DATUM VZNIKU

- gt



Masarykovo nadrazi

nejstarsi nadrazni budova v Praze a nejstarsi provozované koncoveé nadrazi v Evropé

ROZLOHA (m?) 43100 m?
DATUM VZNIKU 1845
NAPOJENI NA DRAHU  Severni statni draha (1842)
VYTIZENOST (pocet osob/den) 32910
VLASTNIK PLOCH NADRAZI  Ceské drahy, a.s.
POROVNANI VELIKOSTI 4,7 x v&t&i nez Staroméstské namésti

Hlavni nadrazi

vice nez tfikrat zménilo své jméno/ nejdfive Nadrazi cisafe Frantiska Josefa, poté Wilsonovo nadrazi,
pak Hlavni, poté opét Wilsonovo a nakonec zase Hlavni nadrazi Praha

ROZLOHA (m?) 136 400 m?
DATUM VZNIKU 1871
NAPOJENI NA DRAHU  Drahy cisafe Frantiska Josefa (1871) a Turnovskg
a Prazska spojovaci draha (1872)
VYTIZENOST (pocet osob/den) 22 807
VLASTNIK PLOCH NADRAZI  Ceské drahy, a.s.
POROVNANI VELIKOSTI 15,1 x vé&tsi nez Staroméstské namésti

razska draha (1872)
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POROVNAN{ PRAZSKYCH NADRAZI
VYTIZENOST (pocet osob/den)

Zizkov



nadrazi Vysocany

ROZLOHA (m?) 49 600 m?
DATUM VZNIKU 1872
NAPOJENI NA DRAHU  Turnovsko-kralupsko-prazska draha (1872)
VYTIZENOST (pocet osob/den) 4 492
VLASTNIK PLOCH NADRAZI  Ceské drahy, a.s.
POROVNANI VELIKOSTI  5,5x vétsi nez Staroméstské namésti

nadrazi Liben “
ROZLOHA (m?) 180 000 m?
DATUM VZNIKU 1877
NAPOJENI NA DRAHU  Severni statni draha (1842)
VYTIZENOST (pocet osob/den) 4521

VLASTNIK PLOCH NADRAZ[  Ceské drahy, a.s.
POROVNANI VELIKOSTI  20x vétsi nez Staroméstské namésti
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objekt nadrazi je nejvetsi dochovanou funkcionalistickou primyslovou stavbou v Praze a byl prohlasen za kulturni pamatku.
Ma zde vzniknout novy sidelni a administrativni komplex pro 15 tisic obyvatel. Opét pod taktovkou Sekyra group.

ROZLOHA (m?) 293 000 m?
DATUM VZNIKU 1936
NAPOJENI NA DRAHU  Ceska zépadni draha (1827) a Bustéhradska draha (1855)
VYTIZENOST (pocet osob/den) 10 755
VLASTNIK PLOCH NADRAZI  Prazsky projekt, a.s.
POROVNANI VELIKOSTI  32,5x vétsi nez Staroméstské namésti
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