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/ AKLADNI UDAJE

ZLIN

kraj:

rozloha:

pocet obyvatel:
Casti obce:

pocet okresl ve Zlinském kraji:

pocet obyvatel ve Zlinském kraji:

hustota zalidnéni:

Zlinsky
103 km?2
75 600
16

4

587 000

149 ob / km2

MIROSLAV BLAHA | FA CVUT

Zlin je proslaven zejména diky své tovarenské minulosti. Po
nékolika netspésnych pokusech zde v roce 1894 zalozil firmu Tomas
Bata spolu se svymi sourozenci. BEhem pomeérné kratkého obdobf
zde vybudoval prosperujici firmu zabyvajici se obuvi. Tento fakt mél
za nasledek velmi rychly narust obyvatel, ktefi se zde pFistéhovali z
chudého Valadska ¢i ze Slovacka nebo Hané. V letech 1910 - 1938
se pocet obyvatel zvysil na desetindsobek - z cca 3 600 obyvatel na
38 000 obyvatel. Po roce 1926 se Zlin stal modernim méstskym
centrem. 1945 byly Batovy zavody znarodnény a areal nesl novy nazev
Svit. V roce 1949 bylo mésto prejmenovano na Gottwaldov.

V soucasné dobé je Zlin krajskym meéstem, univerzitnim
méstem a méstem kultury a obchodu, coz z néj vytvafi spadovou oblast
stfedni, vychodni i jizni Moravy.

KROMERIZSKO

ZLINSKO

UHERSKOHRADISTSKO

AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN

VSETINSKO




VNEJSI VLIVY V UZEMI
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PLOCHY ASANACE /
PRESTAVBY

| PLOCHY PRO VEREJNE

PROSPESNE STAVBY
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HISTORIE NADRAZI

HISTORIE ZELEZNICNT TRATE OTROKOVICE - ZLIN - VIZOVICE

Prvnim dlleZitym podnétem, které nasledné vedly k vybudovani Zeleznicni trati Otrokovice — Zlin — Vizovice, bylo pfani ob¢ant Vizovic, aby bylo jejich mésto napojeno na zelezni¢ni sit. Prvnijednani o mozné vystavbé zelezni¢nitrati z Otrokovic
do Vizovic probéhla okolo roku 1883.

Zhruba po 15 letech se véci daly do pohybu a byla zahdjena samotna stavba. Prvnich deset let trvalo vytvofeni a vyladéni projektu vystavby, dalsich pét let probihaly samotné pfipravy na stavbu. Poté vSak véci nabraly rychly spad, prace na
vystavbé trati byly velmi intenzivni, a tak byl dne 8. fijna 1899 na trase Otrokovice — Zlin — Vizovice zahajen provoz. Délka trati je 24,719 km a je konstruovana na provoz o rychlosti 30 km/h. Na trati byla vybudovana tato nadrazi a zastavky: Otrokovice,
Malenovice, zast. Louky, zast. Prstné, Zlin, zast. Priluky, zast. Zelechovice, Lipa — SluSovice, zast. Zadvefice a Vizovice. Spravcem drahy byla od zacatku instituce Severni draha cisafe Ferdinanda, v originale ,Kaiser Ferdinands Nordbahn* (KFNB).
Frekvence vlakové dopravy na trati nebylo zviasté veliké, denné mezi Otrokovicemi a Vizovicemi projizdély pouze tfi smiSené vlaky, coz znamena, ze v jednom vlaku byly zapojeny vagony urcené pro osobni i nakladni dopravu.

Zelezniéni trat vede Udolim, které staletou snahou vyhloubila feka Devnice. To hrélo pro trat ur&itou roli, nebot na trase mezi Otrokovicemi a Vizovicemi vlakové soupravy nepfekonavaji zadné zasadni prevyseni, nebot Otrokovice lezi v nad-
morfské vysce 190 m. n. m., Zlin 230 m. n. m. a Vizovice 296 m n. m.

Rozmach batovych zavodid a s nim souvisejici rozvoj mésta, predevsim od roku 1894 rozristani tovarniho arealu, znamenal i nutnost zajistit dopravu do jednotlivych budov, vytvofit Zeleznicni pFipojky, prostfednictvim kterych by se zbozi
dostavalo z vyrobnich hal a ze skladd ,na cesty" za zakaznikem. Vzdusny prostor tovarenského arealu ovladly lanovky nalozené materialy, rozpracovanymi nebo hotovymi vyrobky, ktere vySe zminéné transportovaly mezi vyrobnimi halami ¢i skladovacimi
prostory. Pozemni prostor pak ovladly vlakové soupravy a koleje se staly nedilnou soucasti tovarniho arealu. Spravu Zelezni¢ni trati Otrokovice — Zlin - Vizovice pfevzala firma Bata. Do dnesnich dnl neztratila ¢ast trati, ktera projizdi tovarnim arealem,

sve kouzlo, kdy cestujici miji vysoké budovy ze zaslych Cervenych cihel, tak typickych pro Bativ Zlin.

Patefni silnicni komunikace mezi Otrokovicemi a Vizovicemi je jedinou silnicni trasou, po které se |ze dostat z oblasti okolo Otrokovic na Slovensko a smérem na Vsetin. Jeji pretizenost je Cernou mlrou nejednoho fidice, jenz je nucen dostat se od
Otrokovic dale na vychod, a sou¢asné i Spatné rozlousknutelnym ofiskem pro mistni politiky, ktefi jiz delsi dobu hledaji feSeni, jak této patefni komunikaci ulevit. Této situaci pomohlo zaclenéni viakové dopravy do systému méstske hromadné dopravy.

Z Casového hlediska vychazi cestovani mezi Zlinem a Otrokovicemi [épe po kolejich nez po silnici, byt dopravnim prostfedkem MHD. Toto spojenti je take pfedevsim spolehlivéjsi diky nestastné situaci na Tfidé T. Bati. Bohuzel frekventovanost téchto
spoju neni velka a to pfedstavuje znacny problém (viz déle v analyze dopravy).

PR A Y

—

Nadrazni budova r. 1899 “ Historicka fotka zlinského nadrazi Zlinksé nadrazi v roce 1927
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HISTORIE ZLINA
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HisTORIE ZLINA - 1953
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ARCHITEKTURA MESTA ZLIN

Po nékolika nelspésnych pokusech zaloZit tovarnu s obuvi se
Tomas Bata rozhod| podniknout cestu do Ameriky a inspirovat se tamé&jsim
zplsobem vyroby. To v8ak nebylo jediné co si ze svych cest odnesl. Pod
vlivem zahrani¢nich zkuSenosti vznika v roce 1906 prvni standardni vyrobni
budova s pldorysem 60 x 20 m. Méla 3 podlazi, dfevéné sloupy a stropy,
pohledové zdivo a zaklenuta okna. V roce 1918 pfichazi dalsi typ budovy s
pldorysem 80 x 20 m, pétipodlazni objekt s ocelovymi sloupy. Prelom ve
vystavbé tovarenského aredlu znamenal rok 1927, kdy se osvedgil systém
Zelezobetonového skeletu se Ctvercovymi, pozdé&ji kruhovymi sloupy,
které byly osové rozmistény v modulu 6 150 mm x 6 160 mm. Realizace
probihala pomoci posuvného bednéni. U vétSiny budov se jednalo o vysku
2 - b podlazi s pddorysem 3 x 13 poli. Neomitané obvodové vypliové zdivo,
velké ¢lenéné okna a pIné pfiznany nosny skelet se stal charakteristickym
rysem tehdejSi architektury. Tato koncepce uvolnila obvodové stény a
umoznila kvalitnéjsi prosvétleni pracovni plochy. Zajimavosti je, Ze vystavba
modernéjsi 80 x 20 metrové budovy trvala b mésicd.

V tomto obdobi Tomas Bata pozval do Zlina nékolik znamych
architektd (Le Corbusier, Jan Kotéra, Vladimir Karfik) a mésto ziskéavalo
obraz funkcionalistické architektury. Vznikaji typicka “Batovské domky” a
vytvari se kolonie rodinnych domkd. Nejslavnéjsi stavbou se stala spravni
budova s oznaCenim 21 (Batlv mrakodrap), kterd ma vysku 77,5 m a
dnes je zde umistén krajsky Ufad. Tato budova byla realizovana dle navrhu
Vladimira Karfika.

Za hlavniho architekta Zlina je povazovan Frantisek Lydie Gahura,
ktery vytvofil plan s nazvem Zahradni mésto.

fozenilek: Generel zavodu firmy Bata, Zlin, 1946, axonometrie alternativniha feSent / Master plan the Bata Company plant, Zlin, 1946,

Bt i D SR
1 ;b\i ) i : i Wi

Nameésti prace, prospekt internatnich budov Generel Batovych zavod(
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HiSTORIE ZLINA - UPRAVOVACI PLAN OBCI VELKEHO ZLINA 1934

Zékladni upravovaci plan obci Velkého Zlina
je jedno z nejvétich urbanistickych dél F.L. Gahury.
Navrh vznikl v roce 1934, v dobé kdy mésto mélo okolo
30 tisic obyvatel. Navrh jiz tehdy pocital se 100 000
obyvateli. Tento plan fesi celé Podfevnické ddoli. V
této dobé v tovarnach podnikatele Bati pracovalo asi
22,56 tis zaméstnanci a pocitalo se s dalsim rozsifenim
spole¢nosti. S tim méla byt spojena vystavby bytd, ktera
byla planovana v tésné vazbé na tovarensky aredl.

VELKEHO ZLINA
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Z hlediska urbanismu meélo pro mésto zasadni
vyznam provedeni dvou uliénich péatefi - tfidy T. Bati a
ulice Stefanikova. Méstské Ctvrti Zalesna, Podvesna a
z ¢asti Dily tak dostavaly potfebné spojeni s tovarnou
a méstskym centrem. V roce 1934 dozréla situace
k propojeni z&padni a vychodni ¢4sti mésta. Tim se
vytvorfily podminky pro dalsi rozvoj vychodni ¢asti mésta
s dopravnim spojenim na Vizovice a Vsetin.

Centrum mésta bylo nutné pretvorit
do adekvatné Sirokych dimenzi komunikacnich,
shromazdovacich a rekreacnich. Z téchto dlvodd se
F.L. Gahura rozhodl pro pomémé radikalni systém
FeSeni a vytvoril centralni komunikaéni uzel. Siroce
rozvétveny Gtvar Velkého Zlina, je tak komunikacné
zcelen pribéznym, 100 m Sirokym boulevardem,
vedenym jiho-severnim smérem napfic¢ udolim.

|
Zakladni upravovaci plan obci Velkého Zlina. Gahurlv prospekt zakoncen pohledovou osou na Mladcovské kopce.
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HISTORIE - DOPRAVA
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Vize dopravy v dobé& rozmachu tovarenského arealu Batovych zavodl. Poukazuje na planovany vyznam mésta v nadregionalnim méfitku.
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SOUCGASNY STAV

Pohled z budovy 21. Budova vlakového nadrazi Predprostor budovy vlakového nadrazi

Interiér nadrazni budovy. Interiér nadrazni budovy - pfepazky. Predprostor nastupist, vstup na nastupisté.
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SOUCGASNY STAV

Nastupisté autobusového nadrazi. Nastupisté autobusového nadrazi. V zadni €asti je vidét vjezd do autobusového nadrazi. Autobusové nadrazi - odstavna ¢ast.

Maloobchodni prodejny pred nastupisti. Terminal autobudového nadrazi. Terminal autobusového nadrazi.
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VYZNAM SILNICNI DOPRAVY
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Prodlouzeni dalnice D1 do Zlina Trasa silnice R49 Spojnice se Slovenskem
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VYZNAM SILNICNI DOPRAVY
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VYZNAM VE ZLINSKEM KRAJI
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PROJEV NADREGIONALNHO VYZNAMU KOMUNIKACE
V CHARAKTERU MESTA

AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN

-fgo

intenzita 10 001 - 15000
intenzita 15001 -25 000
intenzita 25001-40 000
intenzita nad 40 0001

zajmove uzemi
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vozidel
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VIZE ZMEN V SILNICNI DOPRAVE - KOMUNIKACE 1. TRIDY PRAVOBREZNI - NAPOJENI NA R4 9

ZLIN -UzEMNi PLAN MESTA

ik CE LTRIDY - PRAVOBREZNI

| MUK
NIVY - BURESOV

MUK
LOUKY

kKM 9.020 00

KM 5.600 00

PRSTENSKA
PRICKA B IC—

Planovana komunikace 1. tfidy - Pravobfezni ma pomoct uvolnit centrum Zlina od zatéze, kterou v sou¢asné dobé predstavuje IAD. Tato komunikace ma umoznit pohodIny prijezd vozidel Zlinem a jejich napojeni na planovanou dalnici R49.
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VYZNAM ZELEZNICNI DOPRAVY

Zeleznigni sit Ceské republiky

MIROSLAV BLAHA | FA CVUT

AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN

Z hlediska  Zelezniéni  dopravy  Zlin
nepfedstavuje dllezity uzel, ktery by mél vyznam
presahujici regionalni hranici. Elektrifikaci traté se
v budoucnu poéita s nardstem poctu spojd a to jak v
ramci celorepublikové dopravy, tak v rdmci méstské
hromadné pfepravy. Vlak bude diky zdvoukolejnéni
predstavovat rychlé a spolehlivé spojeni s Otrokovicemi
a méstskymi ¢astmi Zlina. Diky elektrifikaci jiz nebude
problém zvysit frekvenci vypravovanych rychlikd.

V historii se objevovala koncepce propojeni
trati v Useku Vizovice - Valasska Polanka, odkud
trat pokracuje dale smér Stfelna a Slovensko. Tato
koncepce byla jako prvni nastolena v dobé 2. svétové
valky. V této dobé se v3ak nepodafilo tuto predstavu
zrealizovat, a zUstala tak pouze na papife. Pri ovéfovani
mozné realizace v soucasné dobé jsem dospél k
zaveéru, ze vystavba tohoto Useku jiz neni mozng a to z
technickych a majetkovych ddvodl. V daném prostoru
jiz neni misto na realizaci traté, podstatné ¢asti jsou
zastavény a pozemky rozdrobeny tisicim drobnych
vlastnikd.

21



DOPRAVA V KLIDU - AREAL SVIT

Navrhovana budova vlakového terminélu, ktera ma stavajici platné dzemni rozhodnuti je integrovana do 1. NP ¢tyf podlazniho parkovaciho domu. Developerska spole¢nost cream provedla v zafi roku 2013 analyzu obsazenosti parkovani. Tato
analyza vypovida o potfebach, obsazenosti a kapacitach parkovist, které se nachazeji v okoli feSenych dopravnich terminal(. Z analyzy vyplyva, Ze v okoli terminalu se nachazeji parkovaci plochy, které nejsou zcela vyuzity. Mésto by prioritné mélo
donutit nové vstupuijici investory, aby zajistili dostatecné parkovani na svém pozemku a vymytit tak neorganizované parkovani v aredlu. Umisténi parkovaciho domu nad terminal dopravniho uzlu by podle mého néazoru byla ztrata potencialu, ktery
budova mdZze mit pfi jiném zplsobu vyuZiti.
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5 neorganizované parkovani
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VYTIZENOST PROSTREDKL VEREJINE DOPRAVY

HLAVNI GENERATORY DOPRAVY: AUTOBUSOVE NADRAZ ZLIN
AUTOBUSOVE NADRAZI SPOLECNOSTI HOUSECAR
ZELEZNIGNI STANICE ZLiN - STRED
- poCty autobusovych a vlakovych spojl jsou dana jizdnimi fady jednotlivych dopravci
- mnozstvi pfepravovanych osob bylo stanoveno odhadem (odhad nastupuijicich a vystupujicich osob)
- Cisla nasleduijici tabulky byla pfejata z podkladd Royal Haskoning DHV

Obrat spojt Odjizdgjici osoby Prijizdé&jici osoby Obrat osob
AN Zlin 315 2968 3221 6 189
7S Zlin - stfed o7 520 507 1027
AN HouseCar 64 880 734 1614
CELKEM 406 4 368 4 462 8 830

Z této analyzy vyplyva, Ze nejvyznaméjsim dopravnim bodem je autobusové nadrazi Zlin. Vlakové nadrazi neni, tak vyuZivané a obyvately ¢i navstévniky vyhledavane, protoze vlak ve Zliné funguje stejné jako MHD. V podstaté duplikuje funkci
trolejbust, ovsem s daleko mensi ¢asovou frekvenci. Na tomto nadrazi jede minimum vlak( bez nutnosti pfestupu v Otrokovicich. Autobusovou dopravou je mozné postihnout vice cilovych stanic bez nutnosti prestupu. Z toho divody je obrat osob
na autobusovém nadrazi 6 200, coz je cca 6x vice neZ na vlakovém nadrazi.

Obrat autobust bude v budoucnu redukovan. Spousta spojl jezdi s minimem cestuijicich, a spoje tak nejsou vyuzivany efektivné. Po konzultaci s organizaci KOVED, bude obrat autobust ve Spicku max. 30 - 40 autobusi za hodinu. Z tohoto divodu
muze byt pocet nastupist znacné redukovan (na cca 15 nastupist).

Na nésledujicim grafu Ize vidét srovnani intenzity viakového spojeni Zlina s Otrokovicemi a spojeni, které je zajisténo trolejbusy. Daleko vice je vyuZivana doprava trolejbusy. To je dano frekvenci spojl, ale i tim Ze trolejbus je dostupnéjsi prostfedek
z vice mist mésta Zlina. Na druhou stranu je vlakové spojeni's Otrokovicemi nebo s Vizovicemi spolehlivéjsi. V dopravni Spicce je doprava pomoci trolejbusl velmi nejista.

Jisté feSeni by nabizelo zdvoukolejnéni trati Zlin - Otrokovice, a tim navySeni frekvence spoji. Vizi mésta je dokonce upIné nahrazeni trolejbusového spojeni, spojenim viakovym. Hlavni komplikaci této vize je soubéh trati s vysoce frekventovanou

patefni silnici (Tfida Tomase Bati). Zvy3eni frekvence vlakovych spoji by znamenalo znemoZnéni odboceni v mistech kfizovatek, kde se vedlejsi komunikace pfipojuji na jiz zminénou patefni komunikaci. Znamenalo by to zhorSeni, uz tak
komplikované induvidualni automobilové dopravy.

POCET SPOJU BEHEM DANE HODINY
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GRAF FREKVENCE SPOJENI
VLAK: Zlin stfed - Otrokovice Zelezni¢ni stanice
MHD: Zlin Namésti prace - Otrokovice Zelezni¢ni stancie
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DOPRAVNI TERMINALY VE SVETE

Dopravni terminal Kamppi Helsinky Budova Stichthage
-v podzemi dopravni terminal pro autobusovou dopravu (dalkovou i lokalnf) a metro - multifunkéni objekt integrovany do haagského hlavniho nadrazi.
-vnadzemni ¢asti je 6 podlazi OC, kancelafi a bytl -v patnactipatrové budové se nachazeji kancelare, obchody a restaurace, pficemz prvni dvé podlazi jsou spojena s nadrazni halou.
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DOPRAVNI TERMINALY VE SVETE

Autobusovy terminal v Ceskych Budgjovicich - OC Mercury Terminal Tiburtina - tvofi pfechod pres rozlehlé koleje v husté zastavéné casti mésta
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MAJETKOVE VZTAHY V OKOLI NADRAZI
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DOSAVADNI VIZE MESTA

batowm 25

a
w1 YIVAQTIN

L1
T

— f—l&%t ,,,,, e %ﬂ :%
° JTTTITITL

]
\

o

1JL. GAHURDVA

o

- qveow ey . .

MIROSLAV BLAHA | FA &VvUT

.

P ‘\ - — i
° i £ : )/;2/? s
Y : CRy /ey mme=| K0
| e A
) 3
"""" R (T i (V107 il P :1
A4 — 7 ——
. - ’ =
E \[\\/ /R = c—————
13 [ ¥ -
% | . —IK ‘:‘\ :}‘"'
= - P - i T C_=—- 7 )
H %
< "
[
T Q. . . d (s) 7 )
11 - S i
i " 111111 I
R T - - 8 e %
— =
P | —
| R [ | cr— |
. . 2 =i
oo §
% % mmu%w”b % %; - % LLLLLL MULLLL
I R
2] ] i

Gahurova

) [335 - QTROKOVICE - VIZOVICE | serete

STAVAJICI BUDOVY
STAVAJICI VOZOVKY
ZASTAVKY MHD - STAVAIC

UPRAVA ZELEZNIENI TRATI — (DUR

NOQVE BUDOVY
NAVRZENE VOZOVKY, PARKOVISTE

AUTOBUSOVE NADRAZI

CHODNIKY, FLOCHY PRO PES|

s |BR0 I-80;

, 2013)

1]+]ell

ZASTAVKY MHD - NAVRH

o noprett

UPRAVA BUDOVY AUTOBUSOVEHO NADRAZI

UPRAVA BUDOVY VLAKOVEHO NADRAZ(

VEGETACNI UPRAVY OPLOCENI ZELEZNICE
VYSKQVY SYSTEM:B.p.v.
hlavnl projektant vedauc( projektant vypracoval kontroloval Ing. RUDOLF NECAS

ING. RUDOLF NECAS ING. RUDOLF NECAS

ING. ZDENEK SEVCIK

ING. RUDOLF NECAS

Flgnerovo nabrezi 5476

76001 ZLIN

0ai 612517 45
13l 5

OBJEDNAVATEL : MAGISTRAT MESTA ZLINA format
datum 10/2013
STAVBA i P 1 -
ZLIN, DOPRAVNI TERMINAL spen PD | studie
zak.&islo 47/201 3
arch.gislo -
OBSAH meFitko &,
SITUACE 1:1000 B1

AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN

Q7 | BY




ODSTAVNE STANI PRO AUTOBUSY - NAVRZENO MESTEM

NAVRZENE ODSTAVNE PROSTORY VZTAH ODSTAVNEHO PROSTORU A DOPRAVNICH TERMINALU - vzdalenost cca 700 m
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SILNICNI OBRUBNIK BO 15/25 (150/250/1000mm) - PREVYSENY (NASLAP 100mm)

ZAHONOVY OBRUBNIK BO 5/20 (50/200/500mm)
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FUNKCE Vv OKOLI
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PLANOVANY | PROBIHAJICI ROZVOJ V UZEMI

CREAM Real Estate je developerska spole¢nost specializujici se na poskytovani sluzeb v oblasti realit, development, Facility Management a energie. Hlavni sidlo této spoleénosti se nachazi ve Zliné v budové 34, v byvalém arealu Batovy tovarny,
ktery z vyznamné Casti také vlastni a revitalizuje.

PROJEKTY SPOLECNOSTI CREAM VE ZLINE:

FABRIKA
Budova 24,25,26 je projekt multifunkéniho centra, které bude slouzit zlinské vefejnosti, studentdim a firmam. Nachazi se v bezprostiedni blizkosti budovy nadrazi. Soucasti ma byt 50 696 m? pronajimatelnych ploch

il

% 0 i

* oW 2 o
Y brika

Demolice budov 24, 25, 26 VizLJ"aIizace novych polyfunkénich budov Fabrika - _ Vlakovy terminél (vlevo) ve VZJ[ah.L.J kOC Fa‘l

HASICARNA
Budovu hasi¢arny se nachazi nedaleko vlakového a autobusového nadrazi a hned vedle hlavni posty, nemocnice Atlas a krajského ufadu. Tento objekt je uréen pro obchody a sluzby. Objekt si Zada rekonstrukci, aby mohla byt zménéna jeho funkce
z hasicské zbrojnice na mensi obchodni diim. Jedna se o prostor s 1026 metry pronajimatelné plochy a bude zde umisténa lekarna, feznictvi, sportovni obchod a jiné.
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STAVAJICI STAV - ORTOFOTO
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SHRNUTI ANALYZ

- na situaci (navrh mésta) je vyznacena budova noveho vlakového nadrazi, ktera jiz ma platné dzemni rozhodnuti. Tato
budova vSak nerespektuje navaznost na autobusové nadrazi a pro cestuijici, tak pfi pfipadném transféru z autobusového
na vlakové nadrazi ¢i naopak znamena zbytecné komplikace.

- podle mého nazoru by mélo dojit ke sjednoceni obou terminald v jeden, coz bude mit dopad nejen na zvySeni konfortu
cestujicich, ale i z ekonomického hlediska dojde k odbourani zdvojovani funkci v pfipadé oddélenych terminald.

- nejvétsi obrat lidi bylo zaznamenano u autobusového nadrazi Zlin (cca 6200 lidi v bézny pracovni den), coz predstavuje
potencial pro komereni vyuziti budovy, kde bude umistén nadrazni terminal. Ve spojeni s vlakovym termindlem je soucet
obratu lidi za béZny pracovni den cca 8800.

- referencnimi stavbami byl ovéfen model polyfunkéniho vyuziti budov, které funguji i jako dopravni terminaly. VSechny
takové budovy nabizi komercni vyuziti. V zahranici se dopravni funkce integrovana do objektu s dalSim vyuzitim stava velmi
atraktivni a vyhledavanou pro developery. Ddvodem je samozfejmé velké mnozstvi osob, které budovou za den projde,

at uz zde Cekaji na spoj nebo je zde jako doprovod cestujiciho (v analyze obratu cestujicich nebyl doprovod cestujicich
zapocitan).

-v daném okoli je planovana vystavba nového OC Fabrika. \V blizkosti terminalu se dale nachazi OC Cepkov a OC Zlaté

Jablko. Z divodu pomérné husté sité OC v centru Zlina jsem opustil myslenku multifunkéni budovy terminélu (v rozsahu
OC apod.)

- nabizi se samozfejmé varianta, integrovat nadrazni terminal do budovy nové vznikajiciho OC Fabrika. Aviak developerska
spole¢nost Cream o této varianté neuvazuje a nema zajem spolufinancovat stavbu terminalu. Z téchto diivodd bylo od
tohoto feseni odstoupeno.

- samotné vlakové nadrazi do budoucna bude mit vétsi obrat lidi, protoze vlakové spojeni Otrokovice - Zlin Stred - Vizovice
bude mit vétsi frekvenci vypravenych vlakd. V této modelove situaci je take velmi dilezité napojeni terminalu nadrazi na
vefejnou dopravu. Tato vazba zajisti snadny prespu a tim padem i ochotu cestujicich pfestoupit z trolejbusu na vlak - cesta
vlakem nabizi rychlejsi a spolehlivéjsi pfepravu vzhledem k vytizenosti Tridy Tomase Bati.

- pro kvalitni, spolehlivou a rychlou viakovou dopravu je nutna elektrifikace trati Zlin Stfed - Otrokovice. Toto téma je velmi

aktualni a zdvoukolejnéni trati po celém jejim Useku jiz ma Gzemni rozhodnuti.

- zdvoukolejnénim dojde ke zvySeni frekvence vlakovych spojl, a tim CastéjsSimu zamezeni napojeni z Tfidy T. Bati na
vedlejsi komunikace, které propojuji daldi ¢asti mésta Zlina (v mistech kfizeni viaku a silnice). Resenim by bylo umistit
zeleznicni trat do télesa pod terén. Umisténi trati do télesa pod terén je vSak ekonomicky narocné a pro mésto skoro
nemozné ufinancovat. Osobné si myslim, Ze vlozit Zeleznici pod terén by byla pro Zlin neuvéfitelnd ztrata a cestuijici, by tak
prisli o zazitky z prljezdu industrialnim arealem, pfi jejich viezdu do mésta.

- zdvoukolejnéni a zvySenifrekvence spojl ma za nasledek nutné rozsireni koleji v prostoru soucasného viakového nadrazi.
Toto rozsient jiz mé také platné Gzemni rozhodnuti a ze studif proveditelnosti, které vypracovalo SZDC vyplynulo jako
nezbytné.

- roz&ifeni koleji zabrani moznosti ponechani stavajici vypravni budovy viakového nadrazi
- analyzou dopravy v klidu byly zjistény dostacujici kapacity pro odstaveni individualnich dopravnich prostredkd. Z tohoto

dlvody je zfizeni dalSiho parkovaciho domu, ktery by mél byt umistén nad terminalem nédrazi, zbytecny a po konzultaci s
dopravnimi inzenyry bude dostacujici parkovisté typu kiss and ride.

MIROSLAV BLAHA | FA CVUT

AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN

- Tt. T. Bati pfedstavuje dlleZitou spojnici se slovenskem a v regionalnim vyznamu je to spojnice mezi jednotlivymi byvalymi

okresnimi mésty (ValaSské mezifici - Vsetin, Uherské Hradiste, Kromériz). Pro jeji zklidnéni, alespon v centru mésta Zlina
je mozné zrealizovat silnici 1. tfidy - Pravobrezni, ktera odkloni dopravu sméfujici na planovanou dalnici R49.

- po konzultaci s KOVED (koordinace vefejné dopravy ve Zlinském kraji) a dopravnimi inzenyry mésta bylo stanoveno 156
nastupist jako nezbytny pocet pro odbaveni viech autobust

- odstavné plochy autobus( jsou v navrhu mésta presunuty pfes feku na ulici Vyletni k prodejné Lidl.

- plochy autobusoveho nadrazi vlastni spolecnost BENT Holding, ktera tyto plochy pronajima. To mize znamenat urcité
komplikace v navrhu nového terminalu.

PREDPOKLADANY ROZVOJ V OKOL{ NADRAZI:

rok 2015 — zprovoznéni Univerzity jizné od ulice Tomase Bati

rok 2016 — zprovoznéni revitalizace budov ¢. 24-25-26

rok 2019 — predpoklad modernizace a elektrifikace zelezniéni trati Vizovice/ Otrokovice
— dokonceni nové vypravni budovy
— zprovoznéni Prstenskeé pficky

rok 2025 — zprovoznéni aktivit v budovach CREAM v zépadni ¢asti arealu

— zprovoznéni aktivit v budovach ¢. 52 a ¢. 64
— zprovoznéni aktivit v prostoru terminalu autobusové dopravy
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AUTORSKA ZPRAVA

ARCHITEKTONICKY A URBANISTICKY NAVRH

Resené tizemi se nachazi v samotném centru Zlina, v t&sné blizkosti byvalého tovarenského arealu Svit. V navrhu dochazi
k integraci funkce autobusového a vlakového terminalu do jedné budovy. Rozlehlé plochy néstupist byly zredukovany a zasunuty
pod mostovku, a nahradili tak neusporadané plochy, které doposud slouzi jako plocha parkovisté a plocha pro bezdomovce. Misto,
které vznikne uvolnénim souc¢asnych nastupist, bude dostavéno domy, které budou zasazovany do pdvodniho Batova rastru. Na
jizni strané nastupist dojde k protazeni Gahurova prospektu. Samotny terminal je umistén v misté kfizeni - na osu Gahurova parku
a pres autobusova a vlakova nastupisté. Umoziuje sestup k jednotlivym druhlm dopravy &i prestup pfes koleje smérem k fece a
nové navrzené cyklostezce. Pro dobré napojeni terminélu na systém vefejné hromadné dopravy bylo nutné zfidit novy sjezd z ulice
Gahurova, tak aby trolejbusy i autobusy mohly zastavit pfimo pfed dopravnim terminalem. Dim je navrzen v ,batovském® modulu
6,15 m Tento modul byl ovéfen jako nejvyhodnéjsi vzhledem k usporadani nastupist a terminalu v feSeném Gzemi a vzhledem ke
statickym mozZnostem stavby.

Termindl je tvofen dvéma podnoZemi, které slouzi jako technické zadzemi, ¢i zazemi zaméstnancl. Vzhledem k obratu
osob - cca 9 tis lidi za den, byly do jadra domu, umistény veskeré sluzby a obchody, které zkrati ¢ekani cestujicich. Terminél je
dimenzovan na obrat osob ve Spi¢ce tj. 2,5 m2 na osobu. Toto Cislo splfiuje poZzadavky normy a reflektuje i mozny havarijni dopravni
stav pfi kterém se pocet osob Cekajici v terminalu mize zvysit. Druhé patro jadra domu je vyhrazeno pro administrativu vlakové i
autobusové dopravy. Kancelafe jsou osvétleny hornimi svétliky. Diky umisténi veSkerych funkci do jadra budovy je mozné nechat
celou ocelovou konstrukei budovy jako pohledovou.

TECHNNICKE ZARIZENI BUDOV

V administrativé je vytapéni zajisténo teplovodnimi otopnymitélesy. V odbavovaci hale je navrzeno vytapéni pomoci salavych
panell zavéSenych u stropu.

VE&trani — v administrativnich ¢astich je vétrano pomoci vzduchotechniky. Vzduchotechnicka jednotka je umisténa na strese.
V odbavovaci hale je vétrani zajisténo pfirozené otviravymi okny. Vzduch je dale pohanén ventilatory s vrtulkami, které se
nachazi u stropu odbavovaci haly.

Stinéni budovy je zajisténo pomoci naklapécich vodorovnych rolet. Bude pouzit fasadni systém se zasklenim s propustnosti
sluneéniho zafeni g = 0,4.

Na svétliky budou prikotveny fotovoltaické panely pro vyrobu energie, kterd bude pouZzita pfi chodu terminalu.

Déle bude v kolejich zabudovana technologie MMR (Mechanical Motion Rectifier), neboli ,sklize¢ Zelezniéni energie®.
Jednotky této technologie pfijimaji mechanickou energii vznikajici diky otfestim, které jsou zplsobené projizdéjicimi viaky a méniji
na energii elektrickou. V misté nadrazi bude pouzita technoligie, ktera méni mechanickou energii, ktera je vykonévana pfi brzdéni

vlak{. Vznikla elektricka energie bude déle vyuzita na akceleraci vlakovych souprav.
MECHANICKA ODOLNOST A STABILITA

Cela konstrukce je navrzena jako nosnik polozeny pfes autobusové a vlakové nastupisté. Vyska nosnikld je 8,2 m.
Predepnuté pficné nosniky maji vysku 0,9 m. Cely terminal je podepfen v misté svych zhlavi a na dalich 2 mistech je podepfen
sloupy o rozméru 400x800. Jedna se o sloupy z kvalitni ocele vyplnéné betonem. Sloupy budou opatfeny vnitfnimi vyztuhami. Mezi
horni i dolni pasnici nosniku je rozepfena pfihradova deska. Objekt je rozdélen na 2 dilataéni celky. Dilatace je feSena principem
neseného a nesouciho nosniku.

Podpory i hlavni pfiéné nosniky jsou umistény v modulu 6 150 mm. Tento modul se osvédcil jako nejlepsi vzhledem k
danému Uzemi. PFi potfeb& mensich rozmérl byla stanovena zakladni jednotka modulu 1 0256 mm. V nasobcich této zakladni
jednotky je feSen cely objekt terminalu.

MIROSLAV BLAHA | FA CVUT
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DOPRAVNI RESENJ

Zelezniéni doprava:

Dopravni navrh rekonstrukce Zeleznice vychazi z navrhu projektantt SZDC. Cely terminal a i nastupisté jsou véak umistény
na jiném misté oproti plvodnimu navrhu. Cela rekonstrukce vlakové Zelezni¢ni stanice Zlin Stfed byla podnicena zdvoukolejnénim
trasy Otrokovice — Zlin Stfed. Vlaky na této trase diky zdvoukolejéni budou jezdit v intervalu 15 minut. Cesta vlakem do Otrokovic
bude trvat 11 minut. V pfipadé kvalitniho napojeni terminalu na systém vefejné dopravy by mohl byt interval Zeleznicni dopravy ve
3picku dvojnasobny. Zelezniéni doprava ma ¢astecné nahradit trolejbusovou dopravu, jejiz pouziti je zejména ve 3picce komplikované
z ddvodl vytizenosti tfidy Tomase Bati. Z téchto ddvodl bylo také nutné zjednodusit transfer mezi zastavkou trolejbust / autobust
a mezi vlakovou dopravou. Proto byla zfizena nova trolejbusova zastavka Zlin Stfed, kterd se nachazi pfimo pfed autobusovym i
vlakovym terminalem. Komunikace pfed termindlem je pouze pro trolejbusy a autobusy vefejné dopravy a pro pési. IAD v tomto
prostoru neni mozna. Pro umoznéni pohodiného napojeni trolejbusti na tfidu T. Bati a na Stedanikovu byla upravena kfizovatka v
tésné blizkosti u Sadd Komenského. Tato kfizovatka zvySuje pocet ,prisak” z historické ¢asti mésta do prdmyslového arealu.

Kolejova doprava je zdvoukolejnéna pouze na trati Otrokovice — Zlin Stfed. Na dseku Zlin Stfed — Vizovice toto
zdvoukolejnéni nebylo Zadouci. V mém navrhu byla provéfovana i moznost prodlouzenitraté ze Zlina do stanice Valasska Polanka (a
dale na Slovensko). V soucasné dobé jiz neni realizace mozna. V daném prostoru, v némz Zelezni¢ni koridor mél vést, jiz neni misto
na realizaci. Podstatné Useky jiz byly zastavény jinymi budovami a situaci komplikuje i rozdrobenost pozemkd mezi tisice drobnych
vlastnikd. Z toho dlvodu tato moznost nebyla déle brana v tvahu.

V pdvodnim navrhu dopravnich inzenyrd jsou vyhrazeny 3 koleje pro nakladni dopravu. Tyto koleje vdak slouZi pro potfeby zdsobovani
teplarny. A v mém névrhu jsou tedy ponechany na stavajicim misté u teplarny (zapadnim smérem od termindlu) a samotnym
prostorem nadrazi jsou provedeny 4 koleje, slouzici pro osobni dopravu a ojedinéle i pro prljezd nakladni dopravy.

Autobusova doprava:

Navrhem doslo k redukci dnes pfedimenzovaného autobusového nadrazi a spojeni vypravni budovy s terminalem Zelezniéni
dopravy. Po konzultaci s koordinatory vefejné dopravy (KOVED) byl pocet néstupist snizen na 16. Prijezd autobusl k nastupistim je
z ulice Gahurovy > Vodni -> Travnik - neni ménéno. Usporadani nastupist je hlavovym systémem. Plocha nastupist je dimenzovana
na dopravni 8picku a je navrzeno cca 70 m2 &isté Cekaci plochy na jeden autobus. Tato plocha odpovida bézné plose nastupist pfi
podélném fazeni.

Odstavna stani budou pfesunuta do ploch na pravém brehu feky Dfevnice. Zde je navrzeno stani pro autobusy, pfistupné
z ulice Vyletni. Autobusy budou do nadrazi Zlin Stfed najizdét na cas. Navrh ostavného stani je prejat z ndvrhu mésta a neni mym
navrhem ménén.

Doprava v klidu

Mnozstvi parkovacich stani pro zaméstnance budovy bylo ovéfeno vypoctem (min. pocet stani pro zaméstnance - 23 stani). Samotny
terminal v8ak neintegruje podzemni stani, protoze v tésné blizkosti se nachazi parkovaci ddim. Analyzou obsazenosti bylo zjisténo,
Ze objekt je vyuzivan cca z poloviny. Néavrh se tedy snazi podnitit vétsi vyuzivani tohoto parkovaciho domu, ktery se nachazi v centru
mésta. Proto je navrzeno pouze parkovani typu ,Kiss and ride” — b5 stani. Stanovisté taxi je pfimo u nadrazni budovy.
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KONCEPT

1. SOUCASNY STAV 9. PROTAZENI GAHUROVA PROSPEKTU A ZAKONCENI TERMINALEM 3. SLOUCENIFUNKCI A JEJICH VLOZENI POD MOSTOVKU

MIROSLAV BLAHA | FA CVvUT AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN 37 | BY7



SITUACE SIRSICH vzTAHU M 1: B 000

A 8 (QO N

LEGENDA R o
<=se PRIJEZD / ODJEZD AUTOBUSOVYCH LINEK &
<  SMERPROVOZU p =
] STAVAJICI OBJEKTY & %
I PLANOVANE OBJEKTY
B AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINA NA&%HD D &
| NOVE NAVRZENE PROTAZENI PEKTU

. . ° _— B U
= susosmepeeer (][] o

Ay = )

/

055 PLANOVANE ODSTAVNE STANfAUTOBUSD-————
— .- 0sA CKOVAULI ENA MESTSKA TRIDA
\ O

EKTU \“//X B

————— _OSA GAHUROVA PROSP 7 B

. ? - — ﬂ
-~ ZELEZNICE-0S KOI_EJI//X /(X \s
_— o \ —

71 NAVRZENA CYKLOSTEZKA
N

- . n{ = op
\ \ : . : A “OP
- NN — 2
\ N ¢ Z
\/\ - — SAD KOMENSKEHO

— \

)
o6 097
Wyt
A=
P
o

8% o006 06 m &

3@E3B1ﬁa@@g = @Dmm%@m@ ’ O
Y o N sa

sood . § 6 Jmmane0880 8
>®mﬂ“L§ e A L

. =5 9 i sn80005006%
mgf mmégnmam v E]e ﬂamag‘ﬂﬂ
§0,0°0 9°0 O = -C

o o _ //\O’
- - - AP gﬁﬂ MLA ﬂ@ﬂ ﬂl_mnﬂﬁq

MIROSLAV BLAHA | FA CVUT AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN 38 | b7






SITUACE M 1: 1 000 - USPORADANI NASTUPIST om 26m 50m 100m| @

LEGENDA

il

MIROSLAV BLAHA | FA CVvUT AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN 40 | b7



SCHEMA DOPRAVY

LEGENDA

——  NOVA CYKLOSTEZKA
———  STAVAJICI CYKLOSTEZKA

————  STAVAJICI VYZNAMNE DOPRAVNI KOMUNIKACE

. NAVRZENY KRUHOVY OBJEZD
O NOVE NAPOJENI AREALU SVIT
B  NOVAZASTAVKA MHD

<> VAZBANAR49

€> VAZBA NA PRAVOBREZNI

MIROSLAV BLAHA | FA CVUT

0

GAHUROVA

AUTOBUSOVY A VLAKOVY TERMINAL ZLIN

Pro dobré fungovani vazby mezi
terminalem autobusového a vlakového nadrazi a
mezi MHD mésta Zlina bylo potfeba vytvorit novy
sjezd z ulice Gahurova. Autobusy a trolejbusy
MHD tedy nové zastavuji pfimo pred terminalem
a mohou déle pokraCovat do arealu nebo vyjet na
ulici Gahurova, Tridu T. Bati &i Stefanikovu. Byla
také upravena kfizovatka u Sadd Komenského.
KFizovatka byla predélana na kruhovy objezd, ktery
vytvari i novy pfistup do aredlu Svit. Tyto prisaky
podporuji propojenost historické casti Zlina a
mladsiho tovarenského arealu, ktery se dnes stava
novym centrem déni.

Vytvofeni  kruhového  objezdu je
podminéno mensi frekvenci dopravy, ktera
kfizovatku u sadd Komenského zatézuje.
Frekvenci dopravy v centru Zlina |ze snizit realizaci
komunikace 1. tfidy - Pravobrezni, ktera odkloni
vinu dopravy mifici na nové budovanou dalnici
R49 a odlehditak centru Zlina.
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SCHEMA DOMU
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TECHNICKE ZAZEMI
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STATIKA BUDOVY

STATICKE SCHEMA DETAIL STYCNIKU M 1:20
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SCHEMA USPORY ENERGIE VE STANICI
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VLAK PRIJIZDEJICI DO STANICE VLAK ODJIZDEJICI ZE STANICE

ENERGIE GENEROVANA PRIBRZDENI ENERGIE POUZITA NA ROZJEZD VLAKU

PREMENA /\

MECHANICKE 5
ENERGIE NA PRENOS ENERGIE

FLEKTRICKOU ELEKTRARNA
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ALTERNATIVNI RESENI

Touto praci byla provéfena i moznost protazeni Gahurova parku pres nastupisté a silnici az k nabfezi feky Dfevnice. Park by vSak musel na pomérné malém Useku sestoupa z vysky 7 m a misto prijemného pozvolného sestupu z parku tak
vznika strma rampa. Nejmensi spad rampy by byl 16% a nejvétsi cca 40%. Byla provéfena i moznost posunuti silnice smérem k fece a tim vznikl vétsi prostor pro sestoupani parku. Tomuto posunuti vSak brani sloupy mostovky.

Dalsim divodem proc tato varianta dale nebyla brana v Gvahu je, Ze protazenim parku vznika nad néastupisti a silnici cca 80 m Siroky souvisly tunel. Podle mého nazoru by tim tratila nejvice silnice, ktera by byla pouzivana prevazné pouze auty.
Pro pési by tyto prostory nebyly pfijemné a nepouzivali by je.
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ALTERNATIVNI RESENI om 5m 10m 5m

REZ TERENEM V MISTE NEJMENSIHO SKLONU M 1:200

REZ TERENEM V MISTE NEJVETSIHO SKLONU M 1:200

40,4%
/
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