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uzeml.

Datum a podpis studenta 72 ¢ gc 19/ Sinedlocr ./, 2 il //

Datum a podpis vedouciho DP (’ &///

Datum a podpis dékana FA CVUT " registrovano studijnim oddélenim dne Z/ . Q (/

//_.,/ /y “Z L




A s

Y

'CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: SANDRA GUTHOVA
AR 2014/2015, ZS

u
A
(=}
= =
g
>
(%2}
m
=
>
c
—
(=)
P
>

NAZEV DIPLOMOVE PRACE: ,
HLAVNI TRIDY PRAHY PRO 21. STOLETI (CJ)

MAIN STREETS OF PRAGUE FOR THE 21ST CENTURY (AJ)

JAZYK PRACE: CESKY

Vedouci prace: Doc. Ing. arch. Zdenék Jiran Ustav: 15118 Ustav nauky o budovach

Oponent prace:

Klicova slova Severojizni magistrala, transformace, méstska tfida, hlavni tfida, rozSifeni centra,
(Ceska): zklidriovani dopravy, vefejny prostor, sdileni, pobytova kvalita, prostupnost

Diplomni projekt pfedstavuje navrh transformace SJ magistraly a jejiho okoli

na méstskou tfidu — jednu ze dvou hlavnich tfid Prahy. Celkova koncepce je
aplikovana na jednotlivé ¢asti SJ magistraly.

Anotace Celkovéa koncepce je zaloZzena na sdileni vefejného prostoru, na zklidfiovani
(Ceska): dopravy, na podpoie MHD a bezmotorové dopravy, na utvafeni prostupného,
vrstevnatého a zijiciho prostoru, ktery komunikuje s okolim a do kterého by se mélo
rozsifit prazské centrum.

The diploma project formulates overall view on transformation of SJ magistrala
motorway and its surroundings to a boulevard. SJ magistrala motorway is able

to become one of the two most important streets in Prague. The overall concept

is applied to specific parts of SJ magistrala motorway.

Anotace The overall concept is based on traffic calming, sharing of public space, support
(anglicka): of public transportation and non-motorized transportation and creating penetrable,
layered, living space. This space interacts with its surroundings and Prague center
may be able to extend into it.

Prohlaseni autora

Prohlasuiji, ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem
uved! veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické
pripravé vysokoskolskych zavére¢nych praci.”

V Praze dne 5.1. 2015 podpis autora-diplomanta
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Privodni zprava

Severojizni magistrala a jeji okoli predstavuje prostor
celoméstského vyznamu, ktery ma potencial stat se méstskou
tridou - jednou ze dvou hlavnich trid Prahy.

Druhou hlavni tridu Prahy predstavuje zapadovychodni Severni
diametr. Hlavni tridy Prahy jsou na sebe kolmé a protinaji se

v HoleSovicich.

Prostor SJ magistraly se rozprostird uvnitr Méstského okruhu

a prochazi, jak predméstim a méstem na severu a jihu,

tak centrem Prahy. Tento prostor bychom neméli resit po c¢astech,
ale méli bychom k nému pristupovat jako k celku, ktery se

z jednotlivych casti sklada. Mezi jednotlivymi castmi by mél

byt vyvazeny vztah. Proto jsem si dala za cil ve své diplomové
praci vytvorit celkovou koncepci transformace Severojizni
magistraly na méstskou tridu a tuto celkovou koncepci aplikovat
na jednotlivé casti SJ magistraly.

Na zacatku diplomové prace predstavuji resené misto a jeho
polohu v Ceské republice a v Praze.

Poté zarazuji SJ magistralu do kontextu historie. Diky tomu
pochopime Sirsi souvislosti, proc ji v Praze mame a jak se

k tomuto prostoru v minulosti pristupovalo.

Nasleduje celkovy pohled na stavajici stav SJ magsitraly,
ktery prezentuje strukturu, vyuziti, prostupnost, silné

a slabé stranky tohoto prostoru a jeho zaclenéni do dopravni
infrastruktury.

Koncept shrnuje zasady transformace SJ magistraly na méstskou
tridu.

Zasady:

- celkova koncepce prostoru SJ magistraly a jejiho okoli

- rozSireni centra

- komunikace prostoru hlavni tfidy s méstem

- podpora méstské tridy - primykani objektd k méstské tridé
- sdileni prostoru

- pobytova kvalita prostoru

- podpora prihledu

- vysadba stromoradi

- transformace SJ magistraly na méstskou tridu po dostavbé
hlavnich ¢asti PO, MO a metra D

- transformace maximalniho poctu mimourovhovych krizovatek
na uroviové

- zklidnovani dopravy - vyrovnani pomérd mezi jednotlivymi
druhy dopravy (IAD, MHD, cyklisticka doprava, pési)

- doplnéni dopravni obsluznosti (MHD)

- doplnéni pfestupnich terminalt s P+R, B+R

- doplnéni pruhu pro cyklisty

(vyhlidkova paralela k ddolni cyklostezce podél Vitavy)

- automatické ptjéovny kol, parkovisté pro kola

- odstranéni nevhodnych navéstidel a svodidel

Po celkovém méritku nasleduje detailnéjsi. Zasady koncepce
transformace SJ magistraly na méstskou tridu aplikuji
na jednotlivé ¢asti.

SJ magistralu a jeji okoli jsem si rozdélila do 11 €asti. Kazda cast
je zpracovana v Sesti krocich:

- v prvnim kroku vyznacuji Uzemi casti a popisuji jeji lokalizaci,
zajimavosti, stav a navrh

- druhy krok, ortofoto, nam bliZze predstavuje, co se v dané Casti
nachazi

- ve tfetim kroku zachycuji uli€ni prostranstvi, které je vymezeno
stavebnimi bloky a parky

- ve Ctvrtém kroku na dopravnich schématech nejdrive zachycuji
stavajici stav dopravniho usporadani a déji v dané c¢asti a poté
prezentuji aplikaci celkové koncepce transformace SJ magistraly
na méstskou tridu

- v patém kroku ulicni profily zachycuji usporadani typické ulice
dané casti jak stavu, tak navrhu

- v poslednim a Sestém kroku foto zachycuje stav konkrétniho
mista v ¢asti a predstavuje vybrané navrhované zmény

V jednotlivych ¢astech nenavrhuji presna dopravni reseni,
ale na schématech predstavuji aplikaci celkové koncepce
a usporadani verejného prostoru.

Diky stanovenému cili diplomniho projektu (vytvoreni celkové
koncepce transformace Severojizni magistraly na méstskou
tridu a aplikace této koncepce na jednotlivé casti SJ magistraly)
vznikla kompaktni prace, do které vkladam své nazory a ve které
také potvrzuji, anebo vyvracim nazory v jiz zpracovanych studiich
a podkladech.



R8 Usti nad Labem

Severni diametr w

SJ magistrala

D1 Brno

Severojizni magistrala se nachazi v Praze
uvniti Méstského okruhu. Je te¢nou

k prazskému centru a na obou koncich
plynule prechazi do silnic pro motorova
vozidla. Na jiznim konci do D1 smérujici
na Brno, na severnim do R8 smérujici

na Usti nad Labem.

Severojizni magistrala predstavuje
pozlstatek nedokonéeného konceptu
roStového systému komunikaci z 60. let.
RosStovy systém byl o deset let pozdéji
nahrazen systém okruzné radialnim,
kterého se drzime do dnes.

Severojizni magistrala se obraci k méstu
zady, zapomina na to, Ze neni silnici,

ale ulici ve mésté. V Praze vytvari bariéru,
ktera mésto rozdéluje.

Severojizni magistrala by se méla stat
jednou ze dvou hlavnich trid Prahy a tim
pomoci k hiearchizaci vefejnych prostord
a lepSi orientaci ve mésté.

V diplomové praci nefeSim pouze
samotnou Severojizni magistralu, ale i jeji
blizké okoli, které je jeji neodmyslitelnou
soucasti.

Severni diametr
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Predpokladané cesty s osidlenim
Zdroj: Hrdza Jifi: Mésto Praha; Praha, Odeon, 1989

Abychom pochopili Sirsi souvislosti,
pro¢ mame v Praze Severojizni
magistralu, podivame se do historie,
ktera nam tuto skutecnost osvétli.

Nase vypravéni zacnu ve 12. stoleti.

Pred ulicemi a silnicemi byly cesty. V Praze
byly hlavni ty, které se sbihaly k Vltavé

a jejim broddm. Tyto cesty mdZeme stale
rozpoznat v dnesni ulicni siti v historickém
jadru a v ptvodnich predméstich.

Hlavni cesty se béhem Casu ménily,

napr. jejich vyznam, uzivani, sirka, povrch,
ale jejich trasa zlstala. Postupné se zacaly
obestavovat, coz jen ukotvilo jejich polohu.
Praha byla ve 12. stoleti rizena z navrsi
Hradu na levém brehu Vltavy. Pod Hradem
se rozprostiralo historické mésto

s rozvrzenou osnovou, se zakladnimi uzly,
trasami a dominantami.

12. stoleti

Osidleni Novoméstského Uzemi
pred zalozenim Nového Mésta
Zdroj: Hriza Jifi: Mésto Praha; Praha, Odeon, 1989

Nové Mésto
Zdroj: Hriza Jifi: Mésto Praha; Praha, Odeon, 1989

Ve 13. stoleti byl nahrazen hlavni
cest, Staroméstskym naméstim.
To ovlivnilo trasy ulic, které vybihaly
radialné z trzisté.

Staré Mésto se také rozrostlo

o prostor Nového mésta okolo

sv. Havla, ktery nechal vystavét
Vaclav I. pro némecké kolonisty.
Jednalo se o zcela neobvykly
dlouhy a primy prostor v tehdejsSim
evropském urbanismu.

14. stoleti

[ ]
Ve 14. stoleti, presnéji roku 1348, bylo
Karlem IV. zaloZeno Nové Mésto.
Nové Mésto obklopovalo Staré Mésto,
zabiralo vhodny terén, bylo v kontaktu
s rekou a navazovalo na dopravni trasy
a na starsi osidleni.
Konceptem Nového Mésta bylo vytvoreni
kompaktniho celku ze tfi pravouhlych
mést. Tato mésta se rozprostiraji
kolem tfi hlavnich prostord situovanych
na tfech osach. Vaclavské namésti
leZi na prostredni ose, ktera navazuje
na spojnici Rejdisté, Staroméstského
nameésti a Havelského trzisté. Jednotliva
mésta jsou vzajemné propojena pricnou
trasou. o




Nyni se podivdme co se udalo na styku
Starého a Nového Mésta, kde se postupné
rozpadalo staroméstské opevnéni.

[ ]

[ ]

[ ]

N r . v r

Staromestske opevnéni se ocitlo
po zalozeni Nového mésta uprostred
tehdejsi Prahy. Karel IV. mél v planu jeho
odstranéni, ale k tomu nedoslo a opevnéni
se postupné rozpadalo.

Do 16. stoleti to bylo bolavé misto,

ze kterého se stala skladka.
[ ]

[ ]

[ ]

[ ]
K zasypani prikopu staroméstského
opevnéni v misté tzv. Na Prikopé
a k Upravé terénu na tomto misté doslo

v poloviné 17. stoleti.
[ ]

[

L]
18. stoleti prineslo celkovou proménu
prostoru po staroméstském opevnéni.
V druhé poloviné 18. stoleti byla Na prikopé
vysazena lipova alej a misto se nové
nazyvalo Staré aleje.
Pozdéji doslo ke srovnani terénu a vysadbé
kasStanU i ve zbyvajici Casti staroméstského
opevnéni, od Konského trhu k Vltavé. Toto
misto neslo ndzev Nové aleje.
Z nevabného mista po slouceni Starého
a Nového Mésta vznikla méstska trida,

kam se presouval zivot i stavebni ruch.
[ ]
[ ]
[ ]
[ ]

Staré aleje ( lipova alej) - Na Prikopé

Nové aleje (kastany) - Narodni trida

Trubni / Rourova - Revolu¢ni trida

Hybernské namésti - namésti Republiky
[ ]

Juttnerdv plan Prahy
Zdroj: http://cs.wikipedia.org

Zamérovani probihalo v letech 1811 - 1815.

Plan zachycuje predmeéstskou krajinu
s usedlostmi a s primymi silnicemi
lemovanymi alejemi.

Konec 19. stoleti s sebou prinasi po péti
stoletich rdst mésta véemi sméry.

Obce se urbanizuji a pocet obyvatel roste.
Predmeésti jako Karlin, Liben, Vysocany,
Smichov, Kosire, Vinohrady, Zizkov,
HoleSovice a Bubny se stavaji novymi
mésty pro Prahu.

[ ]
[ ]
[ ]
Tak jako byl vyuzit prostor
po staroméstském opevnéni, kdy se z ného
stala méstska trida, tak mohl byt vyuzit
i prostor po novoméstském opevnéni.
Byl predlozen i navrh na Sirokou tridu
v prostoru na styku Nového Mésta
s predméstim pred vznikajicim nadrazim
FrantiSka Josefa. o
[ ]
[ ]
[ ]
Hurtigdv plan Prahy z roku 1891 zachycuje
meésto pred asanacnim zakonem. V té dobé

se bouraji novoméstské hradby, reguluje se
vnitrek mésta a predmeésti se stabilizuji.

Zdroj: http://mapy.vugtk.cz @
°

[ ]
Prazska asanace probihajici na Starém
Mésté kompozi¢né rozrusila mnohé
prostory.

o S : Nejvyraznéjsim prvkem méla byt diagonala
° Stare aleje kolem roku 1890 skrz celé mésto, ze které se nastésti
* Zdroj: http://cs wikipedia.org realizovala pouze PafiZska ulice.
° [ ] [ ] [ ]
[ ]
[ ] [ ] [ ]
[ ]
° [ ] [ ] [ ]
° ° o °
[ ] [ ] [ ] [ ]
16. stoleti 17. stoleti 18. stoleti 19. stoleti
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A uZ jsme se ocitli ve 20. stoleti, ve stoleti
velkého budovani.

Roku 1922 byla zaloZena Velka Praha
pripojenim 37 obci a nazvana Hlavni mésto
Praha.

Obce Bohnice, Hloubétin, Karlin, Kobylisy,
Prosek, Strizkov, Troja, Vysocany,

Brevnov, Bubenec, Dejvice, Hlubocepy,
Jinonice, Kosire, Liboc, Motoly, Radlice,
Sedlec, Smichov, Stresovice, Veleslavin,
Vokovicem, Branik, Hodkovicky, Hostivar,
Kr¢, Michle, Nusle, Podoli, Vrdovice,
Kralovské Vinohrady, Zabéhlice, Hrdlorezy,
Malegice, Staré Stragnice, Zizkov, Mala
Chuchle, Modrany se spolu s ptvodnimi
Ctvrtémi a obvody, Staré Mésto, Nové
Mésto, Mala Strana, Hradcany, Josefov,
Vysehrad, HoleSovice a Bubny, Liben, staly

soucasti hlavniho mésta.
[ ]

[ ]

[ ]

[ ]
Ve 30. letech 20. stoleti se zacalo mluvit
o vnéjsim okruhu Prahy v souvislosti
s vystavbou prvni dalnice (Praha - Brno).
Mimo jiné se resila v dopravni soutézi
prazska sit MHD.
Spolu s tim se objevilo téma krizeni
dvou vyznamnych prazskych os. Jedna
vedla ze severu na jih, druha ze zapadu
na vychod a krizily se v HoleSovicich.

[ ]
40. léta prinesla Smérny plan, kde se
mimo jiné resila komunikacni sit spolu
s MHD, radialy, vnéjsi dopravni okruh,
prestavba Zeleznic¢niho uzlu, rychlodraha
a poprvé v Cechach i obytny okrsek.

20. stoleti

Smérny plan mimo jiné resil vnéjsi dopravni okruh
Zdroj: Hrdza Jifi: Mésto Praha; Praha, Odeon, 1989

Severni automobilové tangenta

Jizni automobilova tangenta

. Severojizni
magistrala

II. Severojizni
magistrala

Ill. Severojizni
magistrala

Rostovy systém komunikaci z 60. let 20. stoleti
3 severojizni a 2 vychodozapadni magistraly
Zdroj: Autor

Ve Smérném planu z 50. let se jiz
objevilo téma Severojizni magistraly

Zakladni komunikacni systém
ZAKOS predstavuje koncepci rozvoje
silni¢ni sité v Praze v letech 70. a 80.
ZAKOS nahrazuje koncepci rodtového
systému z 60. let (tFi severojizni a dvé
vychodozapadni magistraly) okruzné
radialnim systémem.

Ze ZAKOSU byla realizovana SJ
magistrala, nékteré radialy a JZ

cast stredniho okruhu zahrnujici
Barrandovsky most.

V 90. letech byl ZAKOS nahrazen
hlavnim uli¢nim skeletem HUS.

HUS se zaméroval na odstranéni
nejnicivéjsich zamérd budovatelského
obdobi, ale koncepce Méstského

a Prazského okruhu zUstaly.

Zacalo se ve velkém tunelovat. Dokoncila
se vystavba Strahovského tunelu

a mnohé dalsi Useky byly svedeny

pod zem. °



Diky hiearchizaci ulic se lépe
orientujeme, jak na lokalni Urovni

(Etvrt, lokalita), tak na celométské.

Z urbanistického hlediska mame
nasledujici typy ulic: lokalni ulici,
obsluznou ulici, vyznamnou ulici

a méstskou tridu.2

V celoméstském méritku v Praze chybi
Méstské tridy. Méstska trida predstavuje
Zivotem pulzujici verejny prostor,

ktery propojuje mésto s okolim a zaroven
propojuje jednotlivé casti mésta.

Dale zde dochazi k provazanosti hmoty
objektl s vefejnym prostorem mésta,
ktera se projevuje vyuzitym a Zijicim
parterem.

V Praze bychom mohli mit dvé navzajem
kolmé meéstské tridy, které se krizi

v HoleSovicich, Severojizni magistralu

a Severni diametr.?

3I401SIH 00

2 Hnilicka, P., Faltusova, E., Pintova Kralova, R.,

Plos, J., Tichy, D., Tittl, F.: Prazské stavebni predpisy

s aktualizovanym odivodnénim; Praha, IPR Praha, 2014,
s. 67

3 IPR Praha: Koncept odivodnéni Metropolitniho planu,
Duch planu; Praha, IPR Praha, 2014, s. 25

Schéma Sirsich dopravnich vztah(, stavajici komunikace, historické stezky
Zdroj: IPR Praha: Koncept odGvodnéni Metropolitniho planu; Praha, IPR Praha, 2014

Hlavni zasadou dopravniho feseni ve 21. stoleti je
hiearchizace silnic a ulic. Na celostatni sit dalnic
a rychlostnich silnic je napojena prazska nadrazena
komunikac¢ni sit (Prazsky, Méstsky okruh

a prislusné radialy).

DalSimi zdsadami jsou doplnéni chybéjicich
propojeni, zkvalitnéni verejného prostoru,

ktery bude slouzit jak automobildm, tak i chodcdm
a cyklistdm a hiearchizece zelezni¢ni dopravy,

ve které se podpori dalkova rychlostni doprava,
ale i priméstska, ktera se zapoji do prazského
systému hromadné dopravy. V MHD se usiluje

o podporu tramvajovych trati, metra a prestupnich
terminald IAD a VHD, v¢etné P+R a B+R.'

" IPR Praha: Koncept oddvodnéni Metropolitniho planu, Cesty lidi a . R
zbo%i; Praha, IPR Praha, 2014, s. 9 Mestske tridy Prahy
°

° Zdroj: Autor

21. stoleti
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MESTO
CENTRUM
SJ magistrala prochazi strukturou Prahy
od predmésti pres mésto a nejzivéjsi
centrum opét k méstu a predmeésti.
V periferiich navazuji na SJ magistralu
silnice pro motorova vozidla.
LEGENDA
. centrum
. mésto
MESTO

predmeésti

PREDMESTI
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Nejstabilnéjsi Gzemi SJ magistraly
predstavuje centrum. Smérem na jih
se objevuji mensi transformacni plochy
od krajiny az po produkci. Smérem

na sever graduji transformacni plochy
obytné Uzemi.Nejvétsi se nachazi

na Uzemi nadrazi Praha - Bubny.

LEGENDA

. obytné Gzemi | stabilni

obytné Gzemi | transformace

krajina | stabilni

krajina | transformace

rekreace | stabilni

rekreace | transformace

. produkce | stabilni

produkce | transformace
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Nejrozmanitéji je vyuzité centrum kolem
Vaclavského ndmésti. Zde se misi obchod
s vybavenosti a bydlenim. Smérem

do mésta a na predmésti se jedna spise
o vétsi monofunkéni celky.

LEGENDA

rekreace

vybavenost

bydleni

obchod

produkce

krajina

nevyuzité plochy
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Tak jako se transformoval prostor

po staroméstském opevnéni na méstskou
tridu, kterou lemovaly vyznamné objekty,
tak i prostor po novoméstském opevnéni
mél a ma tuto Sanci. Transformaci
prostoru po novomeéstskych hradbach
prekazil koncept rostového systému

z 60. let 20. stoleti, diky kterému byla
vybudovana SJ magistrala. V soucasné
dobé, kdy automobilova doprava

na centralnim kordonu klesa, probiha
vystavba MO a PO a roste vyuzivani

MHD a cyklistické dopravy, nastala

opét moznost transformovat tento
prostor na méstskou tfidu lemovanou
vyznamnymi objekty a rozsifit tak
centrum smérem na vychod, kam se
presouva i tézisté Prahy.

Na SJ magistralu se také mdzeme
podivat jako na jedno z dalSich linearnich
center. Linearni centra byla v Praze
patrna jiz v historii. S postupem c¢asu
pribyvala a navzajem na sebe navazovala.
Na Karliv most kolmo navazovalo
Havelskeé trzisté, na které podélné
navazovalo Vaclavské namésti a na to
nyni kolmo navazuje SJ magistrala.

LEGENDA

Praha hlavni nadrazi

Statni opera

Novéa budova Narodniho muzea
Narodni muzeum

Palac Fénix

hotely

1. lékarska fakulta UK

VSeob. fakultni nemocnice v Praze
Zemska porodnice

hotely

Muzeum Policie CR

ZST Praha - Bubny

kostel sv. Antonina Paduanského
The Chemistry Gallery

Urad MC Prahy 7

HoleSovicka trznice
Ministerstvo dopravy
Ministerstvo zemédélstvi
Hilton Prague Hotel

Muzeum hl. m. Prahy

Hudebni divadlo Karlin
autobusové nadrazi Florenc
Masarykovo nadrazi
Kongresové centrum

Corinthia Hotel Praha

Kraj. reditel. policie hl. m. Prahy
SS a VOS zdravotni

Vrchni soud v Praze

Vazebni véznice Pankrac

OC Arkady Pankrac

Michelska vodarenska véz

BB Centrum

Kolej UK - 17. listopadu
Univerzita Karlova

Nemocnice Na Bulovce
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Severojizni magistrala se nachazi

ve dvou Urovnich prostoru, na terénu

a nad terénem. Tam, kde SJ magistrala
vede po estakadé, je mozné vyuzit volny
prostor pod ni.

LEGENDA

na terénu

nad terénem
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SJ magistrala vytvari v Praze bariéru,
ktera mésto rozdéluje a kterou je mozné
prekonat prevazné jen mimouroviovymi
pésimi vazbami. Pouze v centru

a HoleSovicich se vyskytuji Groviové pési
vazby.

LEGENDA

<————=  (rovnova pési vazba

mimourovrova
pési vazba
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Severojizni magistrala je soucasti

dopravni infrastruktury v Praze. Nachazi
se uvnitr Méstského okruhu a nyni slouzi
jako spojnice severu s jihem. KFizuji ji
mnohé ulice, tramvajové a Zeleznicni
traté, cyklostezky a paralelné s ni vede

trasa metra C.

LEGENDA

SJ magistrala
krizujici ulice
MO, silnice

MO tunely

nedokonocené
silnice

tramvajova trat
Zeleznice

trasa metra C
trasa metra A
trasa metra B

cyklostezka
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Vyrovnani poméru mezi jednotlivymi druhy dopravy

automobilova doprava MHD | cyklisté | pési

< RS

automobilova doprava MHD | cyklisté | pési

Smérovani SJ magistraly

_——

od dalnice k ulici / méstské tride

.

od rychlosti k pobytu

--._"! 1!
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od monofunkce, uzavrenosti a bariérovosti k vrstevnatosti, otevirenosti a prostupnosti

Vyuzijme moznost a transformujme
prostor SJ magistraly na méstskou
tridu, jednu ze dvou hlavnich trid Prahy.

SJ magistrala predstavuje prostor
celoméstského vyznamu, ke kterému
bychom tak také méli pristupovat. Neméli
bychom ho resit po ¢astech, ale jako
celek i s jeho okolim od kFizeni s Jizni
spojkou po mimourovhovou krizovatku
za Mostem Barikadnikd.

SJ magistrala se obraci k méstu zady.
Zapomina na to, Ze nema slouzit vyhradné
automobilové dopravé, ale i MHD,
bezmotorové dopravé, chodclm, méstu
a hlavné Zivotu. Proto navrhuji vyrovnani
pomérd mezi jednotlivymi druhy dopravy
a verejny prostor s rozli¢cnymi déji.

SJ magistrala se mdZze transformovat

na méstskou tridu po dostavbé

hlavnich ¢asti MO a PO, diky cemuz

se na magistrale snizi intenzita provozu.
Ke snizeni intenzity provozu prispéje

i vystavba trasy metra D, kterd zaroven
odlehdi v soucasné dobé pretizenému
metru C.

Z dopravniho hlediska navrhuji na SJ
magistrale snizeni poctu jizdnich

pruhl (v kazdém sméru by mély

byt maximalné dva), transformaci
nékterych mimouroviovych kfiZzovatek
na Urovnoveé, doplnéni nékterych zastavek
MHD a doplnéni tramvajovych trati dle
konceptu odivodnéni Metropolitniho
planu. Na prechodu mezi periferii

a pfedméstim by u SJ magistraly mély byt
situovany prestupni terminaly na MHD,
které podpori jeji vyuzivani. Po celé délce
SJ magistraly navrhuji pruhy pro cyklisty,
jejichz vyuzivani budou podporovat
automatické pujcovny kol. Prostor

pro cyklisty na nové méstskeé tridé by mél
byt vyhlidkovou paralelou k preplnéné
Udolni cyklostezce podél Vlitavy. Pési
mimourovinové vazby navrhuji udrzovat

v Cistoté s funkénim osvétlenim.

Diky transformaci SJ magistraly

na méstskou tfidu lemovanou
vyznamnymi objekty, se rozsiri centrum
Prahy a s nim i Zivot smérem na vychod.
Rozsifeni centra prispéje k rozsireni
prostoru, kde se pohybuji turisté

a k promiseni turistd pohybujicich se

v centru s obyvateli Prahy.

Kolem SJ magistraly se nachazi
transformacni plochy, které by se mély
vyuzit pro novou vystavbu, i pro realizaci
kultivovanych parkt. Nové objekty by

se nemély k nové méstské tridé stavét
zady, ale mély by s ni komunikovat a
podporovat ji.

SJ magistrala by méla byt otevrena,
prostupnd, vrstevnatd méstska trida,

na které pulzuje Zivot.
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02 CASTI

Casti SJ magistraly

Kryci list
Legenda

Cast [01]
Cast [02]
Cast [03]
Cast [04]
Cast [05]
Cast [06]
Cast [07]
Cast [08]
Cast [09]
Cast [10]
Cast [11]
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[01] - [11]

4 A

Uzemi Severojizni magistraly a jeji okoli

jsem rozdélila do 11 casti. Kazda cast je
/_\/\/ celistva a ma svuj typicky charakter.

(11§ e

~

eeee o’ Cast [01] se rozprostira na predmésti
AL Prahy kolem stanice metra Kacerov.
: Nachazi se zde depo Kacerov, vilova Ctvrt
i sidliste.
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Cast [02] se také nachazi na predmésti.

Jedna se o prostor kolem Vyskocilovy

ulice, kde mGzeme nalézt sidlisté

a nové budovany multifunkéni komplex

BB Centrum.

Cast [03] se ji7 nachazi ve mésté.

Zahrnuje prostor kolem mimouroviové

krizovatky na Pankraci. Probiha zde

¢ vystavba administrativnich, obchodnich

[09] : -*" i bytovych budov jak mensiho,

e tak i velkého méFitka.

s Cast [04] se nachazi nakraji Pankracké

terasy, kde jsou situovany vyznamné

objekty celoméstského vyznamu a obytné

domy.

Cast [05], Nuselsky most, predstavuje

pomyslnou branu do centra Prahy.

Cast [06] je asti hoteld, hosteld,

penzionl a objektd celoméstského

vyznamu rozléhajicich se kolem

Flignerova namésti a nameésti

I. P. Pavlova.

! oo, ; Cast [07] zahrnuje stred Prahy

s vyznamnymi historickymi objekty,

sluzbami a s turistickym ruchem.

oo’ Cast [08] leZi na rozhrani Petrské Ctvrti
a Karlina. Ocita se jiz mimo centrum.
Cast [09], Hlavkav most, nam otvird

% cestu do vnitrni casti meandru Vltavy,

kde se rozprostira ¢ast [10], HoleSovice.
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[07] .

[05] :: : Ty se rozléhaji kolem (v soucasné dobé
: : nevyuzité) plochy nadrazi Praha - Bubny.
_.__:"--:'-._._ Cestu z mésta nam uzavira cast [11],
& : Most Barikadnikd.
.".. "'""’:’._ Na predchozich radcich jsem Vas
[04]‘3 ! seznamila s rozdélenim uzemi
: seorenad SJ magistraly. Nasledné Vam predstavim
I ',."" s, detailnéjsi pohled na jednotlivé casti.
«“ '::...‘
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1] Vyznacéeni a popis

Na Uvodu kaZzdé ¢asti se
nachazi jeji vyznadeni. «eee4

Na kazdé Gvodnieeececccess
strance je umistén

text, ve kterém popisuji
lokalizaci, zajimavosti,
stav a navrh.

2| Ortofoto

Ortofoto nam blize
predstavi, co se

v konkrétni ¢asti
nachazi.

Méritko 1: 5000.

3| Uliéni prostranstvi

Uliéni prostranstvi casti
(tmavé Seda barva) je eesees
vymezeno stavebnimi
bloky (bild barva) eeeeeeees
a parky (zelena barva).«+««-
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4] Dopravni schémata

Dopravni schémata
predstavuji déje

v daném prostoru.

V horni ¢asti stranky
je vzdy umistén

stav, v dolni navrh.
Jednotlivé linky znadi
jizdni pruhy, parkovani,
chodniky atd. Znacky
dopliuji informace,
napf. kde se nachazi
pési vazby atd.
Odkazové cary
upozorniuji na dilezité
skutecnosti v navrhu.
Méritko 1: 5000

5] Uli¢ni profily

Uliéni profily zachycuji
usporadani typické
ulice v casti.

V horni ¢asti stranky je
situovan stav, v dolni
navrh.

Méritko 1: 200.

6| Foto

Cernobilé foto
zachycuje stav
konkrétniho mista
v dané v ¢asti.
Cervené informace

Méritko 1: 5000. predstavuji vybrané

zmeény, které navrhuiji.

> ztzeni jizdnich pruns < s eesseeecssssel s

odstranéni svodidel




Legenda
jizdni pruh

odstavny pruh

krizujici jizdni pruh

parkovani

———————— zalivy pro parkovani se stromy
________ tramvajova trat

= == == == = zeleznice

pruh pro cyklisty, cyklostezka

vedlejSi pruh pro cyklisty, vedlejsi cyklostezka

chodnik
zeleny pas
stromy

5.KVETNA nazvy ulic

Transformacni plochy

obytné Uzemi

krajina

rekreace

produkce

©)

@OO®ROOORE

PUJCT
KOLQ

HCROXFAGISIMIVIOIONOXSAC

stanice metra

prestupni stanice metra

zastavka autobusu

zastavka tramvaje

zastavka vlaku

parkovisté

kryté parkovisté

parkovisté typu park + ride
parkovisté typu bike + ride
parkovisté pro kola

pljcovna kol

Cerpaci stanice

svételna signalizace

Urovnova pési vazba - prechod pro chodce
mimouroviova pési vazba - nadchod
mimourovnova pési vazba - podchod
propojeni - schodisté

propojeni - rampa

propojeni - vytah

sdileny prostor s motorovou dopravou
misto rozhledu

dominanta

infocentrum

vyuziti parteru
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[01]

4 A

Cast [01] se nachazi na pocatku nasi
cesty po SJ magistrale.

Cast [01] se rozprostira kolem

SJ magistraly od mimourovnové
krizovatky s Jizni spojkou az ke garazim
u Hodoninskeé ulice na pravé strané

a sidlisti Antala Staska na levé strané.

SJ magistrala vede nad depem Kacerov,
nad ulici Michelskou a dale na valu kolem
rozestavéné administrativni budovy Green
line. V ulici Michelskeé jsou situované
stanice metra, vlaku a autobusu.

V blizkosti ¢asti [01] se nachazi Michelsky
a Kunraticky les.
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V navrhu dopliuji chybéjici sjezd na Jizni
spojku ve smeéru na Sporilov. Tim
podporuji dopravu po MO a odklanim ji
od centra. Postupné davkovani vozidel
smérem do centra zajisti svételna
krizovatka pri najezdu na méstskou tridu
z MO.

0d konce rychlostni silnice a pocatku
meéstskeé tridy rusim stredova svodidla

a nahrazuji je zelenym pasem s verejnym
osvétlenim. Bocni svodidla rusim

v mistech, kde je to mozné. Rusim
veskera nevhodna navéstidla dalnicniho
typu.

V navrhu propojuji obytna tzemi

s Michelskym a Kunratickym lesem,

jak pési vazbou, tak prostorem

pro cyklisty. Navrhuji prodlouzeni
cyklotrasy z Michelského lesa az

k méstské tridé, kde se plynule napoji
na cyklopruhy. Prostor pro pési je

od prostoru pro vozidla oddélen zelenym
pasem, nebo zalivy pro parkovani
prostridanymi se stromy.

U stanice metra Kacerov navrhuji
prestupni terminal s P+R, B+R,

s pdjéovnou kol a infocentrem. Prestupni
terminal podpori vyuzivani MHD.

Val, po kterém vede méstska trida,
dorovnavam. Transformacni plochy
obytné Gzemi navrhuji zastavét objekty,
které se budou primykat k méstské tride
a podpori ji.

Podklady:

- Moba studio: Iniciativa za humanizaci severojizni
magistraly “plan kratkodobych opatreni do roku
2014" (studie); Praha, 2012

- IPR Praha: Koncept odtvodnéni Metropolitniho

planu; Praha, IPR Praha, 2014
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Vytvoreni svételné
zavory omezujici _
Prostupnost vjezd vozidel Doplnéni chybejiciho
verejného prostoru smérem do centra sjezdu na MO
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o Prodlouzeni cyklotrasy a
v , . T . . v
Prestupni terminal o z Michelského lesa, =
s pdjc¢ovnou kol = rampa - pési a cyklistické =

a s infocentrem propojeni s terénem
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omezeni vjezdu vozidel smérém do centra

008

sjezd na MO >
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[02]

[02]

Cast [02] se rozprostira od garazi

u Hodoninské ulice a od sidlisté Antala
Staska az k mimourovnové kzizovatce

s ulici Na Strzi. SJ magistrala vede
podél multifunkéniho komplexu BB
Centra, které se stale rozrdsta, nad ulici
Viyskocilovou, kolem sidlisté Michelska
a kolem Michelské vodarenskeé veze.

V ¢asti [02] upravuji predevsim
usporadani mestskeé tridy. Doplnuji
prostor pro pési a cyklisty a jejich
propojeni s okolim. Kontinuitu chodnik{
zajistuji navrzené podélné pési vazby

a prostupnost Gzemim kolmé pési
vazby. Prostor pro pési je od prostoru
pro vozidla oddélen bud zelenym

pasem, anebo zalivy pro parkovani
prostridanymi se stromy. Rusim stredova
svodidla, kterad nakrazuji zelenym pasem
s vefejnym osvétlenim. Bocni svodidla
rusim v mistech, kde je to mozné. Rusim
veskera nevhodna navéstidla dalnicniho
typu.

Ve Vyskocilové ulici navrhuji, dle konceptu
oddvodnéni Metropolitniho pléanu, novou
tramvajovou trat, ktera bude prochazet
multifunkénim komplexem BB Centra.
Dopliuji chybéjici najezd na méstskou
tridu ve sméru na Kacerov.
Transformacni plochy obytné Gzemi
navrhuji zastavét objekty, které se budou
primykat k méstské tridé a budou ji
podporovat.

Michelska vodarenska véz, dominantni

a krasna, by se méla otevrit verejnosti

a tim se stat jednim z vyznamnych
objektd na méstské tridé.

Podklady:

- Moba studio: Iniciativa za humanizaci severojizni
magistraly “plan kratkodobych opatreni do roku
2014" (studie); Praha, 2012

- IPR Praha: Koncept odtvodnéni Metropolitniho
planu; Praha, IPR Praha, 2014
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VYSKOCILOVA
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Prostupnost
vefejného prostoru

Nova trasa

tramvajové traté
@ Kontinuita chodniku
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Michelska vodarenska Doplnéni chybégjiciho
véz - otevreni najezdu
pro verejnost
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02 CASTI | Cast [02] | Uli¢ni profily | 5. Kvétna
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[03]

Cast [03] se rozprostira od mimouroviiové
krizovatky s ulici Na Strzi az k nameésti
HrdinG a Vozovné Pankrac na Prazském
povstani. SJ magistrala vede kolem
volné plochy na pravé strané, kde se

v soucasné dobé nachazi parkovisté

a v jeho blizkosti jsou situovana mnoha
hristé, a kolem probihajici vystavby
administrativnich, obchodnich i bytovych
budov na levé strané. Poté SJ magistrala
vstupuje do mésta a ocita se v sevreni
obytnych domd.
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Nejvétsi zménou v ¢asti [03] je
transformace mimourovnové kriZzovatky
na urovinovou. Navrhuji odstranéni
.ucha”, diky cemuz se uvolni velka
plocha pro zastavéni a finance vlozené
na demolici by se tak mohly navratit.
Diky vzniklé urovnoveé svételné krizovatce
budou vozidla postupné davkovana na
dalsi cesteé.

V ulici Budéjovicka navrhuiji, dle konceptu
oddvodnéni Metropolitniho planu,

novou tramvajovou trat, ktera povede
pred obchodnim centrem Arkady
Pankrac.

Dopliuji pruhy pro cyklisty, jejichz
vyuzivani podpori pdjéovny kol u stanice
metra Pankrac a mezi obytnymi domy.
Dopliuji prostor pro pési jak u obytnych
domu, kde chodniky maji $ifku vice

jak 6 m, tak uprostred ulice, kde jsou
vysazeny velké stromy. Prostredni

délici pas usnadni prechazeni méstské
tridy a zaroven se mUlze vyuzit pro
mnohé aktivity (napf. parkovani kol,
Nizozemi - skate park s hristém).
Prostor pro pési je od prostoru

pro vozidla oddélen zalivy pro parkovani
prostridanymi s mensimi stromy,

které nezastinuji obytné domy.

Navrhuji Zivé rozhrani mezi verejnym

a soukromym, které zajisti vyuzity parter.
Diky Sirokym chodnikdm se parter mGze
rozsirit az do prostoru ulice, kde je mozné
umistit sezeni a tim rozsirit mnozstvi
déjl v prostoru ulice. PFi¢né pési vazby
zajisti volnost pohybu a bezproblémové
uzivani parteru. Zijici parter zajisti i Zivot
na meéstské tride.

Podklady:

- Moba studio: Iniciativa za humanizaci severojizni
magistraly “plan kratkodobych opatreni do roku
2014" (studie); Praha, 2012

- IPR Praha: Koncept odtvodnéni Metropolitniho
planu; Praha, IPR Praha, 2014

- Ateliér K2: Humanizace severojizni magistraly
(studie); Praha, 2012

dostupné online: http://www.uzemneplany.sk
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Cast [04] se rozprostira od namésti
Hrdind na Prazském povstani

az k Nuselskému mostu. SJ magistrala
vede skrz otevreny prostor namésti
Hrdind, ktery odtrhava od budovy
Vrchniho soudu, nasledné je opét seviena
obytnymi domy, kde se nachazi SS a VOS
zdravotni. Na konci ¢asti SJ magistrala
vstupuje do otevireného prostoru
Pankrackého nameésti, u kterého je
sitované Kongresové centrum Praha.

Na pravé strané je umisténa vyskova
dominanta Corinthia Hotel Praha.
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V Casti [04] méstska trida vede stridave
otevienym a uzavirenym prostorem.
Rlznorodost prostort zajistuje rozli¢né
déje, které jsou nejpestrejsi na rozhrani
téchto prostoru.

Prvni prostor se nachazi na zacatku ¢asti
[04], jedna se o otevreny prostor nameésti
Hrdind. Navrhuji zde transformaci
mimourovnové krizovatky na Urovinovou,
coz zajisti celistvost a prehlednost
prostoru.

Nasleduje uzavreny prostor s Sirokym
délicim pasem s vysazenymi velkymi
stromy a Sirokymi chodniky. Parter
navrhuji vyuzit v nejvétsi mozné mire.
Druhy otevreny prostor se rozprostira
pred SS a VOS zdravotni. Zde navrhuji
Upravu parku a sjezdu a najezdu

na méstskou tridu.

Nasleduje opét uzavreny prostor,

ktery ma stejny charakter jako predchozi
uzavreny prostor.

Na konci ¢asti se pred nami otevira
prostor Pankrackého namesti

s Kongresovym centrem a prostor mezi
hotelem a Krajskym reditelstvim policie
hl. m. Prahy. Navrhuji zde Upravu parku
a pési Urovnovou vazbu mezi témito
prostory.

Kongresové centrum Praha je stavba
velkého meéritka nachazejici se

na vyznamném a dopravné dobre
obslouzeném misté. Snazme se

jii jeji okoli pouzivat a nezahalovat ji

do velkoformatovych reklam. Kongresové
centrum je jednim z reprezentativnich
objektd na méstské tridé.

Podklady:

- Moba studio: Iniciativa za humanizaci severojizni
magistraly “plan kratkodobych opatreni do roku
2014" (studie); Praha, 2012

- IPR Praha: Koncept odtvodnéni Metropolitniho
planu; Praha, IPR Praha, 2014

- Ateliér K2: Humanizace severojizni magistraly
(studie); Praha, 2012

dostupné online: http://www.uzemneplany.sk
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02 CASTI | Cast [04] | Dopravni schémata
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