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Tématem mé diplomové prace je regenerace oblasti nachazejici se v okoli
Narodniho muzea. Tzv. ,Muzejni oaza“ je vymezena SeverojiZzni magistralou, mistem
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(Geska): dileZitost je v celoprazském kontextu zasadni. Nachazi se v kli€ové pozici na
' spojnici Nového Mésta a Vinohrad, v tésné vazbé na Vaclavské namésti a
Vinohradskou tfidu. Sidli zde vyznamné kulturni instituce, ob& budovy Narodniho
Muzea a Statni Opera.
Topic of the Master thesis is regeneration of area around the National muzeum in
Prague. So called ,Museum Oasis" is defined by the traffic artery Severojizni
Anotace magistréla a_nd the area of the National Museum. Itis a public space with si_g.nific_:ant
(anglicka): importance in the context of the whole city of Prague. It is placed in the position in
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National Museum and the State Opera house.
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ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici
Prace bude strukturovana v tichto rovinach:
jméno a pfijmeni: Hana Pleskac¢ova a) Sirkl vziahy, kontexd, vazby

b} Celkowvé urbanistické fedeni
c) Architekionické feden vefejnych prostord

datum narozeni: 18. 05. 1988 d) Architektonické feseni objekil
icky it £ Hlchy:
akademicky rok / semestr: 2014 — 2015/ ZS Préce bude mit tyio pfilohy
a) Partiolio s privodni zpravou (zakladni Odaje, bilance, popis analyzy, koncepty a ndvrihu), viemi
ustav: 15119 ustav urbanismu relevaninimi vikresy v pfisludném zmengen, folodokumentaci a plipadné ukézkou referenznich
projektl

[ 2 - P b} Wikresy die pofadavkl FA CWUT (2xA0 nebo 4xA1)
vedouci diplomoveé prace: doc. Ing. arch. Jan Jehlik
3/ Soulast] prace bude fyzicky model v méfitku 1:500 (alt. 1:1000)

téma diplomové prace: Muzejni oaza / Museum Oasis
Fozndmka; méfitka vistupd mohou bt po kenzulfac vijimedng upravena, zména bude edivodndna

ani di 3 pra dvdredng Zpravé a buds potvrzena vedoucim price
zadani diplomové prace: v zéviragné zpr po

1/ Jedna se o studii v méfitku souboru staveb. Tématem diplomové prace je regenerace oblasti okolo
Narodniho muzea, tzv. ,Muzejni oaza“. Re$ené Gizemi je vymezené Severojizni magistralou, mistem
jejiho rozdvojeni a arealem Narodniho muzea. Nachazi se na spojnici Nového Mésta a Vinohrad,

v tésné vazbé na Vaclavské namésti a Vinohradskou tfidu. Sidli zde vyznamné kulturni instituce, obé
budovy Narodniho Muzea a Statni Opera. Jedna se o vefejny prostor s celoméstskym vyznamem,
ktery ma potencial stat se kulturni oazou v centru mésta. Cilem diplomové prace je navrh regenerace
této oblasti s ohledem na dulezitost, kterou v celoprazském kontextu ma.

2/ Vysledkem prace bude celkové feSeni tohoto Uzemi v€etné navrhu vefejného prostoru a zakladniho Datum a podpis studenta
architektonického feSeni nové navrhovanych budov. Soucasti bude navrh feSeni tprav vefejného

prostoru Severojizni magistraly v daném uzemi se zapracovanim dopravnich zmeén planovanych fobont Aow &

v souvislosti se zahajenim provozu tunelového komplexu Blanka. Soucasti prace bude téz navrh
zapojeni v8ech uzemi na rozhrani, tedy pfedevsim Vaclavského namésti, Vinohradské ulice a
Celakovského a Vrchlického sadl. Nové navrzené objekty budou jak svoji naplni, tak svoji ;
architekturou odpovidat vyznamu mista ve vSech odpovidajicich méfitkovych urovnich (dalkové Datum a podpis dékana FA EVUT R 'f
pohledy / kontext stavajicich monumentl a prostora / paralaxa dopravni cesty). Jejich program bude . ] I

vychazet z prostorovych a technickych omezeni daného mista a sou€asné z jeho vyjimec€nosti az s e
symboli¢nosti v kontextu celého mésta.

Datum a podpis vedouciho DP i o i

Prace bude zpracovana v téchto méfritcich:

a) Kontext 1:10000 - 1:25000
b) Sir&i vztahy 1:5000 (vazby na sousedni uzemi)
c) Resené uzemi - ptdorys, fezy, pohledy 1:500 (parter, struktura objektl a povrchu)
d) Objekty - pldorysy, fezy, pohledy 1:500 (1:200)
)

e) Schémata - doprava, funkéni vyuziti, zeleri apod.
f) Vizualizace - charakteristické pohledy na klicova mista feSeni
g) Detaily - uli¢ni profily, struktury a textury apod.



UvoD

Tématem mé diplomové prace je regenerace oblasti

nachazejici se v okoli Narodniho muzea. Tzv. ,Muzejni oaza" je
vymezena Severojizni magistralou, mistem jejiho rozdvojeni a
aredlem Narodniho muzea. Jedna se o vefejny prostor, jehoz

duleZitost je v celoprazském kontextu zasadni. Nachazi se v
klicové pozici na spojnici Nového Mésta a Vinohrad, v tésné
vazbé na Vaclavské namésti a Vinohradskou tfidu. Sidli zde

vyznamné kulturnf instituce, ob& budovy Narodniho Muzea a

Statni Opera.

Verejny prostor, ve kterém se ,Muzejni 0aza"” nachazi, ma

potencial stat se kulturni odzou v centru mésta, cilem cesty za
odpocinkem, mistem zastaveni pro turisty, ale i pro obyvatele
Prahy. ,Muzejni 0dza” by mohla pinit funkci ,urbanniho uzlu”,

arealu, ktery zceluje a dopliuje své okoli.

Vzhledem ke sloZzité provazanosti s celoméstskym
dopravnim systémem se v3ak soucasné jedna o jedno z
pretizena automobilovou dopravou a trpici nedostatkem
prechodl prostor degraduje, vytvari bariérové sevreni

.Muzejni odzy” a jeji vyrazné odfiznuti od zbytku mésta.

Redeny prostor navazuje na Vaclavské namésti a
Vinohradskou tfidu, coz jsou lokality s vyrazné méstskym

charakterem. Veskery pési pohyb mezi obéma témito castmi,

véetné prestupl v ramci verejné dopravy, prochazi napfric

Muzejni odzou. DUlezité je intenzivni napojeni mista na okolni

komunikacni strukturu, coZz znamena vytvoreni kvalitniho

pésiho a cyklistického propojeni mezi Vaclavskym nameéstim

a Vinohradskoutfidou, které by zlepSilo navaznost Vinohrad
a Nového mésta. DUleZita je také pritomnost dalSich funkci,
které Cini z vefejného prostoru misto pro méstské aktivity,
misto pro lidi.

Ve své praci navrhuji Upravy vefejného prostoru Severojizni

magistraly v daném Gzemi se zapracovanim dopravnich zmén

planovanych v souvislosti se zahajenim provozu tunelového
komplexu Blanka. Cilem navrh( je pfimérené snizenf
prujezdnosti Useku pro automobilovou dopravu.

Re&im zapojeni viech Gzemi na rozhrani (pfedeviim

Vaclavského namésti a Vinohradské ulice), fyzickou i

psychologickou ndvaznost Nového mésta a Vinohrad
a propojeni Narodniho muzea s Hlavnim nadrazim a
Vaclavskym nameéstim.

Cilem je zajistit maximalni ploSnou prostupnost a liniovou
prijezdnost Uzemi pro pé&si a pro cyklistickou dopravuy,
predevsim s ohledem na pfirozené a historické trasy a
dopravni vazby.

Soucasti mého navrhu je i vytvoreni uli¢ni fronty a navrh
budov verejného vybaveni celoméstského vyznamu, které
odpovidaji charakteru magistraly jako méstské tridy.

Ve svém projektu jsem vychazela ze vSech prostorovych
a technickych omezeni daného mista a soucasné z jeho
vyjimecnosti az symboli¢nosti v kontextu celého mésta.









HISTORIE

Historie

Oblast okolo Narodniho muzea se nachazi v zemi, které
bylo historicky (az do posledni ¢tvrtiny 19. stoleti) hradebnim
okrskem prazské pevnosti. Bastionovym opevnénim bylo
mozné projit tfemi branami, a to Zitnou brénou z Zitné ulice,
Konskou branou Ustici z Koriského trhu (dnes Vaclavské
namésti) a Novou branou, kterd navazovala na Senovazné
namésti. Z téchto bran pak vychazely hlavni silnice smérem
na Kutnou Horu (dnes Vinohradska trida), do Nusli (dnes
Skrétova a Bélehradska), do Vriovic (dnes Anglicka ul.) a na
Cesky Brod (dne3ni Husitska tFida). Uzemi vné hradeb (dFive
Vini¢né hory, dnes Kralovské Vinohrady) mélo charakter
volné krajiny se sady, zahradami, vinicemi a samostatnymi
usedlostmi.

JiZz od 30. let 19. stoleti mélo bastionové opevnéni v této
lokalité sadovou Upravu (v prostoru mezi Zitnou a Novou
branou vznikly prvni vefejné prazské sady).

V posledni tfetiné 19. stoleti pro3el prostor v okoli hradeb
vyznamnymi zménami. Roku 1866, kdy byla Praha obsazena
pruskym vojskem a prohlasena otevifenym méstem. Hradebni
systém tak ztratil svdj plvodni obranny vyznam a barokni
opevnéni mélo byt zbourano. Cely tento proces se viak
znacné protahl z dvodu Fady legislativnich a majetkopravnim
obstrukci. Realné byl odstartovan zbouranim méstského
opevnéni a Koriské brany v 70. letech 19. stoleti. K dalSim
vétsim stavebnim zasahdm doslo az koncem 70. a v priibé&hu
80. let 19. stoleti. Nova urbanizace hradebniho obvodu

pak byla prakticky dokoncena koncem 19. stoleti, kdy byla
definovana blokova struktura navazujici Vinohradské oblasti.

Novodoba historie Uzemi souvisi s realizaci nékterych
vyznamnych staveb. Roku 1871 bylo dokonceno nadrazi
Frantiska Josefa (nyné&jsi Hlavni nadrazi) a koncem 60. let
vzniklo v blizkosti Koriské brany difevéné Némecké divadlo.
Pozemek v oblasti Koriské brany, zakoncujici prostor
Konského trhu, byl vybran pro stavbu budovy Muzea.

Tato budova byla projektovana architektem Schulzem a
realizovana v letech 1885-1890. Koncipovana byla jako solitér
znacné ignorujici stavajici parcelaci a usporadani daného
prostoru. Koncept budovy zdlraznoval predevsim stfedovou

osu Vaclavského namésti. Urbanistické vztahy Muzea k
okolni strukture dodnes pUsobi zna¢né neusporadané, jsou
vyplnény plochami zelené& (Celakovského sady, prostor mezi
Washingtonovou a Zeleznici).

Ve vztahu Nového mésta a Vinohrad, ktery byl zna¢né
poznamenan bariérou v podobé nadrazi, hraje roli jediné
vyznamné spojujici osy Vinohradska tfida, ktera navazuje na
Vaclavské namésti a na blok mezi trati a plvodni zastavbou,
kde bylo v letech 1886-1887 postaveno Némecké divadlo
(dnes Statni opera).

Dal3i vyznamné obdobi z hlediska vyvoje sledovaného Gzemi
bylo obdobi po vzniku samostatné republiky, kdy v roce

1920 vznikla koncepce tzv. Velké Prahy. Do tohoto obdobi
spadaji i prvni snahy o nalezeni nové dopravné-urbanistické
koncepce (jednalo se v podstaté jiz o zarodky pozd&jsi
Severojizni magistraly). Pfesto, Ze bylo zrealizovano pouze jeji
tzv. ,etapové feSeni”, doslo k vyraznému zasahu zejména do
prostoru pred Hlavnim nadrazim a okoli Muzea a k degradaci
Vinohrad (dFive klidné reziden¢ni ¢tvrti) na dopravni koridor.
Lze konstatovat, Ze existence Magistraly znamena extrémni
dopravni zatizeni jednoho z hlavnich urbanistickych prostor(
méstského centra.

V ramci sledovani historickych vlivli je nutno zminit i prevazné
nepfiznivy vyvoj lokality v 70. a 80. letech 20. stoleti. Na
zménu charakteru Uzemi mély dopad stavby, jako je budova
Federalniho shromazdéni, stanice metra Muzeum, nova
odbavovaci hala Hlavniho nadraZi Ci garaze Slovan.



historické plany tzemi
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KONTEXT

Resené tzemi v $irsim kontextu Prahy

Redené Uzemi se nachazi na trase, kterd v rdmci centra
Prahy spojuje celoméstsky vyznamné vefejné prostory.
Jednéa se o Malostranské namésti, namésti Jana Palacha,
Staroméstské nameésti, Vaclavské namésti, Vinohradskou
tFidu, Sady Svatopluka Cecha a ndmésti Jifiho z
Podébrad, které jsou prokojené vyznamnymi p&simy
tahy. Soucasna situace spojitost této osy narusujé a
vytvari bariéru na spojnici Nového mésta a Vinohrad.
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UZEMI

Celakovského sady

Sady jsou pojmenovany po Ceském védci, basniku a literatovi
Frantisku Ladislavu Celakovském. Jedna se o relativné maly
park (ma vymeéru pouhych 1,3 hektaru), lezici na mirné

se svazujici ploSe (nadmoftska vyska 215-226 m n. m.) u
Narodniho muzea, mezi ulicemi Vinohradska, Skrétova a
Mezibranska.

PFed vystavbou budovy Narodniho muzea byval v téchto
mistech na zruSenych hradbach jako soucast Dlouhé
promenady tzv. Maly park, ktery koncipoval FrantiSek Maly.
Celakovského sady vyprojektoval a zacal budovat jiZ v roce
1885 prazsky zahradni architekt FrantiSek Thomayer.

Soucasny stav parku je poznamenan predchozimi necitlivymi
zasahy. Rozloha plvodni zelené byla v sedmdesatych letech
minulého stoleti znacné omezena diky stavbé metra a
magistraly. Park byl rozdélen na dvé &asti, z jeho plvodni
kompozice se nezachovalo prakticky nic. Magistralou
rozdélené Casti jsou spojené podchody, vedeni sité cest

je plné podfizeno vstupiim do metra. Park neni oplocen,
verejnosti je pfistupny bez omezeni. SlouZzi ke kratkodobému
oddychu, uplathuje se predevsim jako zklidnujici prostredi
frekventovaného pésiho tahu.

Autorkou projektu vysadeb (bez moZnosti ovlivnit novou
zakladni dispozici parku) je zahradni architektka Zdena
Friedrichova. DFeviny jsou v parku rozmistény volné, jejich
sortiment reprezentuje priblizné 30 druh(. Z listnatych
stromd jsou ve Vvétsi mife zastoupeny jerlin japonsky (Sophora
japonica), lipa malolista (Tilia cordata), javor mléc (Acer
platanoides). Mzeme zde najit par péknych dubd letnich
(Quercus robur) a po pravé strané budovy muzea (pfi pohledu
od Vaclavského namésti) exemplar platanu javorolistého
(Platanus hispanica) s obvodem kmene 230 cm. Ulohu
ochranného plasté po obvodu parku plni zahusténé vysadby
kefd. Patfi k nim napfiklad zimolez tatarsky (Lonicera tatarica),
pustoryl véncovy (Philadelphus coronarius), ptac¢i zob obecny
(Ligustrum vulgare), tavolnik van HoutteUv (Spirea vanhouttei),
hlohyné Sarlatova (Pyracanta coccinea) a dalsi.

Pokud bychom na Gzemi Celakovského saddi chtéli hledat

zajimavosti, je mozné zminit mramorovy pomnik herecky
Otylie SklenaFové Malé od autora Ladislava Salouna, ktery stoji
od roku 1933 na pravé strané budovy Muzea. Za zminku stoji
také ,lipa svobody”, ktera se nachazi po levé strané muzea
pfimo v ploSe chodniku, kterou spolecné vysadili roku 1990
Vaclav Havel a Alexandr Dubcek. Po pravé strané muzea se
nachazi lipa malolista vysazena ¢leny hudebni skupiny Elan

a Cleny souboru tancl Lucnica na pamét Cesko-slovenského
pratelstvi. Bohuzel u téchto stromd nejsou instalovany zadné
pameétni desky ani jednoduché popisky.



Ndrodni muzeum

Narodni muzeum, nejstarsi muzejni Gstav v Cechéch, bylo
zalozeno jako ,Vlastenecké muzeum" roku 1818. Prvnim
stalym sidlem muzea se stal r. 1819 Sternbersky palac na
Hradc¢anech, ve kterém jen dnes jedno ze sidel Narodni
galerie.

Roku 1840 vypracoval FrantiSek Palacky navrh na zbudovani
novostavby muzea v ramci stfediska védy a kultury, které
meélo byt postaveno pod nazvem Francisceum na dnesnim
Smetanové nabrezi. K realizaci vSak nedoslo a muzeum se
stéhovalo r. 1846 do Nostického palace na Prikopé, ktery
byl pro ten Ucel zakoupen. Z kapacitnich ddvodd se viak
myslenka na vznik nové samostatné budovy muzea stala na
pocatku 60. let 19. stoleti opét aktualni.

Teprve roku 1876 darovala méstska rada pro novou muzejni
stavbu velmi cenny a vyhodny pozemek na hornim konci
Vaclavského nameésti, nad pravé borenou Novou Koriskou
branou.

AZ roku 1883 byl vypsan verejny konkurs na predbézné

skici pro novou muzejni stavbu, v némz zvitézil navrh Josefa
Schulze, jehoz projekt zaujal a zvitézil predevsim ideou
Ustfedniho slavnostniho Panteonu. Stavba byla dokoncena

v kvétnu roku 1891. Téhoz roku byla zhruba dokoncena i
umélecka vyzdoba budovy, spocivajici predevsim ve vybaveni
hlavnich prostor sochami a nasténnymi obrazy.

Pocatkem 90. let se upravovalo bezprostfedni okoli budovy
na vefejny park. Spor mezi architekty Schulzem a Hladvkou

o umisténi jezdeckého pomniku sv. Vaclava byl v r. 1893
rozhodnut ve prospéch Josefa Hlavky, ktery navrhl, aby
pomnik nebyl umistovan na muzejni rampu, ale stanul
samostatné na Vaclavském namésti. Monumentalni bronzovy
pomnik pak byl vytvoren J. V. Myslbekem, odhalen r. 1913

a zcela dokoncen r. 1922. Zulovy sokl, ktery jiz na schodisti
rampy pro sochu sv. Vaclava stal, byl odstranén a nahrazen
schody v dubnu 1898.

Jiz po nékolika letech od otevfeni budovy bylo zfejmé, Ze
ani tento obrovsky palac nestaci rostoucim potfebam

muzea. V letech 1912 a 1913 byl vypracovan prof. Janem
Koulou, tehdejsim Feditelem historickoarcheologického
oddéleni, projekt na pfistavbu k muzejni budoveé v prostoru
Celakovského sadu. Projekt viak nebyl nikdy realizovan, stejné
jako ostatni pozdé&jsi navrhy.

V obdobi némecké okupace za 2. svétové valky bylo z
Panteonu konfiskovano 10 bronzovych soch, které byly
pozdéji navraceny zpét. Na konci valky, v kvétnu 1945, byla
muzejni budova zasaZzena leteckou bombou, ktera znacné
ponicila stfedni trakt, dva roky po osvobozeni byla proto
budova opravovana a sbirky, uschované ve valecnych dobach
na rGznych mistech, se stéhovaly zpét a expozice se postupné
zpfistupnovaly. Te€kou za vale¢nymi udalostmi bylo pofizeni
novych napisd na pamétni desky pfi vstupu do Panteonu v r.
1947.

Nedostatek mista, po valce opét velmi akutni, byl z¢asti
resen vystavbou podstresnich depozitarl kolem obou dvord,
zahdjenou r. 1948.

Cennym doplikem budovy bylo zFizeni slavnostniho
exteriérového nocniho osvétleni v r. 1960, které nasledovalo
po generdlni opravé fasad v pfedchozich letech.

1962 byl historicky a umélecky vyznam budovy Narodniho
muzea zhodnocen jejim zafazenim mezi 33 narodnich
kulturnich pamatek.

Okupace Ceskoslovenska v srpnu 1968 armadami Varsavské
smlouvy méla pro muzejni budovu tragické nasledky. Hlavni
priceli Muzea bylo tézce poskozeno, stejné jako kamenné
sochy a reliéfy, i nékteré vnitfni vybaveni a nékteré
depozitare. Tato tézka devastace fasady si vynutila v letech
1970-72 jeji generalni opravu. Plomby ve starém ztmavlém
hotFickém piskovci jsou vSak podnes patrné.

S touto opravou casoveé souvisely rozsahlé podzemni prace

na stavbé prazského metra, kde se budoval podzemni
vestibul stanice Muzeum. Této praci padly za obét oba litinové
umélecky zdobené vlajkové stozary, které staly po stranach

fontany. Budovani metra bohuZzel poSkodilo budovu muzea

i mnohem vaznéjsim zplsobem, kdyz se pfi stavbé trasy Av

r. 1978 se v dusledku podzemnich odstrell uvolnil predni levy
narozni rizalit.

Patrné nejvétSim ohrozenim budovy bylo bezohledné

a necitlivé vybudovani tzv. severojizni magistraly, ktera

byla vedena stfedem mésta a Narodni muzeum obklopila
ze dvou stran obé&ma svymi jizdnimi pruhy. Budova byla
spodnim pruhem dalnice komunikac¢né i opticky odfiznuta
od Vaclavského nameésti a zacala trpét nadmérnym hlukem,
nebezpecnou prasnosti a stalou vibraci. Situace neni dosud
vyfeSena.



Federdlni shromazdéni

Nejstarsi ¢asti dnesni muzejni budovy je téméFr dochovany
objekt byvalé Prazské burzy penézni a zbozni.

Na misté, kde v soucasnosti stoji nova budova Narodniho
muzea, se pavodné nachazely gotické hradby z doby Karla

IV. Po jejich zbourani v 19. stoleti tu byla postavena dfevéna
novoméstska divadelni aréna. Od Némeckého divadla koupila
pozemek zacatkem 30. let dvacatého stoleti Prazska burza,
aby zde vystaveéla svoji novou budovu. Ta byla slavnostné
zprovoznéna v Unoru roku 1938. Objekt vyprojektoval ve stylu
klasicistni moderny Cesky architekt Jaroslav Rossler, Zak Jana
Kotéry.

Prazska burza tu ale dlouho nefungovala, jeji ¢innost
ukoncila okupace. Na zac¢atku druhé svétové valky bylo v
budoveé vojenské skladisté. V zaFi roku 1943 byla pfed nalety
evakuovana do Prahy opera z Duisburgu v Poryni, ktera hrala
v Némeckém divadle a v budové Prazské burzy méla zazemi.
Na konci valky byl v prostorach Burzy lazaret.

Po roce 1945 se hledalo nové sidlo pro parlament, nebot
budova Rudolfina byla béhem valky pfestavéna opét na
koncertni sal. Volba padla na budovu byvalé Prazské burzy.
Parlament zde sidlil od roku 1946.

JeSté v 60. letech zde bylo Narodni shromazdéni umisténo
provizorng, uvazovalo se o stavbé sidla parlamentu na Letné,
jak to bylo urceno jiz za prvni republiky. K tomu vsak nedoslo
a na konci 60. let bylo rozhodnuto, Ze budova bude rozsifena
a bude dale provizorné slouZit pro Ucely parlamentu.

V roce 1964 byla vyhlaSena architektonicka soutéz, kterou
vyhrali tfi pfedni eSti architekti - Karel Prager, Jifi Kadefabek a
Jiti Albrecht.

Podminkou projektu byly minimalni zmény stavajici
budovy Narodniho shromazdéni tak, aby po zamysleném
prestéhovani parlamentu bylo objekt mozné vyuzit pro
kulturni Gcely. Autofi pFisli s FeSenim pfistavby, kdy nechali
zachovanou budovu PraZzské burzy, vedle ni zbourali dva
¢inZzovni domy smérem k Vaclavskému namésti a na jejich

misté vytvofili pfistavbu. Zaroven vztycili unikatni nadstavbu
jak nad novou pfistavbou, tak nad starou budovou Burzy.
Tato nadstavba byla FeSena v ocelovém svafovaném nosniku.
Nadstavba je dvoupodlazni a je nesena na Ctyfech sloupech.

Zajimavou kapitolou je vznik umélecké vyzdoby budovy
Federalniho shromazdéni v letech 1969 az 1974. Plvodnim
zamérem architekta Pragera bylo soustfedit zde umélecka dila
prednich soudobych ¢eskych a slovenskych vytvarnik( (napf.
MikulaSe Medka, Olbrama Zoubka ¢i Vladimira Preclika). Z
politickych dlvodd zde v3ak byt instalovani nemohli. Architekt
Prager prosadil dlouhodobé zapUjcky i repliky dél ze sbirek
Narodni galerie v Praze, ze Slovenské narodni galerie a z
Galerie hlavniho mésta Prahy (nap¥. dila Otty Gutfreunda,
Jana Stursy, Stanislava Libenského, Jaroslavy Brychtové, Cyrila
Boudy nebo Jifiho Novaka).

Prestavba byla dokoncena a zkolaudovana v roce 1973.
Ceskoslovensky parlament se sem jiz vratil jako Federalni
shromazdéni, nebot k 1. lednu 1969 se nas stat stal federaci.

Objekt doznal ¢astecnych stavebnich zmén jeSté v dobé
rekonstrukce v 80. letech, pfi které byl vybaven nejnové;si
technikou.

Federalni shromazdéni v budové sidlilo od roku 1973 az do
roku 1992. V letech 1995 az 2009 vysilalo z budovy Radio
Svobodna Evropa/Radio Svoboda.

Posledni dé&jiny budovy se zacaly psat v listopadu 2006, kdy
vldda objekt pfidélila Narodnimu muzeu pro jeho trvalé
rozsifeni. K slavnostnimu pfedani doSlo 1. cervna 2009 po
odstéhovani Radia Svobodna Evropa/Radia Svoboda.

Od roku 2011 probiha generalni rekonstrukce historické
budovy, béhem niZ maiji byt obé budovy spojeny do jednoho
celku podzemnim tunelem.

Budova je dokladem architektury konce 60. let a byla
prohlasena za kulturni paméatku Ceské republiky.



Statni opera

Svym prostornym hledistém stejné jako svou neorokokovou
vyzdobou patfi budova dnesni Statni opery k nejkrasnéjsim
scénam v Evropé.

Historie divadelni budovy, ktera od 1. dubna 1992 nese jméno

Statni opera Praha, se zacala psat ve druhé poloviné 19. stoleti.

Cechy tehdy naleZely k mnohonarodnostni rakousko-uherské
monarchii a v Praze Zila pomérné pocetna némecka mensina.
Zrozeni velkolepého ¢eského Narodniho divadla v roce 1883
nepfimo zpUsobilo, Ze i prazskad némecka obec zatouzila

po reprezentativngjsim sidle divadelnich muz. Ve stejném
roce byl ustaven Némecky divadelni spolek (Deutscher
Theaterverein), jehoz cilem bylo v prvé fadé nashromazdit
potfebné financni prostfedky.

Architektonické plany byly svéfeny zavedené videriské firmé
Fellner und Helmer, ktera pfizvala ke spolupraci architekta
tamniho Burgtheatru Karla Hasenauera. Vedenim stavby byl
povéren prazsky architekt Alfons Wertmuller, ktery se zhostil
svého Ukolu a za dvacet mésict predal k uZivani dokoncenou
a pIné funkéni divadelni budovu. Divadlo zahdjilo ¢innost 5. 1.
1888. Z hlediska historické kontinuity mlZze byt povazovano za
jednoho z legitimnich predchddcd dnesni Statni opery.

Nové némecké divadlo se postupné stalo operni scénou
mezinarodniho vyznamu, jehoz dramaturgie obsahla
nejvyznamnéjsi dila soudobé opery. Ve 30. letech 20.

stoleti, v dobé siliciho nacistického nebezpeci, patfilo

Nové némecké divadlo v Praze k demokratickym bastam,
kam se uchylovali umélci, jejichZ plsobeni v sousednim
Némecku bylo pro jejich pokrokové postoje €i rasovy

puvod jiz nezadouci. Vyvoj politickych udalosti kratce pred
podepsanim Mnichovské dohody, klesajici navstévnost a

s tim spojené financni problémy vedly Némecky divadelni
spolek k rozhodnuti ukoncit v zafi 1938 Cinnost divadla.
Scéna tak uzavrela svou prvni vyznamnou etapu. O budovu
projevil zdjem Ceskoslovensky stat. Nez vSak stacilo dojit k
odkoupeni nemovitosti, zabranila tomu nacistickd okupace
Ceskoslovenska v bFeznu roku 1939 a vytvoFeni Protektoratu
Cechy a Morava. V dobé okupace divadlo pod novym nazvem
Némecka opera (Deutsches Opernhaus) slouzilo pro politicka

shroméazdéni NSDAP a k pfileZitostnym pohostinskym
pFedstavenim soubor(i z Rige. Od 1. 9. 1944 aZ do skonceni
valky byla vSechna divadla uzavrena.

V kvétnu 1945, bylo na tamni scéné zaloZeno Divadlo 5. kvétna.
Po roce se operni a baletni slozka osamostatnila pod nazvem
Velka opera 5. kvétna, kterd byla od sezony 1948/49 zaclenéna
do svazku Narodniho divadla jako jeho tfeti scéna. Tak
skoncila druha vyznamna etapa v Zivoté divadla.

Od listopadu 1949 byla budova pfejmenovana na Smetanovo
divadlo. Jevistni dispozice predurcovaly tuto scénu k provadéni
operniho repertoaru, vyznamné misto zastaval balet.



Historie dopravni situace

Stav Uzemi a méstské struktury, které vznikly v obdobi od
bourani hradeb do prvniho desetileti 20. stoleti, vyhovovaly
fungovani méstského organismu prakticky az do pocatku
povalecného obdobi. Automobilova doprava, jejiz vzrist a
dominantni Uloha markantné vzrostla zejména v obdobi
mezivalecném a povalecném, zacala do méstského organismu
prinaset skute¢né vazné problémy. V planovani rozvojové
méstské struktury postupné nabyvalo na vyznamu utvoreni
komunikacni a dopravni kostry mésta. Zde Ize spatfovat
zarodek Uvah o vzniku dnesni ,Severojizni magistraly”.

Nazor na vyznam feSeni problému dopravy ve mésté a jeho
nadrazeni dalSim hodnotam se dale radikalizoval. Presto,
Ze svétovy vyvoj jiz v 50. a 60. letech poukazoval na Skody,
plsobené dopravou v organismu mést, v Praze doslo k
urcitému vystfizlivéni teprve tvari v tvar realizaci nékterych
modernich dopravnich staveb, zejména pravé Severojizni
magistraly.

Usek Severojizni magistraly u Narodniho muzea se postupem
samotném srdci Prahy. Magistrala v soucasné dobé v tomto
prostoru vyrazné degraduje méstské prostfedi, zhorSuje jeho
obyvatelnost, rekrea¢ni potencial pfilehlych parkovych ploch
a poniZzuje méstsky vyznam tohoto mista. Nezanedbatelnym
dasledkem tohoto stavu je nizka atraktivita okoli Narodniho
muzea pro uzivani a rozvijeni méstotvornych funkci. Zivot
meésta a méstské funkce zde fakticky stagnuiji.

Silni¢ni infrastruktura a automobilova doprava v soucasnosti
dominuji celému prostoru. Kapacita Magistraly je nyni asi
100 000 aut denné, tvofi ji 3 az 4 pruhy v kazdém sméru. V
soucasné dobé neni v podstaté mozné pohodIné prejit z
Vaclavského namésti k Muzeu. Tento stav je z dnedniho Uhlu
pohledu pocitovano jako vyrazné negativni a pro soucasné
potfeby hlavniho mésta naprosto nedostacujici.

P&Si pFistup na FeSené Uzemi vede podchodem pod Legerovou
ulici a dale po extrémné zizeném chodniku okolo historické
budovy Narodniho muzea. Veskery pési pohyb mezi Novym
Méstem a Vinohrady je sveden do podchodu pod Legerovou

ulici. Severojizni magistrala vytvari bariéru, kterou neni mozné
jednoduse prejit. VétSina pfimych logickych historickych
vazeb zcela zanikla. VSechen péSi pohyb po Vaclavském
nameésti je u SJM sveden na jediny pfechod pro chodce a do
podchodl metra. Zcela chybi pési propojeni Vinohradské ulice
a Hlavniho nadrazi. PFistup ke Statni opere je mozny pouze
podchodem. Lidé jsou v tomto misté stavéni do podfadné
role, cozZ je v historickém centru hlavniho mésta naprosto
nepfipustné.



PODKLADY

Magistrdla CITACE:
Urbanistickd analyza SIM, Z porovnani bylo zfejmé, Ze se zvétSujici se Sitkou chodniku
Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy jednoznacné roste také intenzita rozvoje parteru, pficemz

tento rust je navic pomérné vyrovnany. Nasledné byla pro
potfeby grafického porovnani miry korelace také Sitka
chodniku rozdélena do péti kategorii, optimalné zvolenych

dle primarniho srovnani (konkrétné v krocich ,do 1,5m
~do45m-do6m-do75m-nad 7 5m,,) 7 obrazku je obr. 15 Porovnani komerce s dostupnosti MHD obr. 16 Porovnani komerce se Sitkou chodniki

patrna celoplosna vysoka mira korelace. Ze srovnani lze
vyvodit doporuceni pro navrh Sitky chodnikd na magistrale
- minimalné 6m, optimalné 7,5m.

Na obrazku €. 17 je srovnan vyskyt obchodniho parteru s ,
moznosti u pFislusného chodniku zaparkovat. Zobrazeny |
jsou uli¢ni segmenty s rozvinutym parterem a barevné je f
odliSena pfitomnost parkovani. V rdmci ¢ervenych odstint {2
(bez parkovani) jsou jeSté syté Cervenou zvyraznéna mista

s vysokou mirou rozvoje parteru. V tomto pfipadeé se v
predpoklad zavislosti nepotvrdil. Pfitomnost parkovani MiRAKORELACEIL
neni pro rozvoj parteru rozhodujici. MoZnost parkovani max
zakaznikd neni v centraini ¢asti mésta nutnd a zdsobovaci \\ \\
vozy mohou vyuZzivat stani na chodniku (pozn. chodniky s nin Imin
rozvinutym parterem bez parkovani dosahuji minimalni
Sifky 4m bez ohledu na pfitomnost stromofadi, vyjimecné
3,5m).

MIRA KORELAGE |,
max X

L

obr. 17 Porovnani komerce a parkovani obr. 18 Porovnani komerce s imisemi NOx

Dale bylo provedeno srovnani rozvoje parteru v zavislosti
na imisich (obr. 18) a hluku. Zavislost v tomto pFipadé
neexistuje. Obchodni parter vznika na vyhodnych mistech
bez ohledu na imisni ¢i hlukovou situaci.

DULEZITE INFORMACE:

vy / . . . | ZATEZ
- s $ifkou chodniku roste intenzita rozvoje parteru ﬁ’"f:ax .
- doporucena sitka chodnikl na magistrale je minimalné 6m, /

optimalné 7,5m

v s /o , v , [ parkovani ANO, komerce ANO =
- moznost parkovani zdkaznikd neni v centru mésta nutna i T .
parkovani NE, kemerce ANO I min
- chodniky s rozvinutym parterem bez parkovani dosahuiji B parkovani NE, korrierce ANO (ve zvyené mife) — komerce v parteru

minimalni Sifrky 4m bez ohledu na pfitomnost stromofradi,
vyjimecné 3,5m



Vefejné prostory >> CITACE: vyjimecné 3,5m

Urbanistickd analyza SIM . . . Z porovnani bylo zfejmé, Ze se zvétSujici se Sifkou chodniku
jednoznacné roste také intenzita rozvoje parteru, pficemz
tento rust je navic pomérné vyrovnany. Nasledné byla pro
potfeby grafického porovnani miry korelace také Sitka
chodniku rozdélena do péti kategorii, optimalné zvolenych
dle primarniho srovnani (konkrétné v krocich ,do 1,5m
-do4,5m-do6ém-do75m-nad 7,5m"“). Zobrazku je
patrna celoplosna vysoka mira korelace. Ze srovnani lze
vyvodit doporuceni pro navrh sirky chodnik na magistrale
- minimalné 6m, optimalné 7,5m.

Na obrazku €. 17 je srovnan vyskyt obchodniho parteru s
moznosti u prislusného chodniku zaparkovat. Zobrazeny
jsou uli¢ni segmenty s rozvinutym parterem a barevné je
odliSena pfitomnost parkovani. V rdmci ¢ervenych odstin
(bez parkovani) jsou jeSté syté Cervenou zvyraznéna mista
s vysokou mirou rozvoje parteru. V tomto pfipadeé se
predpoklad zavislosti nepotvrdil. Pfitomnost parkovani
neni pro rozvoj parteru rozhodujici. MoZnost parkovani
zakaznikd neni v centraini ¢asti mésta nutnd a zdsobovaci
vozy mohou vyuzivat stani na chodniku (pozn. chodniky s
rozvinutym parterem bez parkovani dosahuji minimalni
Sifky 4m bez ohledu na pfitomnost stromofadi, vyjimecné
3,5m).

Dale bylo provedeno srovnani rozvoje parteru v zavislosti
na imisich (obr. 18) a hluku. Zavislost v tomto pfipadé
neexistuje. Obchodni parter vznika na vyhodnych mistech
bez ohledu na imisni ¢i hlukovou situaci.

>> DULEZITE INFORMACE:

- s Sitkou chodniku roste intenzita rozvoje parteru

- doporucend sitka chodnikl na magistrale je minimalné 6m,
optimalné 7,5m

- moznost parkovani zakaznikd neni v centrdlni ¢asti mésta
nutna

- chodniky s rozvinutym parterem bez parkovani dosahuji
minimalni Sitky 4m bez ohledu na pfitomnost stromofradi,









Navrh

Navrh si klade za cil logické roz¢lenéni prostoru
“Muzejni odzy” a vytvofeni jeji navaznosti na okolni
vefejné prostory Vaclavského namésti, Vinohradské
tfidy a Hlavniho nadrazi.

1. Bloky nad kolejistém dotvafi chybéjici hranu
Vinohradské ulice, vytvari novou vazbu mezi Novym
meéstem a Vinohrady a zaroven tvofi jakousi oporu
budovam Statni opery a nové budové Narodniho
muzea.

2. Stromoradi ve Vinohradské ulici a znovuobnoveni
tramvajového spojeni mezi Vinohradskou tfidou

a Vaclavskym naméstim zceluje tyto lokality a
posiluje chybé&jici vztah mezi témito vyznamnymi
meéstskymi bulvary.

StromoFadi i tramvajova trat zaroven podtrhuji
historické prostorové souvislosti mezi starou a
novou budovou Narodniho muzea. Historicka
budova byla navrZzena a postavena jako solitér
dominujici Vaclavskému namésti. Budovy
Némeckého divadla (na misté dnedni Statni opery)
a Prazské burzy byly historicky soucasti dnes jiz
zbouraného bloku. Budovy Statni opery a byvalého
Federdlniho shroméazdéni jsou i dnes soucasti
méstského bloku, i kdyZ tvofeného solitérnimi
objekty.

3. Navrzeny blok tvofi frontu nové vzniklému
prostranstvi a podporuje osu budovy Statni opery.
Svou SZ fasaddou také tvori ulici, kterad se stava
pési promenadou v ose byvalého novoméstského

opevnéni. Blok je navrZzen pro umisténi celoméstsky

vyznamné vefejné funkce a ma potencial stat se
vefejnou budovou na vyhodné pozici s pfimou
vazbou na severojizni magistralu.

4. Prostranstvi se stromy dava vydechnout
budovam Statni opery a byvalého Federalniho

shromazdéni. Nechava prostor fasddam, které jsou
formalné orientované timto smérem. Schody, které
sestupuji smérem od budov dold také akcentuji
jejich vyznam a ddstojnost.

5. Nova budova se smiSené obytnou funkci
zaplnuje prazdny prostor, ktery zUstal po zmenseni
Celakovského sadd a pfetnuti tohoto zbytku
severojizni magistralou. Vefejnym parterem
pomaha pfeménit magistralu v méstskou tridu.

6. Tyto prostory patfi k historické budové
Narodniho muzea, které jim dominuje.

Koncept prostoru muzejni oazy ve sméru od
Nového mésta k Vinohradldm tvof¥i spojku, ktera
umoznuje plynulé propojeni a jasnou orientaci. Ve
sméru magistraly je pak v ramci tohoto konceptu
vytvoren pfechod z parku Vrchlického sadl pres
vefejné prostranstvi se stromovou vysadbou pfed
novou budovou Narodniho muzea zpatky do zelené
Celakovského sadu.
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SCHEMATA




Koncept dopravniho FeSeni

Magistrala jako méstska tfida, jiz se dle Prazskych
stavebnich predpist rozumi druh verejného prostranstvi s
nejvyssi mirou duleZitosti a vyznamu v systému verejnych
prostranstvi celého mésta, s vy3si mirou zastoupeni
obchodnich a spolecenskych aktivit, s vy3si intenzitou pesi

a cyklistické dopravy a s vy3si vybavenosti prostoru; spolu s
vyznamnymi ulicemi tvofi zakladni osnovu uli¢ni sité, zakladni
urbanistickou strukturu mésta a zakladni prvek pro orientaci v
méfritku celého mésta.



NavrZené dopravni feSeni

Na zakladé konzultaci s Ing. Vaclavem Malinou vznikl navrh
dopravniho feseni, které napomdaze ke zlepseni stavajici
situace. DUsledkem navrhovaného feseni je snizeni dopravni
kapacity Magistraly o 30% (tranzitni doprava dnes €ini 15%,
tranzitni vnitroméstska 25%, cilova a zdrojova 60%), tj. asi na
65 000 aut denné. Humanizaci magistraly podpofi také nové
navrzena zastavba, zejména jeji vefejny parter a stromoradi,
které ulici doda lidské méfitko.

Koncept dopravniho feSeni Magistraly Ize shrnou do téchto
bodu:

> SniZeni poctu jizdnich pruhd na 2 v kazdém sméru (3,25
m Siroké). Tato regulace je mozna okamzité, bez ohledu na
dokoncenost méstského okruhu a tunelového komplexu
Blanka.

> Navrh cyklotras, které odpovidaji charakteru Magistraly jako
vyznamné méstské tridy s lidskym méritkem.

> Navrh novych prechodU pro chodce zajistujicich dostatecnou
propustnost magistraly v pficném sméru a pési urovriove
propojeni Nového mésta a Vinohrad. S timto opatfenim jde
ruku v ruce také zruseni vSech podchodtd pod Magistralou.

> Navrh novych tramvajovych trati, které obnovi historickou
trasu mezi Vaclavskym naméstim a Vinohradskou tfidou.

> Snizeni maximalni povolené rychlosti po celé délce
Magistraly na 50km/hod.

Ke zklidnéni dopravy v daném misté prispéje také dokonceni
zapadni poloviny méstského okruhu. Pro hlavni dopravni tah
méstem ve sméru sever-jih se tak vytvofi alternativni trasa s
nabidkou rychlejsiho a plynulejsiho prijezdu. Cely dokonceny
Méstsky okruh pak zajisti objizdnou komunikaci SirSiho centra,
takZe bude mozné vyznamné omezit prijezdnou dopravu
centrem. Pfipadné je mozné také pfijeti dalSich reglacnich
prvkd dopravy, napfiklad myto.
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DETAILY

Uli¢ni profily
ulice Wilsonova pred budovou Stdtni opery

m 1:200



Uli¢ni profily
pési zéna v ulici Washingtonova

m 1:200
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Zulové dlaZzba z kostek formatu 10 x 10 mm (plocha okolo staré budovy Narodniho muzea a Vaclavské namésti)
Zulova dlazba z kostek formatu 14 x 14 mm (tramvajovy pas v p&si zéné ve Vinohradské ulici)

Zulova dlazba velkého formatu

miat (cesty v Celakovského sadech)

travnaté plochy (Clakovského sady)




Detaily

Detail navaznosti mlatové cesty v parku a travniku

(Celakovského sady)

— mechanicky zpevnéné
kamenivo, 150 mm

— Stérkodrt 200 mm

— kamenna kosta 10 x 10 x 10 cm
|— betonové loZe

— travni porost
— ornice
— rostla zemina
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Detail ndvaznosti kamenné dlazby a stromové mfize
(nové navrZzena verejna prostranstvi)

— osazovaci ram tI 5 mm

— zavitova ty¢ M5

— ocelovy rost
— mulcovaci kdra

— zemina

mozaika 60 x 60 x 60 mm — betonovy zaklad

kladeci vsrtva, drcene kamenivo, L— podkladni beton
2-5 mm, tl. 30 mm

nosna vrstva, drcené kamenivo
2-5s54-8 mm (1:1), tl. 150 mm

hutnéna plan

m 1:10



Detail ndvaznosti vozovky a dlazby (magistrala)

— Zulovy obrubnik 250 x 250 mm
— podkladni beton

<

'— hutnéna plan

— obou stranna vrstva asfaltobetonova ACO 8, tl 40 mm — Zulové kostky 10 x 10 x 10 cm
— spojovaci postfik z asfaltové emulze — kladeci vrstva, drcené kamenivo
— loZna vrstva asfaltobetonova ACL 16, tl 200 mm 2-5mm, tl. 30 mm

— nosna vrstva asfaltobetonova ACL 16, tl 200 mm — nosna vrstva, drcené kamenivo

2-5mm a 4-8 (1:1), tl. 150 mm

'— hutnéna plan

Detail ndvaznosti mlatové cesty v parku a travniku (Celakovského sady)

— Stérkodrt 200 mm

— mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm  — Zulova kostka 10 x 10 x 10 cm

— betonové lozZe

nosna vrstva, drcené kamenivo 2-5 mm a 4-8 (1:1), tl. 150 mm —

Zulova kostka 10 x 10 x 10 cm —
kladeci vrstva, drcené kamenivo 2-5 mm, tl. 30 mm —

hutnéné plan —

m 1:10



Stromy

1 Platan javorolisty (Platanus x acerifolia)
Vyska vzrostlého stromu 8 m, prdmér koruny vzrostlého stromu 12 m. Uslechtily strom, ktery odpovida vyznamu a velkoleposti daného mista.

2 Jerlin japonsky (Sophora japonica)
Vyska vzrostlého stromu 20 m, primér koruny vzrostlého stromu 16 m. Strom typicky pro Prahu 19. stoleti, Casto pouzivany FrantiSkem Josefem Thomayerem.

3 Lipa stfibrna (Tilia tomentosa)
Vy$ka vzrostlého stromu 25 m, primér koruny vzrostlého stromu 10 m. Lipa jako narodni symbol Ceské republiky odpovida svou symbolikou déleZitosti mista.

4 Jinan dvoulalo¢ny (Ginko biloba)
Vyska vzrostlého stromu 4 m, prdmér koruny vzrostlého stromu 4 m. Strom odpovidéa jedinecnosti mista, je vhodny také z hlediska svoji odolnosti.

5 Visen pilovita (Pronus serrulata)
Vyska vzrostlého stromu 6 m, prdmér koruny vzrostlého stromu 6 m. Strom, ktery zejména v dobé kvétu navozuje pfijemnou atmosféru. Je vhodny také z hlediska svoji odolnosti.
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