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povrchového i podzemniho spajeni zpracovat architektonické Fedeni stanice Hradcéanska. Vysledna
studie bude fesit umisténi novostavby na piilehljch pozemcich riznych viastniki, piinese hmotové
fedeni ve vztahu k okoli i nazor na struktury na pomezi blokové a vilové zastavhy. Viastnim stavebnim
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Regeni blokové zéstavby na pozemcich Ceskych drah. Povrehova obchodni pasaZ objekiu stanice s
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svételného i vizudinihe kontaktu s parterem.
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Diplomova prace se zabyva spojenim Letisté Vaclava Havla s centrem Prahy,
konkrétné navrhem nové podzemni stanice viaku Praha Hradtanska, jejim
Anota navazanim na dalii sloZky vefejné dopravy a dopinénim vefejnych funker,
{ﬁr;ské? chybéjicich v této lokalité. Navrh cili na strZeni bariér, které Zelezni¢ni doprava
’ v méstech vytvaii a na vytvoieni kompaktniho propojeni dopravy a obfanske
vybavenosti, odpovidajici dileZitosti mista. Navrh, Gerpajici z historick&ho vyvoje
lokality, nastifiuje | konceptualni fedeni doplnéni urbanistické struktury okoli.
i
The thesis solves a connection of Vaclav Havel Airport and Prague’s city center,
specifically the design of a new underground railway station Hradcanska, its
connection to other public transport components and addition of a public program,
Anotace missing in the area. The design proposal aims at tearing down the barriers, created
(anglicka): by railways in urban areas and creating a compact interaction between fransport and

amenities, cormesponding with the importance of the place. The design, influenced by
the historic development of the area, also outlines a conceptual solution to the
neighborhood’s urban structure completion,
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Predmluva

V preddiplomni praci jsem se zabyval otazkou zlepSeni verejné-
ho dopravniho spojeni centra Prahy s LetiStém Vaclava Havla.
V soucasné dobé se na letisté lze verejnou dopravou dostat
pouze linkami autobusu (nové zkracenymi na zastavku Nadrazi
Veleslavin). Spojeni autobusy nevyhovuje principtm udrzitel-
ného rozvoje, je pomalé a zcela zavislé na dopravni situaci (v
pripadé Prahy na Evropské ulici).

Ve vétSiné mést svétového vyznamu s obdobnou hladinou
cestovniho ruchu proto funguje napojeni letisté na centrum
kolejovou dopravou - linkami priméstského vlaku, metra, az
po vysokorychlostni vlaky. Tento systém zpravidla navazuje na
dalsi dopravni média - hlavni vlakova nadrazi vnitrostatnich

a mezistatnich vlakovych linek, nadrazi meziméstskych linek
autobusU a protina paterni uzly méstské hromadné dopravy. Je
tedy v zajmu Prahy nabidnout podobné spojeni rovnéz.

Po zvoleni varianty prodlouzeni stavajici zelezni¢ni traté z Ma-
sarykova nadrazi na letisté se koncentruji na jednu ze stanic a
jeji okoli - konkrétné stanici Praha Dejvice - Hradcanska.

Na zvolené lokalité mé laka prilezitost prace s dllezitymi a
frekventovanymi méstskymi prostory této exponované mést-
ské Casti se zajimavou historii. LAka mé prilezitost kultivace
téchto verejnych prostord, nyni zna¢né limitovanych Gzemnimi
bariérami a prilezitost vneseni fungujiciho prvku architektury
21. stoleti do této méstské ¢asti. Dali z dGvodl vybéru Hrad-
Canské je, Ze v této Ctvrti bydlim od narozeni a jsem tak zcela
detailné sezndmen s jejim fungovanim, s jejimi klady, hodnota-
mi, jakoZ i s limitami Ci zapory.

Nasledujici Cast prace se zamérila na analyzy ¢asti Prahy,
souvisejici s Hrad¢anskou, doplnéné o detailni analyzy bezpro-
stfedniho okoli. Maji za cil uchopit a podlozit fungovani casti
mésta, klicovych pro navrh a nalezeni prilezitosti, hodnot, limit
a mezer ve fungovani Uzemi. Tyto nalezené Udaje pak budou
slouzit jako podklady pro vytvoreni co nejlepsiho navrhu pro
danou lokalitu.
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Zelezni¢ni nadraZi Praha - Dejvice bylo piivodné zaloZeno jakoZto koncova
stanice konésprezné drahy z Prahy do Lan, ktera byla v ¢eskych zemich
historicky druha, po konésprezné trati Ceské Budéjovice - Linec. Od roku
1825 bylo planovano prodlouzeni této trasy do Plzné, k jeho dokonceni
nicméné nikdy nedoslo.

U zrodu této trati stali Kadpar hrabé ze Sternberka a EvZen hrabé z Vrbna
se svymi spolecniky, kteri podali k dvorské kancelari ve Vidni zadost o
udéleni vysady pro stavbu Zelezné a drevéné drahy z Prahy do Plzné. Tou-
to stavbou Slo predevsim o hospodarské vyuziti nerostného a prirodniho
bohatstvi a podporu prdmyslu na Gzemi rodovych panstvi téchto $lechti-
cU. Prepravovat se mélo predevsim drevo a kamenné uhli z okoli Radnic,
patficich hrabéti Sternberkovi. Bud&jovicka konésprezka byla konceso-
vana v roce 1824 na 50 let, zatimco tato nové vznikajici trat Zadala privile-
gia na let 99, kdyZ byla podporena hrabétem Kolovratem pro nespornou
prospésnost pro domaci primysl. Navrh privilegia na stavbu drahy byl
schvalen cisafem Frantiskem I. 30. cervence 1827, nicméné pouze na
standardnich 50 let. Na zakladé tohoto privilegia vznikla C. k. privilego-
vana Prazska Zeleznicni spolecnost, jejiz akcionari a soucasni reditelé
byli prevazneé slechtici, mimo vySe zminéné zakladatele napriklad knize
Metternich, Furstenberk, hrabé Clam-Martinic. Jednalo se tedy vesmés o
vlastniky panstvi, kterymi méla nové vzniknuvsi draha prochazet, doplné-
né o poradce, Zelezni¢ni odborniky, financniky a vysoké panské Uredniky.

Stavba drahy pocala pod vedenim inZenyra Gintla a jeho asistentl 4. kvét-
na 1828. Dva roky poté byl jiz zahajen zkusebni provoz z Brusky do stani-
ce Wejhybka u Kladna. Draha nakonec pro nedostatek financi skoncila v
udoli Klicavy, uprostred Krivoklatskych lest a vozilo se po ni bustéhrad-
ské a kladenské uhli. Pozdéji byla pohlcena spolecnosti Bustéhradské
drahy. Rozchod traté byl podle liicich se prament 1106 (shodné s bu-
déjovickou drahou) / 1120/ 1067 mm. Byla tvofena kratkymi plochymi

Piseckd brana

Maridﬂ:&e"hradly

Planek tras, vedoucich z Dejvického nadrazi ""-bq}‘:?



litinovymi kolejnicemi, upevnénymi na piskovcovych kvadrech (pdvodné
mékky kacicky, poté tvrdy Zehrovicky). Tento zvoleny konstrukéni systém
nicméné prinesl problémy a vyustil v nakladné rekonstrukce, které ovliv-
nily hospodarské vysledky drahy.

S vystavbou samotného prazského nadrazi u krizovatky silnic pred Brus-
kou, Karlovou, Marianskou ¢i Piseckou branou nicméné byly potize, a to
kvali umisténi stavby v pevnostnim pasmu, ve kterém nechtéla vojenska
sprava povolit stavbu kamennych budov, jakoz i kvili velkému spadu
pristupové cesty, na jejiz Upravu nebyly finance. Cely proces provazela
vlekla jednani s metropolitni kapitulou na Strahové o prenechani ¢asti

ji vlastnénych polnosti .pod lipama”“, na nichz méla budova budouciho
nadrazi stat. Vystavbu Zeleznice navic provazel chaby zajem verejnosti,
nejspise pravé kvali pradtahdm v jednanich. S Gpravou staniéniho pozem-
ku se tak pocalo az v ¢ervnu 1831, se stavbou budov v zari téhoz roku. Je
tedy pravdépodobné, Ze stavba byla dokoncena az roku 1832, prestoze
prvni vlak se dfevem do Prahy pfrijel jiz 17. fijna 1831. Za predpokladu,
Ze jiz od brezna 1830 vyjizdély z Prahy na postupné prodluzovanou trat
vlaky (dle pramend tehdy provoz v Gseku Bruska - Wejhybka (Kladno)),
muselo byt u Pisecké brany poloZeno alespon provizorni kolejisté.

Dostavény nadrazni komplex pak krom provozni budovy cital ¢tyri kryta
skladisté, umisténa naproti ni. Dale se zde nachazela prdjezdna budova
s kovarskymi, kolarskymi a jinymi dilnami pro udrzbu vozidel. Nadrazi
disponovalo kolejistém o sedmi pribéznych a Sesti kusych kolejich, pro-
pojenych trinacti vyhybkami. Prakticky vSechny volné plochy podél koleji
byly vyuzity jako nakladisté. Vyznamni zakaznici méli své koleje a na-
kladni plochy oddéleny od ostatnich. Krajni koleje na strané vzdalenéjsi
od hradeb zasahovaly do soucasného kolejisté, vétsi ¢ast vSak lezela az
za podélnou osou provozni budovy smérem k méstu (viz vykresy). Kruho-
vé znacky pak ve vykresu znaci otocné nakladni jeraby. Posledni pozd-

. —

| Prvni prazské nadrazi v Dejvicich
| po dokonceni, 1831

statek jerabu byl odstranén zhruba v 30. letech 20. stoleti.
Prvnim pamétkové chrénén;'/m objektem nédrail' Dejvice je patrové

.......

vievs

drazi spolecnostl Bustéhradské drahy v 60. - 70. letech 19. stoleti. Tyto
pristavby jsou provedeny z cihlového zdiva. Spole¢nost Bustéhradské
drahy koupila celou stagnujici konésprezku od knizete Furstenberka a v
1863 - 1869 ji celou prebudovala na parostrojni drahu s rozchodem 1435
mm a prodlouzila ji do koncového nadrazi v Bubnech. Nadrazi na Brus-
ce, dnes Dejvice, bylo otevreno 4. 11. 1863. Spojovaci trat do Buben byla
dokoncena v roce 1868. Vedeni tohoto prodlouzeni Kralovskou Oborou
(Stromovka) si tehdy vyzadalo vystavéni prvniho prazského zelezni¢niho
tunelu. Soucasti celého prodlouzeni a modernizace traté byla i stavba
drazniho vodojemu (1869 - 1872), slouzicimu pro napajeni parnich loko-
motiv. Vodojem stoji dochovan dodnes, je pod pamatkovou ochranou a je
tak pravdépodobné nejstarsi dochovanou drazni vodarnou na Uzemi hl.
m. Prahy.

V srpnu 1871 po napojeni na statni drahu v Bubnech probéhla jednani na
prestavbu a rozsireni dejvického nadrazi. Soucasti bylo krom prelozeni
sousedici velvarsko-teplické silnice téz uziti pozemkd dejvického dvora,
tehdy patricim svatovitské kapitule. V rdmci rozsireni nadrazi pak byla

v roce 1873 vystavéna nova provozni, prijimaci a obytna budova, ktera
svému Ucelu slouzi dodnes a je tretim pamatkové chranénym objektem.
Novéa budova nadrazi byla postavena v pozdné klasicistnim stylu Bus-
téhradské drahy, charakteristickym palkruhovym zaklenutim okennich i
dvernich otvord. Sklada se ze stredniho patrového sedmiosého objektu,
propojeného prizemnimi kridly s postrannimi patrovymi ¢tyrosymi pavi-
lony. Soucasti této nadrazni budovy je i prezidentsky salonek v prizemi
zapadniho pavilonu se samostatnym, oddélenym nastupistém, prijez-

PRAHA - DEJVICE | HISTORICKY KONTEXT

dem a vstupem z ulice, ktery pouzival prezident pri cestach z Prazského
hradu do své rezidence v Lanech (stanice Stochov). Urceni salonku je
vyznaceno reliéfem ceského lva nad portalem vstupnich dveri ze strany
nastupisté. Vybaveni salonku se bohuzel nedochovalo. Autorem plant
této stavby mohl byt bud'ing. Josef Chvala, ktery ridil pozemni stavby
Bustéhradské drahy od roku 1855, ¢i po smrti chvaly roku 1872 jeho
asistent Saturnin Heller. Soucasna nadrazni budova v poloviné 90. let 20.
stoleti prosla rekonstrukci.

Okoli nadrazi - Ctvrt Dejvice, jak je zndme dnes, byla celd najednou
vystavéna od 20. let 20. stoleti, po vzniku Velké Prahy (1922] a pripojeni
Dejvic k hlavnimu méstu, podle urbanistického planu architekta Antoni-
na Engela. Do Ctvrti byla zavedena tramvajova, pred valkou i trolejbuso-
va doprava. Vystavba s centrem kolem Vitézného nameésti se postupné
rozristala na sever. Roku 1978 bylo do Ctvrti zavedeno metro (stanice
Dejvicka, Hrad¢anska) a prestavbou nékolika pdvodnich silnic vznikla téz
dnesni ulice Evropska, spojujici centrum Prahy s letistém.
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INTERPRETACE ANALYZ

e Okoli stavby tvori vyhradné uzavrené obytné bloky se stalou vySkovou
hladinou stfech. Dejvice maji charakter poklidné rezidencni Ctvrti s
pomérné pestrou nabidkou drobnych obchodd, situovanych v parteru
vétsiny z ulic Ctvrti.

e Vnaprosté vétsiné jsou pouzity Sikmé strechy

e Doprava je koncentrovana na ulici Milady Horakové, kde se naléza i
hlavni komunikacni uzel lokality - stanice metra A Hradcanska, na
kterou navazuji dalsi slozky prazské hromadné dopravy - linky tramvaji
i autobusu.

e VétsSina pésiho provozu je soustredéna na ulici Dejvicka, kde lidé
proudi mezi Vitéznym nadmeéstim a Hradcanskou. Na této ulici je také
nejvétsi podil obcanské vybavenosti.

e Zanalyzy hodnot jako zasadni vyplynuly prdhledové osy ulic Wuch-
terlova a EliaSova na Katedralu sv. Vita a na vladni budovy situované
na protilehlé strané ulice Milady Horakové. Jako hodnotnou pak lze
hodnotit i osu bulvaru Dejvické, Ustici u Hradcanské. Historicky jsou
neocenitelné stavby starého Dejvického nadrazi, které maji své nena-
hraditelné misto v historii Ceské Zelezni¢ni dopravy i v historii samotné
Ctvrti. Cenny je i celkovy homogenni architektonicky charakter vlastni
Ctvrti, nesouci znaky jedné éry architektury.

e Zanalyzy problému lze vyCist nejpalCivé;jsi limity pro danou lokalitu,
toCici se predevsim kolem vlastniho télesa zeleznice a dopravniho
tahu Milady Horakové, které v Gzemi tvori velikou bariéru se znacnym
mnoZstvim nevyuzitelnych a hluchych mist. Vedeni trati zabranuje
volnému pésimu pohybu na protéjsi stranu Milady Horakové, ten je tak
svadén do jediného mista - prechodu u stanice metra Hradcanska.

e Byla provedena komplexni analyza sluzeb v dané Ctvrti, doplnénaio
osobni zkusenost nékoho, kdo v dané lokalité zije jiz dlouhou dobu. V
makromeéritku vétsiho méstského vyrezu je vidét, ze v Sirokém oko-

li Dejvic se nenalézaji Zadna obchodni centra s velikou koncentraci
obchoddl. Ze smigenych sluzeb jsou nejblize centra Palladium a Sestka
(blizéi obchodni centrum by mélo vyrist pobliz Veletrzniho palace. Z
vétsich prodejen potravin je pak nejblize Kaufland na Podbabé a Billa
na Letenském namésti.

e Samotné Dejvice maji dostatek malych obchodl se zakladnimi druhy
potravin (prevazné vecerky), drobné odévni, obuvni obchldky, interié-
rové doplnky, vyznamné jsou zastoupeny bankovni sluzby a klenotnic-
tvi. Ve Ctvrti je poCet restauraci a hospod, s vétSinovym zastoupenim
Ceské kuchyné.

e Covzhledem k charakteru dopravniho uzlu Hrad¢anské chybi, jsou
rychlejsi stravovaci zarizeni s pestrejSim vybérem jidel, které jsou
situované pouze kolem Vitézného namésti u stanice metra Dejvicka.

V okoli jsou pritomny pouze klasické restaurace, které dobre funguji
na pohodlné obédy a vecere, ale ne na rychlou konzumaci pri napr.
prestupu na vlak. Vzhledem k absenci koncentrace obchodl u metra
Hradcanska by stalo za to provérit moznost situovani obchodniho cen-
tra se znackovymi obchody a kvalitnéjsimi butiky, které v bohatsi Ctvrti,
jiz Dejvice jsou, nemaji v soucasnosti vétsSi zastoupeni.

22

FORMULACE VIZE, VYCHOZi INSPIRACE

Reseni diplomové prace skyta velikou pFileZitost na eliminaci bariér, které
vytvari zeleznicni trat pri zachovani hodnot Gzemi. K tomuto dopomize
podzemni vedeni traté, které zprostupni Uzemi a umozni navic jeho povr-
chovou dostavbu. Urbanisticky by méla dostavba vychazet ze stavajiciho,
dodnes fungujiciho reseni Ctvrti a brat v ohled jeji historicky vyvoj. Sta-
nice by pak méla fungovat jako klicovy bod v Uzemi, jeji FeSeni by mélo
odpovidat statutu a ddlezitosti dané lokality (blizkost Prazského hradu,
Kralovského letohradku, Letna apod.) Neméla by slouzit samotcelove,
ale otevirat se do Uzemi prostfednictvim koncentrované kvalitni obcanské
vybavenosti, ktera v takto exponovaném dopravnim uzlu v soucasnosti
chybi. V nadvaznosti na vytvoreni centra obcanské vybavenosti mé pak laka
forma prostupného multifunkéniho marketu s bohatou nabidkou Cerstvych
potravin a stravovacich sluzeb. Tato idea je inspirovana napr. markety v
Madridu, Londyné ¢i Rotterdamu, které vytvari v uzemi takrka komunitni
centrum, kde se pri nakupech cCerstvého ovoce, masa, morskych plodd a
plejady dalsich potravin, pri konzumaci jidel i béZzném nakupovani, schazi
obyvatelé Ctvrti a market tak vytvari navysost zZivy méstsky prostor.
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PRUVODNI ZPRAVA

URBANISTICKE RESENI:

Koncepéné je Fedeno zaplnéni Gzemi od Prasného mostu po Spejchar

pri zakopani Zeleznic¢ni trati pod povrch. Navrzena je blokova zastavba,
respektujici vySku okolni zastavby a vyznacujici se Sikmymi stfechami, v
souladu s charakterem ctvrti. Jedna se o bytové domy s pronajimatelnym
verejnym parterem a podzemnimi garadzemi pro rezidenty. Zachovany jsou
staré budovy Dejvického nadrazi, kterym bude pridélena nova funkce.
Kolem nich je vytvoren park, pripominajici historii tohoto unikatniho mista
prostrednictvim zakomponovanych ¢asti koleji v povrchu (po vzoru napr
Highline v New Yorku). V klinu ulice Dejvické, Eliasovy a Milady Horakové
je pak navrzena administrativni budova s verejnym parterem. Jeji troju-
helnikovy tvar, otevirajici se od Dejvické ulice smérem k ulici Milady Hora-
kové ma za cil otevrit toto rozhrani prostort Dejvické a Milady Horakové
pravé smérem do Dejvického bulvaru a poukazat tak na jeho dilezitost.
Dalsi administrativni budova poté dopliuje blok podél ulice Milady Ho-
rakové ke krizovatce Spejchar. Zminéna budova nechava vyniknout &tity
budov stavajici nedostavéné casti bloku.

Dopravné je nové zastavéné Uzemi dostupné z ulice Vaclavkovy. Hlavni po-
hyb vozidel je smérovan ze zapadu na vychod, jednosmérnou ulici, vedouci
podél ulice Milady Horakové. Parkovani pro rezidenty je reseno v podzemi
jednotlivych blokl. Dalsi, primarné kolma, parkovaci stani jsou pak navr-
Zena v jednotlivych ulicich, po kazdém ctvrtém stani je v ulicich vysazen
strom.

Vzhledem k podzemnimu vedeni vlakové trati nékteré z blokd nebudou
moci byt zaloZzeny primo nad draznim télesem, ale budou ho muset obkro-
Cit.

I
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Prazsky hrad

Stanice rychlodrahy se naléza v podzemi v blizkosti soucasného vestibulu
stanice HradcCanska, se kterym je propojena. Je navrzen druhy vestibul
metra, pristupny z hrotu administrativni budovy u Dejvické ulice. Tento
vestibul zahrnuje jak vstup do metra, tak pristup k nastupisti rychlodrahy.
Samozrejmosti je bezbarierovy pristup vytahem. Novy vestibul bude po
otevreni vytizen vyhradné rezidenty Dejvic, zatimco stavajici bude vyuzivan
spiSe pro tranzit mezi rychlodrahou, metrem a ostatnimi slozkami MHD.
Tim se mirné zméni pési situace v lokalité.
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S hlavnim prostorem na povrchu v bezprostfednim okoli stanice Hrad-
Canské se pak navrh snazi zachazet jako s naméstim, a ne jako s dvéma
ulicemi. Nadzemni hmota stanice (market) nevymezuje pevné uli¢ni ¢ary

a nedrzi hladinu rims okolni zastavby. Naopak, tato hmota se zamérné
chova jako solitérni, z ddvodd jasné odlisitelnosti od okoli. Hmota neni vy-
tazena do vyskové Urovné okolnich strech z dlvodu vizualniho kontaktu se
stresni krajinou na opacnych stranach ,nameésti”. Tim je sledovano vizu-
alni vnimani rady budov Dejvické a Milady Horakové jako jednoho prostoru.

Viditelnost stiresni krajiny celého ndmésti

ADMINISTRATIVNI GARAZE MARKET

BUDOVA

MARKET 2NP

\ \
/
MARKET 1NP
e

MARKET 1PP

TECHNICKE ~ STANICE PRESTUP STAVAJICI
JADRO RYCHLODRAHY  VESTIBUL

VZDUCHOTECHNIKA

GARAZE ADMINISTRATIVA

PRESTUP NOVY
VESTIBUL

™~

eFunkéni schéma celku stanice rychlodrahy a prestupl, marketu nad ni,
doplnkovych provozl - gardzi v zapadni ¢asti pozemku a administrativni
budovy nad nimi

ARCHITEKTONICKE RESENI:

Stanice vlaku

Pater stavby tvori téleso rychlodrahy, vedené 14m pod povrchem ve stej-
ném koridoru, ve kterém vedla Zeleznice doposud. V prostoru dvou blokd,
vymezenych ulicemi Bubenecskou a ElidaSovou, se naléza ostrovni nastupi-
Sté, ze kterého se cestujici na vychodni strané dostanou eskalatory do sta-
vajiciho vestibulu metra Ci na povrch. Nastupisté musi byt dlouhé 200m,
kvali $irsimu vybéru variant vlakovych souprav, které tak bude schopno
pojmout. Ze zapadni ¢asti nastupisté se podchodem cestujici dostanou do
nové navrzeného zapadniho vestibulu metra, odkud je opét mozny bud'vy-
stup na povrch do Dejvické ulice, i pristup eskalatory a Sikmym vytahem
na nastupisté metra A Hradcanska. Na nastupisté vlaku vedou dva bez-
bariérové pristupy - vytah na vychodni strané nastupiste, propojujici ho se
stavajicim vestibulem metra a vytah na zapadni strané, ktery vede rovnou
na povrch a do nové navrzeného vestibulu metra.

Technologické Casti stanice jsou situovany do zapadni a vychodni ¢asti
stavby s nastupistém uprostred. Jsou takto rozdéleny podle technologic-
kych zarizeni na silnoproud a slaboproud . Jednotlivé ménice a techno-
logicka zarizeni kazdého systému stanice jsou umisténa v samostatnych
mistnostech, kvali odstinéni magnetického pole, které vysoké napéti u
tratového vedeni vytvari.

Nakupni centrum / market

Druhou programovou cast celku pak tvori tfipodlazni nakupni centrum (1
podzemni a 2 nadzemni podlazi), nalézajici se nad stanici. Centrum je pri-
stupné rovnou z vychodniho vestibulu metra / rychlodrahy (Urover prestu-
pu -5,300 pod povrchem).

Nadzemni ¢ast ndkupniho centra / marketu je pak resena jako ladna,
jednopodlazni, prostupna hala s vestavénym druhym podlazim ve stfedo-
vé Casti. K tomuto kroku mé vedly urbanistické cile, kdy vyssi hmota by
rozdélila prostor Dejvické - Milady Hordkové na dvé ulice a vytratil by se
tak dojem nameésti se solitérem uprostred. Budova je pristupna Sesti vcho-
dy, rozmisténymi ze stran a v obou pracelich, ve snaze nedirigovat pohyb
pésich do jednoho mista, ale umoznit volny pohyb skrz Gzemi. Otevrena
nadzemni hala marketu je pak vertikalné propojena s podzemnim podla-
Zim nakupniho centra i s télesem rychlodrahy pod nim dvéma rozmérnymi
atrii, ktera prinasi prirozené osvétleni do téchto podzemnich prostor. Atria
jsou v rozhrani nevytapéné stanice vlaku a vytapénych prostord ndkupniho
centra zasklena.

Prostory marketu jsou reseny jako open space, kdy je vyhrazen otevreny
pronajimatelny prostor, po ¢astech uzaviratelny sklenénymi posuvnymi
sténami. Vzajemné oddéleni obchodl / ndjemcl téchto prostord bude
reSeno nabytkem, popr. sklenénymi zasténami. Naskladnéni bude reSeno
v ramci samotnych obchodu. V prizemi ndkupniho centra se v jeho zapadni
Casti nachazi jidelni sekce, hostici provozovny stavéné na rychlou konzu-
maci zakaznik(. Predpokladana je priprava jidel z polotovaru. Ve vychodni
Casti prizemi se nachazi ¢ast klasického marketu s volnym pultovym pro-

vvvvvv

23



které se ovSem mohou nalézat i v ostatnich patrech.

V centralni ¢asti nakupniho centra se nachazi jadro, ve kterém se nachazi
chranéna unikova cesta, zasobovaci a technické prostory v 1PP, WC pro
verejnost a Satny pro zaméstnance v prizemi a kancelare vedeni ndkupni-
ho centra v 2NP. V kazdém podlazi jsou téZ navrzeny WC pro zaméstnance.

Garaze

Dopliikové prostory marketu, garaze pro 108 automobild, se nalézaji v
jednopodlazni podzemni hmoté nad télesem rychlodrahy v zapadni casti
pozemku. Je v nich umistén zasobovaci vstup do jadra, jakoz i vstup primo
do 1PP nakupniho centra. Za predpokladu investorské soucinnosti jsou
navrzeny i garaze pro budouci administrativni budovu v jihozapadni ¢asti
pozemku, priléhajici k télesu rychlodrahy. Kvali vysoké potrebné kapa-
cité (295 stani) a minimu vyuZitelného mista pro rampy jsou reseny jako
Ctyrpatrové s automatickym systémem parkovani. Vzhledem k predpo-
kldadanému narazovému zatiZzeni jsou navrzeny 4 vytahy pro auta pro co
nejrychlejsSi obsluhu. V prostoru nad automatickymi garazemi v urovni 1PP
je pak vyclenéno standardni parkovani pro hosty.

Design, forma:

Ac je budova koncipovana jako solitér a ma reprezentativni ambice upo-
zornovat na dllezitost mista, ve kterém se nachazi, je v tomto pripadé
Zadouci, aby svou formou zaroven cerpala z jeho historie a do jisté miry
replikovala jeho znaky, s cilem dosazeni pocitové integrace budovy do
mista. Tvar nadzemni ¢asti marketu je inspirovan tradi¢ni typologii staveb
marketd, ale i nddraznich hal - klenuté prostory s rastrové se opakujicimi
vertikalnimi nosnymi prvky. Klenuty halovy prostor s centralnim svétli-
kem je doplnén o strechu s vyraznymi previsy, které vytvari krytou vnéjsi
promenadu podél marketu. Cil inspirace tradicni typologii, univerzalné
uzivanou po celém svété, je dat kolemjdoucim a cestujicim jasné najevo, o
jaky druh stavby se jedna.

Hmoty a konstrukcni prvky marketu se stanici jsou uhlazeny do ladné ply-
noucich, tradici inspirovanych tvard a krivek, s cilem umocnit pocity klidu,
pomalu plynouciho ¢asu a bezpeci, které maji v rychlém tempu méstského
Zivota své potrebné misto.

Praha Hlavni nadrazi

_— i

R .Idéné stresni krajina Prahy
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g ‘E e : Vinteriéru se pak promita bila o
3 inkfu amaiation: prévlacich marketu i stanice vlaku. Podlahy, zdi a stropy v podzemnich

eUkazky typologie vakovych stanic. Typologie marketd na predchozich
stranach.

podlazich marketu i stanice jsou navrzeny v Upravé svétle Sedého lesténé-
ho betonu.

Jako silnd inspirace v daném misté na mé plsobi Kralovsky letohradek.
Konkrétné jeho .zobacek” na vrcholu stfechy je evokovan i na vrcholu
svétliku marketu a tvaru podhledd. Silnym prazskym architektonickym
tématem jsou i zelenkavé médéné krytiny vézi a strech vyznamnych budov
v historickych ¢astech mésta. Budova marketu je v reakci na toto téma
jednolité oblozena médi.

Cerstva méd' 5 let
ePrazska stresni krajina a frekventované uziti médi

2 mésice 10 let

1 rok 15 let

2 roky 20 let

4 roky

*Prirozené starnuti médi. Vzhledem
k exponovanému mistu ve mésté s poctem kyselych destd predpokladam
mnohem rychlejsi starnuti. U médénych desek, nachazejicich se pod pre-
visy strechy, se predpoklada umélé ,zestarnuti” za pomoci uziti kyselych

smési, tak, aby byl vysledny dojem obkladu celé stavby homogenni.




KONSTRUKCNi SYSTEM, TECHNICKE RESENI:

Nosné konstrukce

Konstrukéné je celek rozdélen na tri ¢asti, které jsou od sebe navzajem
oddilatovany. Prvni Usek tvori hlavni podzemni télo stanice rychlodrahy s
marketem nad ni. Druhy tvori garaze administrativni budovy, priléhajici k
télu rychlodrahy z jihu. Treti pak tvori jednopodlazni ¢ast garazi marketu,
priléhajicich k télu rychlodrahy ze severni strany. Od stanice rychlodrahy
jsou pak oddilatovany i samotné navazujici tunely.

__/

Dilatace

Télo stanice, Siroké 22700 mm, vynasi dvé masivni zelezobetonové pod-
zemni stény o tloustce 800mm, které jsou prodlouzeny hloubéji, z ddvodu
zalozeni na skalni horniné. Z jizni strany pak k télu rychlodrahy v misté u
Bubenecské ulice tésné priléha tunel Blanka. Tyto podzemni stény tvori
zaklad nadzemniho vertikalniho nosného systému marketu. Podzemni
¢ast stavby - vlastni stanice a 1PP marketu - je dvoupatrova, s rozdéle-
nim v drovni prestupu do vychodniho vestibulu metra. Konstrukcni vyska
stanice je 8700 mm, 1PP marketu nad ni je pak vysoké 5300mm. Z divodu
zachovani komfortni svétlé vysky je doprostred télesa pridana na osu rada
Zelezobetonovych sloupt s pravlaky v rastru 7500 mm.

Tento rastr poté urcuje i rytmus zelezobetonovych pilifd nadzemni ¢asti
marketu. Nadzemni ¢ast nakupniho centra je resena jako podélné i pricné
osové soumérna hala, vynasena Zelezobetonovymi pilifi v rastru 7500mm,
usazenymi na obvodovych podzemnich sténach stanice. Ve stredové Casti
haly je vlozeno druhé patro, s konstrukéni vyskou 4500 mm. ZastreSeni
haly s rozponem 22700 mm je vyreSeno masivnimi zaklenutymi nosni-

ky z lepeného dreva, které prechazi do stran v organicky presah strechy.
Nosniky jsou kloubové ulozené na sloupech a vzajemné ztuzené pricnymi
nosniky z lepeného dreva. Podélné pak ve stredni ¢asti strechy stoupa
svétlik. Drevéné prvky jsou pouzity i ve skladbach obvodového plasté a
strechy, které kotvi médénou krytinu. Kvali udrzeni jednotného technolo-
gického postupu s ohledem na tradi¢ni skladby médénych strech (u médi
je nezadouci, aby prisla do styku s ocelovymi konstrukcemi, byl zvolen
pravé systém z lepenych a standardnich drevénych nosnych prvka).

V konstrukci haly je mysleno na jednoduchost vyroby, hala si zachovava je-
den pri¢ny profil, ktery z koncd soumérné stoupa ke stredu haly po podél-
né krivce. V celé délce haly se proto objevuje tentyz typ pricného nosniku,
ktery je ukladan na rdzné vysoké betonové sloupy. Ve podélné ose pric-
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9790 mm na vysku, v nejvyssim bodé ve stredu je pak vysoka 15885 mm.

Tvar profilu haly spojuje stavarské principy s architektonickymi designem.
Ladné organické krivky se zrcadli na tvaru Zelezobetonovych pravlak,
které smérem ke slouplm inverzné pripominaji tvar stfechy marketu.

Konstrukéni systém jednopodlaznich garazi marketu vychazi z konstrukc-
niho systému hlavniho téla rychlodrahy. Navrzeny jsou podzemni zelezo-
betonové stény, zaloZzené na desce, dotazené pilotami na Uroven unosné
horniny. Zastropeni je provedeno Zelezobetonovou deskou, vyztuzenou
mohutnymi prdvlaky. Konstrukéni systém Ctyfpatrovych podzemnich ga-
razi administrativni budovy vychazi ze subtilniho Zelezobetonového sténo-
vého nosného systému, ktery je navrzen podle rastru stani, vyzadovaného
automatickym parkovacim systémem.

Marketem vertikalné prochazi od 1PP do 2NP vloZzené samonosné jadro,
sdruzujici podplrné provozy, jako napriklad technické mistnosti, Satny,
WC, ¢i kancelare.

Obchody marketu pak jsou navrzeny volnym systémem, inspirovanym
napriklad zénami volného obchodu na letistich. Jsou vytyCeny zdny, ve
kterych se obchody budou nalézat, které jsou ohraniceny drazkou v pod-
laze a v konstrukci, spusténé ze stropu, ¢i na sloupcich. V drazce se pak
po oddilech pohybuji posuvné sklenéné stény, které uzaviraji jednotlivé
prodejni ¢asti.

A

NepFimé
osvétleni

Osvétleni

Nadzemni hala marketu je architektonicky resena jako co nejotevrengjsi,
kterd zaroven zachovava pocit bezpeci. Ten psychologicky vytvari dlouhé
presahy strechy, které zaroven funguji jako stinéni. Do haly tak pronika
vysoké mnozstvi mékkého rozptyleného svétla, prisvétlovani je zaruceno

i stredovym svétlikem. Diky architektonickému feseni vSsak navstévnici
nikdy nebudou oslnéni pfimym slunecnim svitem, ktery je zde nezadouci.
Prirozené osvétleni podzemnich pater objektu - 1PP nakupniho centra a
stanice rychlodrahy, je zajiSténo dvéma velkymi atrii, jimiz vedou eskalato-
ry, propojujici jednotliva patra objektu. Hlavni osvétleni podzemnich pater
nicméné bude vétSinové reseno jako umélé.

Hlavni umélé osvétleni haly je provedeno wall washingem jeji stropni
Casti svitidly ze stran kazdého z nosnikd a naslednym odrazem svétla od
bilé stropni hmoty. Samotné obchody jsou pak prisvétlovany led pasky v
konstrukcich, které obchody ohranicuji. Vnitfek obchodl pak je nasvicen
standardnimi bodovymi svitidly.

Podzemni ¢ast stavby je nasvicena totoznym principem, kdy vyznamnou
roli hraje wall washing stropu.

Je navrzeno i akcentové vnéjsi osvétleni stresnich presah, které obstara-
vaji svitidla, instalovana v dlazbé, nasvicujici v noci zespodu rozrastrované
pilife a presahy strechy.

Vzduchotechnika

Vzduchotechnika

Hlavni vétrani stanice je reseno odliSnym systémem od standardni vzdu-
chotechniky, kdy centralni vzduchotechnické zarizeni, nachazejici se za
Prasnym mostem, nahani vzduch ventilatory do tunelu a vzduch do stanice
je tak bran proudénim z tunelu. Ostatni provozy objektu vSak jiz museji byt
zasobovany Cerstvym vzduchem standardné.

Velké rozméry oteviené haly znamenaji znaény objem prostoru (27800
m3), ktery bude treba odvétravat. Prirozené vétrani se odehrava stres-
nim svétlikem. Pro navrh vzduchotechniky pocitam se ¢tyrmi vyménami
vzduchu za hodinu, kdy u tak velkych prostor by byly vicendsobné vymény
zbyte¢né z ddvodu velkého objemu cirkulaéniho vzduchu. Halovy prostor
je pro navrh vzduchotechniky podélné rozdélen na tri ¢asti - dvé krajni a
stredovou, kterym jednotlivé dorucuji Cerstvy vzduch oddélena potrubi.
jsou pro vedeni potrubi objektem navrzeny instalacni pristény, vedouci
podél obvodovych stén v celé délce 1PP. Do haly je vzduch vyvadén ar-
chitektonicky ztvarnénymi vydechy podél pilifd. Instalac¢nimi pristénami
jsou zaroven vedena potrubi, obsluhujici i TPP marketu, jakoZ i potrubi,
prifukujici cerstvy vzduch do stanice vlaku. Vzduchotechnicka potrubi jsou
ve snizeném podhledu 1PP ve stredové ¢asti marketu centralné svedena
prostorem jadra do vzduchotechnické mistnosti, nachazejici se v hrotu
jednopodlazni postranni hmoty garazi marketu. Kazdou z jednotlivych
Casti stavby obsluhuje samostatna vzduchotechnicka jednotka.

Pozarni bezpecnost

V celém objektu se pocitd se zavedenim sprinklerd, ¢imz se mize pro-
dlouzit standardni maximalni délka nechranéné tnikové cesty. Unik z
garazi, do kterych je zakazan vjezd vozidel s LPG, je navrzen pomoci
nékolika chranénych unikovych cest, vedoucich na povrch. Z prizemni a
nadzemni ¢asti marketu je rychly unik zarucen Sesti béznymi vychody a
jednou chranénou Unikovou cestou v jadru budovy. Z 1PP je pak Unik navr-
zen chranénymi Unikovymi cestami a Unikem do otevireného predprostoru
vestibulu metra. Unik z nastupisté stanice rychlodrahy je uskute¢nén bud
do obou vestibuld, ¢i do tuneld.
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