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zZitmni semestr 2015_2016

Ceské vysoké ugeni technické v Praze, Fakulta architektury
2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a prijmeni: Pavel Fajfr

datum narozeni: 26.10.1980

akademicky rok / semestr: 2015/2016 ZS

dstav: 15118 (Gstav nauky o budovéach)

vedoucl diplomové prace: Ing. arch. Boris Redtenkav

téma diplomové prace: Termindl autobusového a viakového nadraZi Praha - Smichov
viz piihla%ka na DP

zadani diplomové préce:
1/ popis zadéni projekiu a olekavaného cile fedeni

Prestavba nédra3i Praha - Smichov v navaznosti na tendence a plirozeny wvoj Gizeml( brownfields a
transformatnich ploch v ji2ni 34sti Smichova. Price se zamy$ii nad moZnosti pfesunu autobusového
nadrazi Na Knifeci a vytvoieni komplexniho dopravn(ho uziu na dzemi stavajiciho nédrazi Praha -
Smichov.

2f .
Pro AU/ soutasti zadani bude jasnd a konkrétné specifikovany stavebni program

Pro D/ soutéasti zexdani budou jasn& a konkrétnd specifikované jednotlivé faze projektu, které jsou
nezbytnou soutasti fedeni

Novy dopravni terminél Zeleznini a autobusové dopravy, méstské, pfiméstské a dalkové. Parking
P+R, pfipadn& daldi doprovodné funkce (obchod, slu2by) — ve vazbé na stévajict budovy, vietnd jejich

moZnych zmén.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

- SirSi vztahy (1:5000)

- celkové situace (1:1000)

- néwrh dopravniho terminéiu — piidorysy, fezy, pohledy (1:500/1:750)

- vizuslizace

Podrobnosti zadan( jednotlivych méfitek mohou byt v pribé&hu semestru upfesnény.
4/ seznam dalsich dohodnutych &asti projektu (model)

- model

- portfolio projekiu /

- poster
-CD

Datum a podpis studenta
Datum a podpis vedouciho

Datum a podpls d&kana FA CVU registrovanc studijnim oddélenim dne
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CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT: PAVEL FAJFR
AR 2015/2016, ZS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(€J) TERMINAL AUTOBUSOVEHO A VLAKOVEHO NADRAZi PRAHA - SMICHOV

(AJ) PRAHA —SMICHOV BUS AND TRAIN TERMINAL

JAZYK PRACE: CESKY

Vedouci prace: Ing. arch. Boris Red¢enkov Ustav: 15118
Oponent prace: Ing. Arch. Tomas Prouza
Kli¢ova slova . ,
(Ceska): Terminal Praha Smichov
Pfestavba ndadrazi Praha - Smichov v ndvaznosti na tendence a prirozeny
vyvoj Uzemi brownfields a transformacnich ploch v jizni ¢asti Smichova. Prace
Anotace se zamysli nad moZnosti presunu autobusovych termindla v ulicich na KniZeci
(Ceska): a NadrazZni a vytvofeni komplexniho dopravniho uzlu na Gzemi stavajiciho

nadrazi Praha — Smichov.

Transformation of the Praha — Smichov station in coordination with present
developement of station brownfields in south part of Smichov district. This
work presents possibilities and options of replacement of the two nearest
bus terminals and designing new traffic hub.

Anotace (anglicka):

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved| veskeré
pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pfipravé vysokoskolskych
zavérecnych praci.”

V Prazedne  12.1.2016 podpis autora-diplomanta



Diplomovy seminar
urbanistickd vize pro jizni Smichov (ve spoluprdci s Tomdsem Kucerou)

Prace se zamysli nad dalSim osudem slabé struktury jizniho cipu Smichova v
okolf vlakového nadrazi Smichov. V seveni ¢asti Uzemi navrh navazuje na zpra-
covanou urbanistickou studii atelieru AB9 a dale rozvijl jeji moznosti.

Noveé navrzena mestska struktura by meéla na jedné strane Ucelné vyuzit
maximum moznych ploch, ale zaroven by méla dostatecné respektovat soucasny
charakter Uzemi a ponechat co mozna nejvice vystavené struktury, ktera se
jevi jako perspektivni i do budoucna. Hypotetickym zadavatelem takového
projektu by mohl byt Magistrat mésta Prahy, ktery by formou Uzemni studie
chtél proverit moznosti prestavby celého Uzemi véetné napojeni na okolnf ¢tvrti,

Snahou je vytvorit atraktivni prostfedi pro vSechny spolecenske vrstvy véetné
téch, které maji dnes moznost z mesta odejit a odchazeji. V této lokalité je take
klicove nalézt odpovidajicl typologické feSeni pro setkavani méstske struktury
se systemy dopravni infrastruktury a zeleznice, stejné tak jako s fragmenty
krajiny a feky Vitavy.

Hlavnim rysem Uzemf je izolovanost, nedostatek propojeni a nevyuziti potencia-
u.

Vystupem je zastavovaci studie, predpis pro jednotlivé domy, soukroma a verejna
prostranstvi, zachazeni s fekou a prokrveni oblasti napojenim na okoli.

Hlavnim motivem je vyurziti cisafské louky jako rekreacni pési osy vedouci od
Zlichovského pivovaru k Zelezniénimu mostu, kde je umisténa kulturni stavba
celoméstského vyznamu. Propojeni cisarské louky s méstem zajistuji pési lavky
z nichz ta nejvyznamnejsi vede z nove vznikleho dopravniho uzlu Nadrazi Praha
- Smichov a prekonava vsechny liniove bariéry v Uzem.

L
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prebira linie nabrezi na Cisarské louce, ktera nabizi

Charakter naplavky na levém brehu je spi$ polosoukromy, potencial
plovarnu a radu dalSich rekracnich vyuziti.

Dopravni zatizeni je prelozeno do ulice Nadrazni, pred Smichovskym

terminalem se vraci zpét do ulice Strakonicka.

je vzheldem k novym propojenim
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1 Transferium

Novy autobusovy terminal spolu
S nadrazim a kapacitnim P+R
parkovistém  vytvari  vyznamny
prestupni uzel wvnitini a vnejsi
dopravy meésta Prahy. Vytvari
ddleZité propojeni mésta pres
bariéru zelezni¢ni traté. Terminal
se stava prioritou pro obnovu
Uzemi jizniho cipu Smichova.

3 transformacni plochy

Noveé vzniklé plochy zastavenych
kolejidt napojené na okruh mésta
mohou slouzit pro logisticka
centra. Jejich idealni vyuziti Ize
zatim jen predpokladat a mél by
ho urcit prirozeny vyvo;.

D individualni bydleni

Preména Uzemi na oblast
individualniho bydleni doplnéného
0 obytné superbloky pro vytvoreni
mestské hustoty osidleni. Od
rusné ulice nadrazni je tato Cast
odstinéna bariérou  deskovych
domU s administrativni a komeréni
funkci.

7 Zlichovsky lihovar

Konverze Zlichovského lihovaru na
funkeni, kulturni a lidové centrum
ukonduije oblast bydleni a vyvazuje
funkeni vyuziti zemi.

2 namésti Na Knizeci

OdlehcCeni autobusové dopravy
umoznuje efektivné vyuzit plochu
soucasného autobusového
terminalu. Osa bulvaru Smichov
City zde zacina a konci u noveho
autobusového terminalu.

ll- nova dominanta

Nabrezni kapsa se stava
predprostorem verejné kulturni
instituce. Tato stavba je hlavnim
cilem nove vzniklych pésich tras,
skrze Cisarskou louku a pési lavku
je napojena na Transferium.

B pasilavka
Pesi lavka vedouci pfimo z
terminalu  hromadné dopravy

propojuie meésto pres bariéru
dopravni ulice a feky Vitavy s
Cisarskou loukou. Podpory po
60-ti metrech wytvari nastupni
body lavky a napomahaji oziveni
meésta v parteru. Takto se prolina
prostor prfed nadrazim az k rece
Vitave.

8 rekreacni plochy - lazné

Nové wvznikla néplavka na
Cisarske louce a rekreacni vyuziti
soucasného zachytného pristavu
pro individualni zabavu nabizi vznik
mensich objektd poskytuijicich
zadané typy sluzeb.




Pési lavka méstem
urbanisticky detail

Pesi lavka spojujici bieh jizniho Smichova s Cisafskou loukou navazuje na
osu propojeni diveich hradd, skrze novy autobusovy terminal u nadrazi
Praha Smichov, s rekreaci na cisarské louce. Zaroven se stava dllezitym
Usekem pési trasy k nové kulturni stavbé umisténé u Zelezni¢niho mostu.
Lavka nejen premostuje rameno feky, ale zaroven prochézi méstem. To
vedlo k neobvyklému konstrukénimu feSeni exponovanému do parteru
mésta.

Lavku tvofi spojity nosnik podepreny 6ti body, které zaroven tvofi nastupni
schodisté a rampy. Jemna prihradova konstrukce spojuje hrany mostovky
s jedinim nosnikem oblouku. Vzepéti obloukd je 5 a 7,5 metru.
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Nadrazi Praha-Smichov



historie nadrazi Praha Smichov

Provoz nadrazi na Smichové slavnostné zahdjila
spoleénost Ceské zapadni drahy 14. ervence 1862
jizdou vlaku se dvéma lokomotivami a 24 vozy z
tehdy samostatného Smichova do Plzné a
zpét. Pravidelny provoz na trati, jez z Plzné dale
pokracovala aZz na bavorské hranice do stan-
ice Furth im Wald, byl zahajen nasledujici den.
BWB byla vlastné nepfimym nastupcem Prazské
zelezni¢ni spoleCnosti, kterd chtéla spojit Prahu
s Plzni konéspreznou Zeleznici jiz v roce 1827, a
pfitom vybudovala nadrazi na Brusce.

SMICHOV. - Nitdrazi.

Prijimaci a odjezdovéd budova o délce 106 metr(
pfi zbraslavské silnici méla jednopatrovou stfed-
ni ¢ast a o jedno poschodi vyssi postranni kfidla,
priceli k nastupisti i k silnici doplfovaly pristresky.
Za prijimaci budovou stéla remiza s pfesuvnou pro
osobni vozy. V prvnim patfe budovy sidlilo Feditel-
stvi Ceské zapadni drahy. Ptijezdova budova stéla
bliz k Praze, az na samém konci stanice, pfizna¢né
pfimo naproti hostinci "U mésta Plzné". Byla to pa-
trovéa stavba zakon&ena vézi s krytym nastupistém
po celé délce, ktera cinila asi 169 metrq, s kratsim
pristreSskem na strané silnice.

1862

0 vyhodné poloze smichovského nadrazi svédci
skutecnost, Ze sem pocatkem 70. let 19. stoleti
zaustily zeleznic¢ni traté tfi dalSich soukromych
zelezni¢énich spole€nosti. Dne 3. Cervence 1872
zahajila provoz vlastniho nadrazi na Smichové
Bustéhradska drédha, kterd sem pfivedla trat z
Hostivic pfes takzvany Prazsky Semmering. Osob-
ni doprava na této trati pak byla zahajena 16. zafi
roku 1872. Obé nadrazi byla oddélena plotem az do
roku 1921, nadrazi BEB bylo polozeno severnéji a
zasahovalo az do prostoru dnesni krizovatky Na
Knizeci. Mélo i samostatny privod napdjeci vody
z parni Cerpaci stanice na Zlichové potrubim pres
pozemky parni pily bratii Klein, pod zbraslavsk-
ou silnici a nadrazim zapadni drédhy do své vlastni
vodarny. Rozdeéleni bylo dano jednak konkurenénim
prostfedim, ale také rozdilnou vyskou obou stan-
ic, coz je patrné dodnes. Vyména vozU byla mozna
pres spojovaci kolej na jiznim zhlavi.

1872

V roce 1872 byla zprovoznéna prazska spojovaci
draha, ktera Zeleznym mostem pres Vitavu spojila
smichovské nadrazi s Nadrazim FrantiSka Josefa.
Treti drahou, ktera privedla svou trat na Smichoy,
byla Prazsko-duchcovskd dréha, spole¢nost pod-
porend Anglobankou a zastiténa jménem hrabéte
Thun-Hohensteina, jejiz koncese vstoupila v plat-
nost 25. ¢ervna 1870. Ta slavnostné oteviela trat
z Berouna 11. kvétna 1873, pravidelny provoz byl
zahdjen den poté. PDE byla posledni takzvanou
"uhelnou drahou”, spojila Prahu s téZebni oblasti
v okoli severoteského Duchcova bez nutnosti za-
jizdét do Usti nad Labem nebo Chomutova, kam
uz vedly trati BEB a StEG. Naklady na stavbu ale
prekrocCily predpokladanou vysi a PDE se jiz z fi-
nancnich problém0 nevzchopila.

i083. PRAaMA- Smichovské nadrazi




Do architektonicky naro¢né resené vstupni haly
s pokladnami zasdhla novodobd Uprava pfimého
vystupu z metra.

Na halu navazuje v patie umisténa restaurace do-
chovana v plvodnim stavu. Ze stejného obdobi je
i jednotné fesSeny prostor nastupist s keramickym
obkladem sloup0.

4

Plvodni odbavovaci budova nadrazi byla v letech %4

1953-1956 nahrazena soucasnou budovou podle 'a*f,f"
plant arch. Jana Zazvorky a Jana Zéka, s reliéfni i A 3
vyzdobou exteriéru 0. Kozdka, malby v hale prov- ; : ;é |

edl R. Wiesner. Stavba provedena v povale¢ném ob-
dobi se slohové dovolava tradice pozdni funkciona-
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‘?jﬁ v 4 | West Balorh ol listické architektury, véetné typického dispozi¢niho
i S ; Kok S feseni s rozlehlou vnitfni halou propojenou s néstu-
pistém. V tématice a podani vyzdoby haly se jiz
projevuje vliv povéle¢ného socialistického realismu.

Al = s
Cast kolejisté ustoupila v 90. letech 20. stoleti ry-
chlostni komunikaci, kterd spojuje tunel Mrazovka s
Barrandovskym mostem.

0d 1. ¢ervence 1884 prevzal stat provoz a od 1. led-
na 1892 i trat.

1890 1953 2000

historie nadrazi 18- 19
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propojovaci tunél pod nastupisti j ’ Adrazi pokladny

L] l_ e AR 3
vystup z budovy predprostory budovy nadrazi
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propojeni s metrem 1 stanlce metra B - Smichovské nadrazi propo;enl s metrem 2




. . objekt ¢.1
Objekt €.1-3 810 m? odbavovaci hala
objekt ¢.2

1PP _ kancelafe a komerce
INP I ——
- 1Im
- .
L

2NP
objekt ¢.3

komerce a zazemi

3NP

4NP

|
0 500 1000 1500 2000 25

objekt ¢.4
zastreseni vstupu do metra

objekt €. 2 - 4 483 m?

1pp
INP T .
2Ne N e
3ne T .

0 500 1000 1500

objekt &. 3 - 1237 m?
INP [

2ne T f’

0 500 1000

plochy celkem 10 840 m?

7%

M kancelare 773 m?
objekt €. 4 - 1 310 m?
M zazemi stanice 3 737 m?
iNne e e
I I I | 2 667 m?
0 500 1000 1500 m komerce
M komunikace 3663 m?

stavajici stav 22+ 23
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Autorsky text

Uzemi jizniho cipu Smichova je v sougasnosti jednou z nejvyznamnéjsich transformacnich ploch més-
ta Prahy. Prochéazi transformaci de facto neustale od vzniku mista - osidleni - mésta. Mezi témito zménami
Ize vyzdvihnout napfiklad totéIni zpustoseni v poloviné 17. stoleti za tficetileté valky nebo naslednd vystavba
primyslovych fabrik a jejich demolice na konci 20. stoleti pfi razeni prazského metra. Nejvyznamnéjsi otisk ve
struktufe této ¢asti mésta vSak zanechala Zeleznice. Tato podélna stopa ve vzdélenosti jednoho méstského
bloku od feky Vltavy se pro Uzemi stava prilezitosti i hrozbou.

Investor zatim v soucasné urbanistické studii, pro zastaveni nepotfebnych odstavnych ploch nadrazi,
jasné neprezentoval finalni zadmér pro prestavbu nadrazi Praha - Smichov. Umisténi autobusového terminalu za
kolejisti, napojeného pési lavkou, jak vyplyva z Gzemniho planu Ize brét spiSe jako do¢asné feseni.

Maiji snahou bylo maximalni vyuziti potencialu mista navrzenim komplexniho dopravniho uzlu, ktery nas-
tavi nové pomeéry v Uzemi a napomUze dalSimu vyvoji mésta v misté rozbité struktury mezi Zeleznici a fekou.
Pro Uc¢ely mé préce jsem vypracoval v preddiplomovém semindfi urbanistickou studii Uzemi, kterou vnimam
jako findIni stav, pro ktery je treba
budovu navrhnout.

architektonicky a urbanisticky ndvrh

Transferium vytvali kompozici dvou horizontéalnich hmot preklenujicich Zeleznici. Tyto hmoty reaguji na
dvé pési urbanistické osy dle Uzemni studie.

Dvoupatrova hala transferia, pfidruzena k ose pési lavky, preklenuje nastupisté vlaku.Jeji prosklenou
fasddou Ize sledovat projizdejici viaky s panoramatem Prahy v pozadi. Za kolejisti se nachazi rozsiteny verejny
prostor se stromy, ktery vychazi zpoza protazeného zastfeSeni nadrazni haly. Tento prostor je druhym vstupem
do transferia a ukonc¢enim osy Nového Smichova, kterd zacind novym naméstim Na Knizeci. Platforma auto-
busového terminalu, spojena s nadrazni halou v jejim druhém patte, pod sebou skryva vioZzené patro obsahuijici

v v

komeréni prostory, fitness a maly hostel. Tyto kapacity doplfiuje v nizSich podlazich P+R parkovisté za kolejisti.

Vnitfni prostor haly schéazi exteriérovym schodi$tém do vefejného prostoru v ulici nadrazni, ten je

rozdélen pési lavkou na pobytovou zénu se zeleni a volny prostor mezi nadrazni halou a zastavkou tramvaje,
vyuzitelny pro komeréni akce.

Jednoduché ¢lenéni vySkovych Urovni a transparentni vzhled navenek prozrazuji vnitfni dispozice
transferia. Cestuijici tak ziska jiz pri prvnim pohledu z exteriéru ¢i interiéru prehled o moznostech a cilech své
cesty.

V parteru je transferium propojeno se stdvajici nddrazni halou. Novym prvkem je regenerace v soucas-
nosti témér nepouzivaného prvniho nastupisté a jeho spojeni s vefejnym prostorem ulice Nadrazni. VSechny
spoje, smefujici do centra mésta na hlavni nadrazi, zde zastavuiji a Ize je vyuZivat jako méstskou hromadnou
dopravu. Mezi stavajici budovou a halou je terasa propojena s plvodni restauraci nddrazni budovy.




autorsky text 28 - 29
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Soucasny stav - liniova bariéra kolejist a ulice Dobtizska
rozdeéluji mésto. Predprostory nadrazni haly zakryva rozsahlé
zastresSeni vystupu ze zastavky metra. Autobusova doprava
zatézuje ulici Nadrazni spolu s parkoviStéem pred nadrazni
budovou. Verejna prostranstvi postradaji jakkékoli kvalitni
prostory pro volny pohyb chodct, sdruzovani, ¢i traveni ¢asu
pri ¢ekani na spoj.

Zastaveni brownfields a jejich vyvoj vytvaii podnét k vyt-
voreni kvalitniho spojeni mesta pro pési. Na Urovni spojeni
s ulici Radlickou se nachazi terénni zlom, ktery je vyrovnan
3-podlazni platformou. Spodni neprosvétlend patra pod plat-
formou jsou vyuzita jako Park and Ride parkoviste, obchodni
plochy, nebo zazemi budov.

Doplnéni 4. nastupisté zvysSuje kapacitu nadrazi, stavaijici
podchody pro pési vedouci pod kolejisti, jsou protazeny k P+R
parkovisti.

Odstraneni zastreSeni vystupu z metra a pfidruzene budovy
nadrazi uvolnuji prostor pro transferium. Rekonstrukce stava-
jici haly a prestavba navazujiciho objektu pred tocnou tram-
vaje definuje s okolni zastavbou predprostor nadrazi v prvni
fazi.

Transferium je umisténo na kfizeni dvou nové vzniklych ur-
banistickych os.

Osa mesta propojujici terminal s nove vzniklym naméstim Na
Knizeci prochéazejici stfredem nové zastavby "Smichov City"
formou zeleného bulvaru.

Osa rekreace propojujici DivCi hrady skrze Smichov na
Cisarskou Louku. Tato osa je ztvarnéna pesi lavkou prochaze-
jici méstém a prekonavajici zaliv feky Vitavy, ktera je prezen-
tovana v preddiplomovém seminafi.

Hala transferia preklenuje Zeleznici ve smeéru osy rekreace
nad stfedem nastupist a otevira pohled cestujicich smérem k
centru mésta a jeho ikoné Prazskému hradu. Zastreseni haly
prechazi i nad venkovnim prostorem ukoncujicim osu mésta.

Pfesun autobusového termindlu nad kolejisté za odjezdovou
halu navazuje na vySkovou Uroven ulice Kfizové. To uvolfuje
predprostory transferia v ulici Nadrazni a skrze odjezdovou
halu vytvafi komplexni prepravni uzel. Hala je propojena se
stanici metra B pomoci dvojice eskalatort umisténych pod
pobytovym schodistém sestupujicim do parteru Smichova.



Pét vyskovych Urovni transferia reaguje
na pricny fez Uzemi. Hala tyto Urovné
propojuje v urovni 4.

1 Stanice metra B (-9,5)

2 ulice Nadrazni (0,0)

3 vlakova nastupisté (+4,0)

4 platforma Smichov City (+9,5)

5 ulice Krizova napojujici autobusovy
terminal (14,5)

+14,500

+4,000



Transferium vytvari kompozici dvou horizontalnich hmot, prosklenych po
obvodu a vznasejicich se nad nastupisti vlakového nadrazi. Hala tak vyt-
vari branu mesta a jeji orientace a vyhled na Prazsky hrad tento vjem
umocnuje.

Jednoduché c¢lenéni vySkovych Urovni, transparentost a logické propojeni
v interiérech slouzi k rychlému pochopeni transferia jako celku, napomaha
tak rychlejsi orientaci lidi a plynolosti provozu pfi maximalnim naporu
navstevniku.
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Technické reseni

konstrukcni navrh

Zakladni konstrukce domu jsou zelezobetonové v modulu 10 x 8,1
metru. Doplhuji je lehké ocelové prvky haly a nosniky nad kolejisti, zdvojené
patro nad kolejisti prekonéva rozpony 18 metrd. Tyto rozpony pfemostuji mo-
hutné ocelové virendelovy nosniky na vysku patra (5 m). 6 ztuzujicich jader
symetricky umisténych zajistuje prostorovou tuhost.

Hala transferia je odspodu vynesena rastrem zelezobetonovych
sloupl a prekladd. ZastreSeni z lehké prihradové konstrukce nese "plast"
budovy ze subtilnich ocelovych sloupkd v rozestupu 1,5 m. Tyto sloupy
smeérem od stfedu zesiluji profil a skrze pridané ztuzujici pricné prvky
zachycuji vodorovné zatizeni plsobici na objem haly.

dopravni reseni

Zelezniéni doprava: kapacitu rozsifuje nové nastupisté, za nim se nachéazi
pribézna kolej. Rekonstrukce nadrazi a jeho technologii nahradi zastaralé
relé a umozni variabilnéjsi a plynulejsi provoz na trati. To umoznuje zruseni
pland na ztrojkolejeni Zelezni¢niho mostu pod VySehradem.

Automobilova doprava: parkovisté pro 730 osobnich automobil je napojeno
ve dvou bodech, z ulice Dobfizska a z kfizeni ulic Dobfizska a Radlicka kde
upravuji svételnou kfizovatku. Pfednadrazni prostory jsou ve sméru z mésta
vyhrazeny jen pro automobily s povolenim, ¢i taxisluzby.

Autobusovd doprava: terminal je napojeny ve tfech bodech, 2x z ulice
Dobrizské a premosténim z ulice Kfizova. VSechna napojeni jsou bez svétel-
nych znaceni, coz podporuje plynulost provozu. Autobusova nastupiste jsou
umisténa ve vodorovném smeéru s halou transferia, vystupni hrana je dle pri-
ority na nejblizsi spojnici k metru. Odstav autobust ma dveé zény, pro aktivni
a zalozni autobusy s upfednostnénim autobust meéstské hromadné dopravy.

Principy napojeni termindlu v ulici Dobfizska a Kfizova jsou prevzaté ze stud-
ie ateliéru DUA a konzultované s ing. Vaclavem Malinou.

technické zarizeni budov

Technické mistnosti jsou umistény v patrech u podzemniho parkov-
iSté a spojena jadry s komer¢nimi prostory. Rozvody jsou rozvedeny mezi
nosniky, kfizeni jsou umisténad v mistnostech se snizenym stropem. Hala
terminalu je temperovana minimalne, pro veétrani se v letnich obdobi vyuziva
prirozeného proudéni vzduchu skrze dvoupatrovy prostor.

technicky popis 38+ 39
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autobus - metro

Pfijedy a odjezdy autobust MHD a Inegro-

vané dopravy jsou umistény v linii podél

odjezdové haly. Cestujici tak vyuZiji celou

plochu néstupisté. Pfijezd je umistén v

nejblizsim kontaktu se spojenim na met-

ro, to propojuje s nastupistém trojice es- =
kalatorl vedouci pod exteriérovym poby- . :
tovym schodistém. = =

autobus - vlak

Propojeni autobusové a vlakové dopravy
vede skrze halu terminalu, zde cestujici
nalezne dostatek moznosti k odpocinku,
nakupu, ¢i vyckani spoje pfi prestupu.

Hala terminalu a jeho pfidruzené funkce
nevytvafi prostory pouze pro cestujici,
ale také pro obyvatele mésta. Budova
propojuje vyznamné verejné prostory
mésta a stane se centrem Uzemi jizniho
cipu Smichova. Proto je hala rozdélena
na zénu prestupl a nastupist a zdénu
ulice vedouci z jedné strany kolejisté na
druhou.

vlak - metro

Stavajici podchody a plvodni budova
nadrazi z 50. let si zachovava svlj vyznam
pro cestujici prestupujici mezi vlakem a
metrem. Upravy ve vstupnim podlaZi bud-
ovu oteviraji do prednadrazniho prostoru.

O = —

e -

park and ride - metro

Kapacitni parkovisté je napojeno jak
na dopravni termindl tak pfimo na met-
ro skrze prodlouzené podchody pod
zeleznici. Cestujici se tak velmi rychle
prepravi cestou do prace naopak cestou
nazpét se maze zdrzet v odjezdové hale
a v pfidruzenych komerc¢nich prostorach
nabrat silu pred odjezdem ¢&i nakoupit v
supermarketu.

P

schéma propojeni 46+ 47
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pohled jizni 1:500

pohled severni 1:500

pohled vychodni 1:500

pohledy 52+ 53
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Pouzité zdroje:

Geograficka data poskytl Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy.

Architektonické a stavebné technické feseni je navrzeno v souladu s platnymi
predpisy a normami.

weby

http.//www.sekyragroup.cz/cz/projekty/velka-rozvojova-uzemi
http://www.stavebni-forum.cz/diskuse2013/prezentace/1114_anderle.pdf
http://plan.iprpraha.cz/

http://www.iprpraha.cz/

http://vcpd.cvut.cz/industrialni-topografie/
https//cs.wikipedia.org/wiki/PraZsky_Zelezniéni_uzel

ilustrace

str. 18 nadrazni budova
http.//www.fotohistorie.cz/Praha/Praha-mesto/Smichov/Smichov_-_nadrazi/

str. 18 kolejisté a nadrazni budova
http://stelweb.asu.cas.cz/~slechta/HISTORIE/stpraha/

str. 18 nadrazni budova
http.//www.k-report.net/foto/i002678.jpg

str. 19 historickd mapa
http://archivnimapy.cuzk.cz

str. 19 vystavba metra

http://www.stavebni-forum.cz/diskuse2013/prezentace/1114_anderle.pdf
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