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Ceské vysoké uteni technické v Praze, Fakulta architektury

ZADANI diplomové prace
Mgr. program navazujicl

Jméno a pfijmeni: Vojtéch Homalka
datum narozeni:
akademicky rok / semestr. 2015 /2016 LS

ustav: Ustav navrhovani |
vedouc! diplomové prace: Doc. Ing. Arch, Miroslav Cikan

téma diplomové prace.
Strakonice — Revitalizace Gizemi autobusového a vlakového nadrazi

zadan| diplomové prace:

1/ popis zadan! projektu a ofekavaného cile fesenl

TeESE prace je wbanislicks studie oblast pledimenzovanihe & nefunkiniho dopravnino uzlu mista, vazba na méstskou
stfultuns, Komaerze nadbytetne dogravni infrastruktuny o navit pRrozendhno méfitke ve vazbé na histoncks jadro mésta.
Posouzeni duality jadre & vyvalenosti napindni kdmi.

Smyslem navitw je podpefil newhovanymi zisahy obnovenl a posilani identfikace obyvalel s mistem, nalézt jeho jedinenost,
zapoil daldi oblash a sjednolit mésto ve vyviteny by diferancovany celek.

Privednim clem je

mmmmmmmnmmm jeho funkéni a prastorevd a mEfkova viprdZenast podporufic patyiovou fnka a
apoletanskou komunikacl - méstakost, pro kisrou ja tfebs dafinovat valejng prostranstvi, nabézt spolednou cliovou kalitu
miésla a nistroje Jeil tvorby a udrbilelnost.

2/ program

Ohnjekty dopravnl infrastruktury jako takovd, jeji modality ve stukiufe chytrého mésts souiasnosd,
vammww nabizejici cle pro ndvEtivu, selrvani a recykdach ndvratu,
L,

Promygleny skosystim
2ivi vefeiny prostor napinéry kdmi & udriiteinost podmifujici ekonomické a kultumi prospasity,
Definice podminek veniku cllove siace

Néwrh Uprav slard, nowé, doplfiufic! cjemeove strukdury zéistavby, jaho obaliky vefejniého proston soutasnosti. UlEni a
rastavovaci Shra 2 vyikova hisding a Jejich anomilie,
Funikéni vyuditi nawvriznych objemd vistng néuwrhu souvisejicich technickych a dopravnich kapacit vietnd doprawvy v kdidu,

3 popis zavéretného visledku, vystupy a méfitka zpracovani
Ruzsah odevadanydh Cisti
autorskd zpriva
analytickd st
urbanisticks schiémata v méfitku 1:200001: 1000
situace v méfitky 1:1000, pro wbrane Easti situace 1:500 / 1:200
urbanistické fezy, pohledy ;s . t
uliEni profity, dotail méstského interiéoy a dominantnich objektl v redevbantnim mbfitku o prezentac.
detaily v odpovidajicim méfitku popisuilcl pelfebu vyobrazeni
diagramy, vizualizaca

4f seznam dalich dohodnutych Sastl projektu (model)
portfolio 83 2x + COVDWVD 1x +potfebné dokurnenty, Prohiasent diplomanta a podepsand radini diplomove prace (soudist

portfalia)
moded v méfitku 1:1000
Rozsah a méfitka jednotivych vikresd & modetl mohou byt v priibéhu préce upfesndna.

r f
Datum a podpis studenta /5 A2 7017 Lr\«)-}-f'\

A A
Datum a podpis vedouciho DP Lite— LL

Datum & podpls dékana FA C\t‘( ovano studijnim oddélefim dne
N L7 bl "



Strakonice

Mésto Strakonice se nachazi v Jiznich Cechach v
severozapadni ¢asti Ceskobudéjovické panve. Lezi na
soutoku rek Otavy a Volyriky, které protékaji centrem mésta.
Za dominantu mésta se pravem povazuje Strakonicky hrad,
ktery byl vybudovan ve 13. stoleti.

Jedna se okresni mésto do néhoz spada 8 méstskych casti,
jmenovité Strakonice |, Strakonice Il (Nové Strakonice),
Drazejov, Hajska, ModlesSovice, Predni Ptakovice, Strela

a Habes, z nichz nejvice obyvatel Zije v ¢asti Strakonice |
(priblizné 14.000). Méstskeé casti zabiraji plochu 3 500 ha.

Vzdalenost od hlavniho mésta Prahy je 110 km a od krajského
mésta Ceskych Budéjovic 60km. V jeho nejblissim okoli se
dale nachazi mésta Pisek, Horazdovice, Blatna. V dojezdu

do 100 km jsou to pak jesté Klatovy, Plzen, Prahatice, Tabor

nebo Pribram. (viz.diagram nasledujici stranal)

Celkovy pocet obyvatel se pohybuje okolo 23 tisic, jedna se
tedy o 53. nejvétsi mésto v CR, podle poctu obyvatel.

Mésto je znamé predevsim diky své tradici v primyslu
(Ceska Zbrojovka) a textilni vyrobé (Fezko, a.s.). Dale pak
svym dlouholetym pilsobenim v pivovartnictvi (od roku 1649
zde funguje méstansky pivovar). Ve mésté se kazdé dva

roky kona Mezinarodni dudacky festival, ktery byl poprvé

llllll

z celého sveta.



STRAKONICE
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PferuSovana Cervena linka=vlakové spojeni, plna cerna linka=silni¢ni doprava




Historicky vyvoj

r.0
Pravek.

< *—o

r.1243
Prvni pisemna zminka o
Strakonicich.

Bolemila, manzelka Bavora ., daruje
radu johanitd vsi v okoli Strakonic a
zminuje zde kostel sv. Vaclava, v némz
prave toto darovani prohlasila na ve-
fejnosti. Listina je tzv. antidatovana, to
znamena, Ze byla sepséna aZ poté, co
jiz toto darovani bylo ucinéno. Nebylo
totiz zvykem jako dnes, pravni akt
potvrdit ihned pisemné. Listina az do
konce 13. stoleti neméla takovou sveé-
deckou hodnotu, jako o stoleti pozdéji.
Z prvnich listin se toho pfili$ o Strako-
nicich nedovidame. Vime jen, ze zde
jiz stal kostel a v nejstarsi ¢asti hradu

bydleli élenové johanitského fadu.

r. 1357
Pozar mésta a povodné.

r.1318
Prvni prehledny popis
mésta.

stavu o vzhledu tehdejsich Strakonic.
Vilém Bavor totiz podava prehledny
popis, co véechno patfi johanitskému
radu a tak se také dovidame, ze zde
byla skola, v niz ucili johanité, nékolik
mostd pres feku a objevuji se i prvni
jména meéstan(, coz ukazuje na fakt, Ze
Strakonice byly v této dobé jiz méstem

v plném slova smyslu.

*—O

r. 1449
Jednota Strakonicka.

r. 1402
Konec rodu Bavoru a na-
stup Johanita.

Rod Bavord vymira a cely hrad s
méstem a okolim prechazi na johanit-
sky fad. Posledni zminka o Bavorech
pochazi z tohoto roku a zahy na to je
dolozena kupni smlouva predstavitele
joh. fadu — Jindficha z Hradce, ktery
hrad kupuje od Vikéfe z JeniSovic,
tehdejsSiho mistopurkrabiho Prazského
Hradu. Je otézkou jak by déjiny mésta
vypadaly, nebyt vymizeni Bavor( z
Ceskych déjin. V dobé husitskych
nepokojl se totiz hrad stal bastou
katolické strany a jesté dlouho po bitvé
u Lipan se zde bojovalo proti kalichu.

*—O

r.1654
Konec valky. Emancipace
méstana.

r.1619
Dopad valky na mésto.

Mansfeldovo vojsko zpustosilo mésto i
hrad. Po prestalych vale¢nych utra-
pach byl majetek velkoprevorstvi zcela
rozvracen. Z 222 méstanl zbylo jen 46
usedlych a 36 nové pfistéhovanych.
Velkoprevor Rudolf Colloredo z Wall-
see (1637-1657) na zékladé znacného
hospodarského upadku mésta, vlivem
drancovani Svédskych vojsk ve mésté,
vydava dne 5.12.1645 list, v némz
osvobozuje mésto od valec¢nych dani
(f@r) a povoluje vystavbu pivovaru

méstantdm i tém z okolnich vsi.

o —
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19. stoleti
Rozvoj pramyslu.
Fezy a nova zeleznice.

r. 1771
Novy kostel a skola.

Velkoprevor Michael Ferdinand z
Atlhanu nechava postavit kostel Panny
Marie Sedmibolestné na Podsrpu a
dava kapital méstu k zfizeni hlavni
Skoly. Tato Skola méla i tzv. preparan-
du, ¢ili jakousi pripravku pro budouci
ucitele. Bohuzel kv(li obsazeni mista
katechety pro zaky i Feditele skoly se
vSak Casto stretdvaly zajmy velko-

prevorstvi a mésta, které vyustily ve
spory.

o—O

r.1918
Prvni republika.

1. svétova valka (1914-
1918)

Zahy osudy mésta postihuje, tak jako
celou zemi, |. svétova vélka. Nejedna
strakonicka rodina ztratila svého rodin-
ného prislusnika na bojistich. Ve mésté
se koncem valky projevuje nedostatek
potravin a s tim nar(ista nespokoje-
nost nejen strakonickych, ale vSech,
obyvatel v ramci Rakousko-Uherské
monarchie. Ve pomalu spéje k jejimu

rozpadu.

*—O

r.1942

2. svétova valka. Konec
zidovské obce ve
Strakonicich.

r.1919
Ceska zbrojovka.

V tomto roce se ve mésté kromé
tovaren na fezy, tzn. fezéren, objevuje
dalsi vyznamny podnik, ktery prezil do
dnesnich dnd - zavod na vyrobu mo-
tocyklt CZ. Tato zkratka vak plivodné
oznacovala Ceskou zbrojovku, jeliko?
se zde dlouho vyrabély zbrané a to od
pistoli po letadlové kulomety

(za ll. svétové valky se zde vyrabély va-
le¢né zbrané - nikoli pro nasi republiku,

ale pro Némecko).

r.2016
Soucasnost

*—o >

r. 1945
Osvobozeni meésta.

Na kopci Kufidlo byla vyvésena Ces-
koslovenska vlajka a v CZ zavodech
zabaveny zbrané. Tehdy se jiz Némci
ve mésté nezmohli na odpor. Nasle-
dujici den v poledne byl vydan signal k
zahajeni osvobozeni Strakonic - Ctyfi
kratké tény sirény. Toho dne se vSak
jesté pocet strakonickych padlych
obcan( ve Il. svétové valce zvysilo 9
dalSich, ktefi byli zastreleni u Masa-
rykovy ligy, kdyz stfileli na némecky
projizdéjici vlak. Jesté téhoz dne byl
ustanoven Mistni narodni vybor v Cele

s Janem Vondrysem.



Mesto pred rokem 1950

Swnsberlosrd Pl

Radialni ulice v centru mésta s

obchodnim parterem a bohatym
méstskym zivotem v ulicich, v kterych
stale jesté dominuje chodec z konsky-
mi povozy.

.Strakonické benatky”. Rozliti feky Ota-
vy v udolni nivé vytvofilo nékolik ostro-
vU, na kterych byly postupné zalozeny
prvni vesnice. Mésto pfistupovalo aZ k
hrané ficniho koryta a vytvarelo si s ni
tak pozitivni vztah béhem obycejného
kazdodenniho uzivani.

Rozkvét textilni vyroby s sebou nesl
kromé ekonomicych vyhod pro mésto i
negativni disledky v podobé znecisté-
ného ovzdusi a vypousténi odpadnich
vod do feky. Ve mésté se dafi rozvoji
mnoha fabrik, které tézi z dobré polohy

na zelezni¢ni trati a dlouholeté tradice.

Rodiny domek F.L. Celakovského mu-
sel ustoupit nové vystavbé moderniho
bydleni v 80.letech. Na obrazku je sam
Celakovsky jako maly chlapec, ktery

trpélivé pozuje fotografovi.

Zidovska synagoga, komponovana na
osu zameckého palace na druhé strané
feky, vytvarela vyznamny vefejny pred-

prostor.

Strakonicky hrad lezici na soutoku rek
Otavy a Volynky v horni ¢asti obrazku.
V dolni ¢asti je zidovské mésto, které
bylo kompletné pozdéji i se svou
Synagogou, zbourané, aby ustoupilo
nové moderni vystavbé z 60. - 80. let.






Mesto po roku 1950
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Bourani historického centra v 60.
letech za ,svétlejsi zitrky". Ztrata
domova, ztrata mist kam se chodilo na
rande nebo za dobrodruzstvim. Vedla
k vymazani paméti mésta a kulturné
spolecenskych hodnot, které nas zde
provazely po staleti. To vée kv(li zave-
deni novych pravidel ideologie. | dnes
je stale citelnd ztrata téchto mist.

Na misté byvalého kompaktniho jadra
meésta, vznika nova solitérni vystavba
panelovych, bodovych a deskovych
bytovych doma spoleéné s obchodni-
mi domy ze 70.let.

Zplsob vmeésovani solitérni panelové
byt. vystavby mezi pdvodni strukturu
mésta. Vznikla tak nesouroda zéstav-
ba, kde ¢lovék Spatné nalézé své vlast-
ni misto, bezpecny kout podporujici
socialni vazby a napliujici denodenni

bezné potreby Clovéka.

Novy ,dalni¢ni" most pres soutok rek
Otavy a Volynky. Most, ktery prerusil
vztah centra mésta z hradnim kom-
plexem a doslova tak sevrel nejcitlivéjsi
pramisto, jak krajiny tak mésta samot-
ného. Kvili nové a pfedimenzované
komunikaci byla polovina historického
mésta zbourana. Silnice s sebou pfi-
nesla periferii a jiné negativ. disledky.

Ztrata malebnosti ,Strakonickych
Benatek". Zatrubnénim mlynského
nahonu a zvySenim kamennych brehd
reky slouzicim jako protipovodnova
ochrana, ztratilo mésto jednu ze svych
vzacnych charakteristik. Mésto se tak

znovu vzdalilo od feky.

Jednim z pozitivnich mist dnesniho
meésta, vychazejici z tradice méstskych
promenad 19. stoleti je

rekreacni parkova zdna. Bohuzel sou-
Casneé tézici z nedostatku Spatné ucho-
pitelné identity mésta, které nereaguje

na potreby clovéka.






Typologie ulic
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VELKE NAMESTI

Forma hlavniho namésti mésta
vznikla z vesnického usporadani navsi
podél hlavni stfedovéké obchodni
stezky. Jeji charakter odpovida ulici,
jejiz profil se rozsifuje a zase zUzZuje a
dava tak prostor vyznamnym budo-
vam a odehrévajicim se déjim (jako
napf. k trhiim, ke shromazdovani

obyvatel, predzahradkam a jinym)

ULICE BEZDEKOVSKA

Bezdékovska ulice je nejdelsi jed-
nosmeérna ulice ve Strakonicich.
Navazala na historickou cestu, na
jejichz obou koncich byly pohledové
exponovany véze kostell. Dnes je tre-
ba je dikladné hledat za neudrZovanou
zeleni a obchodnim domem.

Ulice je jednou z hlavnich radial

smérujici z nadrazi pfimo do centra.

ULICE PiSECKA

Statni komunikace 1. tfidy ve smérech
Praha a Ceské Budgjovice, objizdgjici
areal nadrazi po jeho zapadni strané.
Ulice je hlavni dopravni spojkou pro
motorovou dopravu.

VLASTNOSTI:

Charakter komunikace:

Sitka:

Pocet pruh(:
Chodci:

Pruh pro cyklisty:
Parkovan:
Stromoradi:

VLASTNOSTI:

Charakter komunikace:

Sitka:

Pocet pruh(:
Chodci:

Pruh pro cyklisty:
Parkovani:

Stromoradi:

VLASTNOSTI:

Charakter komunikace:

Sitka:

Pocet pruh:
Chodci:

Pruh pro cyklisty:
Parkovani:

Stromoradi:

pobytova
25m

2

oba sméry
NE

kolmé
ANO

pobytova
18m

1

oba sméry
NE
podélné
ANO

tranzit., I. tf.
22m

2

oba sméry
ANO, 1 str.
NE

ANO



122

Ctyfprouda statni komunikace v
centru mésta, ktera je neprekonatel-
nou bariérou pfinasejici periferii do
neutiSeného centra. Komunikace je
zbytecné predimenzovana a prospélo

by ji zdzeni na dva pruhy.

ULICE BAHENNI

Ulice v obytné ¢asti mésta v nové
vybudované ¢tvrti na zelené louce.
Ulice postrada jakykoli pobytovy cha-
rakter, k navazani kontaktu s mistnimi
obyvateli a pfilezitosti k zastaveni Ci
posezeni. Domy jsou chladnou nepro-
stupnou zdi a ulice osamélou pustou

krajinou plnou smogu.

ULICE ZIZKOVA

Ulice zahradniho mésta z 30. let
minulého stoleti. Domy dodrzuji uli¢ni
¢aru. Pfedzahradky umoziuji kontakt
s mistni obyvateli. Ulice respektuje
méfitko Clovéka.

15

VLASTNOSTI:

Charakter komunikace:

Sitka:

Pocet pruh(:
Chodci:

Pruh pro cyklisty:
Parkovan:
Stromoradi:

VLASTNOSTI:

Charakter komunikace:

Sitka:

Pocet pruh(:
Chodci:

Pruh pro cyklisty:
Parkovani:

Stromoradi:

VLASTNOSTI:

Charakter komunikace:

Sitka:

Pocet pruh:
Chodci:

Pruh pro cyklisty:
Parkovani:

Stromoradi:

tranzit., I. tf.
33m

4

oba sméry
ANO, 1str.
ne

ANO, 1str.

obytna,
19,5m

2

oba sméry
NE,
podélné
NE

obytna,
10m

2

oba sméry
NE,
podélné,
NE



Typologie domu

VYZNAMNE BUDOVY

T.obr.

Radnice mésta Strakonice, kde sidli
méstské zastupitelstvo, je tfipodlazni
objekt, v pfizemi je infocentrum a v

ostatnich patrech organy uradu.

2.0br.
Tripodlazni rohova budova Ceské

spofritelny.

DOMY S PARTEREM

7.obr.
Méstsky diim na ndmeésti, ktery je
dvoupodlazni, kde v pfizemi je obchod

a vjezd do dvora a v patfe jsou byty.

2.obr.

Rohovy d&im polikliniky je tfipodlazni,
v pfizemi je lékarna a v dalSich patrech
jsou jednotlivé lékarskeé kliniky.

RODINNE DOMY

l.obr.

Rodinné domy z 30 - 50let. Domy jsou
minimalné dvoupodlazni. Zpravidla
plati na kazdé patro jeden byt.

2.obr.
Soucasné rodinné domy, které jsou
prevazné jednopodlazni s vys§imi

naroky obyvatele na m2.

VLASTNOSTI:
Podlaznost:

Rozméry:

Strecha:
Parkovan:

VLASTNOSTI:
Podlaznost:

Rozméry:

Strecha:
Parkovani:

VLASTNOSTI:
PodlaZznost:

Rozméry:

Strecha:

Parkovani:

3-4.np
Sirka 10m
houbka 8m
sedlova

ulice, dvar

1-3.np
Sitka 10m
houbka 8m
sedlova

ulice, garaz

1-3.np

$irka 10m
hloubka 8m
sedlova

ulice, garaz



BYTOVE DOMY 50.LETA

T.obr. VLASTNOSTI:
Zdénné komponované bytové domy v

o ) , Podlaznost:
parku s lidskym rozmérem. Nizkome- .
o Rozmeéry:
trazni byty.
Stiecha:
Parkovani:
2. obr.

Zdénné bytové domy.

PANELOVE BYT. DOMY

T.obr. VLASTNOSTI:

Panelové bytové domy ze 70. - 80. let. y
N . , Podlaznost:
Solitérni zastavba s vysokym podilem

v Rozméry:
verejnych ploch.
Strecha:
2.0br. o
Parkovani:

Deskovy panelovy bytovy ddm.

SOUCASNE BYT. DOMY

1.obr.+2.0br. VLASTNOSTI:

Blokové zastavba nenabizejici dostatek .
- S o Podlaznost:
aktivit v parteru a striktné rozdélujici

S . L Rozmeéry:
vefejny a soukromy prostor bez jaké-
hokoliv vztahu mistnich obyvatel k jim .
, Lo Stfecha:
obklopovanému prostredi. o
Parkovan:

17

4-5.np
Sirka 50m
hloubka 8m
plocha

ulice

6-12.np
Sitka 30-80m

hloubka 18m, 13m

plocha
ulice

4-5.np

irka 50m
hloubka 17m
sedlova, plocha

ulice



.Reknu to takhle: kazdé velké
meésto ma svuj odbor pro rizeni

a planovani dopravy, kde padesatka
lidi porad kontroluje, jestli si to tady
autaky dost uzivaji a jestli se maji

v nasem meste fajn. Proto
doporucuju, abychom na kazdé
radnici zalozili take odbor pro pési a
verejny zivot."

Jan Gehl






Vize pro MESTO

Dnes

Mésto DNES

Meésto s 23.000 obyvateli v soucasné
dobé stagnuje. Nevytvari se zde zadna
nova pracovni prileZitost ani neroste po-
ptavka po novych bytech. Zajimava struk-
tura, kterou mésto mélo z dob pred rokem
1950, byla znehodnocena funcionalistic-
kou vystavbou a vystavbou dopravnich
tah(, protinajici centrum mésta. Nasled-
kem je degradace verejného prostoru a
oddéleni centra od hradu a také oddéleni
¢lovéka od vodniho toku. Dalsim problé-
mem je rozrlstani mésta na periférii a to v
podobé rodinnych domd nebo nakupnich
center a nasledné nevyuziti uzemniho
potencialu uvnitf mésta. A dale nevyuziti
brownfield, kterd jsou v bezprostredni
blizkosti centra. Autobusové nadrazi, které
je naddimenzované a neni propojené s
vlakovym nadrazim jen podtrhuje rozdro-

benou a necelistvou strukturu mesta.
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Plzen

Praha

. A\lti)busové nadrazi

Q" WP (eské Budsjovice
- 27

akové nadrazi
|

|
>
| CesR¥ Budéjovice
’ 2 ]
{ \ ’
1 \J ‘ \
\ .
N ,"VlmpeLk_____'
N ="



Vize

Blatna

Vimperk

Praha

Ceské Budgjovice

Ceské Budéjovice
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Mésto s VIZi

Vizi je se dostat pocet oby-
vatel na 35.000, stat se kompaktnim,
dynamickym a modernim méstem,
které je vyhledavano mladymi rodi-
nami a je vyznamnym centrem a pod-
houbim pro nové technologie, které se
vyuzivaji pfi efektivni spravé mésta.

Dostavba severniho obchva-
tu odleh¢i mimomeéstské doprave v
centru mésta a umozni tak jeho rozvoj.
Predevsim pak sjednoceni nadrazi do
dopravniho terminalu s doplnénim
pljcovny elektro dopravnich prostred-
k& pro snadny a ekologicky pohyb po
mésté a mimo néj.

Obnova vodnich tokd vrati
méstu jeho plvodni charakter a vytvo-
fi hodnotu ve vefejném prostredi.

Vyuziti brownfieldl pro nové
vybaveni jako napfiklad kulturu, vzdé-
lani, technologické centrum. Vytvorila
by se tak kompaktni centra, kterd na
sebe mohou navazovat.

Dalezitym prvkem pro vytvo-
feni dobre fungujiciho mésta s vyhle-
dem do budoucna je vyuziti modernich
technologii a principl ke spravé a
udrzbé mésta. Toho lze dosahnout
podporenim skol zamérenych na IT a
vytvorenim novych prostor pro firmy z
oboru IT.
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H Autobusoveé nadrazi
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E Vyrobni hala

) Viakové nadrazi






Vize pro

Dnes

Ztrata meritka

V tizemi chybi jakakoliv identita. Clo-

vék se v Uzemi Spatné orientuje, nema
pevny bod kam smérovat. Vse je pod-
Fizeno automobilové dopravé Uzemi je
naddimenzované i v ramci Strakonic a
na to jaka je jeho velikost, nenabizi ani

velké mnozstvi vybavenosti.

Cerpaci stanice

Nevhodna velikost a umisténi ¢erpaci
stanice, degraduje méstské Uzemi na
silni¢ni komunikaci nadregionalniho
vyznamu. Tento typ stanice neni més-
totvorny a jen pfitahuje dal$i automo-

bilovou dopravu k tomuto Uzemi.

Silnicni komunikace

Ulice Piseckd ma mimoméstsky
charakter, zatézuje mésto ekologicky
a nenabizi dalsi vyuziti. Komunikace

je obehnana plotem a tak vytvari vy-
znamnou bariéru v Uzemi. Tuto bariéru
se snazi obyvatelé prekonat vlastnim

zplsobem, ktery neni vzdy bezpecny.

26

RD / Vyrobni haly

Vedle rodinnych domd, které stoji na
historické cesté, vyrostly prlimyslové
haly. Uzemi je tak velice necitelné a
vytvati dojem periférie. Uzemi je tak

zablokované pro rozvoj obou funkci.

Autobus./vlakové nadrazi

Hlavni problémem autobusového na-
drazi je chybéjici ndvaznost na vlakové
nadrazi a naddimenzovana kapacita
nadrazi. Nadrazi plsobi velice prazdné
a zabirad vyznamné plochy pro dalsi
rozvoj Strakonic. Nevhodna rekon-
strukce vlakového peréonu vynucuje

nové reseni i pro vlakové nadrazi.

(Ne)propojenost

Uzemi je podFizené automobilové do-
pravé a neumoziuje tak pési ani cyklo
dopravu. Hlavni problém je chybéjici
propojeni vlakového nadrazi s centrem
meésta s pomoci lavky pres ulici Pisec-

kou a také oploceni této ulice. .



Vize

Diverzita bydleni

Diverzity bydleni lze dosdhnout vétsi
rliznorodosti obyvatel. Zamezeni sta-
veb rodinych domd na periférii mésta,
které zbytecné zabiraji ornou pldu

a zvysuji nékladnost infrastruktury,
obcanského vybaveni a negativné

prispivaji k Zivotnimu prostredi.

Obcanska vybavenost

Uzemi by mélo nabizet zékladni ob-
¢anskou vybavenost jako jsou Skolky
nebo Skoly dle dochazkové vzalenosti.
Uzemi nabizi dobré dopravni spojeni
v ramci dopravniho terminalu a je zde
pracovni Ufad, ktery je vyznamny pro
cely region.

Hierarchie

Uzemi by mélo byt prostorové rozéle-
néno na verejny, poloverejny, polosou-
kromy a soukromi prostor. Dopravné
pak podle rychlosti pohybu a podle

vybéru zplsobu prepravy.
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Pracovni prilezitost
Pracovni pfilezitosti v Uzemi snizu;ji
potrebu dopravnich prostredkd, lakaji
obyvatele k ziti v dané Uzemi a zvySuje
se tim poptavka po bytech. Vyssi je tak
i konkurenceschopnost mésta a mésto

pritahuje nové obyvatele.

Dopravni terminal

Dopravni terminal spojuje autobusové
nadrazi, vlakové nadrazi a moznost
vypujceni si dopravniho prostredku
pro osobni dopravu. Centralizace do-
pravy v jednom misté nam koncentruje
cestujici a vytvari centrum vybavenosti

mistniho a celomeéstského vyznamu.

Napojeni na mésto
Komunikace s dalS$imi centry ve mésté
je velice dllezita. Nové vzniklé cent-
rum by nemélo degradovat stévajici,
ale podporovat ho. Prioritou by se
méla stat propojenost pro chodce a
cyklisty, neni mozné vsak pfilis omezo-

vat automobilovou dopravu.



Navrh

Situace
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Rezy
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REZ B-B’

REZ C-C’



Navrhovani Global->Detail

BODY + TRASY

Vyznamné body v Uzemi jsou pfedevsim obchody, bary, restaurace, skoly a dalsi
obcanské vybaveni. Trasy pak spojuji tyto body a vytvareji tak sit tras, ze kterych by

méla vychazet uli¢ni sit.

DOMINANTY + OSY

Dominanty jsou pro orientaci v Uzemi zasadni. Dominanty mame bud vertikalni nebo
také ty, které jsou vidét a je tfeba k nim vytvaret prihledy (véz kostela, zvonice).
Dominantou vertikalni je napriklad nadrazi, ke kterému smérujeme, kvali jeho funkci.

Osy pak predstavuji hlavni trasy, které sméfuji k dominantam v dzemi.

SUPERBLOKY

Strakonicka urbarni struktura vychazi ze zalozeni mésta spojenim vesnic. Vesnicka
vystavba byla predev$im kolem vyznamnych cest a tato zadstavba je ve mésté nejvice
vidét diky super bloklm. Super bloky mi vytvofily zékladni rastr a ¢leneni Gizemi na

vystavbu rodinnych domd, vystavbu nové blokové ¢tvrti a dopravniho terminalu.

BLOKY

Super bloky jsem nakonec rozdélil do béznych blokd, které mi vytvofily predstavu o
velikosti spravného bloku pro mésto Strakonice. Bloky uz jsou podobné velikosti jako

bézny blok pro mésto.
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Navrhovani Detail->Global

POVINNE AKTIVITY

Kazdy ¢lovék ve mésté mé potrebu nékam chodit (obchod, Urad, ndvstéva atd.). Tyto
pochizky jsou nas cil, ale musime se k nému néjak dostat a tim vytvarime povinné
aktivity. To co musime délat pro dosazeni daného cile. Jedna se o trasu za cilem.
Spravna trasovost v Uzemi je velice dllezita a vedeni trasy by mélo vychazet z jiz

pouzivanych tras. Trasy by také mély byt bez prekazek a co nejprijemnéjsi pro okoli..

VOLITELNE AKTIVITY

Volitelné aktivity jsou vée, co bychom radi délali ve mésté. Casto se ale stava, ze k
tomu nemame dostatec¢ny prostor. Tim je mysleno napf. jit si zasportovat, zahréat si
hru s prateli ¢i jen vyvencit svého mazlicka. Procentualni podil téchto aktivit by mél

byt rozhodné vyssi nez u aktivit povinnych a spolecenskych.

SPOLECENSKE AKTIVITY

Mezi spolecenské aktivity se zahrnuji pfedevsim stravovaci a obcerstvovaci zafizeni
jako jsou bary, kavarny Ci restaurace. Tato aktivita by méla byt procentuelné shodna

s aktivitami povinnymi.
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sl Diverzita bydleni

Hmota
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RODINNY DUM

Rodinné domy jsou jednopodlazni' s
podkrovim. Zastavba je tvarovana do
mensich blokd, aby vytvérela vnitrob-
lok nebo takeé ,naves". Tento verejny
prostor napomaha k vétsi bezpecnosti

a ke komunitnimu Zivotu.

RADOVY DUM
Radové domy jsou budto dvouge-
neracni a nebo funguji jako dim se
dvéma byty. Pfedzahradka umoziiuje
prijemny prechod z vefejného do sou-
kromého prostoru. Kazdy byt ma také
pristup do vnitrobloku, ktery je sdilen s

bytovym domem.

I BYTOVY DUM

Bytové domy jsou bud tfipodlazni
nebo Ctyfpodlazni s parterem nebo
bez parteru, podle toho, kde jsou v
ramci Uzemi. Parkovéni je vzdy feSeno
v podzemi a ve vnitrobloku je jediné

polosoukroma zelen.

VLASTNOSTI

Rozméry:
Podlaznost:

Strecha:
Parkovan:
Zahrada:

Rodina (dospéli+dité):

VLASTNOSTI

Rozméry:
Podlaznost:
Stfecha:
Parkovani:
Zahrada:

Rodina (dospéli+dité):

VLASTNOSTI

Rozméry:
Podlaznost:
Strecha:
Parkovani:
Zahrada:

Rodina (dospéli+dité):

8x8m
T.np +
podkro.
Sikma
garaz

cca 52m2
2+2

8 x10-14m
2.np

rovna
garéz
vnitroblok
1/ 21 2+1

14x 15-24m
3-4.np
rovna

garaz
vnitroblok
2+(1-3)
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n Zahradniceni

Kazdy dim ma svoji soukromou zahradu. Jeji malé rozméry a témér nulové bariéry

mezi jednotlivymi zahradami umoznuji sousedsky kontakt.

EJ Komunita, détské hiiste

Vnitroblok rodinnych domd vytvari naves, na které se mohou odehravat rizné spo-
leCenskeé aktivity. Vytvari se tim padem také komunita lidi, ktefi se navzéjem znaji a
staraji se o své blizké okoli. Tim zde odpada potreba verejnych sluzeb.

B Bezpedi

Vnitroblok vytvari uzavienou komunitu, ktera je prospésna za Ucelem vétsiho bezpe-
¢i. Jeden soused nebo i vice mlze svoji pfitomnosti hlidat vétSinu dom( zaroven.

n Poloverejny prostor

Poloverejny prostor umozriuje prichod verejnosti, ale zaroven ji nedava podnét
zdrzet se v objektu déle nez je nutné. Autem je mozny zpomaleny prljezd a je mozné
zde zaparkovat nebo zajet do garaze.

B Predzahrady

Predzahradky vytvéreji mékky pfechod mezi polovefejnym a soukromym prostorem.
Slouzi i jako reprezentativni prostor pro obyvatele domu. Je zde moZnost pobytu a
komunikace se sousedy.

H Vnitroblok

Do vnitrobloku maji pfistup jak obyvatelé bytového domu tak obyvatelé fadového

domu. Prostor umoznuje jak venkovni rekreacni aktivity, tak zahradkarské vyziti.






i Pracovni prilezitosti

Hmota
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VYROBNI HALY

Haly jsou urceny pro jakoukoliv vyrobu
spadajici do lehkého prlimyslu nebo
pro sluzby jako jsou napfiklad opravny
aut nebo truhlarskeé dilny. Ke kazdé
hale je umoznén pristup autem a
parkovani je umisténo na verejném

prostranstvi.

PARTER

Parter umoznuje umisténi obchod,
stravovacich zafizeni nebo sluzeb.
Vzdy je umistén na hlavni tfidé nebo

pfimo v centru.

I ADMINISTRATIVA

Administrativni budovy jsou domi-
nantni v uzemim. Mohou se stat
sidlem firem, které budou napojené na

IT technologie v rdmci Smart city.

VLASTNOSTI

Rozméry:
Podlaznost:
Strecha:

Parkovani:

VLASTNOSTI

Rozméry:
PodlaZznost:
Strecha:

Parkovani:

VLASTNOSTI

Rozméry:
Podlaznost:
Strecha:
Parkovani:

14x 15-24m
1.np
rovna

venkovni

cca150m2
1.np
rovna

venkovni

cca 3000m?2
3-4.np
rovna

garazové






i

n Vyrobni hala

Vyrobni haly jsou uréeny pro rlizné druhy lehkého primyslu a pro umisténi potreb-
nych sluzeb v izemi. Dfive zde byla auto opravna, prodejna aut Skoda nebo Strojov-

nas.r.o.

n Parkovani

Parkovani je vzdy umisténo ve verejném prostoru

B Parter

Zivy parter je diilezitym prvkem pro obohaceni vefejného prostoru. Jsou zde umisté-

ny obchody, stravovaci zafizeni nebo rizné druhy sluzeb.

n Administrativni budova

Administrativni budova v severozépadni ¢asti Uzemi je mirné natocCend, aby vytvarela
dominantu pro prichozi ze sméru ZS Dukelska a také pro pfichozi ze sméru Dopravni-

ho terminalu. V pfizemi se nachazi kavarna s restauraci.

B Predprostor

Prizemi a predprostor administrativni budovy je vhodny pro umisténi stravovacich

zarizeji, kterych budou vyuzivat zaméstnanci, obyvatelé nebo navstévnici této lokali-

ty.






Atk Obcanska vybavenost

n Obchodni parter

V parteru jsou prostory pro veskery druh vybavenosti. Od obchodl s nejriiznéjsim
zboZim az po prostory podnikd nabizejici své sluzby ostatnim.

E Ufad prace, Posta

V Uzemi jsou jiz dnes umistény vyznamné budovy jako je Ufad prace nebo posta.

B Dopravni terminal

Doprava je nedilnou soucasti kazdého mésta. Dopravni terminal spojuje vSechny
soucasné dopravni systémy jako jsou autobusova, vlakova a MHD doprava, ale také
smart mobilitu. Smart mobilita spociva predevsim v tom, Ze si kdokoliv mdze vypUijcit

dopravni prostredek na elektro pohon a dojet si tak po mésté kamkoliv bude chtit.

3 pitny

Ve vnitrobloku jsou prostory pro sluzby dilen jako jsou napriklad opravny aut, truhlar-
sky servis Ci jina drobna nerusici vyroba.

B Kavarny, restaurace, hospody

Stravovaci a obcerstvovaci podniky jsou nedilnou soucasti kazdého verejného pro-
storu a Zivota. Jsou umistény blizko center a na rusnych mistech v daném tGzemi.

B Predprostor dopravniho terminalu

Predprostor dopravniho terminalu je urceny pro akce regionalniho vyznamu, jako
jsou napriklad farmarskeé trhy nebo verejné hudebni akce. Dopravni uzel umoznuje
perfektni dostupnost pro vsechny druhy dopravy s ohledem na preferenci chodcl a

cyklistd.
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Dopravni terminal vychazi predevsim z myslenky Smart
city. Jde o vyuziti maximalniho potencialu daného tize-
mi za pomoci nejnovéjsich technologii. Novinkou v tze-
mi je propojeni autobusového nadrazi, vlakového nadra-
zi, MHD a nové také ptjcovny dopravnich prostredkt na
elektricky pohon.
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Dopravni terminal

n Pljcovna

Pdjcovna chce snizovat potfebu vlastniho automobilu. Myslenka spociva predevsim
v tom, Ze navstévnik, ktery do Strakonic pfijede autobusem nebo vlakem, si mize
zapUjcit elektro kolo, skutr ¢i automobil, objet si pohodlné vsechny své naplanova-

né ¢innosti ve mésté a vratit se zpét na dopravni terminal a poté napt. pokracovat

dom. K dizpozici je zde i parkovisté pro ty obyvatele, ktefi pfijedou vlastnim autem.

E Autobusove nadrazi

Autobusové nadrazi je umisténo na ose podchodu, ktery umozniuje kontakt s Uzemim
za zeleznicni trati. Kapacita nadrazi je dimenzovana na hlavni $picku, coz je od 13:00
do 15:00. Béhem tohoto intervalu se zde vystrida 57 autobus( a tudiz kapacita 10

stanovist pro zastaveni autobus( bohaté pokryva tuto potfebu.

B Vlakové nadrazi

Vlakové nadrazi je nové zrekonstruované, ale rekonstrukce nerespektuje starou budo-

VU a je tedy namisté vytvorit budovu novou s navaznosti na ostatni terminaly v okoli.






& Hierarchie

LEGENDA: LEGENDA:

do 10km/h - Komunikace
Chuze, béh, kolo

Verejny

_______ do 20km/h

Obytna zona Poloverejny
do 30km/h Polosoukromi
Zklidnéna doprava

Soukromi

do 50km/h
Bézny provoz
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" Propojeni s mestem

n Novy prechod

Novy bezpecny prechod pres ulici Pisecka umoznuje lepsi propojeni zékladni skoly
Dukelska s novou Ctvrti. Dale umoziiuje mistnim obyvateldm prichod k dradu a k

dalsimu vybaveni.

E Nova krizovatka

Plvodni problém s prili§ naddimenzovanou, a pro chodce a cyklisty nepfehlednou
kfizovatkou, je vyfesen zmensenim poloméru oblouk( a cela kfizovatka se posouva
blize k jiznimu bloku. Dalsi fesena kfizovatka, na ulicich Bezdékovska a 122, je lépe

prehledna a lépe prlichozi pro pési a cyklo.

B Nova lavka

Nova lavka umozni plynulé napojeni na ulici Bezdékovska a na dopravni terminal.
Lavka je urcena pouze pro chodce a cyklisty a méla by se stat jednou z architektonic-

ky a urbanisticky vyznamnych staveb.

n Nova Bezrucova ulice

Nova Bezdékovska ulice je sjednocena povrchem a je navracen jeji historicky vyznam,
jenZ je podporen aleji stromd. Je v ni kladen dlraz na pési komfort a je zde takeé zave-

deno zpomaleni automobilové dopravy pro vétsi bezpeci chodc.

B} Nova alej k pirode

Vysazeni aleje na komunikaci, ktera sméfuje ven z mésta, propojuje jeho historické
centrum s krajinou, na jejiz ose lezi orienta¢ni bod v podobé nadrazi. Komunikace je

soucasti regionalnich cyklo tras a pésich tras (napf. spojeni Strakonice-Pisek).












Etapy vyvoje navrhu

n Bariery

Ulice pisecka je vyznamny dopravni tah pro celé Strakonice a tak je tedy velice za-
tizeny dopravou. Pfedstavuje tak velkou bariéru pro Uzem/ a je tfeba pocitat s lepsi

prostupnosti pro pési a cyklo dopravu.

n Rozlehlost

Rozlehlé Uzemi je nedostatecné vyuzito pro potfeby meésta. Blizkost Uzemi k centru
a napojeni na dopravni uzly mésta predstavuje velky potencial pro Uzemi a vyZzaduje

tak komplexni revitalizacni zasah do celého Uzemi.

EJ Kiizovatky
Kfizovatky jsou zaméfeny pouze na automobilovou a nadregionalni dopravu a svoji

dimenzi neodpovidaji méstskému charakteru. Je tfeba revitalizace pro pésii cyklo
dopravu a vice je prizplsobit méstskému méritku a charakteru.

n Ulicni profil
Zména uli¢niho profilu ,z dvou az tfipruhového, na dvoupruhovy a cyklopruh. Dale

pak podélné parkovaci stani v ramci aleje. Revitalizace ulice Bezdékovska se zamére-

nim na pési a cyklo dopravu a vytvoreni aleje v této ulici.

n Novostavba

Prvni vystavba novych obytnych domd podél ulice Pisecka. Domy vytvareji volny
blok spolecné s jiz stavajici zastavbou. Dale dostavba bytového domu u kfizovatky a
dostavba nového bloku v Bezdékovské ulici, ktery obsahuje uzitny parter.

B Livka

Lavka je dllezZitou soucéasti navrhu. Prodluzuje Bezdékovskou ulici a tim ji spojuje s

budoucim dopravnim terminalem. Lavka je ur¢ena pouze pro pési a cyklo dopravu.

Y Viakové nadrazi

Zahajeni stavby nové budovy vlakového nadrazi a budovy pro pljéovnu dopravnich
prostredkd.



n Rodinné domy

V planu po zbourani vyrobni haly a likvidaci rozlehlé zpevnéné plochy. Vystavba
rodinnych dom( vznika casové nahodile, ale v jasné definovaném prostoru.

H Autobusové nadrazi

Ndvratnost nové rekonstrukce supermarketu Billa je 10let. Po této dobé je mozné
prostor formovat a vytvofit zde posledni ¢ast dopravniho terminalu a to nové auto-

busové nadrazi. Pfed nadrazim pak vznikne rozlehly predprostor pro volitelné aktivity.

B Administrativni budovy

Nové postavené administrativni budovy nam jiz naznacuji budouci osovost Uzemi.
Dokonceni stavby téchto budov ndm uzavira severni a jizni ¢ast Gizemi.

n Demolice, recyklace

Rozséahla demolice a recyklace Uzemi autobusového nadrazi je mozna po vybudova-
ni nového nadrazi. Demolice benzinové pumpy je mozna po 18 letech, kdy ji vyprsi

smlouva o pronajmu.

n Osy v uzemi

Centrum posledni ¢asti navrhu je definovédno osou sméfujici z mésta k dopravnimu

terminalu a pohledova osa, kterd sméfuje na véz kostela sv. Vaclava

H Nova vystavba

Nova vystavba bytovych a fadovych domu prevazné v zapadni ¢asti. Vyrobni haly ve
vnitrobloku Vychodni ¢asti Uzemi a administrativni budovy na obou koncich centra

Uzemi

Budoucnost

Nové Strakonice s 35000 obyvatel je moderni mésto ve kterém roste zivotni Uroven.
Kvalitni verejny prostor s fi¢ni siti, historickym hradem, kvalitni kulturou a modernim
dopravnim fesenim. Mésto také vyuzivd moderni technologie pro efektivnéjsi spravu
meésta, kde se snazi problémdm predchazet a né je resit na posledni chvili. Roste

hustota zastavéni uvnitf Uzemi mésta a stagnuje rozSifovani mésta do krajiny.
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