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Tématem diplomové prace je urbanistickd koncepce pro East Gzemi Gentu

- po odstranéni viaduktu dalnice E17. Navrh se soustfedi na vybrané dzemi

kolem délniéniho exitu 10. Koncepce navrhu wychazi ze £y hlavnich
principl zaloZenych na vystupu &teni uzemi. Navrh déle rozviji tyto principy

:._::;:;:' do navrhu konkrétnich hmot, vefejnych prostranstvi a déjl. Soudasti navrhu

je tvorba dopravné-spolefenského centra oblasti. V ndvrhu je kladen diraz
na primérenou hustotu bydleni, pedporu chize a cyklistiky a tvorbu
bohatych déjl. Cilem je navrhnout étvrf budoucnosti, ktera zaroven

Anotace [anglicka):

navazuje na charakter a tradice mista.

| The topic of this thesis is the urban conception for a part of Gent after the

highway E17 removal. The design is focused at the selected area around the
highway exit 10. The design conception consists of four main principals
based on the mapping of the area. The specific design of the building mass,
public spaces and the activity design comes from these principals. The last
part consists of designing the new social transport center for the area. The
main aspects are the appropriate housing density, support for pedestrians
and cyclists and lastly rich activities. The aim is to design a quarter of the
future, which respects the local character and traditions.
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Prace bude studil irgich vztahi vybrané Casti okoll dalnice E17 a urbanistickou studil pro vybranou
&ast (zemi Gentu. Ve studil $irfich vztahl bude feSena oblast, kde ddinice E17 protina mésto Gent
V podrobn@jé! studii bude feseno vybrané dzemi mezi &tvrimi Ledeberg! Moscou/ Gentbrugge.
Projekt viaduktu E17 doslova rozfiznul &t Gentbrugge na dvé &sti a zanechal kolem sebe fpatné
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2. UVOD

Prace je studii sirsich vztah( vybrané ¢dsti okoli ddinice E17 a urbanistickou
studii pro vybranou cdast Uzemi.

Ve studii sirsich vztahU je fesena oblast, kde ddlnice E17 protind mésto
Gent. V podrobnéjsi urbanistické studii je feSeno vybrané Uzemi mezi
ctvrtémi Ledeberg/ Moscou/ Gentbrugge. Projekt viaduktu E17 doslova
rozriznul Ctvrt” Gentbrugge na dvé Cdsti a zanechal kolem sebe Spatné
vyuzitelnd Uzemi. Tato Uzemi se stala ddinicnimi poli narusujicimi strukturu
mésta. V soucCasnosti se mésto zabyvd optimalizaci viivu viaduktu na okoli,
ale v budoucnu pocitd i s jeho moznou demolici.

Cilem je navrhnout urbanistickou koncepci pro oblast po odstranéni via-
duktu ddinice E17. SoucCdsti je uréeni tematické ndplné a zohlednéni viech
hmotovych, prostorovych i déjovych vazeb v Uzemi. Prdce ddle prechdzi
do zdkladniho strukturovéani stavebnich hmot objektd, feseni skladby a
struktury verejného prostoru.

Pfi ndvrhu jsem postupovala od sezndmeni se s prostorovym pldnem Gen-
tu a FfeSenou oblasti, pres analyzy sou¢asného stavu a stavu pred stavibou
viaduktu ddinice E17. 7 vyslednych zA&veérd jsem vytvorila vize pro rozvoj
Uzemi. Tyto vize jsem konzultovala s urbanistickou kanceldfi mésta Gent.
Vize jsem prenesla do konkrétnino ndvrhu hmot, funkci, vefejného prostoru
a déju.
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3. LOKACE

Gent je studentské a pristavni mésto, zalozené na soutoku fek Scheldy a
Lei. Mésto se nachdzi ve vidmské Cdsti Belgie. Z hlediska Belgie md mésto
vyhodnou polohu (vidmsky diamant - Gent, Brusel, Antwerpy). V okruhu

~rv

300 km se nachdzeji velikd mésta jako Brusel, Londyn, Pariz i Amsterdam.

Gent je vyznamnym dopravnim uzlem. Prochdzeji jim vyznamné evropské
siinice E40 (trasa Londyn - Istanbul) a E17 (Lisabon - Stocholm). Z hledis-
ka lodni dopravy je duilezity vodni kandl, ktery vede pres Nizozemi do
Severniho more.

Gent mda nejrozvinutéjsi cyklistickou sit v Evropé. Nachdzi se zde 400km
cyklostezek a vice nez 700 jednosmérnych ulic, které jsou urCené pro
cyklisty. Také se zde nachdzi prvni ,,cyklistické ulice”, kde maiji cyklisti pred-
nost pred auty - auta jsou zde hosté.

Mésto md 232 tis. obyvatel a v jeho okrese Zije dalSich 507 tis. obyvatel.
Rozklddd se na rozloze 156,18km?, hustota obyvatel je 1 600 obyv./km?2,

Resend oblast se nachdzi mezi Etvrimi Ledeberg, Gentbrugge a Moscou,
u exitu 10 ddinice E17.






4. Cteni oblost



Ve sttedovéeku byl Gent vyznamnym a prosperujicim centrem. Co do poctu obyva-
tel byl tehdy pouze nepatrné mensi nez Pariz a vétsi nez napriklad Londyn. Dnes je
Gent univerzitnim a pfistavnim méstem.

Co se tyce struktury, centrum tvori sttedovekd velice homogenni Cast. V 7 .stolefi
byly vystavény Saint Bath Abbey a Sint Pieters Abbey a mésto se zacalo rozrUstat
podél fek. Ve 13. stoleti se Gent stal nejvétsim méstem Evropy hned po Parizi.

Podél fek Scheldy a Leie se nachdzela pravidelné zaplavovand Uzemi, takzvand
,,meersen”, kterd byla idedlini pro chov ovci. Diky tomu se v Gentu rozvinul textilni

promysl a prvni primyslovd zéna zejména na severu mésta.

Pro dalsi utvdreni mésta hrdlo dilezitou pozici umiténi hradeb a hradnich bran.
Kolem roku 1860 byly zboreny posledni brany opevnéni. V 18. a 19. stoleti kolem
Gentu vyrostl okruh domU déinik( tovdren, ktery dnes tvori vyraznou vrtsvu mésta.
Nachdzi se zhruba okolo dnesniho vnitfniho okruhu, na jehoz misté se dfive nacha-
zely méstské hradby. Jsou pro né€j charakteristické délnické domy nizké kvality a
husté zastavby.

7 .stoleti 13.stoleti

vystaveény prvni kléstery u fek,

rozrUst&ni mésta podél ek Gent vyznamnym méstem lovych zén
l_d"'r.
Tt |
A r-l F
r

13.stoleti-dodnes

kompaktni sttedovékd zdstavba,  rozvoj prdmyslu, vznik promys-

1860 18. a 19. stoleti

zboreni méstskych hradeb

"d
(B

stavba délnickych domu v
okruhu byvalych hradeb

} % . M
% 2




4.1. CENT

4.1.1. historie

Roku 1930 se v Gentu konala Svétovd vystava. Pri této prileZitosti byla provedena mésta.

asanace vnitiniho centra Gentu. Vznikla novd tfida starym stfedovékym centrem Roku 1996 Gent uzavrel 35 ha centra pro automobily, stavd se vyznamnym obchod-
véetné vybourdni prostorl pro ndmeésti Emile Braunplein a Sint-Baafsplein. Zdmérem nim a turisticky centrem.

bylo upravit sttedovéké centrum tak, aby se mohlo stat zarovenicentrem soucasného Po roce 1970 se mésto zacalo rozpinat do krajiny, mladé rodiny se stéhuji za mésto.
1930 1930 1996 20.stoleti-nyni nyni
Svétova vystavba - asanace stre- Svétovd vystavba - centrum bez aut rozpindni mésta do krajiny

dovékého centra asanace stredovékého centra

'y

ST

‘f‘h

'ﬂf J«'\-ﬂ--"-ri-,ﬂ-' u |ﬁ-—|..

L e L T
Py Lo st kel Mg | bergryect i

vse zdroj: Snel weg, snel weg?! BCJ Hereijgers
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1 - PET PRAVIDEL

The Gent spacial structure plan ma za cil dosdhnout ohledupiného, efeki-
niho a udrzitelného rozvoje Uzemi pomoci péti zakladnich pravidel.

HRANICE

formuijici prostory pro vystavbu a chrdnici prostory oteviené krajiny.
FUNKCNI CLUSTERY

Spojovani funkci jako bydleni, prace, rekreace atd., které posili dy-
namiku oblasti.

MIX FUNKCI -
Funkce musi byt pokud mozno co nejvice namichané, je nutno brét FUNKCNI CLUSTERY VYBER ELEMENTU STRUKTURA
v potaz nékteré specifické funkce (znecisténi, hluk atd.)

VYBER ELEMENTU

ktery tvori struktury organizujici prostor:

cesty, reky, osy méstské hromadné dopravy, zelené osy, prostredi
stanic atd.

STRUKTURA

interakce mezi strukturami a liniovymi strukturami.

2 - PROSTOROVA VIZE A KONCEPT

prostorovy koncept mésta je zalozen na 4 anfickych cestach. Gent se
vyvijel podél téchto cest. Z toho vychdzi koncept

4 x 4 SLOZKY GENTU

Gent ma 4:
residencni oblasti,
staré ddlnice
zelend pole
promyslové oblasti

MIX FUNKCI HRANICE

Kromé 4 cest ovlivnil vyvoj Gentu i tok Feky Schledt a Lys, ddinice E40 a E17.
Proto nyné&jsi tvar pfipomind spise presypaci hodiny.

3 - STARE DALNICE

Po staleti spojovaly tyto siinice Gent se svym okolim a staly se kostrou pro
narUstajici vystavbu, nabalovaly se na né sluzby a prochdzi jimi hromadnd
doprava. Jednou z téchto cest je Brusselsesteenweg

4 - 7JELENA POLE

v kazdé okrajové Cdasti Gentu se nachdzi zelend pole. Jednd se o oblasti,
které chceme zachovat pro rekreaci a ochranu prirody a ddle rozvijet je- 1 2 3
jich vyufziti. Jednou z téchto oblasti je Gentbrugse Meersen.




E the core city as a vibrant,
miced rasidanisl ansa
e
structured suburbs
m regional business and indusirial parks

q Compaction axs for residential, ratall
offices and facifles, supporied by

A ril brack
* main rail track
C:?valle:.l wilh nafurad values
. nAteral-recraational grean HE

connecling green asisadjoining
OPEEn Spa0e

ring road with
connecing plaza

gresn ring road

H greanery cross relationship
L

D Arterial foad with nodal ot
— 3 _— raibway lina wilh raibvay staton

AN langmarks

D regional knowledge actrdlies

@ concentration of large-scale retail
@&  compacton of rading area

&8 e suburban ety Smils

= connechon befwesn naighbowhaods

zdroj: Gent spacial plan

4.1. GENT

4.1.2. prostorovy plan Gentu(GSSP)

Ve svém ndvrhu navazuji na vizi GSSP. Z planu vyplyvad, Ze je treba rozvi-
jet okrajové méstské Cdsti s rezidencnimi oblastmi. Tyto Cdasti jsou vhodné
umisténé a majji dobré dopravni spojeni do mésta. Cilem pro tyto oblasti
je:

- stavba kvalitnino bydleni v Uzemnich rezervéch

- tvorba mista pro regiondini akfivity

- rozvijet pfirodni hodnoty, parky a malé plochy zelené

Okraje Gentu jsou jedinym mistem, kde je jesté prostor pro novou vystav-
bu. V soucasné dobé probihd trend Uniku mladych rodin za mésto.
Snahou je tedy vytvorit takové podminky, aby se rodiny vratily zpét do
mésta.

15
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4.7. GENTBRUCCE, LEDEBERC

4.2.1. historie

Gentbrugge je soucastimeésta Gent. K méstu se pripojiloroku 1677 spolecné
s Oude Gentbruggge. Do té doby bylo samostatnou obci. PoCet ,,nebel-
gickych” obyvatel je 3,7%, tedy mensi nez primér v Gentu (10%). Jeho
obyvateli jsou prevdazné rodiny s détmi.

PocCet obyvatel je 7 344.
Rozloha oblasti je 4,72km?2.
Hustota je 1 556 obyv./km?2.

Pro oblast jsou typické opevnéné usedlosti obehnané vodnim prikopem,
které se pozdéji vyvinuly v parky. Napriklad Franc Tochpark, Rotandelapa-
rk Ci park De Vijvers. Oblast je charakterizovdna tokem feky Schelde a
souvisejicimi oblastmi které byly zaneseny fekou a mocdly - zndmymi jako
Gentbrugse Meersen.

Na historickych mapdch je vidét, jakym zpUsobem se utvdrela topogra-
fie oblasti. Nebyla tolik ovlivnéna morfologii terénu jako je b&zné v Ceské
republice, ale hlavné tokem fek, kandly, vedenim historickych cest a his-
torickymi centry. Zde mUZzeme najit pocdatek vytvéareni pro Belgii typické
struktury cest sbihajicich se do jednoho mista, kde se dfive nachdzelo his-
torické centrum.

Pro Gentbrugge jsou hlavnimi historickymi cestami Stard bruselskd cesta a
Bruselskd kamennd cesta.

Oude Brusselseweg (Stard bruselska cesta), kterd byla soucdsti cesty z
Brugg az do Kolina nad Rynem. Po stavbé Brusselsesteenweg (Bruselske
kamenné cesty) v roce 1704-1708 cesta ztratila svij vyznam.

Bruselskd kamennd cesta byla prvni zpevnénou cestou v Gentu. Cesta se
stala zdroven jednou z hlavnich ¢tyf os Gentu a hlavni cestou oblasti.

17
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4.72. CENTBRUCCE, LEDEBERC

4.2.7. struktura

1- AREALY
Jihozépad je typicky uzavienymi aredly. Aredlem nemocnice a dalsimi
promyslovymi aredly.

2- LEDEBERG
Jednd se o nejstarsi zastavbu v oblasti z konce 19. stoleti. Nachdazaji se zde
velice stisnéné domy - 3itka cca 4m. Sitky ulic jsou pouze 12 m a neni zde
zadna zelen.

3- KOMPAKTNI ZASTAVBA ZACATKU 20.STOLETIf

Moscou a Gentbrugge jsou soucdsti pdsu domU vystavénych v 19. stoleti.
Jednd se tedy o velmi hustou a kompakini zastavibu domuU nizké kvality -
byvalych délnickych domo.

4- PREDMESTSKA ZASTAVBA
Smérem od centra se zastavba rozvoliuje do predmeéstské zastavby.

5- ROZVOLNENA ZASTAVBA
Z4stavby bytovych vil a rodinnych domu.

6- HOSPODARSKA KRAJINA
Otevrend krajina s hospoddrskou zastavibou.

Nynéjsi parcelace vychdzi z gotické parcelace, diky tomu jsou bloky
tvoreny Uzkymi jednotlivymi domky Sitky 4-6 m. Bloky tedy vétsinou nejsou
tvoreny bytovkami, jak je obvyklé u nds.

Problematickd je zejména Ctvrf Ledeberg, ve které se nachdzeji velice
stisnéné domy. Domy Casto nemély kuchyn ani toaletu. Vétsinou byly
pozdéji dostavovany smérem do dvora. Diky fomu jsou Uzké vnitrobloky
zastavéné slepeninou pristaveb.

zdroj: maps.google.com
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Frans Tochpark ' - . Gentbrugse Meersen




4.7. GENTBRUCCE, LEDEBERC

4.2.3. parky a zelené oblasti

Pro oblast je typické veliké mnozstvi mensich parkd, byvalych hradkd, které
byly navésené na vodnim kandle Griet Gracht. Nachdazi se zde Gentbrugse
Meersen, jedno ze Ctyr zelenych poli Gentu.

1 - Adolf Papeleu park se nachdzi u Ctvrti Moscou, je pomérné nepristupny,
je obklopeny ddinici, ZelezniCni trati a zemnim valem.

2 - De Vijvers - Jezemni park

Park o rozloze 5 ha je vyznamnou zelenou oblasti Ledebergu. Drive to bylo
Uzemi patfici hradu, ze strany Naeyedreef se stdle nachdzi vstupni brdna.
Nyni je zde park s jezirky a ostrovem. Mésto Gent pldnuje renovaci parku.

3 - Frans Tochpark - se nachdzi v centru Gent Brugge u Braemkasteel.
Vesnice Gent Brugge koupila hrad v roce 1946 a pouzivala ho jako dim
starosty do roku 1974. Park kolem hradu je pojmenovany dle dfivéjsiho ma-
jitele. Byl mechanikem na zelezniCnich tratich a pozdeji se stal sekretdrem
odbor0.

4 - Rattendalepark - byval soucasti hradnich pozemkd. Park je soucdsti
Gentbrugse Meersen, je 2,3 veliky a obklopen starymi zdmi. Kdo se chce
dostat do parku, musi prejit pres vodu. Z hradu se zachovala pouze véz
se schodistém. Tato osmibokd véz upoutdvd pohledy navstévnikd. Kdo se
diva dostatecné dobre, najde i jezirko kruhového tvaru a nékolik starych
kamenu.

5 - Gentbrugse Meersen - je zemédeélskd oblast o 270ha. Je méstem ut-
vdarena jako oblast pro ochranu prirody a rekreaci.

6 - Wijkpark De Porre - industridini park vytvoreny na misté byvalé vyrobni
haly.
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charakter oblasti v 18.stoleti nyné&jsi charakter



predméstskd zastavba
20. a 21. stolefti

oteviend krajina s nizkou urovni
podzemni vody

drive opevnéné usedlosti/nrddky
tvorici dnes malé parky

kompaktni zdstavba délnickych
domu 19. stolefti

-

Tot

vysoky podil obyvatel
tvori rodiny

4.7. CENTBRUGCE, LEDEBERC

4.2.4. zGvér

Pfed stavbou Zeleznice a ddinice se oblast utvdrela rozvojem podél Brus-
selsesteenweg a Oude Brusellsesteenweg, podél historickych cest a vod-
niho kandlu. Poté do oblasti vstoupily linie Zeleznice a ddlnice, které velmi
pozmeénily jeji charakter.

Ve svém ndvrhu nechci ,,vypliovat” volné misto po ddinici, ale chci
navazovat na sméry pro oblast typické pred stavbou ddinice. Tedy, jako
kdyby tam z&dnd ddinice nikdy nestdla.

RAda bych podpofila radidini smér v oblasti, smér k méstu- z mésta, ktery je
pro oblast charakteristicky. V tangencidlnim sméru se tradicné nachdzelo
zelené spojeni - vodni kandl a k nému prilehajici parky.

Problémem je kompaktni zdstavba Ctvrti Ledeberg, naopak zdstavba
Gentbrugge a Moscou je jiz oteviengjsi predméstskou zdastavou, vysoky
podil obyvatel zde tvorirodiny. Jednad se tedy o strukturu na kterou je moz-
no navazovat a vytvorit kvalitni bydleni, které by zastavilo trend stéhovani
mladych rodin za mésto.
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43.E17

4.3, historie

Pfred druhou svétovou vdlkou nebyly v Belgii zddné ddlnice. Byla zde vy-
budovdna Zeleznicni sit, ale vSechna ostatni doprava mezi mésty a vesni-
cemi probihala pomoci starych kamennych cest. VzrUstajici industrializace
a ndrust poctu aut zpUsobily preplnénost téchto cest, které se zacinaly
stdvat nebezpecnymi.

V roce 1949-50 se pfislo s pldnem postavit ddinici - Evropskou cestu - kterd
by vedla z Lisabonu do Stocholmu a prochdzela Uzemim Belgie jako ddl-
nice E3(nyni E17). E3, nyni nazyvdna E17 byla navrzena pres Gentbrugge
tak, aby prochdzela blizko Gentu a aby se zqjistilo, Ze kfizeni E5 (E40) a E3
(E17) bude v oblasti Zwijnaarde.

Plany vyvolaly veliky prostest obyvatel GentBrugge, bdli se, Ze ddinice zne-
hodnoti Uzemi v jejim okoli. V paméti na svétovou vdalku se také obdavali, ze
by se ddlnice mohla stdt cilem bombardovdni.

V roce 1949 zapocala priprava projektu ddinice E3 v Gentu.

Uvazovalo se o moznosti vést ddinici polozapusténym tunelem, aby bylo
okoli ochrénéno pred jejim vlivem. Cdst ddlnice od Brusselsesteenweg po
Robert Rinskopflaan méla byt zapusténa v zemi a dalsi Casti ddinice by
byly vedeny v Urovni povrchu s Uroviovymi kfizovatkami.

Mésto najalo dopravni specialisty a urbanisty pro vytvoreni a posouzeni
alternativ vedeni ddinice. Odbornici varovali pred vedenim ddinice bliz-
ko méstského centra a jejimu vedeni pres obytnou zénu. Navrhovali jeji
umisténi ddle od mésta.

V tehdejsi dobé byl uprfednostiiovdan zdzitek fidiCe béhem jizdy nad zdsa-
hem ddlnice do jejiho okoli. Nebylo tedy na obtiz, ze ddlnice bude naruso-
vat i pfirodni oblasti. Ridi¢ bude mit pékny vyhled.

Bylo rozhodnuto vést ddinici pres Ctvrt Gent Brugge a parkem Gentbrugse
Meersen. Ddinice méla zdroven slouzit také jako prezentace mésta Gent.
Z viaduktu byl vyhled na ffi gentské véze a poté se projizdélo prirodnim
parkem - Brugse meersen.

DdInice méla piinést méstu ekonomicky impuls a vice ndvstévnikd centra
mésta, které se stane kulturné historickym centrem. Lidé Zijici v Gentbrug-
ge protestovali proti stavbé ddinice a pozadovali jeji vedeni tunelem, ale
protoze mésto vidélo ve stavibé ekonomicky impuls, nebyl na jejich protes-
ty brdn ohled.
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VIADUK

AUdAA

BEWOMNERSGROEP

vow Viadukaduk s een

bewonersgrocp de ophassngen

soiekl voor Iphalod en gehuds-
problemen rend het 17 viadued
in Eentbrugge en Ledebarg

43.EL/

4.3.1. historie

V roce 1958 byla stavba schvdlena belgickym krdlem.

K provedeni pldnu byla roku 1963 zalozena skupina E3. Vedoucim skupiny
byl starosta Gentu Emiel Claeys. Pri pripravée stavby bylo objeveno, ze hla-
dina podzemni vody by zpUsobila zvyseni ndkladd stavby. Toto rozhod-
lo o realizaci alternativniho pldnu, kterym bylo vést ddinici po viaduktu.
Gentbrugge, které predtim souhlasilo s podzemnim vedenim ddlinice, bylo
proti této varianté. Viadukt by doslova ,,prefizl” oblast a také by prinesl
vysokou hlukovou z4téz a znedisténi.

Ackoliv by bylo navyseni ndkladi zanedbatelné v celkové cdastce na pro-
jekt, bylo rozhodnuto pro vedeni ddinice po viaduktu.

Roku 1965 probihala priprava samotného pldnu, krdtce na to doslo k
odstranéni 100 domU pro stavbu ddinice. Viadukt byl otevien pro dopravu
roku 1970. Celd stavba frvala pouze 4 roky.

ViaduKaduk je skupina obyvatel hledaijici feseni pro problém pracho-
vych a hlukovych problému spojenych s viaduktem E17 v Ledebergu a
Gentbrugge

Reseni dle Viadukaduk:

Snizeni dopravni zatéze:

Tézkd doprava by neméla projizdét méstem, ale kolem né&j. Navrhuiji, aby
byla provérena kapacita a moznosti cesty E40. Dalsi moznosti je povo-
leni viezdu do oblasti pouze uréitym vozidlim - rozdéleni dopravy do vice
smér0.

Snizeni hluku:
MozZnosti je upraveni povrchu ddlinice, které by zpUsobovalo méné hlu-
ku. Dalsim fesenim je doplnéni 500m mezery v hlukovych bariérach.

Odstranéni viaduktu:

Zivotnost viaduktu je kolem 75 let. Je otdzkou, zda-li m& cenu viadukt
vést stdle stejnou trasou - v dnesni dobé by to jiz ani nebylo povoleno.
Nabizejicimi alternativami je vedeni ddinice v tunelu ¢i dostavba vné-
iSiho okruhu Gentu. Vedeni viaduktu pres obytnou oblast a stredem
Gentbrugse Meersen je jednim z chybnych rozhodnuti z 60tych let.
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SOUCASNOST GENT 2050

5y 2

el B17

zdroj: Gent Spacial Plan

automobilové trasy
—— ddinice E17
—linky hromadné dopravy

Vize pocitd se zménou ddlinice E17 - bud jeji zahloubeni do tunelu nebo
vedeni po objizdné trase.
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5.1. VIZE PRO UZEM

Sirsi vztahy
Uzemni pldn pro Gent 2050 nepod&itd s ddinici E17 v jeji soucasné
podobé.

Vize pocitd se zménou ddlnice E17 - bud jeji zahloubeni do tunelu
nebo vedeni po objizdné trase.

V Gentu jsou tfi z&kladni slozky zelené:

feky a jejich udoli - Udoli Scheldt a Lys
prirodni rezervace - Gentbrugse Meersen
zelené body - parky

Na schématu zelené pro Gent vidime Ctyfi hlavni gentska zelend pole -
Gentbrugse Meersem, Vinderhoutse bossen,Parkbos a Oud Vliegveld.

V navrhu chci vytvorit propojeni mezi Gentbrugse Meersen a udolim feky
Scheldy, které bude prochdazet parky v oblasti. Timto se propoji nejen
rekreacni oblasti ale i pdterni cyklostezky.

Windehoitee bedisn

zdroj: Gent Spacial Plan L
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[ | stavaijici zdstavba

- bouranad zastavba

vyznaceni oblasti

5.1. VIZE PRO UZEM

Sirsi vztahy

Gent chce vyrazné omezit automobilovou dopravu ve
mésté. Na vné&jsim méstském okruhu vzniknou zachytnd
parkovisté, kterd budou propojena framvaiji. Dcefinnd sil-
nice ddlnice E17 - B401 se proméni v méstsky bulvdr. Timto
dochdzi ke vzniku dvou novych center. Jedno na kfizeni
Brusselsesteenweg a tramvajove linky, druhé tam, kde se kfizi
zeleny bulvdr s tramvajovou linkou.

Pro podrobné&jsi feseni jsou si vybrala misto, kde se kfizi hlavni
tramvajové linky s méstskou tfidou Brusselsesteenweg a
Zeleznicni trati. Misto mda potencidl pro tvorbu transferia,
které se zdroven muize stat centrem nové Ctvrti. Nyni se zde
nachdzi exit 10 ddlnice E17. Uzemi je vymezeno ulicemi Bru-
selsesteenweg (Bruselskd kamennd cesta), Walstraat a Jules
de Saint - Genoisstraat.
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5.2. PRINCIPY NAVRHU

1 - transferium

Transferium - je misto, kde se rizné zpUsoby prepravy kiizi a tim i umocnu-
ji. Je to generdtor koncentraci komplementarnich méstskych funkci.
Rychlost prestupu mezi dopravnimi prostredky, mentdini brdna vstupu

do mésta, orientace, komfort a funkCni zretelnost, prijemnd atmosféra,
moznost kontaktu s ostatnimi lidmi i dalsimi méstskymi funkcemi. Transferia
prin&si koncentrace dynamickych procesu, které maiji velky vliv na struk-
turu meésta.

V ndvrhu chci spojit vSechny druhy dopravy do jediného bodu.

Presunuiji viakovou stanici Gentbrugge na kfizeni s méstskou tfidou Brus-
selsesteenweg. Timto vznikne fransferium, kde se bude kfizit viakovd,
tramvajovd a autobusova doprava. Transferium md potencidl stat se
centrem, nejen pro novou Ctvrt ,ale i pro Ctvrti okolni (zejména Gentbrug-
ge, které samo nema jasné centrum) a vstupem do mésta.
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5.2. PRINCIPY NAVRHU

2 - vodni kandl

Navrhuji obnovit vodni kandl Griet gracht, ktery dfive prochdzel oblasti.
Nyni z n&j zbyly pouze Cdsti. Kandl historicky spojoval hradky, které byly
obehnané vodnim prikopem. Kandl se nachdzi v meandru feky Scheldy,
je na ni tedy z obou stran napojen.

Vodni kandly jsou typickym prvkem Gentu, mésto je celé protkané
kandly. Drive se pouzivaly k dopravé materidlu, dnes maiji spis rekreacni
charakter, Casto jsou doplnény stromorfadim a vedou podél nich paterni
cyklostezky. Vodni kandl je také duilezitym orientacnim prvkem. Vievo
vidime priklady vodnich kandll v Gentu a kandl na historickych mapdch.

Propojeni parkd vodnim kandlem vytvaii potencidl vytvoreni zeleného
pdsu, ktery by spojoval rekreacni oblasti.

Jsou jimi:

1 - brehy reky Schelde, podél kterych vedou pdterni cyklostezky
2 - Adolf Papeleupark

3 - De Vijvers park

4 - Frans Tochpark

5 - Rattandelapark

6 - Gentbrugse Meersen
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ULICE
RADIALNI ULICE

5.2. PRINCIPY NAVRHU

3 - sbihaijici se struktura

Pro Belgii je typickd struktury cest sbihajicich se do jednoho bodu - mista,
kde se dfive nachdzelo historické cenfrum. V dnesni dobé se Casto ve
sbihdni ulic uz zaddné centrum nenachdzi, pfitom je zde pro centrum po-
tencidl.

Ve svém ndavrhu chci obnovit tradici centra v bodé sbihdni se ulic. Navrhuji
proto radidini strukturu sbihajici se smérem k ndmeésti s tfransferiem.

Osy ulic smértuji ke vstupu do Bruselské brdany. Bruselské brdna je konstrukce

zahrnujici budovu vlakového a autobusového nddrazi a lokdaini administra-
tivni centrum. Zdaroven slouZi jako dominanta oblasti.
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5.2. PRINCIPY NAVRHU

3 - Brusselsesteenweg a
Brusselsepoort

Brusselsesteenweg cesta byla prvni zpevnénou cestou v Gentu. Cesta se
stala zdroven jednou z hlavnich ¢tyf os Gentu a hlavni cestou oblasti.

V navrhu posiluji vyznam Brusselsesteenweg. Cesta pii prdchodu oblasti
meéni svoje charaktery.

1 - méstsky charakter, parter, vyssi zastavba

2 - zeleny charakter, vstup do parku De Vijvers, parter na
protéjsi strané

3 - méstsky charakter

4 - ndmésti pred transferiem a Brusselsepoort

5 - okraj mésta - rozvolnénéjsi zastavba

Brusselsepoort vymezuje vstup do kompaktni Casti Gentu, pred ni se na-
chdzi rozptylenéjsi zastavba prechdzejici do volné krajiny. Je odkazem
na Keizerpoort, kterd se dfive nachdzela na zacdtku Brusselsesteenweg
v oblasti Kaizerského viaduktu. Zaroven je dominantou centra novée Ctvrti.

Brusselsepoort je nejen vstupem pfi jizdé po Brusselsesteenweg, ale zdroven
je vstupem do mésta, i kdyz prijedeme viakem nebo autobusem.
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ADMINISTRATIVA

je obsazena v solitérech podél Brusselsesteenweg

BRUSSELSEPOORT - obsahujici viakové a autobusové nadra#,
obchody a administrativni centrum oblasti

BYDLENI - bytové domy 3-5.np
- fadové domy 2np

VELKOPODLAZNi PROSTORY - showroomy, drobnd nerusici

vyroba, skolici centra, startup...

OBCANSKA VYBAVENOST - zékiadni a matefska skola

KULTURNI CENTRUM

lokdlIni centrum, obsahuijici zékladni a materskou skolu, knihovnu,
kavdrny a mista pro workshopy/krouzky

park se dd vyuzivat pro rizné sousedské akce (trhy, vystoupeni)
Cdst zahrady je urcena pro potreby skoly

2.3.1 FUNKCE

plocha (m?)

navrh stavajici  |celkem
plocha feSeného Uzemi 628 041
zastavénd plocha 124965 27399 152364
plocha verejné zelené 93800
soukromy prostor 238372
polosoukromy - vnitrobloky 66797
verejny prostor 136706
koeficient podlaznosti 2,87
podlazni plocha v ndvrhu 241 829m?
m? na obyvatele v r. 2001 40

hustota obyvatel

porovndni:
Ledeberg
Gentbrugge

Obcanskd vybavenost

predskolni vychova
budova 1 - 144 mist
budova 2 - 97mist

zakladni vzdélavani
budova 1 - 3187 mist
budova 2 - 1317 mist

6 046 obyv./km?

7 756 obyv./km?
1 556 obyv./km?
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RADOVY DUM

Radové domy jsou rodinnym domem nebo domem se
dvéma byty. Pfedzahrddka umoznuje plynuly prechod ze
soukromého prostoru do verejného.

K domu priléhd z vnitrobloku soukromd zahrada s pristu-
pem do sdilené Casti vnitrobloku. Sdileny vnitroblok na-
pomdahad k vétsi bezpecnosti a podpore komunitnino
Zivota.

Parkovdni je feSeno sdilenymi podzemnimi gardzemi.

BYTOVY DUM - 3np

Radové domy jsou tfipodlazni &i &tyfpodlazni s piipad-
nym parterem. Bytové domy, které jsou v bloku s
fadovymi domy, maiji soukromou zahradu, na kterou
priléhd sdileny vnitroblok. Blok tvoreny pouze bytovymi
domy ma pouze sdilenou zahradu.

Ctyfpodlazni domy jsou s ustoupenym &tvrtym podlazim,
k potfebé vytvoreni ronové dominanty jsou nékteré
domy neustoupené.

Parkovani je feseno v rdmci podzemnich gardzi.

B BYTOVY DUM - 4np

J BYTOVY DUM - 5np

VLASTNOSTI
rozmery: 12x8m
podlaznost: 2np
zastavénd plocha: 96 m?
parkovani: sdilend gardaz
zahrada: soukromd a
sdilend
VLASTNOSTI
rozmery: 12x16m
podlaznost: 3-4np
zastavénd plocha: 192 m?
parkovani: sdilena gardz
zahrada: soukroma/
sdilend
VLASTNOSTI
rozmery: 12x16m
podlaznost: parter +4np zastavénd
plocha: 192 m?
parkovani: sdilena gardz
zahrada: sdilend

5.3.2. DIVERZITA BYDLENI
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I 2 PODLAZNI PARTER

PARTER

OSTATNI

5.3.3. SCHEMA PARTERU

Ndavrh parteru vychdzi z predpoklddané intenzity déju v Uzemi. Nejinten-
zivnéjsi je Uzemi v okoli Brusselsepoort, kde predpokldddm dvoupodlazni
parter. Ddle se jednopodlazni parter nachdzi podél ulice K Transferiu,
kterd je pateri nové Ctvrti. V ulici Diagondini se prepokladdd zklidnény
provoz, parter se nachdazi pouze v mistech kfizeni ulic. Intenzivni parter se
také soustreduje podél Brusselsesteenweg.
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2.3.4. HEARCHIE ULIC

I HLAVNI TRIDA - propojuje centra v oblasti. Griet Gracht - vodni kandl
1 - Brusselsesteenweg. Jedna ze &tyf radidinich cest podél kterych se rozvijel Gent. Vodni kandl pro plavbu rekreacnich plavidel. Nachdzi se v meandru feky Schiedt,
2 - K transferiu. Cesta vedouci od centra v oblasti The Loop k transferiu. na kterou je z obou stran napojen. Cast kandlu probiha podél stavajici aleje u parku

De Vijvers. Prostor aleje slouzi jako pési zéna s priléhajicim zelenym pdsem. Na levém
brehu se nachdzi cyklostezka a mola k lodim.

ZELENA OKRUZNI ULICE.

Jsou umistény tangencidlné smérem k transferiu. Slouzi jako zelené spojnice k
parkm a vodnimu kandlu. Ulice jsou pési zonou. Vijezd aut se predpoklddd pouze
prilezitostné.

- ULICE - s dennim pfistupem aut PESI ULICE / PRUCHOD
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- trida Brusselsesteenweg - fiida C, - &tyiproudd 5 3 6 /A\UTOMOB”_O\/A
komunikace pozdéji prechdzejici do dvouproudé o DOPRA\/A

B K Transferiu - tiida C, - dvouproudd komunikace, umozriujic
podélné parkovani

- obsluzne silnice v ramci Ctvrti - ffida C,- dvouproudd Mésto se zamé&fuje na podporu cyklistiky, hromadné dopravy a omezeni

komunikace obsluhuijici prilehlé objekty automobill. V roce 1996 bylo v Gentu vytvoreno centrum bez aut o rozlo-
ze 35ha. Jednd se o nejvetsi centrum bez aut v Belgii. Méstem prochdzi
rozsahla sit cyklostezek a jako v jednom z prvnich mést zde byly zavedeny
cyklistické ulice - ulice, kde md& cyklista prednost pred autem.

P&si zOny - tiida D, - p&si zéna bez b&7né motorové dopravy se
zachovdanim moznosti zdsobovani, pfipadného prijezdu k objektim

V ndvrhu jsem se snazila o podporu hromadné dopravy a upozadéni do-
pravy automobilové. Uzemim prochdzi sit hlavnich ulic, mezi kterymi se na-
chdzi pési zony.

pési ulice, prochody - fiida D, - p&si z6na bez b&iné mo-
torové dopravy se zachovdanim moznosti zdsobovdani, pfipadného

prijezdu k objektim

, .~ Kazdy blok md spolecné podzemni parkovisté, do kterych je viezd z
& podzemni parkovisté hlavnich ulic. Diky tomu se ulice mezi bloky stavaji p&si zénou, kterd mize
lépe slouZit pro volitelné aktivity - setkavdani se lidi, hrani si déti atd.

> vjezd do parkoviste

v

o TR W
T B
ARG = sy

. . . L cyklistick& ulice - kde je cyklista hlavnim uzl-
priklady prostoru v gentu pred a po vytvoreni centra bez aut, vatelem a auto pouze hostem,

zdroj: http://www.stepupsmartcities.eu/ zdroj: https://stad.gent/
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5.3.6. HHOMADNA DOPRAVA

TRAMVAJ
VLAK

V ndvrhu jsem kladla hlavni d0raz na hromadnou, cyklistickou a pési

HLAVNI CYKLOSTEZKA dopravu. Automobilovd doprava je upozadéna. Centrem dopravy je
Bruselskd brdna - transferium, kde se koncentruje viakova, tramvajovd a
autobusovd doprava.

TRANSFERIUM - vlak, tramvaj, autobusy

Zachovdvam stavaijici framvajové linky vedouci Bruselskou ulici a pres
centrum Ledebergu do Moscou. Pridadvdm linku vedouci naprfi¢ oblasti,
spojujici sousedni Ctvrti a P+R na vné&jsim méstském okruhu.

ZASTAVKA
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B VEREJNA ZELEN / PARKY

I SDILENE ZAHRADY

SOUKROME ZAHRADY

I VODNIi PLOCHY

TXX}

STROMORADI

Park De Vijvers - alej

otdceci most s tramvaiji, Graslei, Gent.
zdroj: google street view

5.3.7. ZELEN

Vodni kandl

Parky v oblasti propojuji vodnim kandlem. Smérem od vychodu je to
Adolf Papeleupark, De Vijvers park, Frans Tochpark, Rattandelapark

a Gentbrugse Meersen. V oblasti parku De Vijvers navazuiji na stavajici ale;.

Vodni kandl predstavuje zelenou spojnici a zdroven vybizi k rekreacni
plavbé.

Sdilené zahrady

Uvnitf vnitroblokd navrhuiji sdilené zahrady. Sdilené zahrady jsou zvenci
pristupné prichody do bloku, tim je umoznén pohyb oblasti nejen v rdmci
ulic, ale i pres vnitrobloky.

Soukromé zahrady

K fadovym domkUm priléhaji soukromé zahrady hloubky 16 m, pres které je
vstup do sdilené zahrady.

Predzahradky

Tangencidiné umisténé ulice predstavuji zelené spojnice k parkim a vod-
nim kandlim. Nachdzeji se zde predzahrddky domU hloubky é m.

Park v kulturniho centra
Park u kulturniho centra predstavuje otevienou plochu vybizejici k poraddani

rOznych kulturnich akci a zdroven ddavd vyniknout budové byvalého
zelezni¢niho depa.
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B VLAKOVE NASTUPISTE
I KOLEJISTE
AUTOBUSOVE NADRAZI
I OBCHODY
ADMINISTRATIVA

B TRAMVAJ

B KISS + RIDE/TAXI

=> VCHOD DO BUDOVY
-> VJEZD DO BUDOVY




0.4. BRUSSELSEPOORT

transferium - detail

Budova Brusselsepoort - fransferium - v sobé integruje autobusovou, tram-
vajovou a zelezniéni dopravu. Prostor v bréné nejen rdmuje prohled ulici
a upozornuje na centfrum navésené na Bruselské cesté, ale zdroven v
ném probihaji dynamické procesy - vidime projizdéjici viaky a lidi Cekaijici
na nastupisti, pod nimi projizdéjici framvaje a lidi na né cekaijici. Toto mis-
to predstavuje symbolicky stfed - misto, kde se kfizi dvé pdaterni dopravni
linky - centrum déju ve Ctvrti.
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