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MODERNIZACE DOPRAVNIHO TERMINALU ZLIiN

zadani diplomové prace:

1/ popis zadéni projektu a o¢ekgvaného cile feseni

Tématem prace je modernizace dopravniho terminalu ve Zling. Prostor nadrazi bude pojednan

s ohledem na okolni &asti mésta, jejich charakter a postaveni v ramci mésta. Nové navrZené nadrazi
bude respektovat pozadavky na dopravu v jednadvacatém stoleti a klast dliraz na komfort cestujicich.
Budou fes$eny ptestupni vazby v co mo2na nejkratsi vzdalenosti. Cilem prace je urbanistické
pojednani plochy stavajiciho naddimenzovaného nadrazi a navrh vypravni budovy.

2/ Pro AU/ souéésti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Navrh bude obsahovat urbanistické FeSeni nadra2i v navaznosti na okolni méstskou strukturu a jeji
doplnéni. Vypravni budova bude obsahovat gekarnu pro cestujici s kavarnou, informacni centrum a
pokladny, komeré&ni prostory, obchod s potravinami, restauraci a zazemi dopravcd.

3/ popis zvéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Autorska zprava

Situace $irgich vztaht M 1:5000

Celkova situace M 1:1000

Pldorysy objektu M 1:100 (M 1:200)

Rezy podstatné pro pochopeni principu domu M 1:100 (M 1:200)
Pohledy M 1:100 (M 1:200)

Detail dle nasledného vybéru

Vizualizace celkova, vizualizace z horizontu chodce

4/ seznam dalsich dohodnutych &asti projektu (model)
model, 2x portfolio diplomniho projektu, 2x CD obsahujici pfedepsané naleZitosti, vystavni plakaty

Rozsah a méfitka jednotlivych vykrest & modelu mohou byt po dohodé s vedoucim prace upravena.
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A Predmétem prace je ndvrh nového dopravniho termindlu ve Zliné. Terminal
notace v v, ;. P v P . e .

(Ceska): by mél slouzit autobusové i vlakové dopraveé a spojit je v jeden fungujici

celek.

Anotace (anglickd):

Thema of the diploma project is new bus and railway station. The new
station should be used by both kind of transport — bus and train and be one
good transport hub.
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Prohlasuji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
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“NETREBA KOMENTARE - HRUZA (vzhled nadrazi, pina, bezdomovci, opilci, nalévarny....)

Navrh na zménu: prostredi pro cestujici za praci, do skol, pro turisty....ne pro bezdo-
movce a alkoholiky...”
autor: went

“Predstavuji si odbornika reknéme z Japonska, ktery jede do zlinského Kongresového
centra na néjaky kongres. Je zvykly cestovat vlakem, cestu z Prahy do Zlina jesté néjak
prezije. V Otrokovicich po nastoupeni do lokalky na Zlin uz je trochu nervozni a po
prajezdu polozborenym arealem Svitu a zastaveni na stanici “Zlin-Stred” (sic!) se poleka a
radéji hned dalsim spojem maze zpatky...

Navrh na zménu: Cela trat’ do Zlina i nadrazi potrebuji zasadni rekonstrukci. Totéz se tyka
i nadrazi autobusového a svitovského arealu podél zelezniéni traté.”
autor: Michal

““Vstupni brana” do Zlina pro navstévniky Zlina (turisty, obchodni partnery, nové studenty
atd.) je v horsim stavu nez v kterémkoli mnohem mensim mésté. Sluzby nesluzby na
informacich o autobusovych spojich (¢asto si ¢lovék musi vystacit s archaickou ceduli u
vstupu do nadrazi), pidi ¢ekarna, ktera se stala leharnou pro bezdomovce, neuvéritelny
neporadek, wc, kde se ¢lovék boji posadit a vibec nadechnout, ¢ekaci mista se spatnymi
lavickami na které prsi, okoli nadrazi v katastrofalnim stavu, hnusny maly bufet, kde je
mozno jist jen na stojaka...... vlakové nadrazi velikostné odpovida tak nanejvys néjaké
vesnicce nékde na Jizni Morave...

Navrh na zménu: Celkové zmodernizovat obé nadrazi, zamyslet se nad potrebami
moderniho mésta, jimz se svymi predrazenymi architektonickymi skvosty mésto snazi
za kazdou cenu byt. Toto by byly efektivné vynalozené penize, které navstévnika Zlina

zajistné oslni mnohem drive nez KUC atd.”
autor: Hanka B.

Nazory obcanu na prostor soucasného autobusového a vliakového nadrazi prevzaty z webu
http://www.mestskezasahyzlin.cz/
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ZLIN

Zlin je oranzové meésto. Mésto cihlového pasku. Misto bat’ovské nejen architektury, ale i ducha. Tomas Bat’a témeér pred sto lety vybudoval z malinkate
vesnicky mesto, které ve svété néco znamenalo. Postavil zde tovarni areal, obytné ctvrti pro své delniky, budoval silnice a zeleznici. Vystaveél prostredi v na
svou dobu vysokém technickém, architektonickém i komfortnim standardu. S jeho smrti vSak jako by Zlin usnul véénym spankem.

Ve Zliné jsem se narodila, zde jsem vyrlstala. Je to mésto, které miluji a jako kazdy Zlinadk jsem na néj hrda. Do svych 19 let jsem si neuméla predstavit, ze
bych odtud méla nékdy odejit. Poté jsem se ze Zlina odstéhovala a zacala jsem se na néj divat trochu jinyma oc¢ima. Centrum mésta mam v zivé pameéti, kdyz
jsem si jesté jako malé dité hravala na prilezkach v parku. Z houpacek postupné zmizely retizky, z dfevénych hribkl zbyly jen polohfibky, ale jinak se za téch
15 let v podstaté nic nezmeénilo. Opusténou tovarnu primo v srdci mésta se obyvatelé naucili nevnimat, jako by ani neexistovala. Kromé postupné dostavby
sidlist’, jako by Zlin stale i po témér 70 letech jesté spal.

Nastésti tento spanek netrval vécné. Od roku 2010, kdy bylo slavnostné otevieno Kongresové centrum od Evy Jificné, neuplynul rok, kdy by ve Zliné neprobéhla
néjaké soutéz nebo se nezacal realizovat projekt. Tovarni areal uz neni hluchym mistem, ale novym méstskym centrem. Parky se dockaly revitalizace, verejna
prostranstvi obnovy a Zlin se tak po dlouhé dobé opét stavd modernim méstem. Jedno velmi dllezité misto vSak svou novou podobu stale hleda. Misto, jez
musime po prijezdu do mésta spatrit, at’ uz nase dalsi kroky vedou kamkoli. Misto, které je sice jen o dva roky starsi nez ja, ale svou koncepci a provedenim
je uz davno v ddchodu. Je to nadrazi, které je opravdu ostudou moderniho a rozvijejiciho se mésta.

Do Zlina jezdim zhruba dvakrat do mésice a pokazdé mam moznost zazit, jak pohodIné je cekat zde na autobus ¢i vlak. Jak komfortni jsou moznosti dopravy
do Otrokovic, kdy po cesté je vice zastavek nez poté z Otrokovic do Prahy. Jiz Sesty rok jezdim mezi Zlinem a Prahou a podoba mésta neni to jediné, co se
za tu dobu vyrazné zmeénilo. Obrovsky pokrok nastal i v dopravé samotné. Cesta se mi zkratila témér o hodinu, vlaky nabizeji podstatné vyssi komfort. Jen
to Zlinské nadrazi je stale moralné v 70. letech minulého stoleti. A pravé tuto jizvicku na tvari mého milovaného rodného mésta jsem si vybrala pro svou
diplomovou praci.



HISTORIE MESTA

Prvni pisemna zminka o Zlinu se datuje do roku 1322, kdy jej koupila Eliska Rejcka a darovala brnénskému klasteru. Tehdy byl Zlin Femeslnicko - cechovnim
strediskem. Méstska prava Zlin dostal v roce 1397. Mezi tato prava patfilo napriklad moznost poradani trh, vareni piva ¢i hrdelni pravo. Pozdéji byl Zlin
panskym sidlem, na némz se vystfidala Fada majitel(, napfiklad Sternberkové, Tetourové &i Rottalové. Poslednim vlastnikem Zlinského zamku byl Leopold Haupt,
od néj zamek koupilo mésto Zlin v roce 1929. V 19. stoleti mél Zlin méné jak 3000 obyvatel. Svou primyslovou historii ma vsak mésto jesté pred nastupem
Tomase Bati. Prvni manufaktura zde byla zalozena v roce 1779 a slouzila k béleni pradla. Pozdéji zde vznikla Brettonska tovarna na zapalky a v roce 1870 byl
Zlin poprveé spojen s vyrobou obuvi. Tehdy vznikla Florimontova tovarna na boty.

Vyrazny prelom ve Zlinskeé historii nastal v roce 1894, kdy byla zalozena Bat’ova tovarna na boty. Diky prosperité firmy sem prichazeli stale novi a novi obyvatelé.
Tovarna znamenala pracovni prlezitost pro mnoho lidi. Diky firmé bat’a se malé méstecko zmeénilo v moderni funkcionalistické mésto.

Tovarna

Tovarna pro své fungovani a rust potrebovala i adekvatni prostory. Prvni tovarni objekt vznikl jiz v roce 1906 podle navrhu Dominika Feye. Tato budova méla
drevéné stropy a zaklenuta okna. Jako prototyp pro vystavbu dalsich objektl slouzila az do roku 1923. Vétsina téchto tovarnich budov byla zni¢ena bombardovanim
v pribéhu 2. svétové valky. V roce 1924 se zacaly stavét typizované budovy, které se mohly rychle stavét pro potreby ristu tovarny. Zakladem byl zelezobetonovy
skelet o rozponu 6,15m x 6,15m, sloupy byly nejprve ctvercove, pozdéji kulaté. Budovy mély od dvou do péti podlazi.

Dalsi budovy byly stavény po valce, pri niz byla znacna c¢ast pavodnich budov znicena. Autorem nové podoby tovarny se stal architekt Jifi Vozenilek. Tradicni
modul se zde zménil na prostorové Iépe vyhovujici 7,85m x 6,15m x 7,85m, budovy byly pétipodlazni. Tovarni areal se vyvijel i pozdéji. V roce 1955 byl postaven
centralni sklad obuvi, jedna z nejvyraznéjSich budov arealu. Budova o rozmérech 78 x 72 metrud a 10 patrech vznikla podle navrhu Vladmira Kubecky. Dale byl v
roce 1964 postaven objekt centralni lisovny od architekta F. Bartose.

Viadimir Karfik

Vladimir Karfik je autorem nejzajimavéjsi budovy celého arealu, postavené v roce 1938. Jedna se o tzv. Zlinsky mrakodrap. Plvodné byla zvazovana varianta 3
administrativnich objekt(, ale Karfik prisel s navrhem vyskové budovy. “Mrakodrap”, ktery ma 17 podlazi a méri 77m, byl ve své dobé druhou nejvyssi budovou
v Evropé. Na svou dobu byl nejen neobvykle vysoky ale i nadmiru technicky vyspély. Koncept budovy umoznoval variabilné prestavovat pricky podle potreby,
cely objekt byl klimatizovan, zvlastnosti je i pojizdna zavésna klec na umyvani oken. Nejvétsi zajimavosti je ovSsem pojizdna vytahova pracovna séfa firmy,
mohl odtud jednoduse kontrolovat své zaméstnance ve vSech patrech. Pro osobni pohodli bylo v pracovné i umyvadlo s tekouci vodou. Tato perlicka vsak byla
vyuzivana jen kratce J. A. Bat’ou, jeho nastupce o ni nemél zajem.

0d roku 1930 byl Karfik vedouci projektového oddéleni firmy Bat’a a podle jeho navrhu vznikl Spolecensky diim, skolni arealy, filmoveé ateliéry, koupalisté Ci
spolecenské centrum s viceucelovym salem Mala scéna. Mimo praci ve Zliné se podilel na tvorbé satelitnich bat’'ovskych méstecek v zahranici. Dale projektoval
evangelicky kostel ¢i zimni lazné.

FrantiSek Lydie Gahura

Nejvétsi podil na urbanistickém rozvoji Zlina ma zlinsky rodak architekt Frantisek Lydie Gahura. Jeho prvnim Zlinskym architektonickym pocinem byla ucast
v soutézi na budovu radnice, v niz ziskal prvni misto. V roce 1923 byla radnice podle jeho navrhu postavena. Poté projektoval v riznych ¢astech mésta, napriklad
areal Bat’'ovy nemocnice, Masarykovy Skoly v centru mésta, Namésti prace, parkovy prospekt internati a mnohé dalsi. Podle jeho navrhu vznikl i Pamatnik
Tomase Bati postaveny po Bat’ové tragické smrti v roce 1932. Gahura zpracovaval i radu regulacnich planl rychle se rozristajiciho mésta. Nejvyznamnéjsi z
nich je ,Upravovaci plan obci velkého Zlina“ z roku 1934, podle néhoz se stavélo nasledujici dvé desetileti. Podle tohoto planu vznikly ctvrti Zalesna, Podvesna,
Lesni ctvrt’ a mnohé dalsi. Frantisek Lydie Gahura byl méstskym architektem az do roku 1945.
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DOPRAVNI DOSTUPNOST

MESTO ZLiN

Celkova vyméra mésta: 10 283 ha
Vyméra zastavéného uzemi: 2 465, 81 ha
Pocet obyvatel: 75 278

ZLIN V RAMCI ZELEZNICNI SITE CR

ZLIN V RAMCI SILNICNI SITE CR




BUDOVA ZL INSKEHO NADRAZ[ Z ROKU 1927

H I STORI E A VWOJ BUDOVA ZLINSKEHO NADRAZ] Z ROKU 1901
VLAKOVE DOPRAVY
VE ZLINE

Zeleznice Otrokovice - Zlin stfed - Vizovice je v souéasné
dobé jednokolejna s trat'ovou rychlosti 60 km/h. Historie
zeleznicni dopravy na Zlinsku saha do roku 1841, v té dobée
zacaly jezdit vlaky na trati z Vidné pres Breclav a Prerov do
Bohumina, tehdy vsak jesté o zeleznici ve Zliné nikdo ani
neuvazoval. Teprve v roce 1882 byla na této trati zrizena
zastavka v Otrokovicich, coz priblizilo vlakovou dopravu
Zlinu. Draha Otrokovice - Zlin - Vizovice byla vybudovana
na podnét obcant Vizovic a jeji provoz byl zahajen 8. fijna
1899. Délka trati byla 24,719 km s celkem 10 zastavkami
po cesté, a byla vybudovana pro maximalni rychlost
30 km/h. Pivodné zde jezdily tfi pary vliakt denné, kazdy
z téchto vlakll mél dva osobni vozy a nékolik nakladnich. [BaTovy PLANY NA NOVE ZELEZN/CN/ SPOJEN[ NA SLOVENSKO
V roce 1894 zalozila firma BATA ve Zliné tovarnu na obuv
a mesto Zlin se zacalo rozvijet. Zajimavosti je, ze v roce
1929 zacal jezdit nocni vlak s 1Gzkovymi vozy mezi Zlinem
a Prahou, toto spojeni jezdilo az do roku 1986. V roce
1931 zacina firma Bat’a odkupovat akcie mistni drahy a
zasazuje se 0 jeji rozvoj. Porizuji se nové vozy a zvysuje
pocet zastavek na trase. Firma Bat’a vsak méla se Zlinskou
zeleznici daleko vétsi plany. Bat'ovi vadilo, ze Zlin nelezi
na zelezni¢nim uzlu, snazil se proto prosadit nové spojeni
na Slovensko, v némz by Zlin byl dilezitym Zzelezni¢nim
uzlem. Toto spojeni vSak nikdy nebylo realizovano. V roce
1962 - 1963 probéhla rekonstrukce trati, pri které byla
zvysena trat'ova rychlost na souéasnych 60 km/h.

smmmem TRAT VYBUDOVANA
——— TRAT, JIZ CHCEME VYBUDOVATI
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POHLED NA NADRAZ[ Z ROKU 1925
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CELKOVY POHLED NAVLAKOVE NADRAZI - PRICHOD K VLAKOM S 0 U C AS NY S T AV

Nadrazi je své podstaté pouze nezpevnénym nastupistém a
k nému priléhajici budova disponuje okynkem ke koupi listka
a kavy z automatu. Nic vic nam nadrazni budova nenabizi.
Pri prichodu na nadrazi je jednodussi budovu obejit nez ni
™ projit. Nejblizsi moznost prejit pres koleje je 300 metrd

.l--l daleko smérem k nakupnimu centru Cepkov

Pohyb na vlakovém nadrazi
V soucasné dobé jezdi vlak mezi Zlinem a Otrokovicemi
primérné 2x za hodinu. Podle planG SZDC by v budoucnu
po modernizaci traté mély vlaky do Otrokovic jezdit v 15
minutovém intervalu. Vlaky do Vizovic momentalné jezdi
jednou za hodinu, v budoucnu by mély jezdit dvakrat.

Spojeni Zlin - Otrokovice

0] 5 10 15 20 25
bez provozu za plného provozu
auto
trolejbus
]

vlak

doba jizdy v minutach
mm pocet spojil za hodinu
pocet spoju za hodinu po modernizaci trati

POHLED NA KOLEJISTE Z NASTUPISTE




HISTORIE A VYVOJ
AUTOBUSOVE DOPRAVY
VE ZLINE

Hromadna doprava na Zlinsku zacala fungovat okolo roku

1920, kdy byla zajist’'ovana postovnimi autobusy. Jedny z =

prvnich autobust jezdily na trase Frystak, Holesov a Zlin.
Autobusy meély kapacitu asi 30 osob, jezdily rychlosti asi
25 km/h a kromé lidi vozily i denni postu. Od roku 1924
nastalo podstatné rozsireni spojl soukromymi dopravci.
Nejeprve sem jezdily nakladni fordky vybavené lavicemi
a nékteré kryté plachtou, pozdéji se objevily autobusy s
platénymi sténami a strechou a nasledné i velké zasklené
vozy. Podle statistiky z roku 1929 dojizdélo do Zlina 3160
zaméstnancl z okolnich obci. V té dobé bylo stanovisté
autobust pod Msarykovymi Skolami vedle panského dvora.
Pocet dojizdéjicich stale rostl a v roce 1932 do Zlina
jezdilo 75 linek se 150 autobusy. Postupné prestavala
stacit i kapacita stanovist’. V roce 1934 bylo tedy zrizeno
autobusové nadrazi pred tovarnimi budovami ¢. 2 a 3,
kde s upravami vydrzelo az do roku 1988. V tomto roce
prestala kapacita rozrlstajicimu se okresnimu méstu
stacit, bylo proto vybudovano nadrazi nové, vétsi. Nové
nadrazi vzniklo v plvodni vilové ctvrti Travnik. Autorem je
brnénsky Dopravoprojekt, provozni budovy navrhl architekt
P. Simecek. Zastfeseni mélo byt Feseno ve spolupraci
s katedrou designu, z financnich divodd k tomu vsak
nedoslo. Zaroven s autobusovym nadrazim byl vystavén
i nadjezd nad Zzeleznicni trati a fekou Drevnici. Touto
stavbou bohuzel musela byt zni¢ena zahrada Bat’ovi vily
na Cepkove.

Méstska hromadna doprava
Postupem casu a rozristanim meésta vznikla poptavka i
po dopravé po mésté samotném, predevsim za praci do

Bat’'ovy tovarny, proto v roce 1921 byla zfizena prvni .

autobusova linka na Zalesnou. Postupné se méstska

hromadna doprava rozriistala a v roce 1934 uz po Zliné 5
jezdilo 7 pravidelnych dopravcd, kteri zajist’ovali spojeni *

s nové vzniklymi obytnymi ctvrtémi. Posun v této oblasti
nastal béhem druhé svétové valky, kdy zacaly jezdit prvni
trolejbusy.

AUTOBUSOVE NADRAZ[ PRED BUDOVAMI 2 A 3 v 60 LETECH

FOTO PRED ROKEM 1938, AUTOBUSY NA MISTE DNESNI ZASTAVKY U ZAMKU

"
MAPA Z ROKU 1983 \\
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SOUCASNY STAV

Soucasné nadrazi ma 64 nastupist’ s cisly 1 - 78. Nektereé
z nich jsou vyuzivany jako odstavné parkovisté pro
autobusy, nékteré jsou pouze vystupni. Celé nadrazi je v
nevyhovujicim stavu, budovy i nastupisteé jsou neudrzované
a konstrukce Spinavé. Nadrazni bufet je mistem setkavani
bezdomovcl a ozrall, do nadrazni cekarny, jejiz soucasti
je i predprodej jizdenek, by se clovek témér bal vstoupit.
Pri cekani na autobus tedy c¢lovék nema jinou moznost,
nez stat venku na nastupisti. Prichod na nadrazi z vétsiny
smérl také neni vyhovujici, je nutné obchazet zabradli,
které nastupisté lemuje snad ze vSech stran. Nejhorsi je
navaznost na nové zrekonstruovany Bat’Gv institut, kde je
nutné dokonce obchazet pomeérné vysokou zed'.

Pohyb na autobusovém nadrazi
Na zakladé analyzy jizdnich Fadd a pozorovani skutecného
stavu na autobusovém nadrazi jsem zjistila, ze béhem
pll hodiny vsedniho dne odjede z nadrazi primeérné 12
autobusu. Situace se vyrazné lisi ve Spicce, ktera nastava
rano mezi Sestou a sedmou hodinou a odpoledne mezi
druhou a treti. Maximalni pocet odjizdéjicich autobust v
jeden cas je celkem 14 ve 14:30 hodin. Do jednoho autobusu
se primérné vejde 50 osob, Ize tedy predpokladat pohyb
cca 700 lidi po prostoru nadrazi v nejzatizenéjsi situaci.

POCET AUTOBUSU vV PRUBEHU VSEDNIHO DNE
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8. POHLED NA KNIHOVNU 0D VILAKOVEHO NADRAZI 9. VSTUPNI BRANA DO BATOVA AREALU

10. PARKOVISTE V OSE GAHUROVA PROSPEKTU

:!:m'mw.

SR |

15. PARKOVACI DUM

13. 2 A 3 BUDOVA AREALU




ARCHITEKTURA V OKOLI
NADRAZI

BUDOVA CENTRALNIHO SKLADU 0BUVI

2. Bat’av Institut 14/15
Byvalé tovarni budovy 14 15 v tésné
blizkosti nadrazi byly prestavény na
Bat’lv institut zastit’'ujici knihovnu,
galerii  a muzeum. Budovy byly
zrekonstruovany podle navrhu studia
AD.N.S. Production, ktery citlivé
zachovana plvodni podobu budov a
doplhuje je i platformu vhodnou k
poradani venkovnich kulturnich akci,
které zaroven slouzi jako detasovany
sklad knihovny. Navrh vzesel =z

architektonické soutéze v roce 2009, v
provozu jsou od roku 2013.

1. Tovarni areal firmy Bat’a

Tovarni areal je postaven podle urbanistické
koncepce Frantiska Lydie Gahury z roku 1924.
Budovy jsou tvoreny zelezobetonovym skeletem o
rozmérech 6,15 m x 6,15 m s cihlovou vyplIni, pocet
pater se pohybuje od dvou do péti. NejzajimavéjSim
objektem v aredlu je spravni budova navrzena
architektem Vladimirem Karfikem v roce 1938. Na
svou dobu technicky velmi vyspéla stavba méri 77 m
a jako tzv. zlinsky mrakodrap je symbolem meésta.
Dnes se jedna o sidlo Zlinského Kraje a Financniho
uradu. Béhem druhé svétové valky byl Zlin zasazen
bombardovanim, pri kterém byla zni€ena i znacna
cast tovarniho arealu. Znicené budovy byly nahrazeny
novymi podle navrhu Jifiho Vozenilka, nové budovy
jsou pétipodlazni. V roce 1955 vznikl centralni sklad
obuvi podle navrhu Vladimira Kubecka a dale v roce
1962 byla postavena centralni lisovna podle navrhu
architekta Bartose.

ZREKONSTRUOVANA SPRAVN/ Bunm

3. Laboratorni centrum Fakulty Technologické UTB

Misto na kterém dnes stoji laboratorni centrum, ma pomeérné
zajimavou historii. PGvodné zde stavala plovarna U Tovarny,
jednalo se o padesatimetrovy bazén z roku 1939 navrzeny
arch. Karfikem. Bazén slouzil obyvateldm mésta az do roku
1990 jako koupalisté Bat’ak. Poté zde byla nevabné vyhlizejici
vietnamska trznice, pozdéji byl prostor opustény uplné. V roce
2013 zde vyrostla nova budova univerzity navrzena Vladislavem
Vranou. Budova svym pojetim a materialovym resenim zapada
do tovarniho charakteru centra mésta.
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6. Gahuruv prospekt

Prostor Gahurova prospektu je vyznamnou casti mésta Zlina.
Jedna se o severojizni zelenou osu Zlina, ktera propojuje lesy
nad Zlinem s méstskou zeleni. Na samém vrcholku Gahurova
prospektu se tyci pamatnik Tomase Bati. Po obou stranach
prospektu se nachazeji budovy internatd a skol, park tedy
slouzi predevsim studentim. Severni ¢ast Gahurova prospektu
byla v roce 2013 revitalizovana. Novy stav pekfektné spojuje
pozadavek na zachovani jansého pasu zelené ve mésté a zaroven

nutnosti pristupu k novému Univerzitnimu a Kongresovému &&

centru. Revitalizace byla provedena podle vitézného navrhu
kancelare Ellement. Autofi se snazili naplnit ideu “Projit a
neprerusit”, ¢ehoz docilili prostrednictvim modelace terénu do
mirnych kopeckl a zapusténim chodnikl pod travnatou droven.
Obrubniky zaroven slouzi jako lavicky. V ramci obrubnik( jsou
instalované pitka, které mysli i na pejsky. Park je doplnén
umeéleckym dilem Jifiho Valocha v podobé textu “pokazdé uplné
jina slova”, ktery je Sestkrat v prostoru zopakovan.

4. Vila Rudolfa Asmuse

Vila je jednou z nejstarsSich vil stojicich v
blizkosti nadrazi a je jednou z mala, které
zde zlstaly z pavodni vilové ctvrti zvané
Travnik. Vila byla postavena po prvni
svetové valce pro prednostu zlinského
nadrazi. Dnes je vila zrekonstruovana

a sidli v ni pobocka Generalni inspekce
bezpecnostnich sbor.

e F——

5. Centrum Ekoferm

Stavba z poloviny 90tych let od Zdenka
Chladka tvori jednu sténu nadrazniho
prostoru. Jeji zpustlé vnitrni prostory
vhimame, pokud prichazime k nadrazi od
parkovisté. Konstrukce je neudrzovana

a vnitrni, kdysi prodejni, prostory
opusténeé.

7. Park Komenského

V roce 2014 probéhla rozsahla revitalizace parku Komenského
v centru mésta. Pred upravami byl park velmi zastaraly s
prerostlou zeleni, diky niz park prestaval byt bezpecnym
mistem k odpocinku. Détskeé hristé, na kterém jsem si

jako mala hravala, uz dnes détem take prilis neslouzilo.
Autorem revitalizace je architekt Pavel Mudrik ve spolupraci
se zahradnim architektem Vaclavem Babkou. Jejich navrh
zachovava plvodni raz parku a dopliuje jej o solitérni objekty,
jako je hudebni altan, ¢i houpacky umisténé volné na travniku.
Ustiednim motivem parku je okruzni cesta lemovana lavickami.
Tato cesta plsobi spise dojmem bézeckého okruhu, nez
meéstské parkoveé cesty a jejim faktickym sporovnim vyuzitim
v centru mésta si nejsem prilis jista. Vychodni ¢ast parku
navazuje na mésto pési tfidou ulice Skolni, ktera po prestavbé
jesté nabyla na vyznamu.
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STRATEGICKY A UZEMNI
PLAN ZLINA

STRATEGICKY PLAN

Problémem neadekvatniho dopravniho napojeni a podobou stavajiicho nadrazi se zabyva i strategie mésta Zlina do roku 2020.

Mezi globalni vize rozvoje mésta patfi mimo jiné nasledujici:
“V roce 2020 je mésto Zlin konkurenceschopnym centrem Zlinského kraje a prirozenym jadrem vice nez 100 tisicové méstské aglomerace s dokoncenym

napojenim na patefni dopravni sit’ Ceské republiky a modernim terminalem verejné dopravy, které soucasné nabizi vysokou kvalitu Zivota svym obyvatelim ve
vsech souvisejicich oblastech - zaméstnanost a trh prace, bydleni, obcanska vybavenost, socialni soudrznost a bezpecnost, zivotni prostredi.

Klicovou roli pri naplhovani formulované vize rozvoje mésta Zlina hraji realizované projekty regenerace chatrajici a podvyuzité ¢asti Bat’ova arealu jako
prirozeného, multifunkéniho centra mésta, kde je v roce 2020 rovnéz situovan moderni terminal verejné dopravy.”

Analyticka cast strategie poukazala na existenci nékterych problému v silni¢ni a Zeleznicni siti mésta Zlina. Mezi tyto problémy se rFadi zejména:

- nedokonéena vystavba silniéni sité nadregionalniho vyznamu (rychlostni silnice R49) véetné navazujicich silnic na Gzemi mésta Zlina (pFivadéé Zlin -
Frystak, obchvat Zalesné, napojeni rychlostni silnice R55 na pravé strané feky Dievnice) a kvalitativni parametry nékterych silnic regionalniho vyznamu,
- stav silnicni sité a technické infrastruktury v Bat’ové arealu,

- kvalitativni parametry zeleznicni trati Zlin - Otrokovice,

- konflikt funkce dopravy a bydleni generovany Zzelezni¢ni dopravou,

- existence rozvojovych plant siti technické infrastruktury na uzemi mésta Zlina se zohlednénim potreb nové zastavitelnych Gzemi.

Opratreni pro naplnéni vizi a cilG:

Opatreni 3.1-3: Podporovat modernizaci Zelezniéni trati Otrokovice - Zlin -(Vizovice)

Kvalitativni parametry zeleznicni trati ZIlin - Otrokovice jsou v sou¢asné dobé nevyhovujici z hlediska rychlosti i propustnosti. Mésto Zlin bude podporovat
modernizaci zeleznicni trati v useku Zlin - Otrokovice a to véetné odhlucnéni kolejového svrsku v useku Zlin - Vizovice. Mésto Zlin nebude podporovat plany
na vystavbu Zeleznicni trati Vizovice - Valasska Polanka a bude usilovat o maximalni minimalizaci negativnich dopad( Zelezni¢ni dopravy na funkci bydleni na
uzemi mésta.

Opatreni 3.2-2: Rozvijet veFejnou dopravu na izemi mésta Zlina Setrnou k Zivotnimu prostredi a podporujici chytra Feseni

Pro naplnéni cile posilovat udrzitelny méstsky dopravni systém mésta Zlina je nezbytné nabidnout obyvatelim mésta Zlina alternativu k individualni dopravé.
Prvni z téchto alternativ bude podpora aktivit rozvoje verejné dopravy setrné k zivotnimu prostredi:

- Mésto Zlin bude podporovat vystavbu moderniho terminalu verejné dopravy integrujiciho navaznost zelezni¢ni, autobusové a méstske hromadné dopravy.
Timto zplsobem rovnéz dojde k reseni v soucasnosti nevyhovujiciho fyzického stavu viakového a autobusového nadrazi mésta Zlina.

citace: STRATEGIE ROZVOJE STATUTARNIHO MESTA ZLiNA DO ROKU 2020 - ZLIN 2020, NAVRHOVA CAST, listopad 2012
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e ochrana hodnot spoc€iva v Cistoté batovského urbanismu a zachovani tradi¢niho stylu staveb mésta Zlina

KONCEPCE OCHRANY A ROZVOJE HODNOT UZEM

ident. hodnota | Lokalizace charakteristika hodnoty

Podminky ochrany hodnot

14 C Zlin - Tovarni - soubor tovarnich prevazné typizovanych objektd industridini architektury
aredl — vych. ¢ast | vtradiénim zlinském architektonickém pojeti, objekty jsou Fazeny
v ortogondlnim rastru

- pii konverzi aredlu i jednotlivych objektd zachovat urbanistickou strukturu, jednotny
architektonicky charakter a vzhled objektt
- respektovat v maximalni mozné mife plivodni konfiguraci terénu

Hodnota C - Architektonicky vyznamny soubor staveb

C) UR:BANI§TICKA KONCEPCE, VYMEZENI ZASTAVITELNYCH PLOCH, PLOCH PRESTAVBY A
SYSTEMU SIDELNI ZELENE

Uzemni rozsah je vymezen v grafické &asti ve vykrese 2. Hlavni vykres.

C)1. NAVRH URBANISTICKE KONCEPCE

C)1.1. Hlavni zasady urbanistické koncepce mésta

Urbanisticka koncepce rozviji tyto zasady feSeni :
1. Posileni vyznamu mésta Zlina v ramci Ceské republiky a Evropském prostoru

(..)

e posileni vyznamu Zeleznice ve Zliné (zdvoukolejnéni, elektrizace), napojenim na lll. tranzitni
Zelezni¢ni koridor (Lipnik nad Be¢vou — Prerov) a Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor (Pferov — Breclav)

e posileni vztahl v rozvojové oblasti mezi Otrokovicemi, Zlinem, Napajedly a HoleSovem:

o spolupraci v délbé funkci - vyuziti primyslové zény HoleSov pro rozvoj pracovnich pfileZitosti
v oblasti vyroby

o rozSifenim pfilezitosti pro vzdélavani ve Zliné vymezenim ploch, umozujicich rozvoj
vysokého $kolstvi, rozvojem ploch pro inovace a sluzby (vychodni ¢ast Batova aredlu, plochy
mezi Dfevnici a tf.T.Bati)

o rozvojem vefejné integrované dopravy s terminalem v centru Zlina

o propojenim cyklistickymi stezkami

o propojenim systému ekologické stability

2. Posileni atraktivity mésta
(..)

3. Posileni rozmanitosti zivota v souladu v harmonii s prostfedim

(..)

Koncepéni zasady téchto tfi hlavnich ,P*“ - se promitaji do koncepce navrzené v jednotlivych ¢astech
mésta:

Centrum mésta
z hlediska koncepce rozvoje centra mésta je navrzeno:

rozSifeni centrotvornych aktivit do vychodni ¢asti Batova arealu (vetné tficaté ul.)

zachovani stavajicich kapacit bydleni a rozsifeni bydleni i do vychodni ¢asti Batova arealu
rozSifeni plochy centra za nadrazi

dal$i dopravni napojeni na tf.T.Bati kfizovatkou Antoninova pfes Batlv aredl na kapacitni
silnici — tzv. pravobrezni komunikaci

feSeni dopravniho uzlu Cepkov s pfevedenim hlavniho dopravniho tahu prostorem mezi
Zeleznici a BeneSovym nabfezim do dopravniho uzlu Ciganov, ktery respektuje navrZzené
rozsifeni a zvySeni podjezdu pod Zeleznici na ulici Dlouha.

o v pfipadé neumérného narlstu tranzitni dopravy centrem ve sméru vychod - zapad je
navrZena Gzemni rezerva (podpovrchova trasa v Gizemi mezi Cepkovem a Podvesnou XVII)

O 0O 0 O

[e]

o v celé trase feky - pravy bfeh Drevnice vyuzit pro zklidnénou dopravu, pési a cyklisty

o prestupni termindl vS8ech druhl integrované dopravy v navaznosti na hlavni komunikaci
Gahurovu

o Uzemni rezerva propojeni Bfeznické a Hradské - ulici Hradskou, pfes nam T.G.M., za Priorem
a kinem

o pfirodni a kompozi¢ni osa, propojujici zalesnéné masivy Tlusté Hory a Mladcovskych kopct

o vedlejSi kompozi€ni osa zamek v parku — komunikace v Batové areélu

o kompoziéni osa s dominantou administrativni budovy KUZK (budova 21)

Uzemni plan je v centralni ¢asti mésta, zejména v oblasti
nadrazi a nazaujici casti Bat’ova arealu zrusen a neni zde
zadna platna regulace.

V textové casti UP jsou stanoveny urbanistické koncepce a
principy pristupujici k centralni ¢asti mésta.

Viybrané &asti z textové &asti Uzemniho planu.
Zdroj: Zlin, Uzemni plan ve znéni zmény ¢. 1B, 2014, textova cast.

Autor: Urbanisticke stredisko Brno, spol. s.r.o.. Porizovatel: Magistrat mésta Zlina



ANALYZA UZEMI

HLAVNI SILNICNI SIT MESTA , HODNOTY UZEMI
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1. zelena osa Gahurova prospektu
2. kompozicni osa -
Zlinsky zamek - ulice VavreCkova
3. architektura tovarniho arealu
4.*Zlinsky mrakodrap” a vyhled z ngj
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1. pési propojeni obou Casti mésta - - -
2. vzdalenost zastavky MHD k nadrazi -
3. nevyhowvujici pési propojeni nadrazi s tovarnim arealem -
4. nevyhovujici pésSi propojeni nadrazi se zameckym parkem

5. komplikovany prijezd autobus( na nadrazi

FUNKCNI VYUZITI UZEMI
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BUDOUCNOST CENTRA
ZLINA

Elektrifikace trati Otrokovice - Vizovice

Projekt modernizace zeleznicni trati Otrokovice - Vizovice je aktualni téma jiz po desitky let, v soucasné dobé je vSak jeSté o néco aktualnéjsi nez drive. Poprvé
se totiz SZDC podaFilo obhajit studii proveditelnosti tohoto projektu, v této studii oddvodnili ekonomickou navratnost investice zhruba 8 miliard korun a ziskali
tak na elektrifikaci Zlinské zeleznice financni prostredky. Modernizace trati s sebou nese Fadu vyraznych zasaht nejen do Zeleznice, ale i svého okoli, vytvari se
v jejim ramci Fada novych mostu ¢i tunelll pro zvySeni bezpecnosti provozu. Cela trat’ bude elektrifikovana a zkapacitnéna, coz umozni vyrazné posileni provozu.
Vlaky mezi Zlinem a Otrokovicemi budou jezdit v 15ti minutovém intervalu, ¢imz by se méla vyrazné zrychlit a zjednodusit preprava cestujicich mezi témito
meésty. Tento Usek Zeleznice je navic zapojen do systému MHD ve Zliné a Otrokovicich, ¢imz by mél znacné ulehcit provozu trolejbustll a silniénimu provozu na
tride Tomase Bati, ktera obé mésta spojuje. Vlaky opacnym smérem do Vizovic, by mély jezdit ve 30ti minutovém intervalu. Navic by nové mély ze stanice Zlin -
stred jezdit i primé vlaky do Brna, Olomouce a v budoucnu mozna i do Prahy. Tyto dalkové linky vyrazné vylepsi dopravni spojeni Zlina na celorepublikovy dopravni
systém, protoze usetri cestujicim jeden zdlouhavy prestup v Otrokovicich, ktery je nyni nezbytny. V soucasné situaci rada cestujicich jiz v Otrokovicich prestoupi
na trolejbusy ¢i autobusy MHD a stanici Zlin - stfed nevyuzivaji. Myslim si, ze zkvalitnéni spojl jezdicich do Zlina a vytvoreni moderniho prepravniho terminalu
v srdci krajského mésta vyrazné pomlze dalSimu rozvoji celého mésta. Vyrazny posun by mél nastat i v nakladni dopravé, pro niz budou nové na zeleznici
vytvoreny 3 koleje. To by umoznilo rozvoj primyslu a dalsich odvétvi, které v soucasné dobé ve Zliné skomiraji, protoze dopravni situace je nevyhovujici.

Nové autobusové nadrazi

V navaznosti na modernizaci zeleznicni traté zpracovava Odbor koncepce a realizace dopravnich staveb projekt na prestavbu autobusového nadrazi a revitalizaci
navazujici ¢asti bat'ova arealu. V soucasné dobé zpracovavaji nékolik variant podoby nadrazi. Jeden z projektli vznika ve spolupraci s ateliérem Ellement, jenz je
autorem ocenovaného navrhu revitalizace spodni ¢asti Gahurova prospektu. Prostorové usporadani uzemi pocita s umisténim autobusového nadrazi rovnobézné
s mostem vedoucim na Jizni Svahy. Nadrazni prostor ukoncuje osu Gahurova prospektu, naopak vypravni budova samotna je umisténa bokem, v rohu tovanriho
arealu.

Vize CREAM Real Estate

Spolecnost Cream v soucasné dobé vlastni nemalé mnozstvi budov v Bat’'ové arealu a postupné pracuji na jejich rekonstrukcich ci prestavbach. V roce 2013
doslo ke zbourani 3 tovarnich budov, na jejichz misté ma pod taktovkou této spolecnosti vyrist obchodni a kancelarské centrum Fabrika 24-25-26. Tento projekt
navrzeny studiem CMC Architekti by mél obsahovat 14 000 m? kancelarskych prostor, 30 000 m? obchodni plochy a 1 000 parkovacich stani. Podle pavodnich plant
mély nové domy stat v roce 2018, zatim vsak nema vsechny potrebné povoleni.

Firma Cream ma i vlastni vizi vypravni budovy vlakového nadrazi, ktera by méla stat v tésné blizkosti tohoto nakupniho centra. Vzhledem k nevhodnym funkcnim,
dopravnim a pésim navaznostem, tento projekt realizovan nebude.

o
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Zelenad osa je vedena podél okraje tovarny az ke kolejim, kde je
naznatena navaznost mostem pres feku. Uzemi podél tovarny

PODOBA GAHUROVA PROSPEKTU DNES

Zelend osa prochazi mezi budovami internat, ukoncena je park-
ovou Upravou v predprostoru Univerzitniho centra, kde se dostava
do konfliktu s Tridou Tomase Bati. Za krizovatkou mdzme najit
naznak jejiho pokracovani v podobé neudrZovaného chumlu strom

vlibec. Napojeni na severni ¢ast mésta je feSeno vyraznym nad-
jezdem po pravé strané osy.
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Projekt modernizace Zeleznice ve Zliné je aktualnim tématem a podoba stavajiciho nadrazi je znatelnym problémem mésta. Turistim miricim do Zlina se ¢asto
Obzvlasté v posledni dobé, kdy se okolni areal zacal ménit na moderni méstské centrum. K jeho konecné podobé je jesté hodné casu a prace, ale ma nakroceno
dobrym smérem. Momentalné je toto téma obzvlasté citlivé, jelikoz projekt nové zeleznice si obh3jjil ekonomickou navratnost své investice a finan€nim
prostredkdm na realizaci by tedy nemélo nic branit. Pravé tento projekt nové zeleznice povazuji za svij odrazovy mUstek, pro nové nadrazi.

Urbanisticka kompozice

Prostor autobusového nadrazi ve Zliné je umistény na rozhrani nékolika rdznych struktur. Nadrazi je na pomezi byvalého tovarniho arealu ze zapadni strany, z
vychodu se dotyka zameckého parku, od kterého je vizualné oddélen mostem vedoucim na Jizni Svahy. Z jizni strany tento prostor protina zelena osa Gahurova
prospektu. Ze severu je uzemi lemovano rekou. Prostor nadrazi je jakymsi kloubem tyto struktury spojujicim v jeden méstsky celek. Zelena osa Gahurova
prospektu ma jasné definovany zacatek budovou pamatniku Tomase Bati, ambiciozné prochazi mezi budovami internatli a poté se jakoby rozplyne v masivni
komunikaci tfidy Tomase Bati. Pravé tuto osu chci svym navrhem podporit a definovat celou jeji podobu. Protahuji ji az ke kolejim, coz bylo i pdvodnim planem F.
L. Gahury a jasné definuji jeji konec vypravni budovou. Autobusové nadrazi umist’uji na ose prvnich dvou rad budov tovarniho arealu, tedy mimo Gahurtv prospekt.
V prodlouzeni osy definuji dva charaktery verejného prostoru. Pred prvnimi budovami Bat'ova arealu, v misté kde se osa dostava do kontaktu se zameckym
parkem, navrhuji namésti s vodnim prvkem a mistem pro umélecké dilo. V misté svého konce, pred vypravni budovou, je osa opét parkem. Pro podporeni
jednotnosti a celistvosti prostoru volim stejné reseni parkové upravy, které pouzil ateliér Ellement ve stredni ¢asti prospektu a které dodava mistu jedinechou
atmosféru. Vnitrkem domu vede cesta na most na jizni svahy, jez spojuje obé kolejemi a rekou oddélené ¢asti mésta. Strukturu tovarniho arealu doplnuji o dva
objekty, jeden polyfunkcni, druhy je objektem Univerzity Tomase bati. Témito objekty a nastupistéem autobusové dopravy doplnuji areal a jasné definuji jeho tvar.

Dopravni reseni

Zakladni dopravni reseni uzemi vychazi z konceptu méstského odboru koncepce a realizace dopravnich staveb. Tento koncept mimo jiné stanovuje ulici
Vavreckovu jako novou méstskou tridu prochazejici arealem. Tuto funkci méstskeé tridy jesté posiluji zavedenim trolejbusové linky vedouci arealem, prochazejici
skrz park pred nadrazim a dale pokracujici ulici Zarami. Tato linka rozsiri moznosti MHD ve Zling, ktera je ve vychodo-zapadnim sméru koncentrovana na tridu
Tomase Bati a ulici 2. kvétna. Zakladnim konceptem mého dopravniho feseni v tovarnim arealu je stfidani rusné a klidové zony. V severojizni sméru vytvarim
ulici Prvni podél zelené osy prospektu, ktera je jednim z moznych prijezdl na autobusoveé nadrazi. Ulici Desatou ménim v pési zonu prochazejici od nadrazi az na
namesti Prace. Ulice Dvacata je druhym moznym prijezdem na nadrazi. Do budoucna vidim potencial v propojeni ulice Dvacaté s tridou Tomase Bati a navazani
na dalSi méstskou strukturu, které by zlepSilo propojenost pomérné uzavreného arealu s okolim. Autobusové nadrazi navrhuji jako jeden terminal s celkem
jednadvaceti nastupisti, tento pocet vychazi z analyzy soucasnych jizdnich radd a pozorovani provozu nadrazi. Rezim nadrazi je resen najizdénim autobusu
na ¢as, maximalné s kratkodobymi odstavami. K dlouhodobému parkovani autobusll slouzi stavajici parkovisté v méstské ¢asti Louky. Kolem nadrazi navrhuji
parkovaci stani typu K+R a parkovani taxi, k dlouhodobému parkovani slouzi stavajici parkovaci diim v tésné blizkosti terminalu, s kapacitou 130 mist, jenz je
nyni vyuzivan asi z padesati procent.

Architektonické reseni

Budova dopravniho terminalu je umisténa na zelené se Gahurova prospektu jako protipol Pamatniku Tomase Bati. Objemové je budova tripodlazni kvadr zapadajici
do témeér jednotné Zlinské struktury. Kompozice domu vychazi z reprezentacniho prostoru atria, na které z jedné strany navazuji prostory pro cestujici, z druhé
strany zazemi dopravct. Pri navrhu terminalu jsem kladla diiraz na komfort cestujicich. Navrhuji zde prostornou c¢ekarnu s détskym koutkem a klidovou zénou s
moznosti zakoupit kavu ¢i drobné obcerstveni. Dale je zde restaurace se stresni terasou, jez je ve Zliné jakymsi fenoménem, ktery ma rada vyznamnych budov.
Kromé klasickych komercnich prostor navrhuji i obchod s potravinami, ktery povazuji v prostoru nadrazi za nezbytny. Zazemi dopravcu je tvoreno technickymi
mistnostmi, zazemim pro fFidice a kancelaremi. Vnejsi vyraz je tvoren predsazenym obvodovym plastém z perforovaného plechu, jez dava domu kompaktni tvar
zapadajici do struktury arealu. Plechova fasada dava domu technicistni vyraz a zaroven ho svou barevnosti odlisuje od okolni zastavby.



Funkcni schéma

A=

v

CNi DOM \

Dopravni schéma HLAVNi DOPRAVNI TEPNY

——  KOMUNIKACE PRO AUTA
>  PES| ZONA
__ TROLEJBUSOVA LINKA STAVAJICI

TROLEJBUSOVA LINKA NAVRHOVANA

®  ZASTAVKA STAVAJICI

@  ZASTAVKA NAVRHOVANA

A\
\\\\“\\\\\\
Y




SITUACE SIRSICH VZTAHU M 1:5000




SITUACE SIRSICH VZTAHU M 1:1500

4
L4

E I:l NAVRHOVANA ZASTAVBA
g ————

STAVAJICI ZASTAVBA

; == {0, - ' -
PLOCHY PRO PES]

P ETTI T E e T

PLOCHY POJiZDNE




NASTUPISTE AUTOBUSOVEHO NADRAZI M 1:200

Na autobusovém nastupisti navrhuji systém prosklenych Castecné Ci '
pIné uzavrenych Cekaren. vytvarim tak intimnéjsi prostory v zavétfi Ci piné e
chranéné pred vlivy pocasi. e e ; |

VYBER MOBILIARE VEREJNEHO PROSTORU .
" Ay 3 : _ - : & — — L |
|
- |
":';h.' 1 |
*
" e g .--_- .

betonova nekonecna lavicka b_concrete
s moznosti povrchoveé upravy drevénymi Spaliky

stojany na kola mmcité edgetyre

LE S e
R rw——

ey

I E 2L E _- 1 p_— | ——]

odpadkovy koS mmcité prax opératka mmcite







REZ 0SOU GAHUROVA PROSPEKTU M 1:750




I

i* LW




PUDORYS 1. PP M 1:200

!
= Obvodovy plast’ z perforovaného

eloxovaného hliniku

Stini o Ol
Protihlukova bariéra — U
‘ ‘ Chrani d&im proti vandalismu 4 U 1\ i ) i‘
quan L i
- L V' oo l °
D i O [H
ug - [\
- N ] 1
2 Yy | Kompaktni tvar i i ‘1 ! L L —
iy 4 '..'-:'-_,_ h Zapada do arealu tovarny — o 7
y '- ! -.-_‘ 1 ; 11 r— —‘
\ ‘ iy 5553 A [T oo LH—WT[ N| §$5
| b (= y NS = Y 52
i ' [ =g ’ o
| . et ) (& 19) N =
| ; 1 e L7
B b [1;2 = =) L‘ N ==
SR : = H o =
S | Zazemi dopravcd p— 4 === === - — —
R B
| { ) u 3 4 o]
| Atrium o I
- Komniotni s N I i
S 2 1 m . 4
Obchod s potravinami +‘u
Komer€ni prostory —
Restaurace s vyhledem do zelené osy D 6
TLEKARNA 6. PRODEJNA POTRAVIN
2. TECHNICKE ZAZEMI 6. ZAZEMI PRODEJNY '
3. DROGERIE 7. ZABEZPECOVACI VLAKOVA TECHNIKA

4. USCHOVNA ZAVAZADEL



= A . T [

PUDORYS 1. NP M 1:200

-

i

Budova dopravniho terminalu je umisté-
na na zelené se Gahurova prospektu jako
- protipol Pamatniku Tomase Bati. Objemové
je budova tripodlazni kvadr zapadajici do
 témeér jednotné Zlinské struktury. Kompo-
~ zice domu vychazi z reprezentaéniho pros-
toru atria, na které z jedné strany navazu-
ji prostory pro cestujici, z druhé strany
zazemi dopravcd. Pri navrhu terminalu

[a)

WUU

RO®

O a0 O

=

~jsem kladla ddraz na komfort cestujicich.

Navrhuji zde prostornou cekarnu s dét-
skym koutkem a klidovou zénou s moznosti
zakoupit kavu ¢i drobné obcerstveni. Dale

je zde restaurace se stresni terasou, jez
je ve Zliné jakymsi fenoménem, ktery ma
rada vyznamnych budov. Kromé klasickych
komercénich prostor navrhuji i obchod s

L

N
- ()ﬁ

DDD‘%

N

potravinami, ktery povazuji v prostoru
nadrazi za nezbytny. Zazemi dopravct je
tvoreno technickymi mistnostmi, zazemim
pro fidice a kancelaremi. Vnéjsi vyraz je
‘ tvoren predsazenym obvodovym plastém z
| perforovaného plechu, jez dava domu kom-

] [l O
L] [ 1 0
7 A
D 33133 Ll S O ‘ Tl
N e @%&Q;l +H =
m ™ OO =
B RS ==
,/‘4 I I I
O |
| &0 £ EE
®le OO & i ~A |
8 [ M
OO OO !
&8 K
\1 OO OO
& @2' B -
1. CEKARNA
2. DETSKY KOUTEK
3. TICHA ZONA
4, OBCERSTVENI
5. KAVARNA
6. UDRZBA BUDOVY

7. INFORMACNI CENTRUM
8. PRODEJ JIZDENEK

9. PUJCOVNA KOL

10. ZAZEMI RIDICU

11. ZAZEMi ZAMESTNANCU
12. OSTRAHA OBJEKTU

(@)

paktni tvar zapadajici do struktury arealu.
0 Plechova fasada dava domu technicistni
N 12 vyraz a zaroven ho svou barevnosti odlisu-
je od okolni zastavby.




PUDORYS 2. NP M 1:200

| [H | JH[ bﬂ
0l j
/]
J(E':‘L | -
E ==
B S=
O
\ N B
| ,
[T

1. KOMERCNi PROSTORY
2. KANCELARE DOPRAVCU




ElE

U
/
D
> N /@
-]
[T
T

|

N
il
-

TN,

LA T A

HEa
%
O —

.

@
ol
&
il
L
E%N\
EEE
-
5 |

r

1. RESTAURACE
2. KOMERCNi PROSTORY
3. KANCELARE DOPRAVCU

ik )

PUDORYS 3. NP M 1:200



JIZNi POHLED M 1:200

SEVERNI POHLED M 1:200

ZAPADNI POHLED M 1:200 , ,
VYCHODNI POHLED M 1:200




PODELNY REZ M 1:200

_

r

PRICNY REZ M 1:200

i







DETAIL FASADY M 1:50

zelezobetonova sténa '
tepelna izolace |
provétravana mezera a nosny rost -
deska z perforovaného plechu -

T3gT

PL I

+8.00

skladba podlahy
zelezobetonova deska
podhled |

T3gT

e wmEm o
_ll_-|_'r_l_rlll -1I_.l
L iN

+4.00

i B II'. W |._.;..

&
JII.III._II.J.IJIIIJ . '.J.I.-lI.I.I.IJ =
i R N RT W

2000

PERFOROVANA DESKA M 1:20

1280

O O O O O
o OO0 OO0 OO OO OO0
O O O o O
o OO0 OO0 OO OO OO0

O O o O O O
o O o OO O O O
O O

O O
OO0 OO0 OO O
O O
OO0 OO 0O _O

g

[exe}
[exe}

O O (g
O O (g
@]

O O Qg

O o0 OO0 0 OO0 00 0
o O o O O O
OO0 0 O 0 0 O O O O

e
0
OOO0000O00O00O0O
OO0000O00OO0O0O
OCOO0O000O0O00O0O0O
OO00000O00O00O
OOO000000O00O0
OO000000O00O
OCOO0O000O0O00O0O0O
OO000000O00O000
o o0 O o0 o000 o 00 OO0 O0
O 00O00O0O0O0O0O0

OO0 OO0 OO0 0 00 OO0 0
OO0 O O 0 O O O O Q

O OO0 00O OO0 0O 00O OO OO OO 00O _O
O O @] ¢] @] ¢] O O @]

O OO0 00O OO0 0O 00O OO OO OO 00O _O
O O @] ¢] @] ¢] O O @]

o O

O o

O O

[©]
o
O

o

© 00 00 00 00O 00 OO OO0 OO 0O O



















ZDROJE A POUZITA LITERATURA

ChrisToPHER BLow: Transport Terminals and Modal Interchanges, 2005
ONDReJ SEVECEK: Zrozeni Bat’ovy prdmyslové metropole, 2009
Paver Novak: Zlinska architektura 1900 - 1950, 2008

Internetove stranky:

Revitalizace spodni ¢asti Gahurova prospektu ve ZIiné, http://www.ellement.cz/
http://www.architekturazlin.cz
http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/003323-Z-historie-moravskych-trati-Otrokovice-Zlin-Vizovice-1






Zaverem bych chtéla podéekovat vSem, kteri me pri stuiu a pri tvorbé diplomové prace pomahali. Predevsim dekuji svému vedoucimu Ing. arch.Janu Sedlakovi,
dale panu Ing. arch. Ivanovi Hnizdilovi. Zvlastni podékovani patri panu Mgr. Petru PSenickovi, Ing. Karlu Rihovi a Ing. Jifimu Drbohlavovi za cenné rady.
V neposledni radé dekuji své rodiné a priteli za obrovskou podporu, které se mi od nich dostavalo.



