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zadani

Planovana Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné pfinasi na trase nékolik

novych Zelezni¢nich stanic nebo dopravnich uzll rizné dileZitosti a vyznamu.

Tématem letoSniho zadani je navrh Zelezni€ni stanice Praha-Vystavisté v€etné pfilehlého viaduktu.
Soucasti navrhu je dopravni feSeni vymezeného prostoru a navrh verejného prostoru. Soucasti
zadani je vystavéni teze, co vSe ma obsahovat ,,budova zZeleznini stanice” resp. odpovédi na
otazky: je navrhovana Zelezniéni stanice ,budovou” nebo ,technickou infrastrukturou“? Kde se

nachazi hranice mezi infrastrukturou (dopravni stavbou) a mezi budovou? Ma Zelezni¢ni zastavka
doplrikové funkce? Pokud ano, kdo je investorem a kdo viastnikem? Co je ekonomické? Co je

meéstotvorné?
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Zadanim diplomové prace bylo navrhnout jednu z novych planovanych
7elezniénich zastavek v rdmci modernizace trati Praha — Kladno s odbockou
Anotace na Letiété Vaclava Havla planované SZDC. Navrhuiji viadukt a zastavku

(Ceska): méstskou, méstotvornou, prazskou, pro Letnou, pro Vystavisté s aktivhim
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railway stations as a pait of the modernisation of the Prague — Kladno line
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Modernizace zelezni¢ni trati Praha - Kladno s pfipojenim na Letisté Vaclava Havla

Obsahem diplomové prace bylo navrhnout jednu z planovanych novych zastavek v ramci
modernizace trati Praha - Kladno Spravou Zelezniéni dopravni cesty, SZDC. O modernizaci
zeleznicni trati z Prahy na Kladno se mluvi jiz fadu let. Zapadni osa paterni sité prazské aglomerace
zUstala jako jedina z prevazné ¢asti jednokolejna. Stejnym smérem se pfitom nachazi mezinarodni
letisté Vaclava Havla. Obsluhu mezi letiStém a centrem mésta zajistuji v sou€astnosti pouze
autobusy s nestastnym prestupem na linku metra A, na Veleslaviné. Funguijici vefejna doprava
potrebuje kvalitni a rychlé linky Sbahnu, pfiméstské dopravy, zajistujici rychly pohyb napfic
méstem, jak je tomu napfiklad v Mnichové. Z hlediska architektonického je navrh dopravni stavby
architektem velmi aktualni téma a my jsme se tohoto Ukolu zhostili se v§i zodpovédnosti.
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holeSovice

Uzemi holesovického meandru Vitavy je historicky svazané s vyvojem Starého Mésta
prazského a pfirozené se stalo cilem méstské expanze. HoleSovice — Bubny byly prvnim
katastrem mimo Uzemi plvodniho stfedovékého mésta, ktery byl v roce 1884 pripojen k Praze
a poskytl ji plochu pro jeji rozvoj. V Uzemi byla soustfedéna zafizeni potfebna pro chod mésta,
zejména potravinarské provozy, plynarny a primyslové zavody. Vyznam lokality podstatné
vzrostl vystavbou arealu Vystavisté pfi pfileZitosti usporadani Jubilejni zemské vystavy v roce
1891. Vystavisté bylo umisténo do prostoru, ktery byl vy¢lenén v roce 1890 z Kralovskeé obory
(Stromovky).

Rozhodujicim faktorem pro vybér této lokality byla atraktivita uzemi a jeho dobra dostupnost z
centra. Holesovice

Prvni dochovana zminka o HoleSovicich pochazi z roku 1228 v osobé viadyky Bohumila

z Holesovic. Plivodné nevelka zéplavova oblast vitavského meandru v mistech dnesniho
nadrazi Praha-HoleSovice se v posledni tfetiné 19. stoleti rozrostla a zménila se v jedno z
nejvyznamnéjsich primyslovych predmeésti Prahy. Byla zde vybudovana jatka, Bubenské
nadrazi, plynarna a v roce 1891areal pro Zemskou vystavu. Na brehu, naproti Libni byl
vybudovan pristav. V roce 1850 byly HoleSovice spojeny se sousedni vsi Bubny a 8. listopadu
1884 byly Holesovice-Bubny jako VII. méstska ¢ast pfipojeny k Praze. Roku 1928 byl otevien
Liberisky most (tehdy Masaryktv most), ktery dale zlepsil dopravni obsluhu ¢tvrti a je dodnes
nejdelSim pfemosténim feky na uzemi hlavniho mésta. Vyznamnou udalosti byla vystavba
moderni budovy Elektrickych podnik{ z roku1927 a Veletrzniho palace na konci 30. let. (1)
Teprve reformou prazskych obvod( v dubnu 1960 byly Holesovice-Bubny oficialné
prejmenovany na Holesovice. Na prelomu 70. a 80. let rozdélila ¢tvrt severojizni magistrala
vedena mezi Hlavkovym mostem a mostem Barikadnikd. V listopadu 1984 bylo do Holesovic
dovedeno metro — byl uveden do provozu usek Ill.C se stanicemi VItavska a Nadrazi
HoleSovice. NadraZi Praha-HoleSovice je zastavkou pro mezinarodni expresy z Némecka
pres Kralupy nad Vitavou a Décin, které dale pokracuji po prelozce bud na Hlavni nadrazi,
nebo pres nadrazi Praha-Liben, dale na vychod republiky. Nadrazi Praha — bubny slouzi
jednak lokalni dopravé po Negrelliho viaduktu na Masarykovo nadrazi a jednak odtud vyjizdi
jednokolejka, kfiZujici uroviiové Bubenskou ulici, ktera dale vedena na nadrazi Praha-Dejvice
a do Kladna (Bustéhradska draha), u této trati je v sou¢asné dobé uvazovano o jejim rozsireni a
pokracovani na Letisté V. Havla.

Vyhodna poloha Holesovic v tzv. SirSim centru vedla zejména po roce 2000 k vystavbé
administrativnich budov i bytovych komplexu: rekonstrukce vyskové budovy byvalého PZO
Kovo u Liberiského mostu a naproti ni vystavba komplexu Lighthouse Vitava Waterfront
Towers jako prvni krok k zastavbé uzemi pfistavu, rekonstrukce arealu byvalého méstanského
pivovaru; vystavba bytd v aredlu byvalé mlékarny.(1)

Kralovska obora
Od poloviny 19. stoleti nazyvana lidové Stromovka, nejspi§ nespravnym preloZenim

némeckého oznaceni ,,Baumgarten”. Obora byla zaloZena v prvni poloviné 14. stoleti Janem
Lucemburskym na uzemi osady Ovenec. Od 17. stoleti se nazev Ovenec pouzival pro osadu,
zatimco Kralovska obora byla nazyvana Bubencem. V husitskych valkach byla obora ponic¢ena,
obnovena Ferdinandem |. v letech 1536-1548 a roku 1559. Za Rudolfa Il. zde byl zfizen rybnik
napajeny Rudolfovou Stolou vodou z Vitavy. Roku 1742 ponicila oboru francouzska vojska,

k obnové doslo jesté za vlady Marie Terezie. Roku 1804 byla obora zpfistupnéna verejnosti

a zaroven byla strzena zed mezi oborou a byvalou Stépnici, jeZ byla zpfistupnéna jiz dfive

a obé casti obory byly spojeny v park. Od té doby slouzi jako vyhledavané rekreacni misto
Prazand. . Po roce 1850 doslo v obore k fadé zmén a byly vybudovany nové stavby- Slechtova
restaurace , v navaznosti na ni byla v roce 1861 vybudovana kocarova silnice. V jiznim okraji
obory pfibyla vr. 1867 stavba Bustéhradské drahy. Vychodni ¢ast obory se v roce 1891

stala déjistém Zemskeé jubilejni vystavy a od té doby zacala fungovat jako samostatny areal s
odlisnym razem zahradnich dprav, navrzenych pro uéely vystavy FrantiSkem Thomayerem. V
souvislosti s druhou svétovou valkou vznikly v obore protiletecké kryty a na zoranych loukach
se péstovala zelenina. V roce 2002 zasahla Kralovskou oboru povoden, jejiz nasledky si nese
dodnes. (3)

Vystavisté Praha

Usnesenim zemského snému byla ke zbudovani Vystavisté ur¢ena c¢ast Kralovské obory. Areal
Starého vystavisté byl vybudovan pro Jubilejni vystavu v roce 1891. Vystava byla zahajena 15.
kvétna 1891, ukonéena byla 18. fijna 1891. Jeho zakladem se stal situac¢ni plan vypracovany
architekty B. Miinzbergrem a A. Wiehlem s centralni vystavni plochou Priimyslového palace.
Stavba palace je tvofena prevazné prosklenou Zeleznou konstrukei, s vyzdobou B. Ohmanna
a A. Dryaka. Na projektu spolupracoval rovnéz Antonin Wiehl. Jednou z atrakci vystavy

byl i Hanavsky pavilon, vyhledavana byla balénova aréna, kde se pofradaly vyhlidkové lety
upoutanym i volnym balénem. Souéasti vystavniho déni byl i Il. vSesokolsky slet. Pro samotné
HoleSovice a Bubny znamenala vyznamny predél. V r. roce 1907 byly provedeny vnitini Upravy
dle projektu architekta J. Fanty. Figuralni vitraze bocnich kfidel pochazeji z dilny Mikolase
Alse. Palac byl koncipovan jako centralni budova se dvéma kfidly, ktera méla byt po ukoncéeni
vystavy strzena Naro¢nou vystavbu arealu zkomplikovala na podzim roku 1890 katastrofalni
povoden, ktera protrhla KarlGv most a vtrhla i do arealu Vystavisté a znicila jiz postavené

Casti staveb, véetné Zeleznych obloukl Primyslového palace. Presto byl areal k 15. kvétnu
1891 slavnostné otevien. Soucéasti arealu bylo i FrantiSkem KFiZzikem nainstalované moderni
slavnostni elektrické osvétleni, ob¥i reflektor na vézi Primyslového palace a vSemi obdivovana
svételna fontana. V ramci Jubilejni vystavy byla z Letenskych sadU k Vystavisti pfivedena prvni
elektricka draha u nas. Vedla Oveneckou ulici az k hornimu vchodu na Vystavisté a méfila
800, pozdéji 1400 metrli. Provoz obstaravaly dva oteviené vozy. Po skonceni vystavy zajem
cestujicich opadl a trat byla roku 1902 zrusena. V letech 1952-1955 byl areal upraven na Park
kultury a oddechu Julia Fuéika, nyni se nazyva Vystavisté Praha. Jeho soucasti je i Lapidarium
¢i Pavilon panoramatu Bitvy u Lipan. Pro kulturni aktivity jsou uréeny prostory tzv. Pyramidy,
Divadla Spirala a Divadla Globe, které byly vybudovany v 90. letech 20. stoleti. (4)
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negrellino viadukt

Negreliho viadukt letos slavi 170 let od poloZeni zakladniho kamene. Je nejstarsi Zelezniéni
most pres feku Vitavu v Cechach a druhy nejstarsi most v Praze. Negrelliho viadukt byl
postaven v letech 1846 az 1850 podle projektu rakouského inzenyra Aloise Negrelliho von
Mold-Elbe, na zakladé uzaviené mezinarodni rakousko -saské dohody o vystavbé Zeleznice,
ktera propojila Viden, Prahu a Drazdany. Na pfipravée stavby se podilel i €esky technik Jan
Perner (1815-1845), stavitel zeleznic v Rakousku a v Rusku Je to druhy nejstarsi most v Praze
po Karlové mosté. Viadukt se svoji délkou (1 100 m) se fadi mezi nase nejvétsi zeleznicni
mosty . Provoz byl zahajen 1.6. 1850.

Viadukt byl postaven v jednotné koncepci 87 kvadrovych kleneb. Sitka mostu mezi masivnimi
kamennymi parapety, jez tvorily zabradli, méfi 7,60 m. Jadrem zdiva je vétSinou opukovy
lomovy kédmen. Kvadrové zdivo kleneb je z Ceské Zuly a obklady pilifd jsou z piskovce se
Zulovymi kvadry na rozich. Pilife jsou zaloZeny na drevénych rostech. V druhé poloviné 19.
stoleti, kdy byla rozvijena prazska zeleznicni sit, byla pfistavéna vychodni kolejova vétev, ktera
nema jiz tak jednotnou konstrukcni a materialovou koncepci jako plvodni stavba Negrelliho.
Ma rovnéz polokruhové klenby, pfibliZné stejného rozpéti jako zapadni vétev, ale jsou
provedeny ze sparovaného cihelného zdiva.

Trat, ktera pres viadukt vedla, byla od poc¢atku dvoukolejna, a na levém vltavském biehu
prechazela v obrovské kolejisté bubenského nadrazi. Bubenské nadrazi bylo dlouho nejvétsi
v Praze, v jeho arealu vzniklo depo a ustilo do néj nékolik vle€ek z holeSovického pfistavu,
pozdéji i z nedalekych jatek. Z bubenského nadrazi pozdéji postavila svoji trat na Kladno také
spole¢nost Bustéhradskeé drahy. Masivni kolejisté Bubenského nadtazi, které dnes pustne a

z vétsi ¢asti uz davno neslouzi plvodnim ucellim, fyzicky rozdélilo predmésti HoleSovice a
Bubny, ktera se paradoxné v té dobé administrativné spojila do jediného mésta — tehdy jesté
politicky nezavislého na Praze.

Nova trat Severni statni drahy ,rozfizla“ také Kralovskou oboru, a kdyz opustila prazska
predmeésti, zacala se vinout po vitavském brehu. V roce 1850 spojila s Prahou Kralupy - pro
jejichz rozvoj méla zeleznice zasadni vyznam — stejné jako historickou Roudnici a Lovosice. Do
Usti nad Labem, Podmokel a Saska zag&aly vlaky jezdit v dubnu 1851.

S postupujicim rozvojem mésta zacala byt tato Zelezniéni stavba vnimana jako dopravni i
esteticka prekazka rychle se rozvijejici metropole a poloha viaduktu byla ¢asto kritizovana jiz
koncem 19. stoleti. Nutno ovsem pfihlédnout k okolnostem a dobé vzniku viaduktu, jehoz
polohu urcily jednak jeho trasa a take to, Ze byla postavena na tehdy levnych venkovskych
pozemcich pfed branami Prahy a nezasahovala v dobé vzniku do prostoru mésta.

Negrelliho viadukt doznal od svého vzniku nékolika zmén. V roce 1871 vznikl kratky spojovaci
viadukt, po kterém je mozné projet pfimo od bubenského nadrazi k Libni. V letech 1952 a 1953
byly nahrazeny tfi oblouky nad KfiZzikovou ulici v Karliné betonovou konstrukci, ktera méla
usnadnit prljezd motorovych vozidel. Dal$i oblouky byly nahrazeny v r. 1981 v HoleSovicich
béhem vystavby Severojizni magistraly. Pfes zasadni prestavby je most jiz od roku 1958 na
seznamu kulturnich pamatek.

Bustéhradska draha

Bustéhradska zeleznicni spolec¢nost byla byla zalozena r. 1852. Spole¢nost provozovala v
letech 1855 - 1922 sit Zeleznic v severozapadnich Cechach. Jeji sit spojovala Krusné hory

a Podkrusnohorsko s Prahou. V pocatcich se jednalo o konéspfeZnou drahu, ktera vsak

byla brzy nahrazena parostrojni Zeleznici, predevsim v souvislosti a rozvojem tézby uhli na
Kladensku obdrzela koncesi k provozovani parostrojni zeleznice. Spolec¢nost uvedla do
provozu prvni trat' 5. listopadu 1855 — jednalo se o usek Staré Kladno - Kralupy nad Vlitavou.
Postupné byla tato draha prodlouZena do Buben a roku 1867 nasledovala koncese pro zbyly
usek Vejhybka — Lany. Pri prestavbé byly nékteré Useky trasovany nové. Na zakladé pozadavku
na Zelezniéni spojeni od producentti cukru a chmele na Zatecku a Lounsku a rozvoje tézby
hnédého uhli v Podkrusnohofi spoleénost postupné rozvinula sit svych Zeleznic do celé
oblasti. V roce 1872 byl zahajen provoz na useku Smichov - Hostivice, diky kterému ziskala
spole¢nost nové spojeni s Prahou, a z Chomutova do Vejprt. Také v nasledujicich letech byla
sit postupné rozsifovana, az v roce 1891 dosahla své nejvétsi délky — 465 km. Jiz pred 1.
svétovou valkou se uvaZzovalo o zestatnéni BD. V roce 1918 se ocitly traté BD na uzemi nové
zalozeného Ceskoslovenska, které zestatfiovani drah upfednostriovalo. 1. ledna 1923 byla
Bustéhradska draha zakonem zestatnéna a jeji traté se staly sougasti CSD. (2)






dochazkové vzdalenosti

Oblast HoleSovic a Letné je velmi Ziva. Nabizi pestrou Skalu aktivit.

Letna ani ¢ast HoleSovic lezicich pod Letnou nema mnoho verejnych prostorli v podobé otevienych
prostranstvi, namésti. Respektive tfi. Dvé z nich, letenské a strossmayerovo jsou spiSe prestupni
stanici a dopravni kfizovatkou, letenské je je$té k tomu zastavéno obchodnim domem. S naméstim
maji spole€ny opravdu jen nazev. Dale ... a potom dlouho nic. Vefejny prostor ma tedy spise liniovy
— uliéni charakter. Otevrena prostranstvi jsou zastoupena parky. Idedlni v zimnich mésicich. Parter
je velice zivy nejen na hlavnich trasach nybrz v zapadlych ulicich. Kulturné zajimava residenc¢ni
Ctvrt diky své velmi vyhodné poloze v ramci celého mésta, byla vzdy oblibena a zivot v ni pfirozené
tepal. Predprostor Vystavisté lezi na pomezi starych HoleSovic a rozvojového uzemi Bubny. Pokud
se nyni degradovany brownfield zastavi, stane se toto misto centrem, spojovacim mostem, aspon
pomyslnym mezi starym a novym. Brana do Stromovky.
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namesti, ulice Milady Horakové. Je ale hojné vyuzivan. Probihaji tam déje rizného druhu a pohybuiji
se tam lidé rlznych cild.

Kdo je zajemce? Kdo je cilova skupina? Kdo se v okoli Vystavisté pohybuje? Jak by na tyto
skute¢nosti mél reagovat parter stanice a verejny prostor?

staly i narazovy pohyb Sirokého spektra lidi
osameéli bézci, bruslafi, cyklisti, skupinové tréninky, pejskafri, psi, rodi¢e s détmi, teenagefi,
piknikari, studenti AVU, skolky, Skoly, skupiny déti, diichodci, navstévnici vystav, rezidenti bytovych
domU/kancelafi, bezdomovci, dav hokejovych/fotbalovych/hudebnich fanouskd, navstévnici

veletrh(/ matéjské

provoz zelezni¢ni stanice spiSe narazovy
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soucasny potencial mista

Na jare, v Iété a za teplych podzimnich dni preprostor Vystavtavisté nahle ozivne.
Je kfizovatkou cest lidi vSech vékovych kategorii.
Misto setkani: U Ferdinanda
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vyznamné dominanty Ctvrti
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Narodni galerie, 1928

=

Parkhotel Praha, 1959 Holesovicky hrbitov, 1873



Prémyslovy palac, 1891

Lapidarium

Planetarium, 1960

sochafsky pavilon AVU
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obraz domu 1

Nadrazi je misto setkavani lidi riznych druhd, velikosti, zapachd, smérd cesty.
Vytvari pfirozenou neformalni konfrontaci.
Tato zmét by se dala vyjadfrit slepencem.
Prijmuti lidskosti. Prijmuti kfiklavé barevnyvh fasad.
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obraz domu 2
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navrh



Zelezniéni stanice Praha - Vystavisté

Zadanim diplomové prace bylo navrhnout jednu z novych planovanych zelezniCnich zastavek v ramci modernizace trati Praha — Kladno s odbocCkou
na Letisté Vaclava Havla planované SZDC. Navrhuiji viadukt a zastavku méstskou, méstotvornou, prazskou, pro Letnou, pro Vystavisté s aktivnim
pronajimatelnym parterem. Fasady Cerpaji z mohutnych holeSovickych kubistickych fasad a vzdusnych funkcionalistickych mosaznych vyloh. Hledam

vztah mezi Clovékem a dopravni stavbou skrze architektonicky detail.

URBANISMUS

Letna ani ¢ast HoleSovic lezicich pod Letnou nema mnoho verejnych prostorl v podobé
otevrenych prostranstvi, namésti. Ma respektive tfi. Dvé z nich, Letenské a Strossmayerovo
jsou spise prestupni stanici - dopravni kfizovatkou. S naméstim maji spoleCny pouze nazev.
Dale namésti Rezagovo a potom dlouho nic. Verejny prostor ma tedy spise liniovy — uliéni
charakter. Oteviena prostranstvi jsou zastoupena parky. Idealni v letnich mésicich. Parter je
velice zivy nejen na hlavnich trasach nybrz i v zapadlych ulicich. Kulturné zajimava residenc¢ni
Ctvrt diky své velmi vyhodné poloze v ramci celého mésta, byla vzdy oblibena a Zivot v ni
pfirozené tepal.

Strossmayerova namésti a ulice Milady Horakové. Je ale hojné vyuzivan. Probihaji tam déje
rzného druhu a pohybuji se tam lidé rliznych cill. Cyklisti, pejskafi, beZci a piknikari sméfuijici
do Stromovky. Narazové, v dobé konani akci na Vystavisti a v Tipsport aréné vétsi skupiny lidi
az davy. Na Matéjkou, na veletrhy, na koncerty na hokej. Lidé smérfujici za kulturou do Narodni
galerie, do divadla.. Skoly — skupiny déti. Pfibuzni na hibitov, ktery se nachazi hned vedle
Zelezniéni trati.

Predprostor Vystavisté lezi na pomezi starych HoleSovic a rozvojového Uzemi Bubny. Brana
do Stromovky. Pokud se nyni degradovany brownfield zastavi, stane se toto misto centrem,
spojovacim mostem, aspon pomyslnym, mezi starym a novym.

Po odstranéni bariéry sou¢asného zemniho valu, bude dosazeno prostupnosti Uzemi. P¥i
zaplnéni parteru viaduktu zachovavam poréznost v navaznosti na stavajici uliéni sit. To jest
prfemosténi ulice U Vystavisté, nové pfemosténi pro pési u vyusténi Schnirchovy ulice a
uzavreny prichod — paséz u vyusténi ulice Janovského. Do téchto prostupt jsou orientovany
hlavni vstupy na nastupisté, hlavni vstup je u ulice Janovského.

Prljezd aut ulici U Vystavisté zachovavam. Pocet projizdéjicich aut se po otevreni tunelu
Blanka snizil pouze mirné a v sou¢asné dobé neexistuje jina alternativa odklonu dopravy. Co
v budoucnu pfinese novy urbanisticky plan rozvojového tuzemi Bubny je samoziejmé otazkou.
Nicméné studie dopravni zatéze na posledni zverejnénou urbanistickou studii od CMC,

ktera navrhuje novou velkokapacitni silnici Brazilskou rovnobéznou s Argentinskou pocita

s podobnym prijezdem aut ulici U Vystavisté — 20 000 za den.

V predprostoru Zastavky i Vystavisté vznikaji i tak prijemné velké pési zény, oddélené od
automobilové a verejné dopravy hranici vzrostlych stromd. Stromy déle deli prostor pred
Vystavistém na mensi celky.

Cyklisty vnimam jako soucast provozu pési zony a cyklostezka vede po kraji chodniku.

FASADA

Nenavrhuji viadukt universalni. Navrhuiji viadukt méstsky, prazsky, holeSovicky, na Letnou,

k Vystavisti. Navrh Cerpa z holeSovickych tézkych kubistickych fasad a vzdusnych
funkcionalistickych mosaznych vyloh, z architektury prazskych mostd. Dal$imi inspiracemi
byly sou¢asné rakouskeé a Svycarské mosty, nebo prace brazilskych modernistl jako Vilanova
Artigas, Mendes da Rocha, Eduardo Affonso Reidy.

Snazim se najit vztah ¢lovéka s dopravni stavbou. P¥iblizit se ji. Dodat hmatatelny detail,
lidskost, dGvéryhodnost. Chtit se ji dotknout. Nevnimat estakadu jako dopravni stavbu, stavbu
od stroje pro stroj, ale také pro Clovéka.

Fasada je mohutna a pevné sedi na zemi. Nepredstira subtilnosti, Zze tam neni a nikomu nebude
vadit. Je pfitomnd. Architektonizovana dopravni stavba.

Sloupy na nastupisti nesouci stfechu jsou zalomené dovnitf, vznika tak malé utocisté s mistem
na sezeni.

VNITRNIi ORGANIZACE

Stanice je organizovana tak, aby byla co nejvice Citelna a aby vznikl co nejvétsi aktivni parter
komunikujici pfimo s ulici.

Toho je docileno ostrovnim nastupistém, kdy pristupové cesty na perdn jsou sloucené a
koncentrované ve vnitfnim traktu viaduktu. Pronajimatelné prostory jsou pfistupné zvenci. Daji
se délit — zmensovat, nebo naopak propojovat — zvétSovat. Vyuziti pronajimatelnych prostor
neurcuji. Poptavkou a ekonomickou situaci by se napln stejné v ¢ase proménovala. Pdorysy si
pouze ovéfuji navrzené rozmery.

Funkce trvalé (ve vlastnictvi drahy) jsou minimalizované a koncentrované predevsim kolem
hlavniho, centralniho umisténého vstupu. Vchod slouzi jako priichod - pasaz — do ulice
Strojnické a zaroven jako Cekarna, hala. Nachazi se zde informace, bankomat, uschovna
zavazadel a verejné toalety se sprchami. Verejné toalety by samozfejmé mohly byt také
pronajimany externimu provozovateli. Dalsi trvalou funkci je prostor vyhrazeny pro zazemi
SZDC, ktery se nachazi v ¢asti viaduktu hned u Stromovky.

Na peron vedou tfi schodisté, dvé dvojice eskalator( a jeden vytah.



KONSTRUKCNE TECHNICKE RESENI

Nosna konstrukce estakady je ze Zzelezobetonu. v misté perénu se téleso rozdvojuje na dva
mosty. Kazdy je neseny na dvou sloupech se spole¢nym zakladem a pilotami.

Mosty mezi sebou nesou nastupisté, Castecné zastreSené, zelezobetonovou stfechou. Dést je
odvadén profilem uvnitf sloupd.

Parter je vlozeny pod mostovou konstrukci. Je konstrukéné oddéleny od viaduktu, aby
nedochazelo k pfimému prenosu vibraci a hluku.

Koleje jsou ulozeny ve Stérkovém lozi, které je dale tlumeno silnym pryzovym tlumi¢em,
umisténym ve vané pod stérkem. Dale budou koleje opatfeny nizkymi kolejovym tlumici a
kolejovymi absorbéry hluku a vibraci (napfiklad od firmy Brens).

Lanové trakéni vedeni je neseno sloupy po stranach viaduktu

Nastupisté na konci mirné zataci pod minimalnim radiem pro zastavky 500m, mimo zastavku
smérem do Bubnl se stacéi pod radiem 300m.

Délka nastupiste je 200m, Sirka 9,2m.

Vyska nastupisté je TK 550mm nad horni hranou koleji.

Estakada je navrzena pro pficny prijezdny profil typu Z-GC. Jsou dodrzené predepsané
odstupové vzdalenosti pro udrzbu Zelezniéni trati a evakuaci osob.



pohled na hlavni vstup do nadrazi
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predprostor viaduktu, Brana do stromovky






i |

LT b B LT
™

.
-

®

e =

THER TR e ® ™A
1" e\
)

|
»
-
B
B
.
=

BEBRRBER .,

Ulice Dukelskych hrdin0i, pfremosténi ulice U Vystavisté




vysek fasady, urCujici detail
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Po odstranéni bariéry sou¢asného zemniho valu, bude
dosazeno prostupnosti uzemi. Pri zaplnéni parteru viaduktu
zachovavam poréznost v navaznosti na stavajici uliéni sit.
To jest premosténi ulice U Vystavisté, nové premosténi

pro pési u vyusténi Schnirchovy ulice a uzavieny prachod
- pasaz u vyusténi ulice Janovského. Do téchto prostupt
jsou orientovany hlavni vstupy na nastupiste, hlavni vstup
je u ulice Janovského.

Prljezd aut ulici U Vystavisté zachovavam. Pocet
projizdéjicich aut se po otevreni tunelu Blanka snizil

pouze mirné a v soucasné dobé neexistuje jina

alternativa odklonu dopravy. Co v budoucnu prinese novy
urbanisticky plan rozvojového uzemi Bubny je samozrejmé
otazkou. Nicméné studie dopravni zatéze na posledni
zverejnénou urbanistickou studii od CMC, ktera navrhuje
novou velkokapacitni silnici Brazilskou rovnobéznou

s Argentinskou pocita s podobnym prljezdem aut ulici U
Vystavisté — 20000 za den.




situace
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lice U Vystavisté
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Rez, Stojnicka ulice
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