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By far the greatest and most admirable form of wisdom is that need to plan and beautify cities and human communities.

- Socrates
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Ceskeé vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta architektury

2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pFijment: " Filip Molgan

datum narozeni: 31.7.1986

akademicky rok / semestr: LS 2014/2015

ustaw: '

vedoucl diplomoveé prace: 15129 Ustav navrhovani Il

téma diplomové prace: Doplnéni méstské struktury - Praha Bubny

viz prihlaska na DP

zadani diplomove prace:

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

FAKULTA ARCHITEKTURY

AUTOR, DIPLOMANT:
FILIP MOLCAN; AR 2014/2015, LS

NAZEV DIPLOMOVE PRACE:
(€)) DOPLNENI MESTSKE STRUKTURY — HOLESOVICKY BROWNFIELD

(AJ) COMPLETION OF URBAN STRUCTURE — BROWNFIELD HOLESOVICE

1/ popis zadan! projekiu a ocekavaneého cile feSeni

Resena lokalita je rozsahlou vnitini periferil Prahy, nachazejici se v holeSovickém meandru na Praze
7, klera se jiz delsl dobu nachazi v neutéseném stavu. Na vétdiné Uzemi se nachazi jiz nevyuzivane
drazni plochy, vytvafejici rozsahly brownfield v jinak stabilizované &asti mésta. Misto skyta siiny
potencial pro novou urbanni strukturu, kterd by doplnila celé Gzemi a vytvofila plnohodnotnou Eturt!
propojujici piilehlé oblasti. Navrn se bude zabyvat urbanistickou studii - transformaci vybraného
mista, nezavislou na aktualnim vuzemné-planovacim konsenzu vyplynulého jiz z dffve vypracovanych
studil na stejnou lokalitu

2/ soudésti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebn! program

Cilem je vytvofit sobéstagnou polyfunkéni &tvrt v pfimé vazbé na celoméstskou strukturu Prahy.
Podrobny stavebni program vyplyne z vyhodnoceni moznosti dané lokality a dlkladné analyzy vsech
jejich sloZek (uroanni struktura, doprava, vybavenost, infrastruktura, historie uzemi ap.).

3/ papis zévérednéhao vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

lext, cast

- pruvedni zprava se zdUvodnénim navrhovaného feSenl a jeho popisem
grafickd cast

- analyzy,

- vykres $irsich vztahu,

- situace urbanisticko-architektonického feseni 1:2000,

- vybrany detail Gzemi 1:500/1:1000,

- vizualizace Gizemi - perspektiva z horizontu chodce, nadhledova perspektiva

4 se.l?raum dalsich dohodnutych casti projektu

fyzicky model fedengho Uzemi

Datum a podpis studenta 26.2 201n ,-’ﬂL %c:-é‘fﬂ'm_ﬁ___

]
Datum a podpis vedouciho DP : 2¢-2. Zu 1§ _ L’»—w &

Datur a podpis dékana FA CVUT %i\ registrovano studijnim oddélenim dne :

LI,

JAZYK PRACE: CESKY
Vedouci prace: Ing. arch. Jan Sedldk 15129 dstav navrhovani lll
Oponent price: Ing. arch. Michal Gavlas
:(Elesﬁ}:slwa Holedovice, urbanismus, brownfield
Diplomové prace se zabyvd dostavbou Gzemi rozklddajicim se v holeSovickém
meandru, které je se svymi 73 ha bezpochyby nejvétsim brownfieldem ve vnitfnim
mésté. Neut&3end oblast, lel na tizemi Prahy 7, kterou déli na dvé jednotlivé ¢asti a
e vytvafi tak neprostupnou hranici mezi jinak kompaktni blokovou zéstavbou.

(Eesks): Dostavba mista tak nepochybné naskyta silny potencidl k vytvofeni nové méstské
¢tvrti. Jednim z kli€ovych aspektd k Fedeni Uzemi je bezpochyby vyfedeni dopravy,
kterd je pro danou lokalitu jednim z uréujicich faktorli ménici rdz mista. Lokalita jiZ
byla mnohokrat provéfovdna rlznymi studiemi, tato se zabyvd variantou meénici
poméry vedeni Zelezni¢ni dopravy.

Thesis looks into a completion of territory extended on the Hole3ovice meander,
which is with its 73 hectares undoubtedly the biggest brownfield sire in the inner
city. Dismal area, located in Prague 7, splits off the location into two separate parts
and creates impenetrable border between compact city block deve;lopment.
Completion of the place certainly opening up strong potential to create new city
district. One of the crucial aspects of the solution of the area is surely find the
answer to resolve the question of the complicated traffic infrastructure, which is
one of the determining factors changing the character of the site. Location has
been verified many times by various projects, this one deals with a variant changing
condition of a railway lines passing the area.

Anotace (anglicka):

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Zze jsem pfedlozenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
vedkeré pouZité informaéni zdroje vsouladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavéreénych praci.” (Cely text metodického pokynu je na www FA studiumy/ke staZeni)

V Praze dne 5.6. 2015
podpis autora-diplomanta
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j01] UvoD | LOKALITA >

RESENE UZEMI

Predmetem této diplomove prace je urbanisticka studie zabyvajici se nalezenim rfeseni neutéseného Uzemi v holeSovickeho meandru na Praze 7.
Uzemf je vwmezené soucasnymi dopravnimi tepnami - v zapadni ¢asti ulicl Bubenskou priléhajici k letenské blokové zastavbé a na wichodé tzemf ulicf
Argentinskou, kterd hrani¢i s dolni ¢asti HoleSovic. Ze severu a jinu je ohraniené nabrezim protékajic Vitavy. Uzemi obklopené kompakinf blokovou
zastavbou, tvor svymi rozsahlymi, jiz z vetsi casti nevyuzivanymi draznimi plochami, tvori nepropustnou hranici mezi obéma castmi Prahy 7. Jednim z
cildl této prace je doplnén lokality urbannf strukturou, kterd propojl chybgjici vazby Uzemi a wivorf jeden kompaktni celek s Sitelnym centrem. Regené
Uzemi nenaplnuje platny Uzemni plan, ktery je z hlediska budouciho zameéru meésta pro zastaveni Uzemi neaktualn.

NOVE HOLESOVICE 2050+

Dana lokalita, nejen svou rozlohou, ale i svym umisténim v ramci umisteni Prahy, skyta velmi silny potencial stat se jednim z novych prazskych center.
Ozivime-li koncept severnino diametru z 1. poloviny 20. stoleti, tak prave timto Uzemim vznika prinik vychodo-zapadni a severo-jizni osy a napovida
o vyznamnosti mista. Jako protivaha Pankrace, coby centra mésta 21. stoleti, ale mnohem blize k historickému centru, se HoleSovice maji Sanci stat
ddlezitou prazskou ¢tvrtl s vznamnymi verejnymi budovami a vySkovymi dominantami. Noveé Holesovice by mohly vyriist odhadem v etapach v hori-
zontu 20-30ti let.

HISTORICKA STOPA

Uzemi ma bohatou historickou stopu a velky pocet industridinich pamétek. Na feSeném Uzem( se od severu nachézi v aredlu Prazské teplarenské
¢ast budovy plvodni elektramy s jedinym zachovalym z historickych kominG. Na severni ¢asti Uzemi se také nachazi dnes bohuzel jiz fragmenty his-
torické obce Zatory, které byly koncem 50.tych let minulého stoleti diky wystavibe betonarky a nasledne behem 70.let necitlivou vystavbou nadrazi
Holesovice témeér celé srovnany se zemi. V nasledujicim vyCtu se bude jednat o zbytek draznich budov, nachazejici se v rozsahléem brownfieldu v
samotném tezisti Uzemi. Dominuijici budovou je bezesporu devititraktova budova byvalych dilen o pldorysnych rozmérech 160 x 95 metr( s litinovou
nosnou konstrukel z druhé poloviny 19. stoleti. Budova dilen byla 2004 prohlasena kulturmi pamatkou, na natlak developer( byla paméatkova ochrana
bohuzel v roce 2006 snata. Déale se zde nachazi jedna z budov byvalé wtopny a budova vodarny. Posledni z draznich budov, a to odbavovaci hala,
se do historie zapsala tragickou udalosti, kdy bé&hem druhé svétové vélky slouzila pro transport bezmala 50-ti tisic Zid( do koncentracnich tabord.
Historickou stopu Uzemi chapu jako hodnotu mista, ktera zachovanim zminénych objektl se vstépenim novych funkei vnese do Uzemi nove kvality s

jistou reminiscenci do minulosti. Zastavba ponese stopu historického vyvoje Uzemi' v dialogu s nove navrhovanou zastavbou,

DOPRAVNI RESEN(

Jednim z Ustrednich témat resene lokality je bezesporu doprava, kdy Uzemim prochazi prevazna vetsina dopravni infrastruktury mesta. Navrh,
ktery pocita s realizovatelnosti zameru behem 20-ti az 30-ti let, pocita, s ohledem na automobilovou dopravu, také s dostavbou jak mestskeho,
tak prazského okruhu. V ndvaznosti na dimenzovani poc¢tu dopravnich prund a vyreseni velmi komplikované dopravni situace v Uzemi Vitavske.
Hlavnim vstupem do Uzemi z hlediska dopravy vSak bude provereni varianty presunu a zruseni viakovych trati jdouct takrka stredem resené lokality.

UZEMI V CISLECH

I,f-n\/ il 7 :JI

Zpracovavana oblast se nachazi v Uzemi mestske casti Prahy 7, ktera se rozklada v katastralnim uzemi HoleSovic a ¢asti Bubence, ma rozlohu dle
katastralnich map, kde je soucasti ¢ast toku Vitavy vcetné ostrova Stvanice celych 713 hektart s poStem obyvatel 42.200 dle statistiky z roku 2012. - / / /
Samotné fesené Uzemi, zanmuijicl VRU Bubny-Zétory o rozloze 73 hektar, ma celkem 101 hektard. O historicka jadra vyznamne parky \_+ oenrazi. stolet
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PRAHA 7 = 'YZNACENE UZEMI [608 HA + LEVY BREH VLTAVY VC.OSTROVA STVANICE[105HAT ... T13HA
PARKY [253 HAD + LETNA 107 HAI + RESENE UZEMI [101 HAD + DOLN{ HOLESOVICE [147 HAI + LEVY BREH VLTAVY VC. STVANICE L105 HAI

RESENE UZEMI = VRU BUBNY-ZATORY [73 HAI + OKOLNI POZEMKY VC. AREALU PRAZSKA TEPLARENSKA [28 HAT  .......... 101HA

PRAHA 7 LETNA wezesarin+ HOLESOVICE wouwn
ROZLOHA: 713KM (713 HA) ROZLOHA: 254 KNP (254 HA)
POCETOBYVATEL: 42200 POCET OBYVATEL: 42200

HUSTOTA: 50 4/ HA HUSTOTA: 1664/ HA
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01} METRO  VLTAVSKA, Nadchody, podchody, 02) ULICE ARGENTINSKA. Pomémé  rusna (08> ZELEZNICNI  DILNY, Historicky —hodnotna (04> DRAZNI POZEMKY. Rozshla Gast Uzem

nadjezdy | estakédy... neutésené Uzemf piné bariér, v komunikace, kde projede pres 55 tisic aut obéma devititraktova hala z roku 1873 o rozmérech 65 x spravovana Ceskymi drahami, které v soucasné dobé
hlavni roli dopravni infrastruktura. smery, je nepfimym pokraCovanim  magistraly 160m. Dnes jiz témeér neslouzi plvodnimu Ucelu - wyuzivaji jen jeho cast.
severojiznim smerem. oprave vlakovych souprav. (foto zaroj: VVCPD)

05 NOVY TROJSKY MOST. Most otevien v roce '06; OKOLI HOLESOVICKEHO NADRAZI. Bé&hem '07) HOLESOVICKA NABREZ. Velkd &ast ndbref ‘08 NADRAZI HOLESOVICE. Stanice metra, viakové

2014 vzedly z vefejné soutéze, kterou whrdl atelier socialistickéno  planovani  byla  zbofena  vé&tsina obklopujici holegovicky meandr stéle Seka na wyuziti nadrazi a autobusovéa smycka. Dopravni stavby,

vedeny Romanem Kouckym. historické obce Zatory, ktera ustoupila novym sveho potencialu. hmotné objekty a nevyuzité plochy mezi nimi tvorf
stavbam. Misto vSak zlstalo od té& doby neutésené. charakter tohoto nesourodého mista.

09 NADRAZI BUBNY. Panoramaﬂcky vyhled z dolnich Holesowc na resené Uzemi. V pozadi patme mnozstvl 10 AREAL PRAZSKE TEPLARENSKE. V soucasné dobé se wuziva pro potfeby spolecnosti jen zlomek celého
zachovalych dréznich budov, mnohé dnes vsak jiz bohuzel nestoy. (foto zdroj: VCPD) arealu - vznika tak brownfield v brownfieldu. V popredi posledni ze &tyf komind je dnes pamétkové chranény.
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[02] ANALYZA | HISTORIE - wvoj Uzemi >

HOLESOVICKY MEANDR V PROMENE CASU

[1953]

Polovina 19. stoleti - holeSovicky meandr coby soustava polnosti, temer Stav pred valkou - rozmach prdmyslu v druhé poloviné 19. stoletf 50. léta - mezi koncem 30. a 50. let z ddvodu 2. sv. valky byla nejen
ez osidleni. Koryto reky jeste pred regulaci reky Vitavy, ktera pozdeji dala vtiskl HoleSovicim charakter, ktery si nese do dnesnich dni. Vystavba v Holesovicich vystavba utliumena. V' sevemni Casti Ize vidét jiz dnes
meandru soucasny tvar. Mapa tésne pred vystavbou Negrelliho viaduktu ¢inzovnich dom( a méstskych blok( predevsim z konce 19. stol. si nedochovanou ptvodni vesnici zvanou Zatory.

a zeleznicni drany do Drazdan. zachovala svoji urbanistickou podobu v piné mire.



[1988/99]

Socialistické planovani - nejpatmejsi zmenou je promena severni cast konec 80. let - na fotografii jiz patma celkova promena sevemni casti souCasny stav - postupna zastavba volnych parcel a dostavba
meandru, kde postupné zanikla cela oblast zvana Zatory. Koncem 50. meandru, ktera byla podfizena nove dopravni infrastrukture - stanici meéstskych blokl. Nejasna budoucnost rozsahlé Uzemi se stavebni
let musela jeji Cast ustoupit vystavbe betonarky - patmé na fotografii na metra, viakovéemu i autobusovéemu nadrazi, uzaverou.

nabrezi Vitavy. Nasledné koncem 70. let zapocala vystavba holesSovickeho
nadrazi, ktera si vyzadala strhnuti vsech staveb v okoli. V' néekterych
mistech plvodnich staveb vsak dodnes nic nevzniklo a zarGstaji kfovym.



[o2] ANALYZA | MAPA ROZVOJOVYCH UZEMI >

1:120.000

fesena lokalita

rozvojova Uzemi




AUTOMOBILOVA DOPRAVA - vztah k Praze >

Plzer

Strakonice

Ceské Budéjovice

7 7

Hradec Kréalové

1:120.000

. navrhovana lokalita
mmmm  méstsky/prazsky okruh
mmmm  méstsky/prazsky okruh - v pfipravé
= radid Iy

s radialy - v piipravé

—  severo-jizni magistrala

IERN trasavedena tunelem



[o2] ANALYZA | OSTATNI >

INDUSTRIALNI DEDICTVI

Industriaini pamatky

MAJETKOPAVNI VZTAHY

Ceska republika veetné
statem ovladanych subjektd

HI. m. Praha bez MC véetng
jim oviadanych subjektd
Meéstské casti hl. m. Prahy
véetné jimi oviadanych
subjektt

tuzemské pravnické osoby
tuzemske fyzické osoby
Zjiténé a zarazené

zahranicni subjekty (ciziho
préva)

viastnici nezarazeni do jinych
vlastnickych skupin

spoluviastnéné dvéma a vice
subjekty viastnického prava

viastnik z KN nezjistén

22
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KULTURNI DEDICTVI

nemovité kulturni pamatky

Pamétkova zéna

Ochranné pasmo Pamétkové
rezervace v hl.m. Praze

Paméatkova rezervace

ZELEN

plochy zelere a rekreace



DOPRAVNI ZATEZ

péterni komunikace

ostatni sft

CYKLOSTEZKY

stavajicl

navrhované

FUNKCNI WUZITT UZEMI

obytné + sluzby
Cisté obytné
vybavenost
sluzby
administrativa

industriél / vroba

ZAPLAVOVA UZEMI

aktivni zéna zéplavového Uzemf
(ve smyslu zakona €. 254/2001 Sb.)

zéplavové tzemi 100-leté vody
Q100 (ve smyslu zakona &. 254/2001 Sb.)

mapa rozlivu koryta v roce 2002

23
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[03] DOPRAVNI RESENI ZELEZNICE | KONCEPCE >
ZELEZNICNI TRAT JAKO VYZNAMNY CINITEL UZEMI

Reenim Zelezni¢ni trasy prochézejici Uzemim bylo treba se zabyvat jiz od prvnich koncepénich tvah pri hledan odpovédi k wiedeni tzemi. PHi logické Uvaze nalezenf nového wuitl pro rozséhlé Uzem jiz nevyuzivanych dréznich ploch,
zCstalo otézkou fedenf umisténi Zeleznice, kterd vede Uroviiové po povrchu Uzemi. Vedeni Zeleznice je pro tvorbu Uzemi klicové, jelikoz prochdzi jeho pomyslinym stfedem, &imz ho rozdluje na dvé jednotlivé oddslené ¢asti. Uzemim
prochazeji celkem dve linky zelezniCni dopravy koncici na Masarykove nadrazi - smér Kralupy nad Vitavou a smer Kladno (rozbor jednotlivych linek na protéjsi strang).

K wyreseni dopravniho koridoru se naskyta se nékolik moznych pristupl, kazdy z nich mé své klady a zapory. Diplomova préace se bude zabyvat proverenim jednoho z nich. Jednotlivé pristupy nasledné srovnam a zhodnotim.

VARIANTY MOZNOSTI RESEN TRATI
" 01. Mimodrowviiové vedenl drahy po estakédé |
- propojeni Uzemi pomoci mimourovhoveho vedeni drahy pri zachovani stopy soucasnych linek !
- navrzeni subtiini konstrukce estakady, tak aby bylo Uzemi dostatecné wyuzitelné, permeabilni a nevznikali temna zakouti mimo socialni kontrolu '
- zeleznice na estakade pocita s modernimi technologiemi - snizena hlu¢nost provozu bez nutnosti protinlukovych bariér
- jedno z moznych reseni, k nalezeni spoustu funguijicich prikladt ze zahrani¢t '
- k zaméru bude potreba terénnich Uprav k dosazeni whovuijici nivelity pro dostatecnou podjezdnou vysku estakady (pfi odhadované nivelite, bude treba .- --------------------------------------

estakadu vyvést alespon dva metry nad uroven Negrellino viaduktu)

@ zachovani linek ve stavajicl podobe, mimouroviove freSeni
© i pres feseni subtilnich estakad bude konstrukce stale tvorit vizualni bariéru v Uzemi, otazkou bude vyreseni bezprostredne prilehlych prostor

h \
1 1
1 1
' 02, Mimouroviiové veden drahy v podzemf oo
' - varlanta pfedchoziho feseni, mimourovnove vedeni drahy pfi priorité chodcl a dopravni obsluhy Uzemf ' ' :
1 - zruSeni nadzemnich vedeni tratl a tim uvolnéni celého Uzemi pro vytvoreni kompakini zastavby ' ! !
: T8 :
® zachovani vedeni linek a zbaveni celé povrchove drahy, tvorici barieru v uzemi ' E‘:‘%“ggamg t o g 2o '
1 ©velmi narocné technicke reseni, velkym zaporem je vysoka financni narocnost; komplikované napojeni na privadéc na Masarykovo nadrazi ! ; '—;-*;Bgs L6 i :
’ \ H ]
:

_____________________________

;' 08. Odklon kladenské i kralupské linky pres NadraZi HoleSovice

' - v minulosti provérovana varianta SUDOPem

1 - uvolnéni celého Uzemi za cenu vedeni kladenske drahy pres park Stromovka

i - obe linky vedené pres Nadrazi HoleSovice, dale kopirujici meandr pres Balabenku, jejiz dimenze jednotlivych drah toto feseni umoznuje

@ zasadni uvolnéni celého Uzemf a tim plnohodnotné propojeni celé lokality.
© prodlouzeni doby jizdy do cilové stanice (fadove do 10t minut), vedeni kladenske drahy pres Stromovku

N e e e e e e, e, e, e —, - ——-—-——

" 04, ZruSen! veden linky Uzemim a odkion pes Balabenku

- nekompromisni feseni, které piné uvolnuje Uzemi pro vytvoreni kompaktni urbanni struktury

- tato varianta pocita s ukoncenim kladenske linky na nadrazi HradCanska (pfimi prestup na metro a tramvaje) - drive provéfovana varianta Metroprojektem
- kralupska linka bude odklonéna pres Nadrazi HoleSovice a nasledné pres Balanbenku na Masarykovo nadrazi

~o -

@ zasadni uvolnéni celého Uzemi a tim oteviena moznost plinohodnotného propojeni celé lokality, dekonstrukce stavajicl trasy je méngé financné narocna nez
predchazsjici reSent

@ moznost pro nove vyuzitl Negrellino viaduktu

© dopravni obsluznost viakem z Kralup se prodlouzi o cca 10 minut

e m e m———————————— =

- m E EEE—-—————————--

DOPRAVNI KONCEPCE

Diplomova prace se zabyva posledni zminovanou variantou, tedy Uplnym zruSenim trati linek pres Uzemi a uvolnénim celé lokality pro novou urbanni strukturu, ktera diky této varianté Uzemi scell kompakini zastavbou. Planovana ry-
chlodraha Praha-Kladno, kteréa by méla obslouzit i letiste, mize byt doplnéna o prodiouzent linky metra A az na Ruzyni. Nabizi se i alternativa propojeni prahy vychodni cestou pres Prazsky Semmering pres Smichov na Hlavni nadrazi,
Nasledné vyvstava i otédzka koncepce centraliniho nadrazi, kde by se kiiZily veskeré typy kolejové dopravy, pres mestské viaky (metro), priméstske viaky i dalkoveé v jednom misté. Tato koncepce je jednim z moznych navrnd zasahuijicl
do celoméstského systému feseni kolejoveé dopravy v Praze se zruSenim koncovych nadrazi (Nadrazi Masarykovo) s podzemnim propojenim pres historické centrum. Koncepce centralnino nadrazi s podzemnim systémem vedeni viakd
pres méstské centrum s propojenim dllezitych nadrazi jiz Uspesné funguje ve méstech jako: Mnichov, Stuttgart, Frankfurt, Pariz ¢i Curych. Nevyhodou je vsak financni naro¢nost téchto projektd.



RESERSE STAVAJICICH DOPRAVNICH SPOJENI VEDOUCICH UZEMIM

vlakové soupravy provozovane na lince S4 (pocet mist k sedeni: cca 300, délka soupravy: 80 — 96 m)

Razeni osobnich viakei na lince S5 (pocet mist k sedéni v jedné jednotce 814: 84, délka jednotky: 28,5m)

Razeni sp&dnych viakd na lince S5 byva totozné, ve wiimednych pfipadech se wypravuje souprava 3 jednotek 814,
nebo lokomotiva se 3 pripojnymi vozy.

Razeni rychlik(l na lince R5 (variantné se objevuie jeden piipojny viiz navic)

Sougasnou ZST Prana-Bubny jsou v soucasnosti vedeny 2 trati — &. 091 a &. 120 dle KJR (Kniznf jizdni Fad):

Trat &. 091 dle KJR (linka S4 v PID)

Dvoukolejnd elektrizovand celostatni trat’ zafazené do sité TENT-T je vedena ze ZST Praha l\/lasarykovo/nédraif
pres Roztoky u Prahy, Kralupy nad Vitavou do Vranan a déle pokracuje pod cislem 090 dle KUR do Usti nad
Labem a Décina.

V ramci PID je na trati provozovana linka S4 s plnou integraci do Kralup nad Vitavou (uznavani predplatnych i
jednotlivych dokladC PID), s dilél integraci do Hnévic (uznavani pouze predplatnych jizdenek).

Linka S4 je v provozu 4:40 — 22:40 v intervalu 60 minut (ve Spicce 30 minut). Na lince jsou vypravovany osobni
viaky, které jsou ukonceny v Kralupech n. V., pripadné v Usti nad Labem. Vzhledem k elektrizaci traté 091 je linka
obsluhovana elektrickymi jednotkami rady 471, popr. starsimi 4571,

@elkovy’ pocet viakd linky S4, ktery v pracovni den projege profilem ZST Praha-Bubny je 31 spojdl ve sméru z
/ST Praha Masarykovo nadrazi a 29 spojl ve sméru do ZST Praha Masarykovo nadrazi.

Délka Useku Praha Masarykovo nadrazi — Kralupy nad Vitavou: 27 km (jizdni doba 35 minut)

Trat &. 120 dle KJR (linka S5, R5 v PID)

Jednokolejna neelektrizovana celostatni trat je vedena ze ZST Praha Masarykovo nédraf pres Hostivice, Kladno,
Luznou u Rakovnika az do Rakovnika.

\/ rémci PID je na trati provozovéna linka S5, popt. R5 s plnou integraci do ZST Kladno-Ostrovec a s diléf integract
do Rakovnika.

Linka je obsluhovana viaky kategorie R (rychlik), Sp (spesny viak), Os (osobni viak).

Kategorie viaku doba provozu Interval [min.]

R 6:46 - 19:02 120

Sp 6:20 — 20:02 120 (proklad s R)

Os 4:40 — 22:40 60 (ve spicce 30)

Kategorie viaku Pocet spojll z Prahy  Pocet spojl do Prahy
R 6 6

Sp 12 10

Os 18 20

Pocty spojdl v tabulce wie jsou uvadény pro pracovni den a pro profil ZST Praha-Bubny. Osobni viaky ve sméru
Kladno jsou vétsinou ukondovany v ZST Kladno-Ostrovec, sp&sné viaky byvaj v pracovni dny vedeny a7 do
Rakovnika bez nutnosti prestupu, ne vSak o vikendech a dnech pracovniho klidu. Rychliky jsou bézné vedeny v
celém profilu traté, tedy Praha — Rakovnik.

Délka Useku Praha Masarykovo nadrazi — Kladno: 31 km (jizdni doba Os: 59 min., jizdni doba Sp + R: 39 min.)

Zdroje: PomUcky GVD 2014/2015 (zeleznicni mapy, knizni jizdni tad)
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+ pliméstska Zeleznice ze sméru Usti nad Labem-Kralupy nad Vitavou-Masarykovo nadrazi- odklonéni pres Balabenku
+ linka Kladno-Masarykovo nadrazi zkracena na nadrazi HradCanska
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[o4] NAVRH | SCHEMA NAVRHU >

VYCHOZI PODMINKY BARIERY

Jednim z nejvétsich problémd Uzemije dopravni wtizenost hrani¢nich ulic - ulice Argentinské
a Bubenske. Rozsah navrhu bude pocitat s idealni koncepci dostaveni mestske i prazskeho
okruhu vcetné humanizace magistraly. Uzemi a jeho silnice by nemély primame slouzit jako

tranzitn.

Analyzou a vyhodnocenim vsech hodnot Uzem!, kladd | zapord k vytvoreni kompaktni Cturti
propojujici své okoli.




PROPOJENI UZEMI

Propojeni od sebe oddélenych ctvrti a nalezeni téziste pro celou meéstskou cast.
Nalezeni optimalniho pomeéru verejnych prostor a zastavby. Navrh verginé vybavenosti
(také v navaznosti na stavajici objekty a jejich potencialni konverzi) jako iniciacni body -
akupunktura uzem.

DOPLNENI STRUKTURY

Propojen( logickym a hierarchizovanym systémem ulic, verfejnych prostorl a posléze
naslednou zastavbou.




[04] NAVRH | KONCEPCE UZEMI >




[O1] STAVAJICI STRUKTURA. Wchozi stav Uzem - patmna
roztristénost a nefungujici urbanni vazby.
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[02] ZACHOVANT OBJEKTU. Zachovani historické stopy
Uzemi/genia loci - vytipovani historicky cennych budov pro
zachovani a pripadnou konverzi - nalezeni vyuziti pro 21.
stoleti.

[04] KOMPOZICE. Propojenim vyznamnych prvki k ziskani

zakladni kompozicni struktury - nosnéeho skeletu tzem.

[O7] VEREINE PROSTORY. Logické umisténi vefejnych
prostrort jako iniciator(l verejného Zivota a jejich pravidelné
rozmisteni - vytvoreni a hierarchizace tézist Uzemi.

[O5] ASANACE. Waisténi tzemi od newhowujicich a
nevyuzivanych objektll bez architektonickych hodnot ¢i bez
prinosu pro nove navrhovanou Ctrt.

[O8] BLOKOVA ZASTAVBA. Doplnéni struktury blokovou
zastavbou a navazani na okoll. Blokova zastavba jako vari-
abilni kompaktni’ struktura s potrebnou hustotou obyvatel
pro vytvoreni kvalitniho meéstskeno zivota.

[O3] INICIACNI BODY. Nalezeni a wytvofeni wznamnych
budov a mist pro iniciaci verejneho zivota a kompozici nove
navrhovane Ctvrti.

[06] STRUKTURA. Propojeni vychodni a zapadni Casti

Uzemi logicky usporadanym systéemem ulicnich os, doplnéni

kompaktni Uzemni struktury.

[O9] NOVE HOLESOVICE 2050+ Nové wsledna struk-

tura nove Ctvrti - dotvoreni kompakini samostatné meéstske

Casti. Rozsahla vystaviba bude rozdelena na jednotlive faze.




[04] NAVRH | HMOTOVE RESENI >

Navrhem vznika kompakini blokova zastavba, ktera se stava spojujicim prvkem dolnich a hormich HoleSovic. Zaplnuje soucasnou cézuru Uzemi, coby brownfield v SirsSim centru mésta. Zakladnim stavebnim prvkem

navrhovaneho Uzemi je mestsky blok, ktery svym objemem navazuje na okolni stavajici zastavibu z konce 19. stoleti. Navrh pocita s variantou zruseni a odklonem vedeni zeleznice (viz vykres “dopravni feSeni zeleznice"), coby

liniovou bariérou, ¢imz se v celém Uzemi oteviou zcela nove moznosti. DalSim neopominutelnym zasahem z hlediska dopravni infrastruktury je regulace automobilove dopravy rusici mimourovnove najezdy na Upati Hlavkova

v

mostu (takzvané dalnicni “usi”) extravilanoveho charakteru, které uvnitf mesta nemaji co delat. Koncepce dopravy pocita s tzv. humanizaci magistraly a dostavbou meéstskeho okruhu.,

Sit nove vzniklych ulic navazuje na ty stavajici, akcentuje vyznamné mista i objekty. Zastavba je prirozené doplnéna o verejnou vybavenost a sluzby, které jsou dle ddlezitosti mista doplnény o vefejné prostory. Jednotlivé funkce

a jejich rozmisténi je ddle rozebrano ve vykresu funkéniho wuzitl Uzemi. Jednim z dlezitych témat bylo vytvoreni prirozeného centra v tézisti Uzemi Holesovic, v soucasné dobé totiz Zzadné nema. V navrhu tak vznikéa hlavni

nameésti na priniku os severojizniho a vychodozapadniho sméru. Vznika tak nové centrum pro celou Stvrt, kde bude také umisténa budova radnice (ktera soucasné radnici Prahy 7 chyb).
o

Dal$im vyznamnym prvkem navrhovaného Uzem! je severojizni pési zéna propojujici nové holeSovické nadraZf, hlavni ndmésti a novou budovu Ceské filharmonie na vitavském nébrez!. Zrugenim Zeleznice ndvrn znovu wuziva

Negrelliho viadukt coby komunikadnf most mezi HoleSovicemi a Karlinem, av&ak pro p&si a cyklisty, navic obé &tvrti spojuje s ostrovem Stvanice coby wznamnou rekreaéni oblast.




Kostel svatého Antonina
Paduanského 63 m

komin 70 m
paméatkové chranény

- |’|||l|||l...........--

[
I

nove dominanty 55 m

nové holeSovice 22(25) m
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[04] NAVRH | FUNKONI WUZITT UZEMI >

VEREJNA VYBAVENOST (VCETNE KONVERZE STAVAJICICH OBJEKTU) : “verejné budovy jako iniciétory méstského Zivota”

$42
&

o

]
[
PRA|[HA
PRA|GUE
PRA|GA
PRA|G

XX

0o

[01] - NOVA FILHARMONIE PRO PRAHU - Praha jiz pres nékolik dekad hleda lokalitu pro umisténi nové budovy filnarmonie a zarover odvahu zamér realizovat

[02] - NABREZI KAPITANA JAROSE
[03] - GALERIE
[04] - BUDOVA VYSOKE SKOLY

[05] - NOVA RADNICE PRAHY 7

[06] - MUZEUM HOLOKAUSTU

[07] - KOMUNITNI CENTRUM

[08] - BYVALE DRAZNI DILNY

[09] - OBJEKT SKOLKY / ZUS
[10] - STAVAJICI SKOLNI BUDOWY
[11] - BUDOVA VLAKOVEHO NADRAZ

[12] - INDUSTRIALNI PARK

[13] - BUDOVA ZAKLADNI SKOLY

[14] - NEGRELLIHO VIADUKT

- nové nabrezl skyta idealni prostor pro verejnou budovu takoveho vyznamu

- zmeénou pomeért dopravni infrastruktury a Upravou terénu vzniklo noveé nabrezi pro Holesovice - primy pristup k fece

- Narodni Galerie se potyka s nedostatkem vystavnich prostor, kdy vétsina sbirek je ulozena v depozitarich, tato budova umozni rozsireni vystavnich prostor
- rezerva pro umisteni vysokoskolské budovy

- v soucasne dobe hleda vedeni Prahy 7 novée prostory pro umisténi radnice, soucasne sidlo je docasné a v ngmu
- umisténa v ose na nove namesti = nove centrum Uzemf a vyznamne verejne prostranstvi

- byvala budova stanice zrusené viakove linky, kde bylo za 2. Svétove valky deportovano pres 50.000 Zid{ do koncentracnich tabort
- vV soucasne dobe je jiz zpracovana studie na muzeum (atelier Koucky)

- komunitni centrum pro mistni obyvatele + plochy pro sportovisté
- konverze byvalych draznich budov z konce 19. stoleti

- industrialni pamatka, 9-ti trakt neseny litinovymi sloupy - variabilni vyuzitf

- stredni trakt bude slouzit jako nakupni pasaz - prolomeni hmoty objektu obéma smery - vizualni propojeni protilenlych ulic

- Cast objektu bude slouzit obchodu, sluzbam a drobné vyrobé; dalsi moznosti je umisténi ateliert a hubu pro zacinajici drobné zivnostniky a podnikatele
- velkorysy prostor pro poradani spolecenskych akcl jak uvnitt, tak i vneé objektu na prilehlém namesti

- Skolni budova pro mistni obyvatele

- stavajici zachovalé objekty Skolnich budov: obchodni akademie, wisi odbomé Skola odévnino ndvrharstvi a cirkevni MS a zékladni gkola

- novy vestibul stanice viakového nadrazi s logicky zachovanou pfimou vazbou na metro, v hormich patrech administrativa

- aredl soucasne Prazske teplarenske - dle rozvojove koncepce spolecnosti oblast Letné a hori casti HoleSovic prestane byt v horizontu do 2019
napajena parovodem a prejde tak na systém horkovodu privedeného z Melnika (tak jako jiz dolni ¢ast HoleSovic) ----> zanikne potreba vyuziti aredly (dnes
je wuzivano pouze 50% Uzemi) --> potencial na vytvoreni industriainiho parku s kulturni funkci v navaznosti na zachovalé pamatkove chranéné objekty

- budova byvalé plvodni elektrary jako muzeum industriainiho dédictvi - wivoreni védecko-zabavniho parku

- zachovan( ¢asti dréznich objektl véetné jerabove plosiny a viecky, véetné pamatkove chranénych objektd cistimy

- soucasti navrhu dostaveni trech jiz zborenych komind - jako silueta ocelovou konstrukef - reminiscence do minulosti a industrialni socha

- doplnénf stavu Skolnich budov vzhledem k predpokladanému narCstu obyvatel

- vV navaznosti na navrh zruseni a presunuti trasy viakove linky se na funkci Negrelliho viaduktu naskytaji nove moznosti
- viadukt coby pesi a cyklistické propojent rekreacniho arealu ostrova Stvanice a druného brehu Vitavy - Karlina
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vSeobecné smisena zastavba méstského centra: 50% administrativa/pronajimatelné prostory,
35% obytnych ploch (homni podlazi), 20% sluzby/obchod (parter budowy)

@) administrativa: 85% kancelérskych ploch, 10% sluzby/obchod (parter budowvy)
¢ vefeina whavenost a sluzby: 90% vybavenost/sluzby/obchod, 10% sluzebni byty (variabin)

@ ;cobecné obytna funkce: 80% bydleni, 20% sluzby/obchod/Awroba (parter+patro budovy)

@ cisté obytné: 95% bydleni, 5% sluzby/obchod (parter budovy, variabini)
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[04] NAVRH | MASTERPLAN >

BILANCNI WPOCET

Funkce Stavajici stav HPP [m?] Stavajici stav CPP [m?] Nova zastavba HPP [m?]  Nova zastavba CPP [m?] % celkem CPP [m?]
BYDLENI 76 037 53 226 779 610 545727 598 953
VYBAVENOST 25482 17 837 142 576 99 803 117 641
SLUZBY 19 005 13304 240 689 168 482 181 786
ADMINISTRATIVA 19 660 13762 524 944 367 461 381 223
------ 0 0 0 0 0

140 184 98 129 1687 819 1181473 1279602

@ 198 obyv./ha & 19,965 obyvatel

hustota obyvatel feseného tzemi pfi 101 ha ndrust ph 30 m? &isté podlazni plochy na obyvatele

CelKOVA PIOCNE TESENEN0O UZEIMI. ... i 1,01 km? [101 ha]
Zastavena PIOCNA Y FESENEM UZEM ... 295,984 m? [29,5 ha] = 29,3 % z celkove plochy Uzemi

(srovnani: cela Praha v pomeéru nezastavené/zastavene Uzemije: 57,1% / 43,4% (dle skuteCné hranice zastavby die IPR UAP 2014)

Pri 30 m2 cisté podiazni plochy na cboyvatele wchézi wipocet celkoveho narustu 19.965 obyvatel na fesené Uzemi (Praha 7 dle poslednich statistickych Udajt z roku 2013 ma
42.200 obyvatel, pritistek navrhovaného Uzemi tedy ¢ini témer 50%. ze stavajiciho stawvu).

ReSeN& UZemi ........coccoovvvioercoeceer hustota obyvatel pii 10T NEKIAECN PIOCHY ...t 198 obyv./ha
Celkova hustota Prahy 7 ........................ (713 ha vCetné nezastaveneho a nezastavitelného Uzemi) pii novém poctu oboyvatel 62.165) ..... 87 obyv./ha (pivodne 59 coyv./ha)
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[04] NAVRH | DOPRAVNI RESENI >

AUTOMOBILOVA DOPRAVA - STAV AUTOMOBILOVA DOPRAVA - NAVRH

. obsluzné komunikace (typ C) . sbemeé komunikace (typ B) ‘ rychlostni komunikace (typ A) . pesi zona se smisenym provozem (typ D1) . pési zéna s vyloucenim motorového provozu (typ D2)



MHD - AKTUALNI STAV

ssmmmn framvajova linka

autobusova linka

metro

vlakové spoje

stanice

MHD - NAVRH




[04] NAVRH | NADHLEDOVA PERSPEKTIVA >

pohled na celkovy navrh Uzemi, které je v soucasnosti jednim z nejrozsahlejsich brownfieldd ve vnitrnim méste >






[o4] NAVRH | ULICNI REZY 1:300 >

Hlavni trida
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[o4] NAvRH | ULICNI REZY 1:300 >

Diagonala muzejni Diagonala Negrelli

e
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[04] NAvRH | ROZBOR VEREJNYCH PROSTORU >

..........

vyznamneé verejné prostory, nové+stavajicf

(nameésti, piazetta, rozptylova plocha,..) Gl
parky, rekreacni plochy, aredly et

liniovy prostor (bulvar, ulice) i

vybrané prostory k srovnanf A B, C



ANALOGIE A SROVNANI VELIKOSTI K NAVRHOVANYM VEREJNYM PROSTORUM (NAMEST!, BULVAR) >

NAMESTi :

Nameésti miru, PRAHA
cca 170 x 145 m, 33.000 m?

Placa de Catalunya, BARCELONA
cca 130 x 167 m, 39.980 m?

nove centrum Holesovic
cca 250 x 128 m, 47.825 m?

L Staroméstskeé namésti, PRAHA
Karlovo namesti, PRAHA cca 100 x 120 m, 14.845 m?

cca 115 x515m, 70.337 m?

namesti u byvalych dilen
ccab8x1/0m, 11.136 m?

Place de la République, PARIS
225 x 90 m, 32.262 m?

O
Ly
B

l.i"
p s

ULICE, BULVARY :

Dejvicka, PRAHA
Sitka 24-29 m, 10.360 m?

Sender Boulevard, KODAN
Sitka @ 38m, 46.990 m?

Na Prkopé + 28. Rina, PRAHA
Sitka 16-30 m, 13.601 m?

Vaclavské nameésti, PRAHA
Stka 47-63 m, 37.450 m2

Superkilen, KODAN
Sitka 23-52 m, 33.452 m?

La Rambla, BARCELONA
500 m Hlavni bulvar, Noveé Holesovice Sitka 22-57 m, 47.200 m?
Sitka 45-79 m, 66.533 m? (v¢. casti namesti)




[04] NAVRH | SCHEMA PODZEMNIHO PARKOVANI >




WREZ S RESENIM VJEZDU A PRUJEZDU DO VNITROBLOKLU)

Schéma naznacuje polohu viezd( a vyjezd( z garézi. Jednotlive
dispozice by byly soucasti podrobnejsich studil k jednoitlivym
domdm. Zcela nova struktura zastaby wybizi k individualnimu
reseni dopravy v klidu. Proveruji variantu, kde podzemni garaze
neslouzf jednotlivym domiim ale bloku jako celku.

Vjezdy do podzemnich garazi jsou situovany z obsluznych
komunikaci tak, aby jednak nezatézovaly dopravu  na
frekventovanych ulicich (napr. Bubenska) a take aby nevytvarely
neesteticky  prvek  vyznamnych  vefejnych  prostranstvi
(navrhované namesti ¢i pesi promenada)

U mensich blok{ navrhované zastavby je navrzen jeden prijezd
na jeden blok. V pripadé vétsich blokd se pocet prijezdd odvif
od dochazkovych vzdalenostf

Podzemni parkovani je doplnéno o docCasna stani v ulicnim
profilu. Jednotliva parkovaci mista jsou stfidana rozsifenim
verejného prostoru tak, aby automobilova doprava nebyla v ulici
dominantn.

Podzemni garéze jsou ve spolecném prostoru v podzemi po
obvodu kazdého bloku. Vnitroblok pod zahradami je uvazovan
jako soucast podzemnich garézi. Variantné vSak mize zdstat
zlstava z dlvodd zachovani retencni nezpevnéné plochy a
podminek pro rdst vegetace nezastaven.

LEGENDA

[ ] navrhované objekty
stavajici objekty

= At viezd do garazi

Bl prijezd do vnitrobloku

pe

=
w
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[o4] NAVRH | MESTSKY BLOK >

ROZBOR MESTSKEHO BLOKU JAKO ZAKLADNI STAVEBNI JEDNOTKY NAVRHOVANEHO UZEMI.

mestsky blok, coby kompakini typ zastavby tradicnino méesta, historii ovérena struktura vyuZziti prostoru

idealni pomer zastaveneho Uzemi na pocet obyvatel - poskyta kvalitni a udrzitelny méstsky prostor s ohledem na
vybavenost a sluzby.

jasne definovani struktury, rozhrani verejineho a soukromeho prostoru.

ekonomicka udrzitelnost a spravna hustota osidleni - mensi ekonomicke naroky na technickou infrastrukturu
mesta a mestskou hromadnou dopravu

idealni pési dostupnost sluzeb

kvalitni verejné prostranstvi

jasna definovatelnost a jednoduchost requlacniho planu (zastavitelny/nezastavitelny prostor, ulicni ¢ara,
parcelace, vyska zastavby,...)

flexibilita feseni mestskeho bloku, vnitrobloku a parteru




PRIKLADY MESTSKYCH BLOKU - CTVRTI >

ANALOGIE A SROVNANI VELIKOSTI K NAVRHOVANE BL OKOVE ZASTAVBE
uvedena hustota obyvatel je pocitana z celkove rozlohy Ctvrti, tedy vcetné verejnych prostor a nezastavitelneho tzemi (napr. parky, ulice).
NUSLE
celkova hustota:

25 obyvatel / ha

KARLIN

SMICHOV

celkova hustota:

celkova hustota:
49 obyvatel / ha

47 obyvatel / ha

00 @
E=IjCi

|0 -
DEJVICE BUBENEC

celkova hustota:

48 obyvatel / ha

celkova hustota:

31 obyvatel / ha

KREUZBERG, BERLIN

celkova hustota:

NOVE HOLESOVICE
124 obyvatel / ha

celkova hustota;

198 obyvatel / ha (fesené dzemi)
87 obyvatel / ha (Praha 7 + navrh)
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VINOHRADY

celkova hustota:
132 obyvatel / ha

L’EIXAMPLE, BARCELONA

HOLESOVICE (horni)

celkova hustota:
75 obyvatel / ha

Gl
EE=

WIEDEN, VIDEN

celkova hustota:
175 obyvatel / ha

Q
&

celkova hustota:
359 obyvatel / ha

\ @@




[04] NAVRH | MESTSKY BLOK >

VYPOCET KAPACITY PARCELACE

priklad bloku pri maximalnim vyuzitl bytove funkce, parter = komerce, sluzby, ..

TYP 1 [8 x 2 BYTY NA JADRO] TYP 2 [6 x 4 BYTY NA JADRO]
15m 16,5m
225 m?2(HPP | L 495 m= (HPP
Tom ™ e tgom e

BLOK => 14 OBJEKTU Bxtyp 1 + 6xtyp 2) = 14 x komunikacni jadro*
prizemi = parter (komerce, sluzby, vybavenost, kancelare)
40 BYTOVYCH JEDNOTEK NA PATRO (celého bloku)

CELKEM: (pfi predpokladu poctu podiazi 5+1 u v8ech jednotlivych objektd)

4,800 m? ...parter (HPP)

22.700 m? ...bytové prostory (HPP) [ 4x 4.800 m? (2.-5.NP) + 0,75x 4.800 m? (6.NP) |
190 byt

pri standardu 50 m? HPP na osobu ---> 454 x

“Jadro = jednoramenne schodiste + vytah




MOZNE VWUZITI PRIZEMI / PARTERU BLOKU PARKING

. Skoka G byty

eaa

komunitni prostory ﬁ? komerce (obchody, sluzby, kanceléare ...) 242 parkovacich mist | 3.100 m?sklepnich prostor

Iiriyg
Litufypatt




[04] NAVRH | MESTSKY BLOK >

VNITROBLOK

/ zeleninove, bylinne zahony a okrasne kvetiny / h / setkéni, odpodinek /




3D SCHEMA

-+« « komunitni zahrada - misto pro neformalni setkavani

Ty
RN N
ARy

v v

.. gpolecne / soukromeé stresni terasy

kompaktnost hmoty - lodzie do ulice, balkony do vnitrobloku

... Wwskove a materialové ¢leneni jednotlivych domd,

o<

)

zivy parter (obhody, kavamy, restaurace,



[04] NAVRH | MESTSKY BLOK - perspektivy, vizualizace >

konverze byvalych draznich dilen - obchody, trhy a spolecenske centrum >
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[04] NAVRH | MESTSKY BLOK - perspektivy, vizualizace >

novy holesovicky bulvar s dominantou budovy filharmonie >
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[04] NAVRH | MESTSKY BLOK - perspektivy, vizualizace >

novy holesovicky bulvar >
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