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(Ceska):
Cilem diplomové prace je vytvoreni linearniho verfejného , parku” v SirSim centru mésta
Prahy. Jako vhodnou lokalitu jsem zvolil oblast Celakovského a Vrchlického sad(i.
Anotace K vytvoreni klidného mista k odpocinku i aktivnimu traveni volného ¢asu je ovsem
(Eeska): potieba vyresit situaci na rusné Magistrale prochazejici touto oblasti. DlleZitou ¢asti

prace se tedy stalo i hledani moznosti zklidnéni této komunikace, pfipominajici dalnici
uvnitf mésta.

Anotace (anglicka):

The project presented in this thesis aims the creation of a linear public ,,park” facility in
the broader city centre of Prague. As the most convenient place | choose the area of
Celakovského and Vrchlického parks. Resolving of the situation concerning the busy
artery, which is nowadays intersecting the city centre, is nevertheless inevitable to
create a quiet place for relaxation as well as for active leisure activities. Therefore is an
important part of this thesis also a search of possible solutions that would eventually
lead to calming down the traffic on this busy highway like communication.
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2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici
jména a pfijmeni: Bc. Michael Silar
datum narozeni: 17.7.1989

akademicky rok / semestr: ZS 2016/2017
obor: Architektura a Urbanismus

ustav: 15120 Ustav krajinafské architektury
vedouci diplomové prace: Ing. Viadimir Sitta

téma diplomové préce: Linearni vefejny prostor v Praze
viz piihlagka na DP

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a o&ekavaného cile feseni:

Zadanim projektu je vytvoreni linearniho vefejného prostoru v ir§im centrum Prahy. Konkrétné bude
vypracovan koncepéni navrh prazské Severojizni magistraly v oblasti od Nuselského mostu po oblast
Praha-Bubny. A podrobné feSeni oblasti vytyéené zhruba Celakovského a Vrchlického sady. Projekt
bude navazovat na diplomni seminaf zamé&feny na linearni vefejné ,parky” v centrech svétovych
velkomést. A bude dopinén o dal$i analyzy a podklady vztahujici se k tématu.

2/ Stavebni program:

E‘;t:zveﬁni program vyplyne z vyhodnoceni moznosti dané Iokality a dikladné analyzy véech jejich
sloze

3/ popis z&vére&ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Textova pést:
* Uvod, analyzy, podklady, reserse.

Graficka &ast:
o  Sirsi vztahy M1:100 000
-  Graficka schémata a doprovodné texty
¢ Urbanisticka koncepce SJ magistraly v M1:20 000
- Graficka schémata a doprovodné texty
» Podrobné fe$eni vybrané oblasti v M1:2000 respektive M1:1000
- Urbanistické feSeni vyjadfené situacemi, pidorysy, fezy vefejnym prostorem a
vizualizacemi
* Detailni feSeni zvoleného Gseku v M1:200
- Situace, pldorysy, fezy, vizualizace

4/ seznam dalSich dohodnutych ¢asti projektu (model):
* Model vybrané oblasti v M1:500

- Odevzdany budcfu vSechny Casti diplomové prace, tj. 2x portfolio formatu A4, piedepsané vykresy
celkové plochy 4xA1, model a 2xCD.
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3.Predmluva:

Cilem préce je vytvoreni linearniho verejného prostoru v SirsSim centru Prahy. Inspiraci pro tuto myslenku jsou
linedrni verejné , parky” v centrech svétovych velkomést, na jejichz téma jsem zpracoval diplomni seminar. Pro
vybér konkrétniho prostoru jsou pro mne rozhodujici predevsim:

e  Kratkd vzdalenost od centra mésta nebo nejlépe primy kontakt s nim

e Napojeni na co nejvétsi ¢ast Uzemi Prahy

e  Moznost vyuziti pro cyklistickou a pési dopravu

e  Existence Usekl, které mohou slouzit, jako méstsky park v centru mésta

Na zdkladé téchto indicii jsem vybral prazskou Severojizni magistralu, jako nejvhodnéjsi prostor. Prostor, o kterém
se mluvijiz dlouhd léta. Prostor, na ktery je mnoho nazor( a o kterém jiz probéhlo mnoho vypjatych diskuzi. Prostor
magistraly a jeho feseni je zcela zasadni pro vyvoj Prahy. Tim, jak se zde bude postupovat, se ovlivni to, jakym
smérem se mésto vyda v budoucich desetiletich. Ridi&h, ktefi vyuZivaji magistralu pro automobilovou dopravu je
opravdu mnoho a dokud bude moZzné bez komplikaci projizdét centrem mésta, budou se boufit proti jakymkoliv
navrhiim, které by dopravu na této dopravni tepné mohly omezit. Proto by zastupitelstvo mésta mélo zvazit
zavedeni nové politiky, kterou fidice presveéddci, Ze jizda do centra mésta automobilem neni ta nejvyhodnéjsi
varianta. At uz pljde o zpoplatnéni vjezdu do centra mésta, novou cenovou politiku parkovani, znesnadnéni
prijezdnosti nebo jind opatfeni. Velkym problémem jsou velmi ¢asté zmény nazord v prazském zastupitelstvu, tém
by se dalo predejit vétsim zapojenim mistnich obyvatel do celé problematiky a tim docilit ustdleni ndzoru na to, co
se bude dale dit v tomto vyznamném méstském prostoru. DOvodd pro¢ preménit magistralu na verejny prostor
vénovany mistnim obyvatellm, a ne automobiltim, je mnoho. Mezi soucasné zépory zcela jisté patfi rozdéleni
meéstskych casti, hluk, znecisténi ovzdusi, prostfedi neprivétivé pro pési a dalsi. Mezi prinosy, které vidim
v predélani magistraly na novy méstsky verejny prostor, patfi predevsim:

e Vytvoreni méstskych prostor namisto dalnice.

e Rozsifeni mésta o novy vefejny prostor navazujici na horni ¢ast Vaclavského namésti. Vaclavské ndmésti
by zde nemuselo koncit, ale vefejny prostor by zde mohl plynule pokracovat smérem k Hlavnimu nadrazi
a na druhou stranu umoZnit propojeni s Naméstim Miru a |.P.Pavlova.

e MuUZe zde vzniknout prostor propojujici nové vznikajici ¢ast Prahu-Bubny s centrem mésta.

e Svoji strategickou polohou a mirnym pfevySenim nabizi magistrala idealni prostor pro cyklistickou
dopravu pro mnoho méstskych ¢asti.

eV prostoru Celakovského a Vrchlického sad méze vzniknout déstojny méstsky park umocriujici déileZitost
verejnych budov, jako Narodni muzeum, Statni opera a Hlavni nadrazi. Lidé by mohli tento park vyuZivat
i k odpocinku, nejen k pési dopravé mezi Hlavnim nadrazim a Vaclavskym nameéstim.

e Vulicich Legerova a Sokolskd maze parter budov zacit plnit svij Ucel, poslouzit jako prostor pro obcanské
vybaveni a ve spojeni s Upravou uli¢niho profilu vytvorit novou méstskou tridu plnou aktivit pro mistni
obyvatele i turisty. Zaroven by se mésto mohlo v této oblasti pokusit vytvorit bydleni dostupné i stredni
a nizsi vrstvé obyvatelstva.

e | pro Hlavklv a Nuselsky most by se mohlo najit velmi zajimavé vyuziti. Staci se podivat na rlizné soutéze
ze svéta, ve kterych se navrhuji mosty slouzici napfiklad jako méstské parky.

V celkovém pohledu na magistralu se budu vénovat pouze moznému koncepcnimu feseni, abych ho mohl vyuzit,
jako vychozi stav pro ndvrh konkrétni resené ¢asti. Lokalita, na kterou se zamérim podrobnéji, je vytycena pfiblizné
Celakovského a Vrchlického sady. Je to oblast velice kritizovand z divodu odfiznuti Narodniho muzea od
Vaclavského namésti. Zaroven se v této oblasti bude nejlépe navazovat na téma linearnich méstskych ,parkd”
zpracovavanych v diplomnim seminari.

Jak jsem se jiZz zminil, myslim, Ze do samotného feSeni magistraly je potfeba zapojit mistni obyvatele a navrh
vytvorit na zakladé jejich nazord. Praci tedy rozdélim na témata souvisejici s problematikou, tak jak si myslim, Ze
by se lidem meéla prezentovat. V analytické ¢asti by byla moZnost nacerpat informace o tom, jaké navrhy jiz
v minulosti na reSeni magistraly vznikly, jak se k reseni verejnych prostor pfistupuje ve svété, jak funguje doprava
v Praze a kam by se méla vyvijet doprava budoucnosti, jednoduse takovy prehled informaci za Ucelem vysvétleni
nazoru na véc. Dale bych chtél prijit s ndvrhem projektd, kterymi obyvatele do problematiky vice zapojit. Navrh
feSeni by mohl slouzit jako podklad pro diskuzi vzniklou mezi obyvateli.



Podklady, analyzy

2. Aktualni situace, dopravni reseni

Nazor na soucasnou situaci v Praze. Z ceho vychazi soucasné
realizovana dopravni reseni.



2.1. Prazsky okruh, reseni obchvatu Sirsiho centra Prahy (IPR PRAHA, ©2013):

Soucasné uvazovand varianta, kterou planuje hlavni mésto Praha a CR realizovat se sklada z vnéjéiho Prazského
okruhu a vnitfniho Méstského okruhu. Toto feseni vychazi z feSeni navrhovanych ve 20. stoleti, zejména z navrhu
zvaného ZAKOS, ktery vznikl v 70. letech. Po revoluci byla snaha tento plvodni ndvrh upravit a v roce 1999, se
vznikem nového Uzemniho planu, byla definovdna ,novd” podoba hlavni sité prazskych komunikaci. Velka ¢ast
navrhu je ale v prazském Gzemnim planu s plvodnim planem totozna a i pres nesouhlas nejen odbornikd, jsou
realizovana reseni, jako je napriklad tunel Blanka.

e  Prazsky okruh:

V konecném reseni Prazsky okruh ochrani mésto od prijezdné dopravy jako novodobé hradby. Po svém
dokonceni by mél slouZit predevsim pro:

- prevedeni prijezdné tranzitni dopravy
- rozvadéni dopravni zatéze z vnéjsi dalni¢ni komunikace na vnitfni méstskou komunikaci
- prenaseni ¢asti vnitroméstskych dopravnich vztah(, predevsim u Ctvrti v blizkosti okruhu

Aktualné se zahajeni vystavby jeho posledni asti, kterou je Stavba 511 Béchovice v severovychodni ¢asti
okruhu, planuje nejdrive na rok 2023. Kolem dostavby se objevuji neustalé financnii politické problémy, které
samotnou realizaci zdrzuji. AvSak do budoucna se s ni da pocitat, jako s velice redlnou variantou.

e  Méstsky okruh:

Po dobudovani by mél slouzit jako regulaéni prvek vnitroméstské dopravy, a také jako ochrana pro centralni
pamatkovou zéonu mésta. Mél by poskytnout alternativni trasu dopravy ve sméru sever-jih, a to jak diky své
zapadni, tak i vychodni casti. Diky tomu by se méla snadnéji regulovat doprava v centru mésta a snizit

pozadavky na praiskou Severojizni magistralu. Otdzkou je zda nedojde spiSe jen k navySeni kapacity
komunikacni sité a tim k jejimu dalsimu zvyhodnéni oproti ostatnim zpdsobtdm dopravy.

Po dokonceni tunelového komplexu Blanka se resi dostavba Méstského okruhu v jeho severovychodni ¢asti.
Také zde se narazi na financ¢ni a politické problémy. Pfedevsim se fesi otazka, zda ve zbylé ¢asti vybudovat
tunely dle stavajiciho projektu, nebo zvolit jiné, méné nakladné feseni.

Méstsky okruh

e Radialy:

Praisky a Méstsky okruh je doplnén o systém radial, které tyto dva okruhy spojuji. Aktualné se resi
dokumentace pro dostavbu Radlické radidly (PRAHA.EU, 2016).

e Zavér:

Vnitrni Méstsky okruh by po dokoncéeni mél poskytnout ridicdm osobnich automobild zajimavou alternativu
dopravy v blizkosti centra Prahy, namisto jizdy po magistrale nebo jinych pretizenych komunikacich v centru
mésta. To mi ovSsem pfipada jako presouvani problému z jednoho mista na druhé. Otazkou tedy zUstava, je
méstsky okruh opravdu potfeba? NepUjde jen o dalsi navyseni kapacity dopravni sité Prahy? Nevyresila by vse
meékka Feseni snizujici poptavku po IAD a zvyseni konkurenceschopnosti ostatnich dopravnich prostredkd? A
také, je opravdu resenim nova trasa umoznujici prijezd sever-jih? Minimalné 40% automobil( na magistrale
miti pravdépodobné do centra mésta. To vse se dd pouze v praxi vyzkouset. Stalo by za to vice se zajimat o
studie a rfeSeni navrhovana v dnesdni dobé, nez stale kopirovat navrh z dvacdtého stoleti. Existuji vypocty
prokazujici, ze napf. Prazsky okruh by mohl velmi zatizZit dopravu v Praze, pokud povede tak blizko, jako treba
pres Suchdol.



3. Existujici architektonické, urbanistické a dopravni navrhy resici
oblast Severojizni magistraly

dlouhou dobu, ale k jejich realizaci nedochazi.



3.1. Iniciativa za humanizaci severojizni magistraly (MOBA, 2012):

Dlvodem vzniku této organizace je dlouhotrvajici nelinosny stav v oblasti této komunikace. Zapojili se do
ni odbornici a zastupci dotéenych méstskych ¢asti. Méstské ¢asti Prahy 2,4 a 7 se shodly, Ze je potreba
zacit s pripravami humanizace Severojizni magistraly jesté pred dokoncenim tunelu Blanka a Méstského
okruhu.

V prvni etapé navrhu vzniklého na zakladé této iniciativy jde predevsim o feseni méné nakladnd a
technologicky nenarocna. Jde napriklad o omezeni vjezdu vozidel na magistralu pomoci svételné
signalizace, zfizovani novych prechodl pro chodce, Upravy cyklostezek apod.

,Cilem tohoto dokumentu je udrzet v rovnovaze zajem jednotlivych méstskych ¢asti, které se hlasi k

/

humanizaci severojizni magistraly a v co nejkratsi mozné dobé zrealizovat Upravy, které povedou k dilci
humanizaci a k z4zeni na 2+2 pruhy v celém feseném Useku.”

3.2. Vize pro mobilitu a verejny prostor PRAHA 2025 spole¢nosti AUTOMAT (automat, 2014):

v

- PIné znéni vize naleznete v dokumentu Vize pro Prahu 2025, déle vyzdvihuji pouze pro mne dilezité ¢asti.

,Vize pro Prahu 25 je dokumentem predstavujicim Prahu blizké budoucnosti jako fungujici mésto, ve
kterém je sladén pozadavek mobility a ekonomického rozvoje s kvalitou vefejného prostoru a Zivotniho
prostredi. Zasadni tezi Vize pro Prahu 25 je, Ze Praha mUzZe (podobné jako Viden nebo Curych) v pribéhu
zhruba 12 let snizit sou¢asny podil automobilové dopravy ze stavajicich 33 % na 25 %, a to za souc¢asného
zvySovani kvality Zivotniho prostredi a vefejnych prostranstvi.”

Za vznikem tohoto dokumentu stoji spolecnost Auto*Mat, coz je obdivuhodné. Tato prace predstihla
vydani Strategického planu pro Prahu, na kterém pracuje Institut pldnovéni a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) a
se kterym se bude zcela jisté tematicky prekryvat. Napriklad Viden vytvorila strategicky pldn az do roku
2050 a ma velmi vysoko stanovené cile. Dlouhodoby plan je prvnim krokem na cesté stat se chytrym
méstem. Proto je dobre, Ze spolecnost Auto*Mat ukazala cestu, kterou by se Praha mohla vydat. Vize pro
Prahu 2025 nemusela prochazet spoustou schvalovacich proces, kterymi musi projit Strategicky plan
Prahy, a jisté také proto mohla vzniknout rychleji a Cisté na zakladé nazord tvarcl a zapojenych odbornikd,
aniz by byla ovlivnéna slozitym politickym rozhodovanim. Tato nezavislost na politice mlze vytvorit
zajimavé rozdily ve spole¢nych tématech oproti budoucimu strategickému planu.

Shrnuti vize, cile:

-, Vizi pro mobilitu a vefejny prostor Praha 2025 je zlepSeni kvality Zivotniho prostredi a verejnych
prostranstvi pfi sou¢asném zachovani dostupnosti cild. Toho Ize docilit snizenim zatéze SirSiho centra
individudini automobilovou dopravou (IAD). Nastroje Uzemniho a dopravniho planovani se proto
zaméruji na sniZzeni narok na dopravni systém zejména u automobilové dopravy. Cilem je dosazeni
kompaktniho mésta, omezeni suburbanizace a snizovani zavislosti obyvatel na automobilu. Ciselné
jsou tyto snizené naroky vyjadreny snahou o dosazeni nejvyse 25% podilu automobilové dopravy na
vsSech cestach na Uzemi mésta v roce 2025.

- Snizeni finanéni podpory dopravy

- Investice usetfenych financi do verfejné hromadné dopravy (metro D, Zeleznice v centru mésta — S-
Bahn)

— Uvnitr statem investovaného Prazského okruhu se dokonci jen nenutnéjsi casti

—Kultivace vefejnych prostor — rekonstruované meéstské tridy nabizeji snadno dostupnou verejnou
dopravu a plnohodnotnou infrastrukturu pro pési a cyklisty. Dil¢i pfesun parkujicich aut mimo uli¢ni
prostor.

- Mytné v centru mésta, podpora sdileného vyuzivani automobilli, podpora cyklistické dopravy —
pomuze od zatéze individualni automobilovou dopravou.

—Nova majetkovd a bytova politika umozZiujici Zit v SirSim centru mésta i lidem s prdmérnymi a
podprdmérnymi platy. Podpora startovaciho a socidlniho bydleni v lokalitach kvalitné obslouzenych

verejnou dopravou. Praha se stdva socidlné vrstevnatym méstem.
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,Vize budouciho mésta se dotyka i zplsobu, jakym o mésté premyslime a jak se v ném chovame. Vize
mésta by méla byt verejnosti do znacné miry sdilena, pochopena a podporovana. Osvéta, ktera provazi
,tvrda“ opatreni, se tak povazuje za integraini soucast vSech navrhovanych reseni. Soucasné je nezbytné
ucit obyvatele cenit si hodnot mésta, ve kterém Zziji, uzivat jej plnohodnotné a soucasné udrzitelné. K
tomu prispiva aktivni uzivani verejného prostoru mésta vcéetné poulicnich festival(, Zivé kultury v ulicich
a otevirani celych ulic na vikendy pouze bezmotorové dopravé.”
Pro prokazani realizovatelnosti vize vytvari orientacni investi¢ni vyhledy a dédle porovna 4 rdzné varianty
feseni, témi jsou:

—Odmitnuti koncepcéniho planovani

—Zaméfeni na verejnou dopravu

—Zaméfeni na podporu IAD

—Zaméreni na odmitnuti IAD
Teze uvadéné v této praci:

—1. Potfeba tvorit mésto kratkych vzdalenosti jiz v ramci urbanistickych navrhd

—2.25% podil IAD v roce 2025

—3. UdrZovat konkurenceschopnost vefejné dopravy. Kazda nové dokonéend stavba nadrazené

L@ B

Podil jednotlivich druhd dopravy na vykonanych cestach v Praze, 2012

Zdroj: AUTOMAT, 2014

komunikacni sité zvySuje vyuzivani IAD. Je to tedy tfeba brat v Gvahu a dale znacné podpofit rozvoj
verejné dopravy na delsi vzddlenosti, kterou je Zeleznice a nova trasa metra D. Také podpora
tramvajové dopravy je velmi ddleZitd. Motivovat i majitele osobnich automobild k vyuZivani verejné
dopravy a to za pomoci vhodné zvolenych tarifd parkovani.

—4. Stavby pro autodopravu slouzi primarné ke zlepseni Zivotniho prostfedi, nesmi navysovat kapacitu
dopravni sité, dochazelo by tim pouze k dalsimu navyseni poctu pouzivanych automobil(.

—5. Rozsahlé zkvalitnéni vefejnych prostor (rekonstrukce, Udrzba, prizplsobeni pésim a cyklistdm)

—6. ZvySovani atraktivity SirsStho centra pro bydleni. Aktudlné jsou byty v centru nedostupné pro béznou
populaci a pro movité obc¢any je lukrativnéjsi bydleni v priméstské oblasti. Tim dochazi k vylidriovani
centra mésta, kde vznikd ¢im dal tim vice pracovnich pfrilezitosti a tim se opét navysuje nutnost
dopravy.

—7. Radikalni sniZzeni dopadu dopravy na Zivotni prostiedi (pfedevsim v SirSim centru mésta). Omezeni
hluku a mnoZstvi vypousténych skodlivych latek do ovzdusi.

—8. Realizovana opatreni maji pozitivni dopad na verejné finance a neutralni dopad na ekonomicky
rozvoj. Méné investic jde do dopravy (nadfazené komunikacni sité) vice do vzdélani, kultury apod.
Investice do dopravy by méli fesit predevsim kvalitu verejného prostoru a nejnutnéjsi dopravni stavby
(metro, Zeleznice) u kterych se pocita se spolufinancovanim statem. Zvracenim trendu vylidriovani
centra se dosahne neutrdiniho ekonomického dopadu.

— 9. Cyklistickd doprava sniZuje pozadavky na motorové dopravni systémy. Jeji podpora je levnéjsi nez
podpora ostatnich dopravnich systémU v poméru k poctu prepravenych osob. Cyklisticka doprava
zatraktiviiuje uli¢ni prostor.

—10. Participace obyvatel, podpora navrhd mistnich komunit, osvéta, vzdélavani, vychova.

—11. Vize je realizovatelnd, finan¢ni naklady jsou srovnatelné s ostatnimi variantami. Urcuje smér,
kterym se vydat, i pouhé Castecné naplnéni povede ke zlepSeni. Pravdépodobné by si vyzadala
legislativni zmény a zmény v organizacni strukture mésta, to by ale nemélo byt prekazkou.

—12. Zporovnavanych moznosti vychdzi Vize pro Prahu 25 jako ta nejvhodnéjsi (celkem 5
porovnavanych scénar)

3.3. Trochu jind Praha (Zima, 2013):

Dal3i velmi zajimavou praci je Trochu jind Praha vznikld pod zastitou Fakulty architektury na CVUT a

jmenovité pod vedenim docenta Jehlika. Vyzkum byl zaméren na zadavéani uzemnich plan( a prace

rozdélena na nékolik tym(, ktery kazdy zpracovaval jiné téma. Zamérim se na praci ateliéru D3A, ktery

mél za Ukol porovnavat souvislosti planu jako celku s planem tzv. mikrodrovné. Tato cast prace byla

vydana jako kniha v Praze roku 2015, jako hlavni autofi jsou uvedeni Jaroslav Zima a Tomas Prouza. Z této

publikace si vyberu ¢ast zamérenou na dopravu, a to jak silni¢ni, Zeleznicni, tak i vefejnou.

Reseni komunikaéni sité dle D3A

- Vprincipu je feSeni velice podobné navrhu metropolitniho planu, ale je upravena

severovychodni ¢ast Méstského okruhu. Ta je rozdélena na dvé jednosmérné trasy, které by ve
vysledku méli snizit dopravni zatéz lokalit, kterymi prochdzeji a také zjednodusit reSeni
krizovatek. Tato trasa je navrZena jako plnohodnotna ndhrada severojizni magistraly, zaroven vsak
nenahrazuje Meéstsky okruh (viz obrdzek). Osobné bych nadfazenou komunikaéni sit
nepodporoval nebo rozhodné az sekundarné.

Reseni nové severojizni trasy. Zdroj: ZIMA, 2013



Severojizni magistréla dle D3A

‘/
Re$eni nové severojizni trasy. Zdroj: ZIMA, 2918'

Navrh poskytuje alternativni reseni dopravy namisto vyuZzivani Severojizni magistraly. Timto
fesenim je doplnéni dvou severojiznich tras doplnujicich Méstsky okruh. Vétsina trasy vede
tunelem, respektive dvéma tunely, v kazdém sméru jeden. Vedeni trasy viz obrazek. Tato nova
,magistrala“ ma mnozstvi napojeni na stavajici ulicni sit, aby slouzila jako pouzivané dopravni
spojeni v méstském provozu, a ne pouze jako jednoducha nabidka tranzitniho spojeni sever-jih.
Po realizovani této alternativy by pry nebyl problém zuzit sou¢asnou magistralu pouze na dva
pruhy v kazdém sméru, snizit tak jeji negativni dopad na okoli a rozsitit vefejny prostor na jeji
trase o nova prostranstvi pro rekreaci, sport a cyklistickou dopravu.

Jak sami autofi Fikaji, tunely by mély byt minimalniho Feseni, stejné jak je tomu napftiklad na
rakouskych ¢i italskych dalnicich. Pro mé je ale dileZitd otdzka; ,chceme dalnici v této ¢asti
Prahy“? Neni to pouze presouvani problému o kousek dal? Jestlize se Praha bude chtit vydat na
cestu moderniho mésta, pak myslim, Ze cesta povede jinudy. Nejdrive je dle mého potreba
zplsobl dopravy. Je to i méné ndkladné a fidiclim se da najevo, Ze IAD v Praze neni ta
nejzadanéjsi doprava. Mnozstvi IAD se takto nepochybné hodné snizi a v pfipadé pretrvavajici
potreby resit dopravni problém dostavbou v néjaké ¢asti mésta, se pozdéji mlze investovat do
vylepseni nadfazené komunikacni sité.

!

Resenf Zelezni¢ni dopravy dle D3A

Jedna se opét o reseni velmi podobné tomu v Metropolitnim planu. Pocita se v ni se
zruSenim Masarykova nadrazi, Hlavni naddrazi by mélo mit nastupisté ve dvou urovnich a oproti
metropolitnimu planu, by mélo toto reseni mit i méné tunell. Podstatné je, Ze obé varianty se
shoduji na dlleZitosti rozvoje priméstské Zeleznice. Dillezitd pripominka ateliéru D3A rika, Ze
priméstska Zeleznice by méla byt prlijezdna skrz metropoli, aby plnila svoji funkci a lidé ji chtéli
opravdu vyuzivat. Také by méla vést na misto dobrého dopravniho spojeni, jakym je napt. Hlavni
nadrazi. Z toho vyplyva i zruseni Masarykova nadrazi, které toto dobré dopravni spojeni (pry)
neposkytuje a da se nahradit pravé navysenim kapacity Hlavniho nadrazi.

Reseni zelezniéni dopravy. Zdroj:-ZIMA, 2013

Redenf sité metra dle D3A

Regenf linek metra dle D3A je ponékud velkolepéj$i ne? v podani tymu metropolitniho plénu.
,Upravujeme trasu linky metra D. Metro z Pankrace nesméruje na namésti Bratti Synk{, nybrz
na VrSovické nadrazi. Hlavni nadrazi kontaktujeme na jeho vychodni hrané a trasa se poté staci
k Zizkovu do stopy, ve které byla dosud provéfovéna. DileZitou zastavkou na této trase by méla
byt stanice Nakladové nadrazi Zizkov. (ZIMA, 2013)

,Trasu metra A nekoncime ve stanici Nemocnice Motol, ale pokracujeme pres rozvojovou oblast
Ruzyné aZ na letidté. Ostatni linky konci ve svych stavajicich stanicich, nenavrhujeme jejich dalsi
prodluzovani ani vétveni. (ZIMA, 2013)

,Prodlouzeni linky A na letisté jsme fesili v rdmci rozvojové oblasti Ruzyné. Trase, kterd plvodné
smérovala odspodu od stanice Motol pfimo na stanici Dlouhd mile, jsme odklonili a navrhli
novou zastavku uprostred centra nové zastavby. Zastavka byla zaroven prestupnim uzlem mezi
zeleznici a tramvaji.” (ZIMA, 2013)

Co vidim jako podstatné, neni konkrétni vedeni jednotlivych linek urcitym Gzemim, ale pravé
promyslenost jeho ndvaznosti na okoli na povrhu. Z tohoto pohledu se reSeni D3A zda velmi
sofistikované. Osobné bych se také priklanél k protazeni metra A az na letisté.



Trasa Metra D — Nadrazi Krc

Ukolem bylo navrhnout fe$eni vazby metra na okoli na povrchu. Jeden z autord, Martin Zima,
napf. v rozhovoru v radiu Wave uvadi jako priklad povedené reseni linky metra A v centru mésta,
kdy jsou vylezy elegantné zakomponované do okolnich budov, nebo se jedna jen o malé objekty,
které prilis neokupuji verejny prostor. Jako priklad realizace pozdéjsi, kterd pravé zapomnéla na
vazbu na okolni zastavbu, mlzou byt zastavky na lince C, jako napfiklad zastavka Stfizkov. Diky
tomu mohl vzniknout projekt docenta Kotase, na ktery maji lidé urcité rizné nazory, kazdopadné
ale jde dle mého o ndkladny projekt a finance do néj investované mohl byt pouzity jinde. Kdyby
tedy bylo promysleno feseni ndvaznosti zastavky na okolf jiz dfive, mohlo vzniknout citlivéjsi a
skromnéjsi resent.

Tato cast prace ukazuje na zkostnatélost starého GUzemniho pldnu a na mnozstvi komplikaci,
které by vznikli pfi pokusu o jeho zménu. Tudiz by kvili témto komplikacim méla vzniknout trasa
metra D tak, jak byla naplanovana jiz v 70. a 80. letech minulého stoleti, stejné jako vznikl
napfiklad tunel Blanka. I kdyzZ autofi z tymu D3A navrhovali zmény vedeni trasy metra D, nebylo
jim vyhovéno, pravé kvlli obavam z protahovani celého (schvalovaciho) procesu.

Reseni Metra D. Zdroj: ZIMA, 2013

Tramvajova doprava dle D3A

,Tramvajova doprava patfi k silnym strankdm prazské hromadné dopravy. Metropolitni plan ji
velmi Ucelné dopliuje a rozsiruje”

Opét plan tymu D3A je o trochu velkolepéjsi a prida néjaka spojeni navic. Pro feseni mého navrhu
v oblasti Narodniho muzea bude vedeni tramvajové linky zcela jisté zdsadni. Proto budu zcela
jisté zvaZovat jeji vedeni Vaclavskym nameéstim a po samotné magistrale.

Reeni tramvajové dopravy. Zdroj: ZIMA, 2013



3.4. Artery Prague (ELASTIK, ©2013):

eV Casopisu Architekt z roku 2011 ¢.5/6 je ¢ast vénovéana tématu prazské Magistrély. Jedno feseni vzniklo
ve spoluprdci zahrani¢nich ateliérd ELASIK a MAT STUDIO. Prace fesi problém rozdéleni Prahy Magistralou
v centrdlni ¢asti mezi Nuselskym a Hldvkovym mostem. Ukazuje feseni, jak mésto opét spojit a preménit
Magistralu na bulvar vstricny k chodctim a cyklistdm. Celou praci Ize najit na stranach 102 a7 107. V této
praci mne zaujal zpUsob reseni Nuselského mostu, na kterém je vyuzito jeho potencialu krasnych vyhleda.
Jsou tu tedy umistény restaurace a bydleni pro studenty. Ve spojeni s dalsimi aktivitami umisténymi na
urovni vozovky mostu by se mohlo jednat funkéni a zajimavé feseni. Dale prace rozdéluje magistralu na
Cast rychlou a ¢ast pomalou. Ta pomalejsi by byla vénovana uméni, vytvofilo by se tak zde prostredi, které
autofi pfirovnavaji k sou¢asnému Karlovu Mostu, vyuZité pro uméni, kulturu a odpocinek. Myslenka
tohoto nového Karlova mostu je mi velice sympatickd, ovsem s rozdélenim magistraly na pomalou a
rychlou ¢ast nesouhlasim, myslim Ze by se provoz mél utlumit a rozprostfit rovhomérné do vétsiho
mnozstvi ulic. Jako snad vsechny prace na téma magistraly, fesi i tato otdzku, jak propojit oblast
Masarykova Nadrazi. Na Magistrale pribyvaji také napriklad linka tramvaje, pruh pro cyklisty a pruh pro
pési. Prostory mezi ulicemi Magistraly jsou vyuzity pro nové méstské prostory —nameésti. Okoli Narodniho
Muzea se méni na ,kulturni ostrov”.

Hiavkiv most
:;.. Praha hlavni nadraZi
S,
Praha Masarykovo nadraZi
Legerova
| SSsstemsiiiiiioaain Nuselsky most
eeen | NEW TRAM LINE
e i MIN28M BICYCLE LANE R S S i T
— ; NEW PEDESTRIAM LAE | " Sokolska
| CARS MAX. 2 LANE |

— | ELECTRIC CAR TAXI & CHARGE BTATIONS

i viaduct, 5m height i road, 24m width . wiaduct, 4@ height

Navrh Nuselsky most. Zdroj: ELASTIK, ©2013

Slow traffic routes

Magistrala - fast traffic route
Magistrila - slow Iraffic / arl route

Existing and new crossings - slow traf
Park & Ride transfarum

New programmatic development
Public domain - fiekd generation
Public attractor

Vertical connection

Reseni Magistraly Artery Prague. Zdroj: ELASTIK, ©2013
Navrh Nuselsky most. Zdroj: ELASTIK, ©2013
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3.5. Nova hlavni prazska tfida (PLESKOT, 2011):

e Dale se ¢asopis Architekt z roku 2011 ¢.5/6 zminuje o praci od tymu Josef Pleskot, Michaela Ko3arova,
Norbert Schmidt, Jifi Tréka a Antonin Zizkovsky. Cely ¢lanek Ize najit stranach 108-111. Pro mne zcela
zasadni myslenkou v této praci je srovnani terénu v okoli magistraly na jeji Uroven a dostat tak mésto a
vozovku Magistraly na jednu plochu. Omezi se tak mimouroviova kfizeni a lidé budou moci magistralu
vyuzivat jako méstsky bulvar i v ¢astech, kde momentalné mostni téleso magistraly plsobi jako bariéra.
V okoli magistrély tak vzniknou platformy — ostrovy (podnoZe). Na ostrovy se umisti vyznamné prazské
budovy. Vznikne tam , kulturné relaxacni ostrov”, tak jak jsem si ho predstavoval, tj. od Narodniho Muzea
az k Hldvkovu mostu. Prijde mi to jako zajimava alternativa k feSeni ateliéru D3A z publikace Trochu jina
Praha. OvSem realizace tohoto ndpadu se mi zda redlnd pouze v ¢asti u Hldvkova mostu, kde se mostni
téleso nachazi pomeérné nizko.

4. Aktudlni dokumenty pro tvorbu mésta a pro Uzemni a stavebni
fizeni, IPR PRAHA

Priifez soucasné vznikajicimi a pfipravovanymi dokumenty pod
zastitou IPR Praha. Jejich vyuzivani pro ndvrh feseni.

Plroména prazského hradebniho okruhu. Zdroj: PL| SKO\ 201\1

umce‘kr FROMENA PRAZSKEND mun‘umuu + 12000

3.6. Zavér kapitoly

Navrhi resicich problémy s dopravou v Praze, i navrhd resicich oblast Magistraly je opravdu mnoho, da se jich
nalézt mnohem vice, nez zde uvadim. Bohuzel, ale zadny z nich neni realizovdn. Z mého pohledu se zd3, Ze neni
dllezité vymyslet dal$i a dalsi ndvrhy. Dlllezitéjsi je néjaky zrealizovat, nastavit smér, kterym se Praha vyda. Rict,
jaké mésto bude do budoucna vznikat. Jaky bude pfistup k dopravé, bydleni, tvorbé verejnych prostor a dalsich
bodd ze strategie pldnovani mésta. Zacit spolec¢né s obcany realizovat, tfeba i po drobnych krickach, projekty
vedouci k lepsimu Zivotu v Praze. Ovsem to vse za predpokladu jasné definované strategie rozvoje Sirsich celk(,
nejlépe celého mésta, aby se nestavély projekty, které absolutné nezapadaji do struktury mésta a mohly by
zpUsobit veliké problémy pri dalSim rozvoiji.



4. Institut pldnovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR)

V souvislosti se zménami, kterymi v uplynulych dvou letech progel byvaly Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy (URM)
v ramci transformace v tzv. Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR), ziskala Praha zcela novou koncepci a
strategii svého budouciho rozvoje. Jejim cilem se tak stalo chytré, realistické a koncepcni planovani a sprava mésta
v souladu s konceptem smart city. Vznikla novéd organizacni struktura s fadou skute¢né renomovanych odbornik(
z oblasti architektury, urbanismu, krajiny a pamatkové péce. K hlavnim cinnostem IPR Praha nyni patfi také vyzkum,
vzdélavani a vyuzivani dat, informaci a znalosti v ramci aplikovaného vyzkumu. Rozviji se také partnerstvi a spoluprace
s vysokymi Skolami, odbornymi institucemi a neziskovymi organizacemi jak na narodni, tak nadnérodni Urovni. Na
zakladé téchto zmén vznikla fada dokumentd, které v posledni dobé z IPR Praha vzesly. Témi jsou napf. Prazské
stavebni predpisy nebo Koncepce prazskych brehd. Posledni jmenovany dokument stejné jako Manual tvorby
verejnych prostranstvi vytvorila Kancelar verejného prostoru. Tato nové vznikla kancelar se zabyva tvorbou verejnych
prostranstvi na odborné a architektonické urovni a zastupuje deklarovany zajem spravy mésta o kvalitu vefejnych
prostor (Smart Cities, 2014).

Jak je feceno na strankach IPR, Praha ma do roku 2020 posledni moznost vyuzit vétsich financnich dotaci ze strany
EU. Proto je potreba intenzivné pfipravovat SMART projekty. Vstupnim materidlem pro pripravu intervenci z fondd
EU v obdobi 2014-2020 je Koncept SMART Prague. Dalsi dokumentem, ktery m(ze pomoci pfi tvorbé téchto projektd
je Morgenstadt City Lab Prague CZ. Ddle se Praha zaradila do projektu Triangulum, v ramci néhoz Praha navrhne
transformaci konkrétni méstské Ctvrti (IPR PRAHA, ©2014).

V soucasné dobé IPR pripravuje také dva stézejni dokumenty, jimiz jsou Metropolitni plan a Strategicky plan. Oba dva
maji jiz vypracovany navrh, ale zatim nejsou schvélené a pravdépodobné to bude jesté néjakou dobu trvat. Pro mou
praci budu uvaZovat tyto navrhy, jako pribliznou cestu, kterou se Praha pravdépodobné vyda. O ¢astech, které se
tykaji mého navrhu, se zminim dale.

4.1. Manual tvorby verejnych prostranstvi (Smart Clties, 2014):

Navod pro méstské organizace, méstské Casti a investory, ktery ukazuje, jak zvysit kvalitu ulic, namésti ¢i parkd.
Podobny dokument ma mnoho vyspélych svétovych metropoli a od ¢ervna roku 2016 ma tento manual i Praha.
Manudl slouzi jako zakladni podklad pro koncepcni pfistup k verejnym prostranstvim. Architekti, urbanisté i teoretici
se hned na uvodnich stranach vyjadruji ke stézejnim otdzkam patrajicich po definici kvality verfejného prostoru u nas
a roli ¢i moznostech vyuZiti nového manualu. Na prikladu ceské metropole se v ném totiz zcela konkrétné definuji
verejna prostranstvi a na jejich podobu a funkci se nahlizi naprosto komplexné. Manual se tak stava jednim z nastroja,
kterym se do oblasti planovani a spravy mésta dostava do popredi ddraz na kvalitu Zivota.

Na tvorbé témér trisetstrankové publikace se podilelo na sedmdesat odbornikd z rlznych profesnich oblasti,
organizaci a méstskych ¢asti. Rada svétovych metropoli jako New York, Londyn nebo napf. Curych podobnym
materidlem disponuje delsi dobu, proto se jimi autorsky tym nechal inspirovat. Cilem je, aby kazdé verejné
prostranstvi mélo Citelny charakter a zastavalo jasnou a smysluplnou Glohu v celkové strukture mésta .

Jednotlivé druhy verejnych prostranstvi jsou v manualu popsany a opatfeny radou doporuceni a navodl a také
prostranstvi s maximalni mirou sdileni prostoru a svobodou pohybu i pobytu zejména pro chodce. Je dileZité pocitat
se vsemi druhy dopravy a vzajemné se je snazit vhodné doplnovat, aby obc¢ané mohli kombinovat riizné zplsoby
prepravy. Zpravidla jsou vyuzivany ty vyhodnéjsi a efektivnéjsi. Proto je potreba preferovat ty zplsoby pohybu, které
jsou Setrnéjsi k méstskému prostredi. Jednim ze zakladnich nastroju ke zkvalitnéni prostoru je tedy zklidriovani
dopravy, které se v CR dosud malo vyuziva. Pfitom v jinych zemi EU je uz mnoho let povaZovano za standartni pfistup.
Nejvétsi rozpory dnes vznikaji mezi potrebami dopravy chodcd a automobilové dopravy. Vefejna prostranstvi musi
zajistit dostate¢nou ochranu pro slabsi a zranitelnéjsi uZivatele, pred témi silnéjsimi a potencidlné nebezpecnéjsimi.
Jediné tak mohou motivovat k ohleduplnéjSimu chovani.

Manudl ve velké mire fesi jednotlivé prvky vefejnych prostranstvi, jako jsou materialy, povrchy, vyznam stromu a
vegetace v prostfedi mésta. Jako velmi dllezity prvek bere také technickou a dopravni infrastrukturu. Dale resi
venkovni osvétleni a mobilidf a jejich udrzbu, zafizeni pro sluzby, objekty k usnadnéni pohybu a pfistupu, venkovni
reklamu i uméni ve verejnych prostranstvich. To vSe je v publikaci doplnéno o bohatou fotografickou dokumentaci
priklad(, schémat a nakrest, a také radu odkazd na zahrani¢ni literaturu a dalsi inspiracni zdroje v podobé
zahraniénich manudl( tvorby vefejnych prostranstvi dostupnych on-line.

Tento dokument momentalné asi nejlépe ukazuje, jakym smérem by se mohla Praha do budoucna vydat. To
predevsim protoZe na vydani strategického planu a metropolitniho planu se stéle ¢eka (16/10/2016) a nejspise to
jesté par let potrva. Diky tomu, bych rfekl, Ze dostava momentainé jesté na vétsi vaze. Osobné jsem rad, Ze se Praha
vyddva smérem nastavenym ostatnimi ,chytrymi“ mésty. Doufam tedy, Ze se tento trend nezméni, napriklad
z politickych divod(. Rad bych v budoucnu vidél Prahu, jako mésto jesté prijemnéjsi pro pobyt, nez jakym je dnes.

4.2. Morgenstadt City Lab Prague CZ (Radecki, 2016):

,Praha se nachdzi na kfizovatce. Ma potencial pro jasnou a silnou budoucnost, doposud si viak nenapldnovala
strategickou cestu své promény. Zatim si nevytvorila jasnou vizi svoji budoucnosti a nestanovila cile svého rozvoje. V
soucasné dobé vsak mésto usiluje o nové vypracovani strategického planu, a pravé nyni vznika novy dzemni plan
(Metropolitni plén).“ (Radecki, 2016)

»Tato skutecnost, jeZ se snoubi se zfejmou ekonomickou silou a bohatou historii Prahy a jeji atraktivitou pro lidi z
celého svéta, vytvari obrovsky potencial pro cileny, inteligentni a udrzitelny méstsky rozvoj. Z tohoto dlvodu byla
Prahav ¢ervnu roku 2014 zvolena prvnim vitézem mezinarodni soutéze mést Morgenstadt City Challenge.” (Radecki,
2016)

,Podrobna analyza Prahy byla provedena na zakladé hodnoticiho ramce iniciativy Morgenstadt pro oblast
udrZitelného méstského rozvoje. Tento ramec je strukturovan do tfi analytickych urovni, jejichZ spole¢nym ucelem
je porozumét aktualnim vysledklm v oblasti udrzitelnosti mést a které prinaseji ucelené strategie a integrovany plan
rozvoje. Kombinace kvantitativnich méritek a kvalitativnich analyz udaji zajistuje, Ze lze vytvorit objektivni
vykonnostni profil Prahy a soucasné respektovat individudlni charakteristiky mésta, které ini pfimé srovnani's jinymi
mésty obtiznym. To ndm ukazuje cestu k individudlni strategii pro Prahu.” (Radecki, 2016)

Predchazejici tfi odstavce jsou citaci z Uvodu samotné prace. Jedna se zcela jisté o hodnotny dokument, ktery by
mohl v budoucnu velice pomoci s vyvojem Prahy. Snad bude jeho potencial vyuzit na maximum. Jeho celé znéni je
dostupné on-line. Aktudlné bych pro mou praci chtél vyzdvihnout pouze nékteré cile, kterych by Praha méla
dosahnout dle tohoto dokumentu:

— Z oblasti systému vedeni a spravy jde o vypracovani vize a stanoveni méfitelnych cill pro inteligentni/udrzitelnou
Prahu 2050. Tento cil dle harmonogramu ma byt spInény do roku 2016. Dlouhodobou vizi do roku 2050 ma napfikad
Viden, ktera je v soucasnosti povazovana za vzor inteligentnich mést, pravé pro své dlouhodobé planovani, vysoké
cile a jejich plnéni.

Vytvofit multimodalni dopravni terminal v podobé modelového projektu pro Prahu (do 2016): ,,Sit multimodalnich
dopravnich terminall poskytne méstu podporu pfi snizovani poctu soukromych vozidel v centru mésta a pri
nasmérovani mobility do verejné dopravy a udrzitelnych alternativ, jako jsou sdileni vozidel a kol. Jeden
intermodalni tranzitni terminal mize byt snadno zaclenén do planovani inovativni Ctvrti, diky ¢emuz nabidne
inovativni reseni mobility pro budouci obyvatele a mistni zaméstnance. Snadné vyuzivani multimodalnich sluzeb v
oblasti mobility vSsak bude moZné pouze tehdy, jestlize budou k dispozici inteligentni digitalni sluzby pro planovani
individualnich cest napfi¢ Prahou s vyuzitim rdznych zplsobd dopravy.”

Vybudovat inovativni ¢tvrt Prahy (do 2017): ,,Praha potfebuje modelovou ¢tvrt, ktera by na jednom misté dokladala
tvarci, environmentalni, socialni a ekonomicky potencial Prahy a propojovala jej s moderni architekturou a
atraktivnim designem. Navrhuje se proto vybudovat novou inovativni ¢tvrt na nékterém z mnoha brownfieldd v
Praze (napt. v HoleSovicich nebo na Zizkové). Inovativni ¢tvrt bude nejen integrovat praci a Zivot, ale bude mit
potencial pritdahnout mladé rodiny a zvratit trend suburbanizace, bude Iépe spojovat primysl a vyzkum, a pfitdhne
do Prahy kreativni primyslova odvétvi a spole¢nosti orientované na vyzkum. Aby tato Ctvrt byla vyvinuta socialné
Zivotaschopnym zplsobem, doporucuje se, aby Casti vyvojového procesu vychézely ze spole¢ného tvorivého
procesu s ob&any Prahy.” (Radecki, 2016)

Modernizovat Véclavské ndmésti (do 2017) a vyvinout zelené a Zivé premosténi na ndmésti Winstona Churchilla
(2018): ,Centrum Prahy je nutné modernizovat, aby se pro prazské obcany stalo atraktivnéjsim a energeticky
zajimavéjsim. Existuje riziko, Ze bude vénovana pozornost pouze turistim, coZ je dlvod pro navrhovanou
udrzitelnou modernizaci Vaclavského namésti a vytvoreni zeleného a Zivého premosténi hlavniho Zelezni¢niho
nadrazi a propojeni namésti Republiky a ndmésti Winstona Churchilla pro pési a cyklisty.

Divody pro¢ se nepovedlo v Praze snizit objem automobilové dopravy, i pres kvalitni vefejnou dopravu a veliké
investice do ni, definuje tento dokument viceméné shodné jako Vize pro Prahu 2025. Cituji ,Klicovym divodem této
skutecnosti je, Ze Praha nezaméfila své obrovskeé investice na silnice a vefejnou dopravu pomoci mékkych mobilitnich
systém (napr. terminall park & ride a bike & ride ¢i mozZnosti sdileni aut — car sharingu), které by byly napojeny na
tranzitni termindly, komplexni sité cyklistickych stezek nebo pobidek k vyuZivani zplGsobl prepravy, jez jsou
ohleduplngjsi k Zivotnimu prostredi. Praha rovnéz nevyuzila moznost zavést regulatorni opatreni, kterad by pouzivani
osobnich motorovych vozidel na zemi mésta ucinila méné atraktivnim (sniZzeni poctu parkovacich mist, poplatky za
dopravni zacpy, nizkoemisni zony, vysoké poplatky za parkovéani apod.). Druhym divodem je Zadnda nebo jen velmi
mald spoluprace mezi Prahou a regiondlnim dopravnim systémem, ktera by koordinovala vylepsenou verejnou
dopravu na urovni regionu. Akéni oblasti, kterd bude v nadchazejicich letech vyzadovat silnou pozornost, je zlepseni

navaznosti regionalnich vlakd a jejich pfepravni kapacity.” (Radecki, 2016)



4.3. Metropolitni plan — navrh :

Po poslednich udalostech, kdy rada hlavniho mésta Prahy odvolala v zari 2016 reditele Institutu planovani
a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) Petra Hlavacka, je datum schvéleni Metropolitniho planu nejasné. Neni ani
jasné do jaké c¢asti se bude podobat soucasnému navrhu. Bude ho pravdépodobné muset dopracovat
nékdo jiny neZ pdvodni tvarci. Tym stojici za sou¢asnym navrhem se rozpadl, 13 z 15 jeho ¢lenl podalo
vypovéd, vcetné feditele odboru Romana Kouckého. Tym odbornikd tim chce svého $éfa podporit a
vyjadfit tak nechut nad celou uddlosti. "Sli jsme pracovat pro vefejnou instituci, protoze jsme véfili, ze
mUZeme pomoci prosadit inovativni zplsob Uzemniho planovani. Odvolani Petra Hlavacka bylo poslednim
a rozhodujicim z dlouhé fady signdld, Ze o to politické vedeni mésta nestoji," dodala architektka Marie
Smetana, ktera se v kanceldfi Metropolitniho planu vénovala parkdim a krajiné. J& osobné doufam, Ze i
pres soucasné problémy se podafi Metropolitni plan schvalit v obdobné kvalité. Nékteré jeho ¢asti pouZiji,
jako demonstraci toho, jak by Praha mohla v budoucnosti vypadat.
Metropolitni tfidy — Magistrala a Diametr
- Metropolitni plan navrh 05/2016 textova ¢ast odavodnéni, str. 187, 188:

,Metropolitni tfidy Magistrala a Diametr, vymezeny na ulicich a tfidach: Evropska, Svatovitska, Milady

Horakové, Veletrzni, Délnicka, Liberisky most, Sokolovska, Ceskomoravskd, Kolbenova, Podébradska,

Chlumecka;” (IPR PRAHA, 2015)

,Magistrala a Diametr predstavuji hlavni kiiz metropolitnich tfid 21. stoleti. Pfedstavuji potencial,

ktery se ukryva v dokonceni jejich propojeni i transformaci jejich bezprostfedniho okoli a také ve

vnimani ,dopravy” na nich. Tyto metropolitni tfidy maji Sanci stat se velkorysymi bulvédry v Praze. Z

tohoto dlivodu jsou oznaceny metropolitnimi prioritami, kde je daleZité nadradit zajmy celku mésta

nad zajmy jednotlivych méstskych ¢asti, pres které metropolitni tfidy prochazeji.” (IPR PRAHA, 2015)

- Metropolitni plan navrh 05/2016 textova ¢ast, str. 16

,Cléanek 35

9/ Metropolitni tridy

(1) Zakladni struktura vyznamnych (stavajicich i navrhovanych) verejnych prostranstvi je klicovou

soucasti krajinné, urbanni a architektonické kompozice mésta a jeho obrazu. Metropolitni plan

podporuje rozvoj verejnych prostranstvi a zd(iraziuje vyznam lokalnich systémd hlavnich i vedlejsich

ulic, které vytvareji predpoklady pro dochazkové vzdalenosti v méritku lokalit.

(2) Metropolitni plan nové urcuje méstské tridy metropolitniho méritka. Vymezenymi bulvary Prahy

pro nové stoleti v méfitku svych délek dvaceti kilometrd propojuje mésto s jeho okolim a provazuje

mésto s regionem. Tyto osy jsou navrzeny jako dlleZitd verejna prostranstvi a nikoli jako dopravni

koridory, jsou liniovym rozsifenim centra a musi byt lemovany Zivym a otevienym parterem.” (IPR

PRAHA, 2016)
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Legenda

—  Ponavstéve slavného danského architekta Jana Gehla v Praze (dne 17.10.2016), béhem které se
domluvil s prazskym vedenim na spolupraci pfi humanizaci magistraly to vypada, Ze i mésto tuto
myslenku myslivéazné. Doufam, Ze tato spoluprace opravdu vyjde a Ze se nasledné vzniklé feseni
bude také realizovat.

- Jednim z problém( metropolitniho planu, ktery kritizuje napfiklad Klub Za starou Prahu, je
zmirnéni regulace vyskové hladiny zastavby na metropolitnich tfiddch a v nékterych dalSich
lokalitach Prahy, které jsou pfimo urcéené pro vyskovou zastavbu. Coz by znamenalo naruseni
soucasné stabilizované vyskové hladiny budov a panoramatu Prahy (KLUB ZA STAROU PRAHU,
2016). Myslim, Ze vyskova regulace by opravdu méla vychazet predevsim ze soucasného
charakteru danych lokalit, coZz znamena, Ze ve vétsiné mist shleddvam toto zmirnéni vyskové
regulace také za nevhodné. Myslim, Ze v nékterych konkrétnich mistech, by mohl metropolitni
plan umoznovat navyseni vysky budovy za predpokladu protisluzby ze strany investora a to
pouze, kdyZ tato mista budou opravdu dobre zvaZena a stavba schvalena vSemi dotéenymi
subjekty, tzn. napfiklad i mistnimi obyvateli, pro které by mohl vzniknout napf. novy zajimavy
ver. prostor.

Parkova prostranstvi (IPR PRAHA, 2016):

- Metropolitni plan definuje rdzné druhy parkd. Metropolitni, ¢tvrtovy, lokalni a mistni. Urcuje
zplsob jejich udrzby, podminky rozvoje a podobné. Dale obsahuje studii dostupnosti parkd
v jednotlivych ¢astech Prahy, respektive mista s nejvétsi absenci parku. Jedna z takovych oblasti
bez parku se dle této studie nachdzi i v historickém centru mésta, kde to podle autort ale tolik
nevadi, protoZe je zde park nahrazen kvalitnim verejnym prostorem ve formé ulic, ndmeésti,
pasazi apod. Coz je zcela jisté pravda. Na druhou stranu by mozna mistni obyvatelé ocenili
v centru mésta i park pro relaxaci a odpocinek v klidu, na misté, kde neni tak vysoka koncentrace
turistl jako na Vaclavském a Staroméstském namésti. Déle si nejsem Uplné jisty oznacenim
Vrchlického a Celakovského sad(i za lokalni park. Zmého pohledu by mél plnit funkci
metropolitniho parku a ziskat na mnohem vétsi hodnoté, nez jakou momentalné ma. V pripadé
pfipojeni Narodni muzea k Vaclavskému ndmésti humanizaci magistrély, dostane dle mého park
vedouci od Ndrodniho muzea a7z Hlavnimu nadrazi zcela jiny rozmér. Budeme-li také uvazovat
mnohem vétsi mnozstvi obyvatel pohybujicich se po nové metropolitni tfidé, dle mého zacne
tento park fungovat a bude vyuzivan intenzivné i mistnimi. Lidé sem, dle mého, budou vazit i
dlouhou cestu, stejné tak jako do ostatnich metropolitnich parkd.

Hranice zastavitelného Gzemi

Ulicni prostranstvi

Mista s deficitem parkil
Vyznamna lesnata Gzemf
Metropolitnf park
Ctvriovy park

Lokalitnf park

Mistnf park / Park ve volné zastavhé i



4.4. Strategicky plan - navrh:

Dalsi dulezity dokument, ktery udava predevsim dlouhodoby smér, kterym by se mésto mélo vydat. Zcela
jisté dobry krok do budoucnosti, na kterém také pracuje IPR Praha a momentdlné se nachazi ve fazi
posuzovani a rozhodovani. Ale je mozné, Ze jeho vydani se také protahne diky aktualnim problémim mezi
IPR Praha a magistratem. Takovy dokument ma napfiklad také Viden a stanovuje cile vyvoje az do roku
2050. Viden je za tento plan velmi ocefiovana, pravé pro jeho vizi daleko do budoucnosti a vysoko
nastavené cile. Viden se stava jednim z nejprogresivnéjsich mést dnesniho svéta a zcela jisté muze
poskytnout inspiraci v mnohych tématech udrzitelnych, chytrych mést, a i vefejnych prostor
transformovanych, aby opét slouzili chodctm.

Uvodni fe¢ byvalého feditele IPRu Petra Hlavacka do navrhovaného strategického planu (IPR PRAHA,
2016):

Praha potfebuje vizi.

Potfebuje udat smér, kterym se ma vydat v pfistich dekaddach. Pohled do
budoucna byl vZdy spojovan s otekavanim toho lepsiho, teho dnes nedosahu-
jeme, ale co by mohlo pFijit. Lepsi budoucnost ale nepfichazi sama od sebe.
Musime o ni usilovat kazdy den a kazdym Cinem, pfestoZe vysledky nepFichazeji
bezprostfedné. Neuvidime je ani dnes, ani za mésic nebo za volebni obdobi.
Vysledky budou patrné v dobg, kdy kazdy z nas uz bude v jiné roli, neZ je dnes.
To je poselstvim Strategického planu.

Musime se odpoutat od uvaZovani ukotvenem
pouze v soucasnosti a ¢init takové kroky,
které svymi dopady presahuji desetileti.

Strategicky plan je planem generace dnesnich Skolak(, ktera bude za 15 let
hledat své prvni zaméstnani a zakladat vlastni rodiny, je pldnem dne&nich tfi-
catnikd, kteff budou v roce 2030 na vrcholu svého profesniho Zivota a jejich
déti budou pravé opoustét domov a zakladat své vlastni rodiny a v neposledni
fadé je také planem dnednich padesatnikd, ktefi siv té dobé budou uZivat Zivot
aktivnich penzistd.

Strategicky plan by mél nédm vSem ukazat, Ze naSe budoucnost neni méstu
lhostejna. Strategicky plan je nasim spolecnym zévazkem, Ze chceme investovat
naSe prostiedky a Gsili do toho, aby byla Praha pro véechny skvélym mistem
k Zivotu.

Petr Hlavatek
feditel [PR Praha

Prohldseni reditele IPR. Zdroj: IPR PRAHA, 2016

3.5. Ostatni dokumenty, shrnuti

Celkové mam z Institutu pldnovani a rozvoje hl. m. Prahy dobry pocit. Rekl bych, Ze pFines! své7i vitr do
prostredi ceského méstského planovani nebo prinejmensim do toho prazského. Snad i pres veskeré
politické problémy, vzniklé kolem tohoto institutu, se povede pokracovat v dobfe nacaté praci. Jak rikaji
i néktefi samotni tvlrci, sice pozdé, ale stejné je dobré zacit. Zacit dotahovat naskok ostatnich
zahranicnich mést, kterd se vydala na cestu za lepsimi zplsoby planovani, za zpGsoby, které mimo jiné
preferuji Zivd mésta plna chodcd, pred mésty okupovanymi automobily.

K ostatnim dokumentdm, které IPR vytvari patii dale také nové Prazské stavebni predpisy. Nebo napfiklad
rdzné koncepce povrchll v Praze, koncepce prazskych breh( a podobné.

5.  Predpokladany vyvoj, ¢lanky v médiich, politické a odborné
nazory

Ukdazka nestalosti politickych ndzord, sily soukromych investord a
neschopnosti hlavniho mésta Prahy planovat dlouhodobé na Uzemf
mésta.



5. Predpokladany vyvoj, ¢clanky v médiich, politické a odborné nazory:

5.1. Masarykovo nadrazi:

V roce 2008 se resila otazka, zda zrusit Masarykovo nadrazi (viz ¢lanek na webu strany zelenych).
V komentarich pod ¢lankem si par lidi stéZovalo, Ze se jim to nelibi, nebo, Ze nerozumi, proc by se to mélo
stat. (PRAHA.ZELENI, ©2008)

V roce 2013 bylo dle informace na portélu hlavniho mésta Prahy rozhodnuto, Ze se nadrazi zachova,
prinejmensim kvdli lince na letisté. PricemZ se uvolnili pozemky pro vystavbu v okoli nadraZi a v lednu
roku 2016 byly definitivné prevedeny pod skupinu Penta, kterd jiz i zverejnila projektovou dokumentaci
od Zaha Hadid architects. Historicka budova nadrazi a posty budou zachovény (PRAHA.EU, ©2013). Navrh
skupiny PENTA sklizi kritiku laické i odborné vefejnosti. Dle mého je to architektura z urbanistického
hlediska velmi nepovedena. Zcela zdsadni je vyresit vtomto Uzemi otazku, zda zde potrebujeme dalsi
administrativni budovy. Dle mého ndzoru toto Uzemi zcela postrada byty pro bézné obyvatele. Propojeni
prilehlych méstskych ¢asti pomoci zastfeSeni nadrazi by mélo mit odpovidajici kvalitu, ne pouze jeden
mUstek, jako gesto, Ze se snazime udélat néco pro lidi.

Po prozkoumani dokumentu Trochu jind Praha od architektonického studia D3A se varianta zruseni
Masarykova nadrazi a presun autobusového nadrazi Praha-Florenc k Hlavnimu nadrazi zdd pomérné
logicka. Na Hlavnim nadrazi by sice bylo potfeba vybudovat druhé podlazi v podzemi pro vlakova
nastupisté, vytvorila by se tim ovSem centralni prestupni stanice. Zde by bylo mozné pouzivat zelezni¢ni
dopravu (i pfiméstskou), linku metra C a D, tramvaje i autobusy. Zaroven by se zajistila prijezdnost vsech
Zelezni¢nich linek, coz je dle autor( dllezité predevsim pro pfiméstskou Zeleznici. (ZIMA, 2013)

Jestlize by se ukazalo, Ze investor, ktery by vyuZil pozemky vzniklé zrusenim Masarykova nadrazi, je
schopny uhradit nutnou rekonstrukci Hlavniho nadrazi a toto feSeni by se provéfilo a vyhodnotilo, jako
dlouhodobé udrzitelné a funkéni, myslim, Ze by to mohlo byt plus pro tuto centralni ¢ast Prahy. Pficemz
historické budovy nadrazi by bylo vhodné zachovat a pouZit k novym Gceldim.

Z urbanistického hlediska tato varianta otevira zcela nové moznosti v otdzce, co s timto Uzemim, které je
zejména pro pési velmi tézko prostupné a je tfeba to vyresit. Za soucasné situace, to ale nevypada, ze by
se jesté dalo s témito pozemky operovat, kdyZ uz nepatii méstu, proto bude alespon potieba dohlédnout
na jejich, co nejlepsi vyuZziti.




5.2. Investice skupiny Penta v oblasti Praha-Florenc (IDNES, ©2016):

e Zaroven s rozhodnutim o zachovani Masarykova nadrazi z roku 2013 byly uvolnény pozemky okoli
autobusového nadrazi Praha-Florenc. Jejich zastavéni by se dle ¢lanku z portdlu www.IDNES.cz méla
ujmout investi¢ni skupina PENTA, pod které pozemky pfipadly vroce 2016. Objevili se i vizualizace
projektu, na kterém pracovalo studio Zaha Hadid architects.

e Jakjsem popsalv kapitole o Masarykové nadrazi. Jeho uzavieni by se dle mého mélo jesté zvazit. V navrhu
skupiny PENTA se sice mluvi o jakémsi propojeni ¢asti mésta, které jsou dnes rozdéleny. Tohoto propojeni
by mélo byt dosazeno pfemosténim Masarykova nadrazi. Myslim, Ze jde vice ale o propojeni jednotlivych
objektd skupiny PENTA. V porovnani s praci od D3A bych fekl, Ze jde spiSe o definitivni oddéleni a
potvrzeni pozice magistraly. Nemluvé o tom, Ze navrh nerespektuje charakter pdvodni Ctvrti, a to ani
Karlina ani Nového mésta. V podstaté to pUsobi jako volné navézani na kompozici mega-blok(, které
vznikly v nové administrativni ¢asti Karlina. Budovy absolutné nerespektuji plivodni zastavbu, ba naopak
ji odsouvaji nékam do stinu své sldvy. Na vizualizacich tento dojem ponékud maskuje budova Florentina,
kterd je sama o sobé také dost velikd, ale jeji kapacita je maskovana v Utrobach vnitrobloku. Kdyz se
podivdme na splet mostd, které nabizi ,,spojeni” Karlina s Hlavnim nadraZzi, nazval bych to spise ,fesenim
posledni pomoci“, myslim, Ze pési tato premosténi pfilis neoceni.

e Ve chvili, kdy pozemky jiz nejsou ve verejném vlastnictvi se tato situace nebude snadno resit. Myslim, Ze
feseni tohoto Uzemi by se méla prilozit mnohem vétsi véha. | pres to, zZe z velké ¢asti patfi soukromému
investorovi, by mésto mélo vyhlasit architektonickou souté? na reseni celé této oblasti. Pricemz by se vybér
vitéze mél opfit o dlouhodobéjsi vizi, ktera pocitad i s budoucim zamérem podoby Magistraly a navazujicich
Casti mésta.
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Urbanistické feSeni PENTA Praha Florenc. Zdroj: IDNES, ©2016
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> Po tomhle touzime v Prazské pamatkové rezervaci? Je tohle obraz mésta, ktery by Praha méla mit? A neni to
.‘w LY 1 : e e : . ny trochu veliké a extravagantni? Opravdu zde potfebujeme nové kanceldrské prostory? Nemohlo by zde byt
; ) ' bydleni a ndmésti?

Urbanisticke reseni PENTA Praha Florenc. Zdroj: IDNES, ©2016




5.3. Reseni oblasti Masarykova nadrazi ateliérem D3A (ZIMA, 2013)

Jedna se o kapitolu Hlavni nadrazi z dokumentu Trochu jina Praha. Jde o zamysleni nad situaci kolem
Hlavniho nadrazi, véetné autobusového nadrazi Florenc, Masarykova nadrazi i okolo Narodniho muzea.
V Uvodu jde predevsim tedy o kritiku soucasného Uzemniho planu, ktery problémy, které zde vznikly
vibec neresi, spise je jen potvrzuje. Proto by bylo velmi smutné rozhodnout o budoucnosti této oblasti
pouze na zdkladé tohoto dokumentu, o kterém v soucasné dobé jiz vime, Ze je potifeba nahradit. Jeho
nahradou bude novy Metropolitni plan, jehoz vydani se ale stdle oddaluje.

Otézkou autorl je, zda by opravdu nebylo lepsi Masarykovo nadrazi zrusit a sousttedit veskerou Zelezniéni
dopravu na Hlavni nddrazi. Jejich feseni bourd nékolik staveb v prostoru kolejisté Masarykova nadrazi.
Déle odstranuji nadrazi Florenc, které by mélo byt pfesunuto k Hlavnimu nadrazi. Hlavni dlivod demolice
nadrazi Florenc je jeho nestastnd poloha, ktera brani napravé chyb vzniklych pfi budovani magistraly,
brani propojeni Karlina a Nového mésta. Dale se boura budova hromadnych garazi vedle Statni opery.
Tento objekt po zméné Uzemi v okoli Hlavniho nadrazi postrada smysl a navic by zde méla vyrist budova
dalsf kulturni instituce.

Zasadnim rozhodnutim je bourani magistraly nebo spiSe jejiho premosténi Florence a Masarykova
nadrazi. Veskera Zelezni¢ni doprava se soustredi na nové dvoupatrové Hlavni nadrazi. Méstské muzeum
na Florenci se dostava do dlstojné polohy v parku a dochazi k jeho propojeni s historickymi budovami
byvalého Masarykova nadrazi. Kolejisté Hlavniho nadrazi by se zakrylo a zastavélo. Autobusové nadrazi
z Florence by se premistilo za rekonstruované obloukové haly nastupist. Tramvaje by pfijizdély z obou
dvou stran k Hlavnimu nadrazi a na nové vzniklych prostordch by se mohlo umistit i parkovisté pro Ffidice
vyhnané z Nového mésta.

Blokova struktura konc¢i na jihu na drovni Manesovy ulice, zbyvajici prostor smérem k Vinohradské je
vénovan Upravam trasy Magistraly. Diky témto Upravam dochazi ke zklidnéni prostoru pfed Muzeem, kde
jiz projizdi pouze dopravni obsluha sméfujici na Vaclavské namésti. Zklidnéni pokracuje i pred byvalym
Federalnim shromazdénim, budovou Opery a nové stavby zrealizované na misté Gardzi Slovan. Prostor
pred nimi je vycistén a priceli se otaci do prostoru rozsitenych Vrchlického sadd.

Bourani mostniho télesa Magistraly by samozfejmé bylo velmi nakladné, musim ale fict, Ze takhle si
predstavuji spojeni mésta, a to jak Karlina s Novym méstem v jednom sméru, tak Vinohrad s Novym
méstem ve sméru druhém. Dalsi véc je ,zastfeSeni” Hlavniho nadrazi se kterym rovnéz souhlasim. Nadrazi
totiz ve vétsiné mést tvori nevzhlednou bariéru, které bychom se timto zbavili, a navic ziskali cenny
prostor v centru mésta.
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Dopravni feseni u Muzea.. Zdroj: ZIMA, 2013

Zastreseni Hlavniho Nadrazi — Urbanistickd struktura. Zdroj: ZIMA, 2013



5.4. Hlavni nadrazi

Nejosklivéjsi architekturou Prahy je Hlavni nadrazi, fikd architekt Adam Gebrian v clanku pro
www.novinky.cz. Jako hlavni problém vidi odsunuti pdvodni Fantovy budovy az na ,druhou kolej” a
znic¢eni pavodni hodnoty Vrchlického sadd, na misté budovy nadraZi se totiz plivodné nachéazel rybnicek
s umélymi skalkami. V soucasnosti vznikaji problémy také z pronajmu soukromému vlastnikovi, jehoz
jedinym zajmem je zisk z obchodd uvnitf nadrazi. Fantova budova marné hleda své nové uplatnéni. Snad
casem se toto Uzemi povede Praze vyresit (NOVINKY, ©2015).

Velmi aktualni je situace ohledné pronajmu objektu nadrazi soukromé italské firmé Grandi Stazioni.
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty oznamila vypovéd smlouvy této spolecnosti z dlivodu nenaplnéni
zévazkd, které slibila. Jedna se o dlouhodobé odklddéani rekonstrukce budov nadrazi, predevsim té Fantovi
(IDNES, ©2016).

Béhem konzultaci mi pan architekt Sitta jednou fekl, Ze jeden z nejvétsich problém vidi pravé v tom, ze
spravu nadraZi zfizuje nékdo jiny nez, kdo se stard o udrzbu prostor pred nim. Vrchlického sady a nadrazi
méla udrZovat ta sama spolec¢nost. Nejlépe tedy asi mésto nebo stat. Také jsme se bavili o tom, proc se
lidé tak vyhybaji parkiim v této oblasti. Myslim, Ze jde jak o zanedbanou udrzbu okoli budovy, tak o
odriznuti nadrazi od zbytku mésta.
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5.5. Revitalizace Vaclavského namésti (JAKUBCIGLERARCHITEKTI, ©2016)

Architektonickou soutéZ jiz vroce 2005 vyhrdl navrh architektonického studia CIGLER|MARANI
ARCHITECTS. Tento ndvrh se za léta lehce upravil. Nakonec na Vaclavském namésti nebudou podzemni
garaze, a prozatim zde nebudou jezdit ani tramvaje. Béhem vyvoje projektu se dosahlo vétsi
bezbariérovosti namésti. Navrh pocita se zrusenim aktualnich stankd a jejich ndhradou stanky novymi,
stejného vzhledu. Dale na namésti pfibyde mnoho stroma, kasny a pitka.

Vzhledem k tomu, Ze témér ve vsech studiich, které fesi budoucnost Prahy jako celku (Vize pro Prahu 25,
Trochu jind Praha, Metropolitni plan atd.), se pocita s tramvaji vedouci vrchni ¢asti Vaclavského namésti,
jsem rdd, Ze tato varianta do budoucna umoznuje tramvaj tudy vést, i kdyZ se projekt zatim bude
realizovat bez ni.

Popravdé podle vizualizaci, které jsem nalezl na internetu se toho ¢lovék moc nedozvi, pfedevsim co se
tyce navaznosti na oblast MUstku (ulice Na Prikopé a 28.fijna) a Narodniho muzea (magistraly). Ve chvili,
kdy se navrhuje revitalizace takto dllezité ¢asti mésta bez navrhu feSeni na ni navazujicich oblasti, mezi
které patfi pravé magistrala s Narodnim muzeem a dalsi navazujici oblasti, musim zhodnotit univerzalnost
a flexibilnost navrhu, jako nejlepsi vlastnost, jakou mize mit.

Nejdllezitéjsi na namésti je opravdu omezeni bariér komplikujicich dopravu pésky a zpuUsobujicich
oddéleni automobilové dopravy a chodct. Rozsireni prostoru chodnikd, které jsou vécné preplnéné lidmi,
uznavam také za velmi vhodné reseni. Tomu pomze urcité i moznost vice vyuZzivat stfedni ¢ast namesti,
kterad dnes slouzi ,,nikomu”.

Redeni Vaclavského namésti. zd roj: JAKUBCIGLERARCHITEKTI, ©2016

5.6. Politické nazory na reseni dopravy na SV magistrale z rlznych ¢asovych obdobi

29.dubna 2008 se objevuje vtisku (https://www.novinky.cz/domaci/138789-magistrala-povede-v-
centru-prahy-pod-zemi.html) informace o tom, Ze magistrala povede v okoli Narodniho Muzea tunelem
pod zemi. , Pfedseda vlady Mirek Topolanek, prazsky primétor Pavel Bém, ministr dopravy Ale$ Rebicek
(v&ichni ODS) a ministr kultury Vaclav Jehli¢cka (KDU-CSL) podepsali v Gtery memorandum ke zklidnéni
severojizni magistraly. Komunikace by se v jeji ¢asti v centru mésta méla zahloubit pod zem. Projekt
zahrnuje také kompletni rekonstrukci Narodniho muzea.” Zacit se mélo v roce 2011, magistrala méla pfijit
o dva jizdni pruhy, tedy zmensit se na dva pruhy v kazdém smeéru, jak s tim ostatné pocitaji asi vSechny
doposud vzniklé studie, a méla se tak vytvofit nova méstska trida.

2009 iniciativa Automat se stale snaZi prosadit vznik cyklopruh(l na magistrale se zamérem zvysit pocet
aktivnich cyklistd v Praze. (https://www.novinky.cz/cestovani/167438-na-prazskem-okruhu-povede-
cyklostezka-i-po-magistrale.html)

30.1.2010 ridici vytvorili kolonu na protest proti padesatce na magistrale. Omezeni rychlosti je Sikana,
tvrdi. (http://zpravy.idnes.cz/ridici-vytvorili-kolonu-na-protest-proti-padesatce-na-magistrale-p9s-
/domaci.aspx?c=A100130_193330_praha_vel)

13.8.2012 v Hospodafskych novinach pisi o zméné planu. Tunely nakonec nebudou, z magistraly bude
bulvadr po pafizském vzoru. Prazané maji posledni tyden na podani pfipominek k projektu. Zmény lze
ocekdvat do roku 2014. Byl nainstalovan zkusebni semafor pred Nuselskym mostem. Pokud by se osvédcil
mély byt nainstalovany dalsi v kombinaci s Upravami, jako povrchové prechody pro chodce a nakonec i
zUzeni komunikace na dva pruhy. Semafor asi nefungoval, protoZe magistrala ma stéle i v roce 2016 pruhy
tfi v kazdém sméru. Soucasti tohoto planu byl jiz navrh tramvajové linky z Vinohradské ulice na Vaclavské
namésti. Také spolecnost Automat uz vtomto roce doporucila zavedeni mytného do centra, coZ se
nestalo, toto mytné by zcela jisté motivovalo fidice k preferovani verejné dopravy. Iniciativa Automat
spolu s tlakem obcand dotalacili magistrat k vytvoreni varianty bez tuneld. Problém byl, Ze spolu méstské
¢asti nekomunikovaly a k jednani u jednoho stolu je dostala pravé az iniciativa Automat. Dlvodem verze
bez tuneld je, Ze jediné tak je mozné omezit mnoZstvi ridi¢l v centru mésta a prinutit je, aby zvolili jiny
zplsob dopravy nebo jinou trasu. (http://domaci.ihned.cz/c1-56976950-praha-uz-nechce-v-centru-
dalnici-uzsi-magistrala-bude-mit-prechody-a-semafory)

24.7.2013 Primator Tomas Hudecek podporuje vedeni cyklopruhl od Pankrace a az na Prahu 7.
13.1.2016 na magistréle se opét mdze jezdit 80km/h, ,nesmyslené” omezeni na 50km/h kondi pise se na
www.autoforum.cz. ,Vzhledem k polozeni nizkohluéného povrchu vozovky, vystavbé protihlukové stény
a dokonceni protihlukové pusobici budovy uz je omezeni rychlosti zbyte¢né,” uvedl Petr Dolinek,
naméstek prazské primatorky. ,Jsem rad, Ze se tato Uprava podarila prosadit jesté pred koncem lonského
roku, nékdy jsem mél pocit, Ze nékteri lidé by nejradéji chtéli auta zrusit, nebo opét zavést béice s
praporky pred kazdym vozidlem, které pojede rychleji nez dvacitkou,” pokracoval prekvapivé Dolinek.
Zvyseni rychlostniho limitu na Magistrale zaroven nemusi byt posledni takovou zménou, jak Dolinek dale
naznacil: ,,Nyni se budu s odborniky i dopravnimi policisty bavit o tom, které dalsi useky by mohly byt
takto zrychleny.” Na spekulace, o které Useky by se mohlo jednat, je asi zatim jeSté brzy, ovsem dost
moznd se podobnych zmén dockame. (http://www.autoforum.cz/zivot-ridice/po-magistrale-se-opet-
muze-jezdit-80-km-h-nesmysline-omezeni-na-50-km-h-konci/)

17.10.2016 probéhla v Prazské Betlémské kapli pfedndska svétoveé uzndvaného odbornika na tvorbu ,,mést pro
lidi“ Jana Gehla. Akci organizoval IPR Praha ve spolupraci s hl. m. Praha a FA CVUT. Prekvapivé naméstek
primatorky pan Dolinek zahajoval akci slovy, Ze mésto chce z magistraly méstsky bulvar a také, Zze budou o
spolupraci s panem Gehlem, respektive jeho tymem, jednat nasledujici den. Jednani opravdu probéhla a
spolecnost Gehl Architects - Urban Quality Consultants by méla od bfezna 2016 zacit pracovat na planu, ktery
by mohl vyresit problémy na magistrale.

5.7.Zavér kapitoly

Jak je vidét, politické nadzory jsou véc proménliva a bylo by potfeba vytvofit plan, ktery pretrva déle nez
jedno volebni obdobi. Jak se pise napfiklad v Casopisu Smartcities, toho se da docilit predevsim aktivnim
zapojenim obyvatelstva. Nebo napfiklad plany, na kterych pracuje IPR, ktery se momentalné bohuzel, po
odvolani reditele Petra Hlavacka, rozpada.



6. Doprava budoucnosti

Technologie budoucnosti zméni zcela zasadné zplsoby dopravy.
Soucasny pohled vétsSiny obyvatel na dopravu vychazi spise
z minulosti, to je tfeba zménit. V blizké dobé i nas v Ceské republice
Cekaji velké zmény. Bylo by tedy dobré s tim pocitat.



6.1. Méstskd doprava

Dle Miroslava Svitka, dékana dopravni fakulty CVUT, jiz béhem deseti let budou fungovat autonomnf
vozidla a sluzby jako carsharing a bikesharing budou naprostou samozrejmosti. Alespon to vyplyva
z rozhovoru z radia www.rozhlas.cz z 9.3.2016. (ROZHLAS, ©2016)

MUZeme se tésit na zcela nové druhy vozidel, kterd se budou fidit samy a jejich rozméry budou
nesrovnatelné mensi, nez ty dnesni. Velice zajimavym méstskym skladnym vozidlem je navrh Peugeot
Moovie portugalského designéra André Costy. Rozméry 2,3 metru délka a 1,5 metru vyska i Sirka a
samostatné pohanéna otaciva kola vozidlo zajisti zaparkovat témér vSude a na vozovce se usetfi také
opravdu hodné mista. (DREAMLIFE, ©2007)

Motocykly také ¢ekd spoustu inovaci do mésta je uréeny napfiklad projekt Embryo, jednd se o motocykl
pouze s jednim kolem, jeho vyhodou bude hybridni pohon a minimalni rozméry.

S jakymsi méstskym pfiblizovadlem prichdzi také firma Prodrive, jedna se projekt Naro/Clever. | tento
produkt je ukdzkou toho, Ze vozidla by se mohla do budoucna velmi zmensovat.

DuleZity je posun smérem k pouzivani autonomnich vozidel. Na jejich vyvoji usilovné pracuje mnoho
svétovych firem, v cele se spolecnosti Google, ktery ma systém jiz tak dokonaly, Ze ho testuje
v obydlenych méstech. Auta jsou ovlddand pomoci mnoZstvi senzort, komunikuji mezi sebou navzajem a
také s nadrazenym systémem. Do budoucna se da pocitat stim, Ze ve méstech nebudou jina auta
akceptovéna. K jejich vytlaceni dojde pomoci rliznych poplatkd apod. Vyhodou autonomnich automobild
je bezpeclnost, ale také napfiklad moznost, Ze se automobil odjede sdm zaparkovat na misto, kde nebude
prekazZet.V kombinaci se systémem sdileni automobild, jiZ jen timto zplsobem mdzZe dojit k vyznamnému
odlehcéeni na vozovkach. Tento systém mdze také vyrazné snizit naroky na verejnou dopravu, kterou
v nékterych méné obydlenych lokalitach, mdze zcela nahradit. (DPS-AZ, ©2014)

Pro prepravu zbozi se jiz zkousi drony, které velmi pravdépodobné brzy nahradi ostatni transport zbozi.
To velmi ovlivni dopravni spolecnosti a pravdépodobné i zdsobovani raznych podnikl, které by jiz

nemuselo probihat prostfednictvim ,poslickd” v automobilech na kolech a podobné. Tuto prepravu
otestoval Uspésné 22.11.2016 druhy nejvétsi cesky e-shop Mall. (INFO, ©2016)

Dron, doprava. Zdroi: INFO, ©2016



eV las Vegas jiz Uspésné vyzkouseli dron i pro transport ¢lovéka. Je dost mozné, Ze se v budoucnu, misto 6.2. Doprava budoucnosti mimo mésto
pfepravy po silnici, budeme pohybovat tfeba 20m nad zemi, at uZz timto nebo jinym zplsobem. o . y _ ) . »
. Y e . . y . e Vtomto odvétvi nas Cekaji véci jako napftiklad jizda v kapsli super rychlym tunelem, s jejiz konceptem prisel
Dopravnich prostfedkd, které se budou pohybovat ve vzduchu, se v sou¢asné dobé vyviji mnohem vice a “ilad Al ; toh e by mlo by sé ek 44l ) N
vypada to, %e tento obrazek opravdu neskoné jen u sci-fi filmd. (ROZHLAS, ©2016) nap/rl ad Alon Vl\,/lus . Pomoci to ,oto systému by mélo byt mozné prekonat vzdalenost 600km za 0,5h. Tuto
) vzdalenost napriklad letadlo urazi za 1,25h. (LIDOVKY, ©2013)

e Ve Svédsku testuji dalnici pro kamiony na elektiinu na 2km dlouhém Useku, chtéji tak umoznit prechod
na dopravu nezavislou na fosilnich palivech (STOPLUSJEDNICKA, ©2016).

d".a & d N
Dron, doprava. Zdroj: VOSIZNEIAS, 201‘ -

e Zcela neopomenutelnym dopravnim prostfedkem jsou kola. Vyviji se stédle vice prototypd kol na baterie.
Z mého pohledu by bylo nejlepsi, kdyby lidé jezdili na normalnich kolech a slapali, to by bylo nejlepsi pro
zdravi lidstva. BohuzZel prvni argument na to, Ze by se mélo jezdit po Praze na kole, je, Ze je moc kopcovita.
TakZe pro takovéto lidi je feSenim opravdu asi elektrické kolo. J& osobné vidim problém spise v pocasi,
kdyz prsi nebo mrzne.

6.3. Zavér kapitoly

e Technologii nové dopravy je v soucasné dobé vyvijeno jesté mnohem vice, myslim, Ze je tedy zcela jasné,
Ze co se tyce dopravy, tak nas v nejblizsich letech, maximalné desitkach let ceka dopravni evoluce. Proto
myslim, Ze pfi planovani mést je tfeba s tim pocitat. Myslim Ze ohromné investice do dopravni sité za
Ucelem uspokojovani potreb IAD je dnes zcela zcestné. Podle predpokladaného vyvoje napor na silnicni
komunikace velmi poklesne i pfirozenou cestou. V kombinaci s opatfenimi, ktera lidstvo zavadi za ucelem

omezeni IAD a spalovacich motord, budou silnice spiSe prebyvat.

Elektrické kolo. Zdroj: VTM




7. Premény méstskych prostor ze zahranici

Inspirace je dllezitd, realizace ze svéta nds mohou popohnat zase o kousek dal. Aneb méstské prostory pro
lidi, vytlaCovani automobild z ulic, feseni nové vznikajicich Ctvrti a Zivot v modernim mésté.



7. Premény méstskych prostor ze zahranici

7.1. Videnska Mariahilferstrasse (AUT)

(2015) ,Viden bude mit od patku novou pési zonu. Pro auta se uzavie velkd ¢ast jedné z nejslavnéjsich
videniskych ulic, Mariahilferstrasse. Néktefi majitelé obchodd byli proti, mésto ale nechalo obyvatele, at si
projekt uzplsobi podle svého. Lidé si prosadili nékolik oddychovych zén, kde si budou moci Cist nebo si
odpocinout. Nova pési zéna je tak vlastné dilem samotnych chodctl a nikdo nemUze fict, Ze se ho neptali na
jeho ndzor. Tuhle férovou taktiku pouziva Viden uz |éta. Mariahilferstrasse je asi 1,6 kilometru dlouhy nakupni
bulvar, jedna z nejddlezitéjsich ulic Vidné. Pretvorit tuto ulici na Cisté pési zénu chce kuraz, ve Vidni ji ale maji.

Prvni pési zonu tu otevreli v roce 1971.“ (ROZHLAS, ©2013)

Cely projekt nejprve prochdzi jedndnim s obc¢any, pro jeho zjednoduseni se postavil na misté stanek, kde se

Clovék dozvédél veskeré informace. Nasledné realizace prochazela zkusebnim obdobim a aZz poté byly

definitivné provedeny vsechny potfebné Upravy. (ROZHLAS, ©2013)

,Viden se za posledni pllstoleti odhodlala k fadé velkych verejnych projektd, at uz to byl protipovodriovy kanal,

metro anebo plosna vystavba bytl. Respekt ale budi hlavné odvaha mésta zeptat se lidi predem, co si o

planovanych stavbdach a Upravach mysli.“ (ROZHLAS, ©2013)

1,6km dlouha ulice se pfeméni na pési zonu, rozdélenou na dvé kategorie. Ve stfedni ¢asti bude zdna urcena

pouze pro pésia na krajich bude zéna se smisenym provozem, ale max. povolenou rychlosti 20km/h. (ROZHLAS,

©2013)

Jesté bych chtél odkazat na cldnek z casopisu Smart Cities napsany Ondfejem Liskou, ¢lanek o takovém

,bézném” dnu ve Vidni:

- ,Rano odvadim déti do skoly. Naseddme na metro, jehoz kazdy vagon v sobé nese tak pestrou smésici kultur a jazykd, ze
na chvili zapomenu, Ze jsem hodinu a pll od Brna, a nikoliv v New Yorku. Vsichni jsou mistni. Metro nas hladce prenese
do centra Vidné, déti odchazeji do skoly, ja presedam na CityBike. Nejblizsi stanici méstskych sdilenych kol a volny bicykl
najdu snadno pres mobilni aplikaci. Stejnym zptsobem zjistim, zda je volny box na jeho zaparkovani v blizkosti cile, kam
mirim. Staci vsunout do termindlu WienMobil kartu, ktera stoji euro na den a je zaroven rocni jizdenkou na veskerou
verejnou dopravu.” (SMART CITIES, ©2016)

-,V poledne se potrebuji dostat i s tézkym balikem knih na druhy konec centra. Vytahuji mobil a v aplikaci vidim, Ze tfi
minuty odsud parkuje sdileny elektromobil jedné ze ¢tyr videriskych carsharingovych sluzeb. Opét vytahuji ro¢ni prakazku
WienMobil a odemykdm auto. Automaticky mi nastavi trasu, kterd zahrnuje moznost, jak objet zacpu u parlamentu. Auto
zaparkuji na libovolném misté a za par sekund po zavreni dveri mi v mobilu zapipa upominka: do e-mailu dorazil ucetni
doklad na Ctyri eura za pravé dokoncenou jizdu. S toutéZ kartou videriské mobility ale mazu zaplatit i v taxiku nebo v
podzemnim parkovisti. Vecer mé diky ni z centra zaveze na letisté za necelou ctvrthodinu priméstsky vlak.” (SMART
CITIES, ©2016)

- ,Kartu mobility si mGze dovolit prakticky kazdy, ale ma cenu zlata. Neni proto divu, Ze se nyni Videnané houfné zbavuiji
aut. Nejsou potreba, protoZe se nevyplati. Napomaha tomu i politika mésta: za kazdé nové vybudované parkovaci misto
v podzemni gardzi zmizi jedno misto na povrchu. Ulice se v radé lokalit znovu stavaji mistem pro Zivot, a nikoliv
odkladistém aut.” (SMART CITIES, ©2016)

- ,Viden byla jiz posedmé v fadé vyhlasena hlavnim méstem s nejvyssi kvalitou Zivota na svété. Agentura Mercer

kazdorocné sleduje Siroky soubor indikatort, jednim z desiti hlavnich je pravé kvalita verejnych sluzeb a dopravy. V

dopravnich resenich je rakouska metropole skutecnym priakopnikem a na mnoha prikladech je dobre vidét, Ze nejde jen

o sofistikovana inZenyrska reseni, ale Ze o vysledné kvalité rozhoduje véasné a dlsledné zapojeni verejnosti.” (SMART

CITIES, ©2016)

,Dobrou ilustraci je slavna videnska trida Mariahilferstrasse. Jesté pred nékolika lety byla ucpanou vypadovkou z centra

smérem na Zapadni nadrazi. Cim blize néadrazi, tim vice uimudlanych bard, hampejz(i a obchod(l se $patné

identifikovatelnym zboZzim. Dnes k nepoznani. Ne nahodou byla letos rekonstrukce Mariahilferstrasse uvedena v

prestiznim Zebricku mezi desiti nejvice inovacnimi urbannimi resenimi na svété.” (SMART CITIES, ©2016)

,Videnské zelené hnuti pfed dvéma lety prosadilo referendum o zklidnéni této tridy. | pres nékolikamési¢ni osvétovou

kampan hlasovani dopadlo velmi tésné, o rekonstrukci rozhodly jen jednotky procent. Tésny vysledek vyvolaval vasné i

po hlasovani. Rok po realizaci ale drtiva vétsina dotazovanych rozhodnuti schvaluje.” (SMART CITIES, ©2016)

,Mariahilferstrasse se rekonstruovala v mnoha ohledech radikalnim zpdsobem. Jeji stfedni ¢ast se autiim uzavrela upiné,

vznikla zde nova pési zona s alejemi, kterd je novou tepnou pro pési a cyklisty dokonce i béhem nedélniho rana. Zbylé

Casti kdysi auty ucpané magistraly se proménily ve sdileny prostor. Obrubniky byly odstranény, pési, kola, auta i autobusy

se dostaly na jednu uroven, rozdil mezi chodnikem a silnici se smazal. Dokonalé fungovéani je mozné diky dvéma

podminkam: auta se nesmi pohybovat vyssi rychlosti nez 20km v hodiné a chodci i fidi¢i jsou pfi vstupu do zony vyzvani

k maximalni ohleduplnosti. Na téchto a dalsich pravidlech se shodlo mésto v detailnim a urcité ne bezbolestném dialogu

dotcenych a hmatatelny prikopnicky priklad, Ze jednat ve spolecném zajmu se vyplati.” (SMART CITIES, ©2016)




Mariahilferstrasse.

Zdroj: LANDEZINE, ©2014

7.2. Trafalgar square, Londyn (GB)

Proména Trafalgarského naméstiv Londyné je ukdzkou reseni kolize dopravy a pésich na frekventovaném
misté. Je to reseni problému dost podobného, jaky mame v Praze na Vaclavském namésti. Nejddlezitéjsi
¢asti navrhu bylo uzavieni severni ¢asti ndmésti pro dopravu, kterym se doséhlo pfipojeni Narodni Galerie
zpét k nameésti. Za dlleZitou informaci povazuji také to, Ze se jedna o realizace jedné ¢asti masterplanu,
ktery se skladd z mnoha dalSich oblasti v pomérné velkém Gzemi centralni ¢asti Londyna. Chci tim fict, Ze
takovéto projekty, nelze realizovat nezavisle na kontextu, bez védomi, jak se bude vyvijet okoli nebo
jakym smérem by se mélo vydat celé mésto. (STREAM, 2016) (FOSTERANDPARTNERS, 2004)




7.3. Times Square New York, (USA)

e Dalsi reseni, kdy se uprednostriuji pési oproti individuaini dopravé je Times square v New Yorku. Pro pési
byla transformovana opravdu velikd ¢ast prostoru patficimu plvodné automobillm. Jak rikd Adam
Gebrian ve svém poradu Gebrian vs. Svét, tenhle projekt neni tfeba zcela hotovy, ale ukazuje smér,
kterym se meésto chce vydat. Na rozdil od spodni casti Vaclavského namésti, kterd je uz uzaviena pro auta
nékolik let, ale nic se tam nezménilo. (STREAM, ©2016)

e Na namésti se objevuji rozmanité druhy sezeni; na schodech, které slouzi jako pédium, prenositelnych
drobnych Zidlich se stoly, a také na masivnich kvadrech v rlizném reseni, nabizejicim rtzné zplsoby
vyuziti. Re$enim povrch(l na zemi je jasné déno najevo, kde ma kdo prednost, napfiklad pokracovanim
dlazby chodniku pres silnici, je jasné rfeceno, Zze pfednost maji chodci a auta musi pockat.

e Dimenze namésti jsou samoziejmé Uplné jiné nez v nasich ¢eskych pomérech, ale principidlné jde o
zajimavy priklad k porovnani. Je dobré vidét, Ze ve Spojenych stdtech, kde jsou auta nedilnou soucasti
Zivota, je mozné realizovat zaméry, jako je tento. Navic si toho zastupitelstvo mésta i samotni obcané vazi

a jsou radi, Ze prostor mohou vyuzivat.
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7.4. Berlinsky muzejni ostrov

Tento priklad jsem vybral pfedevsim, protoze mitrochu pfipomina situaci u prazského Narodniho muzea.
Kolem toho a ostatnich kulturnich instituci, které se tam jiz ted' nachazi nebo v budoucnu nachazet budou,
by také mohl vyrlst takovyto muzejni ,ostrov”. Nebyl by to sice ostrov doslova (netece kolem reka), ale
ostrov by se dal vytvorit v podobé parku., ktery by vsechny tyto budovy spojoval.

Tento muzejni ostrov (Museumsinsel) zacal vznikat jiz ve 20. letech 19. stoleti. Na tehdejsi dobu opravdu
osvicend myslenka. Dokoncena oviem byla az o sto let pozdéji. 70% z ného bylo zni¢eno béhem 2. svétové
valky, exponaty se v prevazné zachovaly, diky dobrému ukryti na rliznych mistech ve mésté. V roce 1999
byl zafazen na seznam svétového dédictvi UNESCO. Nachazi se na ném pét svétové znamych muzei a
musim Fict, Ze se jednd o opravdu zajimavy prostor, zejména za pékného pocasi, si ¢lovék rad uzije volnou
chvilku v mistnim parku, ktery muzea obklopuje (BERLIN-PRUVODCE, ©2010)

6V v Berlinds Zdroj: PRE.L.JSSISCHER—KULTURBESE’Z _

Muzejni ostrov v Berling. Zdroj: WIKI.MEDLA'-_

7.5. Stockholm Royal Seaport (SWE)

Je jednou z nejvétSich evropskych urbannich rozvojovych oblasti, kterda je budovdna, aby se stala
prikladem udrzitelného stavéni mésta. Efektivné naklada se zdroji za soucasného uspokojovani potreb
modernich lidi a s vyuzitim nejnovéjsich technologii. Stavi se zde nové bydleni, kanceldre a infrastruktura
se zamérenim na socidlni a ekonomickou udrzZitelnost a udrzitelnost prostfedi. Nachazi se vjedné
z nejlukrativnéjsich c¢asti Stockholmu, blizko centru mésta. Breh reky bude otevren vSsem a parky z okoli
budou se Ctvrti propojeny pomoci ,pranikd” zelené do samotné Ctvrti. Ve Ctvrti se nachazi novy pristav
s méstskymi privozy, i lodémi prijizdéjicimi do Stockholmu z more, bude tedy slouzit jako uvitaci bréana
mésta. Samoziejmosti je kombinace bydleni, kancelafi a obchodl na jednom misté, zaroven tim zde bude
zajisténo bezpeci béhem celého dne pro vSechny obyvatele. Vyuzivat se bude co nejekologictéjsi doprava.
Stavajici budovy z industridlniho obdobi, které tvofi atmosféru mista, budou vyuZity pro novou funkci,
napf. jako ,divadlo”. PGvodni budovy, které nelze vyuzit, budou rozebrany a nékteré materidly nové
vyuzity. Energie zde vyuzivana bude vyrabéna z obnovitelnych zdrojl nebo bude vyrabéna pfimo na
misté. VSechny budovy budou vyuZivat systém Setreni energii a vSsechny odpady budou recyklovény a
obyvatelé vzdélavani, aby védéli, co a proc délaji. V zeleni nachazejici se v okoli bude mozné provozovat
aktivity jako napriklad méstské zahradni¢eni a samozrejmé mnozstvi druh( sportovniho vyZiti, rekreace a
her. Kolem tohoto projektu se schazi firmy, odbornici a mésto, aby sdileli své zkuSenosti. S investory
vystavby se jednad jiz od zacatku projektu, aby respektovali méstsky plan a védéli, jaké cile je potfeba
naplnit. Dal$i konzultace pokraluji i v dalsich fazich ndvrhu. Svédsko a Stockholm se nachazi na $pici
udrzitelné tvorby mést a vedou cely svét timto smérem (YOUTUBE, ©2014)

Tento pfiklad jsem vybral zejména, protoZe se v Praze nachazi rozvojové Ctvrté podobného charakteru,
které se ve velmi blizké budoucnosti budou zastavovat. Jedna z nich je napfiklad oblast Praha-Bubny,
ktera pfimo navazuje na magistralu. Jak k tomu vyzyva napriklad Morgenstadt City Lab, v Praze je tfeba
vybudovat vzorovou moderni ¢tvrt, uddvajici smér budoucnosti.

Stockholm Royal Seaport. Zdroj: DEZEEN, ©2015




7.6. Hafencity Hamburg

e Dalsi ukdzka feSeni nové moderni Ctvrti se nachdazi vbyvalém pfistavu v Hamburgu. Na zdkladé
praktickych zkuSenosti bylo vyhodnoceno, Ze tradi¢ni zplsoby planovani nejsou vhodné pro takovyto
projekt. Béh udalosti je ¢asto rychlejsi nez realizace samotného projektu a ten tim pak ztraci na kvalité,
kterd jiz nemlze byt kontrolovana. Proto tento projekt vznikl za pomoci vyuziti zakladnich fixnich
navrhovych principl v kombinaci s operativné upravitelnymi pravidly. Navrhovy proces mimo jiné
testoval, jak rizné kombinace téchto principl a pravidel budou reagovat na rozdilné urbanni struktury,
programy, hustoty a predpoklady rlstu. Vysledek predpoklddd velké mnozZstvi informaci pro rozvoj
konkrétnich prostorovych vzord (KCAP, ©2016).

e Vysledkem v HafenCity je metropolitni smés bydleni, kultury, turismu, volného ¢asu a businessu a ma
nakroCeno stat se Zivou Ctvrti u feky. Béhem 25 let bude postaveno 8 (pod)ctvrti ze zdpadu na vychod.
Zivot v této Ctvrti béhem celého dne je zajistén rozdilnymi funkcemi, které jsou zde zastoupeny. To a
volna pravidla poskytuje maximalni svobodu programové naplné a architektonického ztvarnéni.
V kombinaci se zachovanim byvalych pfistavnich budov a dodrZzeni vizuadlné definujicich pravidel zajisti
celkovou estetickou soudrznost oblasti (KCAP, ©2016).
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Hafencity Hamburg. Zdroj: KCAB, ©2016
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Navrh reseni




Navrh rfeseni:

Cilem analytické casti bylo ukdzat mozna reseni a nazory. Je z nich pochopitelné, Ze reseni dopravy
existuji, je to spiSe o nazoru, jak se na tuto problematiku budeme divat. Déle jsem chtél ukazat, Ze jiz delsi
dobu existuje mnozstvi lidi a organizaci, které se o vyvoj magistraly a celé Prahy zajimaji. Dokonce existuje
mnozstvi navrhd, které nastinuji mozna reseni. Problém je spise v proménlivosti politickych nazor(, ktera
zpUsobuje, Ze se 0 problému mluvi jiZ mnoho let, ale viceméné se nic neméni. Ukazky ze svéta maji ukézat,
jak velkorysa reseni se realizuji ve méstech, kde se do toho opreli a snazi se zvySovat jejich kvalitu. Z ¢ehoz
bychom si mohli vzit priklad pro reseni verejnych prostor, dopravy nebo napriklad i zplsoby stavéni
novych ctvrti, jedna z nich by mohla vzniknout na Praze-Bubny. V diplomnim seminafi jsem se vénoval
tématu linearnich park( ve svété. Pokud se podivame na magistralu a predstavime si ji v budoucnosti, za
dalsich par desitek let, myslim, Ze priklady téchto linearnich parkd by pravé zde mohli najit své uplatnéni.
Proto se v navrhové casti pokusim uvazovat ponékud vizionarsky a predstavit si, jak by to tu mohlo
vypadat tfeba v roce 2050, kdyZ dodrzime vSechny zdsady, které se dnes ve svété uplatfiuji pfi rozvoji
modernich mést a kdyZ vyvoj (dopravy) pljde tak, jak si predstavuiji.

V Sirsich vztazich pljde predevsim o vyjadfeni ndzoru na to, jaké konkrétni kroky by se méli dnes
podniknout, aby se dosahlo zlepsSeni aktualni situace, ktera nds tak svazuje pfi Upravach magistraly a
jinych frekventovanych ulic v Praze.

Svlij nazor na koncepci magistraly jako celku se pokusim vyjadfit pomoci rdznych prikladd a resersi. Pdjde
o pfiklady moznych feseni, kterd je aktudiné mozné zacit provadét pro zlepseni budouciho stavu.

Tuto koncepci déle upfesnim v centru mésta mezi Hlavkovo a Nuselskym mostem. Toto upfesnéni je
dilezité, abych na néj mohl navézat navrhem oblasti Celakovského a Vrchlického sad.

Poté se tedy zamé&fim na navrh oblasti Vrchlického a Celakovského sadd. Tyto sady by mély slouZit jako
zeleny, kulturni ostrov v centru mésta. Ten bude pokracovat k Rohanskému nabrezi a umozini tak
prochazku az k Vltavé, na Vitkov, do Riegrovych sadl nebo také do ostatnich prilehlych ¢asti mésta.

Osobni nazor na dopravu:

Dle mého by se osobni automobily méli pouzivat predevsim pro dopravu mezi mésty, ale ve mésté, jako
takovém je potreba vyuZivat jiné dopravni prostfedky. Proto prvnimi kroky, na které by se mésto mélo
zaméfrit je omezeni IAD ve mésté a maximalni podpora ostatnich zplsobl dopravy. Rozvoj komunikacni
sité za ucelem navyseni kapacity, jiz neni aktualnim tématem.

Po mém ro¢nim pobytu ve Valencii (ES), nejvice upfednostruji dopravu na kole. V prabéhu tohoto pobytu
jsem se po mésté dopravoval pouze na vlastnim kole, méstském kole a pésky. Kolo bych rad pouzival i
v budoucnu v Praze. Jistg, e zde nemame tak ptiznivé pocasi, jako ve Spanélsku, ale napfiklad Holandané
na kolech jezdi také po cely rok, i kdyz mrzne.

Myslim, Ze by se ve mésté mohla podpofit také doprava na vSech dopravnich prostfedcich, které zabiraji
podstatné méné mista ne? automobily. Jako piiklad mohu uvést mésta jako je Rim nebo Ho Ci Minovo
mésto, kde se jezdi prevazné na motocyklech a mistni komunikace tim ziskavaji mnohem vétsi prepravni
kapacitu (ovéem v méfitku jako napiiklad v Ho Ci Minové mésté bychom motocykly u nas stejné nechtéli).
U nas ale vice prsi, motocykl tim padem neni Uplné nejvhodnéjsi. Proto bych uvedl par reseni
budoucnosti, kterd se dle mého budou realizovat a méla by se rozhodné podporovat:

- osobni dopravni prostredky mensich rozmérd (napfiklad ndvrh automobilu Peugeot Moovie),
tyto prostfedky mohou také spojovat vyhody motocyklu (maly rozmér) a automobilu (stfecha —
ochrana pred destém).

- plné elektrické osobni dopravni prostredky (kola, longboard,...)

- autonomni automobily umoZniujici dovést ¢lovéka do centra a poté se sami odjet zaparkovat do
méné vytizené Casti.

- v pripadé pouzivani osobnich automobill (na elektfinu) podpora jejich sdileni a pljc¢ovani
(carsharing).

- Vevjezdu do centra osobnim automobilem podporovat zasadné jen residenty, od ostatnich zcela
nekompromisné vybirat poplatky za vjezd a parkovani.

8. Sirgf vztahy

Pristup k rozvoji dopravni sité, podpora cyklistl a pésich. Zpoplatnéni IAD, maximalni podpora verejné dopravy,
sdileni dopravnich prostredk(, zména politiky parkovani, a dalsi. To vSe povede k radikdlnim zméndm. Zménam
nejen v dopravé a podobé verejnych prostor, ale i v Zivotnim stylu lidi a socidlni interakci mezi nimi.



8.1 Rozvoj prazské dopravni komunikacni sité a dostavba Méstského a Prazského okruhu:

e Urcité bych se zamé¥il na co nejrychlejsi dostavbu Prazského okruhu, aby ti, ktefi chtéji jen projizdét skrz
Prahu méli zajimavéjsi alternativu. Je ale potreba respektovat soucasné studie, které prokazuiji, Ze Prazsky
okruh muze zkomplikovat dopravu ve mésté a zvazit vzdalenost vedeni jeho trasy ve vazbé na Prahu.
Pokud totiz bude pfilis blizko, mdze v nékterych c¢astech zpUsobit nednosné zvyseni intenzity dopravy.
Tento zamér podporuji také, protoze si myslim, Ze automobily jsou potfeba pro dopravu do nékterych
¢asti CR, predeviim do mengich mést a vesnic, kam vefejna doprava nejezdi viibec nebo velmi omezené.
Modernizace komunikacni sité ve mésté by se méla provadét pouze se zamérem podpofit ostatni druhy
dopravy, a ne dopravu osobnimi motorovymi automobily. Také by cilem téchto modernizaci mélo byt
zvySovani kvality vefejného prostoru. V tomto tématu se asi nejvice shoduji s projektem Vize pro Prahu
25. Tudiz stejné jako tato vize zcela rozhodné podporuji vykonovou a nizkoemisni zénu. Dostavba
Méstského okruhu by méla probéhnout pouze v jeho nejnutnéjsim rozsahu, pokud viibec, a rozhodné by
neméla byt uprednostiiovdna pred modernizaci ostatnich zplsobl dopravy. Lidé by si nejprve méli
zvyknout, Ze auto neni ten dopravni prostredek, ktery mésto chce, aby primarné vyuzivali. Po snizeni
poctu pouzivanych vozidel pravdépodobné nebude jiz potfeba navySovani kapacity komunikacni sité.

e  Praha tedy bude mit dokonceny Prazsky okruh pro transitni dopravu a bude zavedeno mytné. Pro jeho
fungovani bych rad pouzil bod 4.12 z Vize pro Prahu 25, tedy vykonové zpoplatnéni (pfiblizné zéna 2) a
nizkoemisni zénu (zéna 1 — oblast ohranicena pfiblizné Méstskym okruhem).

PRAZSKY OKRUH

o %
b AL
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PRAZSKY OKRUH

Pravidla regulace dopravy dle Vize pro Prahu 25, vyuzivana i pro mQj navrh (AUTOMAT, 2014):

»4.12 Dopravné-organizacni opatfeni (vykonové zpoplatnéni, parkovani apod.)

Sohledem na cil dosazZeni nizsiho objemu automobilové dopravy v centru je Zadouci implementovat sadu dopravné-
organizacnich opatreni, kterd povedou jednak ke snizeni dopravni zatéze z IAD, jednak budou generovat dodatecné
financni prostredky. Prijmy z myta a parkovacich zon by se mély délit rovnomérné mezi prislusnou méstskou cdst a
celoméstsky fond urceny na podporu udrzitelné mobility.

Vykonové zpoplatnéni IAD + nizkoemisni zéna (NEZ) = emisné citlivé myto

VWkonové zpoplatnéni IAD (myto) je ucinnym ndstrojem regulace dopravy, s primymi dusledky na zlepseni jeji
plynulosti a na snizeni ndrokd na ulicni prostor. Nizkoemisni zéna by méla mit za cil snizeni dopadu IAD na Zivotni
prostredi, jeji zavedeni by nemélo suplovat dopravneé-requlacni funkci. Hlavni motivaci pro nizkoemisni zény je
vyradit postupné z provozu vozidla, u kterych emise zplsobené spalovanim v motoru prevysuji emise z odvalu
pneumatik, otéru brzd a dalsich zdroji nezdvislych na typu motoru. Proto je Zddouci

rezim nizkoemisni zony postupneé zprisriovat s ohledem na probihajici obmenu vozového parku, kterou by mél reZzim
NEZ primérené motivovat. Zdsadni je podil vozidel, kterd by neméla mit do oblasti vibec pristup. Restrikce vice nez
cca 10 % vozového parku nebude pro verejnost pfijatelnd, pokud na druhou stranu NEZ vylucuje jen malou cdst
vozového parku, zacind se mijet tcinkem a ztrdci motivacni efekt. Cyklus, ve kterém se podminky vjezdu do NEZ
zprisriuji, by nemél byt delsi neZ 5 let. Ani nékolikeré opakovani cyklu NEZ neznamend bezemisni IAD (zistanou
emise ze zdroji mimo motor), stdle pretrvdvd také prostorovd ndrocnost IAD, proto je soucasné nezbytné
kombinovat nizkoemisni zonu s vykonovym zpoplatnénim (mytem). Posileni pozitivniho efektu NEZ na Zivotni
prostredi se pfitom dosdhne diferencovanym zpoplatnénim vozidel, kterd budou moci do zény vjizdét. Takovou
kombinaci ziskavame systém, ktery je ucinny ve snizovdni dopadd IAD na Zivotni prostredi i ve zlepseni plynulosti
dopravy (,congestion charge”). V. ramci Vize pro Prahu 25 doporucujeme zavedeni kombinace myta a nizkoemisni
z0ny v oblasti ohranicené zhruba Méstskym okruhem, s cilem 1) vyradit postupné z dojizdky do mésta vice
znecistujici vozidla a 2) sniZit intenzitu IAD v této oblasti o zhruba 20 %. Zdsady jsou ndsledujici:

e 5—10 % nejvice znecistujicich vozidel v dopravnim proudu ma zakdzany vjezd, 5-10 %

nejméné znecistujicich vozidel md vjezd zdarma.

e Plati se jednou za cely den, rezidenti maji rocni ,,zasobnik” dnd, kdy mohou vyjet zdarma (cca 50). Predplatné se
slevou neni mozné.30

e Zdsobovdni, taxi, carsharing apod. maji slevu.

e Myto je dvouzonové, pro historické centrum jsou nastaveny prisnéjsi podminky, zfejmeé ve formeé vyssiho mytného
(NEZ ma totiZ vetsi efekt, plsobi-li na vétsi plose).

e Nizkoemisni zona na nejvice znecistujici vozidla plati uvniti celého PraZského okruhu, a to i v oblastech, kde nenf
dokoncen — pouze s uvazenim tras pro tranzitni, zejména ndkladni dopravu. Z myta predpokladdme v celém obdobi
do roku 2025 prijem ve vysi zhruba 5 mld. K¢, ktery bude mozné investovat zejména do rozvoje udrZitelné dopravy.
Parkovaci politika

Parkovaci politika je uc¢innym ndstrojem fizeni poptdvky po IAD. V ramci Vize pro Prahu 25 povaZujeme za vhodné
spinit tri zakladni cile — snizit zatéz ulic parkujicimi auty, vyuZit potencidl parkovaci politiky pro snizeni podilu IAD v
centru a zdroven zachovat primerenou miru dostupného parkovdni pro rezidenty. Ddle je rozvddime podrobnéji.

1. SniZeni zatéZe uli¢niho prostoru ,,dopravou v klidu”. Jde o dosaZeni stavu, kdy:

e nedochdzi k ,divokému” parkovani, zdsobovdni md vyhrazend mista, kterd jsou respektovdna, dodrZovani
pravidel parkovadni je kontrolovdno a vynucovdno,

e parkujici auta nebrdni v rozhledu v blizkosti krizovatek a pfechodd pro chodce,

e sikmé nebo kolmé stdni je minimalizovdno,

e parkovani nevytvdri bariéry, umoZriuje pohodIné prechdzet ulici prakticky kdekoli,

e chodniky maji volnou Sitku dovolujici pohodInou chizi nékolika chodct vedle sebe,

e v parkovacim pdsu se ponechdvd dostatecny prostor pro ulicni zeleri (aleje, zelené plochy,zdhony),

e ponechdva se dostatecny prostor pro jiny mobiliar (stani kol, predzahrddky, ,,zahrddky na parkovacich mistech”).
2. DosaZeni regulacni funkce parkovaci politiky smérem ke sniZeni podilu IAD v centru.

Pretlak poptdvky po parkovacich mistech chdpeme jako regulacni prvek — je nicméné treba rozlisovat, ve kterych
oblastech je Zddouci, a kde ne. RozliSujeme Ctyri zony:



e V/ oblasti pretizené dopravou v klidu i pohybu (tedy v historickém centru a nejblizsim okoli) dojde ke zmrazeni
poctu parkovacich mist. Novd parkovaci mista bude mozné zfizovat vyhradné mimo ulicni sit a pfi soucasném
odstranéni stejného poctu parkovacich mist z ulic.

e V oblasti pretizené zejména dopravou v klidu, ale s mensimi problémy s dopravou v pohybu (Sirsi centrum) bude
mozné vytvaret

novd parkovaci mista vyhradné mimo verejny prostor. Soucasné vznikne povinnost tamtéz presunout i predem
danou ¢dst parkovacich mist z uli¢niho prostoru v okoli (cca 1/5 nové vzniklych mist).

e \/ oblasti méné zatizené dopravou mohou vznikat novd parkovaci mista mimo verejny prostor bez snizovdni poctu
stani v ulicich. Pocet parkovacich mist ve verejném prostoru je zmrazen, novd mohou vzniknout jen pri odebrdni
jinde.

e V oblasti nezatizené dopravou mohou vznikat novd parkovaci stdni i ve verejném prostoru.

3. Zachovdni pfimérené dostupnosti parkovacich mist pro rezidenty.

Primérenou dostupnosti se rozumi dosaZeni stavu, kdy mad rezident moznost zaparkovat ve vzddlenosti pfimérené
lokalité a platit cdstku primérenou lokalité. Obdobné jako pro zfizovdni novych mist, i zde se podminky déli podle
blizkosti k centru. Pro parkovaci stani se pfedpoklddd:

e Prdce s veskerym fondem parkovacich mist s cilem omezit parkovdni v ulicich ve prospéch parkovacich domda.

e V centrdlini oblasti mésta je parkovdni na ulici zpoplatnéno do té vyse, aby se vyrovnala nabidka a poptdvka
existujicich parkovacich mist.

e \Voblastech se znacnym deficitem parkovacich mist maji mit rezidenti moznost ziskat parkovaci stani mimo obvod
sveého bydlisté. Budou zohlednény specifické pripady (invalidé apod.).

e MinimdlIni cena za parkovaci kartu v oblasti ohranicené Méstskym okruhem odpovidd cené 1,2 ndsobku roc¢niho
predplatného na verejnou dopravu; tato karta ale soucasné nabizi majiteli vozidla volné cestovdni verejnou
dopravou.

Dalsi opatfeni parkovaci politiky:

e Sluzby postavené na dopravni obsluze IAD (hypermarkety, obchodni zdny) budou mit moznost zkvalitnit si s
pomoci mésta dostupnost jinym zplsobem (obchodni centrum si, stejné jako obec, miZze pfiplatit za linku MHD,
muZe poZadat mésto o prispévek na cyklostezku a stojany — predpokladdme sdileni nakladd rovnym dilem).
Soucasnd implementace myta a zpoplatnéného parkovani:

Soucasné fungovdni myta a zon placeného stdni reaguje na situaci, kdy je oblast pretizena dopravou v klidu i v
pohybu. Nejednd se tedy o ,,dvoji platbu za jednu véc”, spiSe o synergicky plsobici ndstroje motivujici jesté vice k
vyuZiti alternativniho dopravniho prostredku. Na potencidilné citlivé skupiny se vztahuje jen v omezené mire:

e Ti rezidenti, kteri budou auto pouZivat zridka, budou mit prijezd prakticky zdarma (nevycerpaji ,volné dny”), a
tudiz je adekvdtni vztahovat na né zpoplatnéné parkovdni dle vyse uvedenych zdsad.

e Nerezidenty dojizdéjici pravidelné do soukromych nebo neplacenych gardzi v centru je naprosto Zddoucl
motivovat k pouZzivani jinych dopravnich prostredki prostrednictvim myta.

e Pro prileZitostné navstévniky centra Prahy je Zddouci nastavit a udrZovat takové cenové podminky pro kratkodobé
parkovadni v ulicnim prostoru, aby bylo dosaZeno optimdlniho vytizeni krdatkodobych parkovacich stdni s ohledem
na postupny ubytek parkovadni v ulicich.

e Pro dopravni obsluhu a sluzby se predpoklddd sleva na mytném a fungujici krdtkodobd parkovaci stani.
Opravriuje-li zaplaceni myta

k libovolnému poctu vjezdi do oblasti v pribéhu jednoho dne, bude jeho vliv na cenu poskytovanych sluzeb
minimdlIni a navic motivuje k efektivnéjsimu pouZivdni jednotlivych vozidel.

4.13 Priméreny komfort pro cesty vykondvané autem a sluzby zefektivriujici jeho pouZivani

Pro cesty vykondvané autem je zdsadni zachovdni komfortu v mife odpovidajici vzdalenosti od historického centra
a kvalité obsluhy verejnou dopravou. Cilem neni uZivatelim cesty automobilem znechutit nebo znemoznit. Pri nizsim
objemu IAD budou mit zbylé cesty vykonané automobilem vyssi komfort, neZ jak je tomu v soucasnosti:

e plynulejsi jizda: odstranéni hypermobility (napfr. zavedenim myta) redukuje dopravni zacpy i pfi zmenseni kapacity
komunikaci,

e inteligentni navddéni na volnd parkovaci mista pracujici s uplnym fondem pouZitelnych parkovacich stdani (tj.
verejnd i polosoukromd stani),

e Citelné dopravni prostredi navddejici pfirozené k bezpecné jizdé — rezim na hlavnich komunikacich odlisny od
zklidnénych mistnich ulic,

e rozvoj sluZeb zefektivriujicich uzivani automobill — zejména carsharing, carpooling (viz ddle).

Carsharing, carpooling, taxisluZzba

Nedilnou soucdsti sniZovani negativnich dopadd automobilové dopravy v Sirsim centru, zejména pokud jde o
prostorovy zdbor, je rozvoj sluZzeb zefektivriujicich pouZivdni automobilu. Automobil, ktery vice nez 90 % casu
prostoji na ulici, je nejméné efektivnim zplsobem vyuZiti verejného prostranstvi. Za velmi Zadouci je tak povazovan
rozvoj sluzeb, jeZ zvysi vyuZivani jednotlivych automobilt a snizi ndroky na jejich odstavovadni. Vyssi mira vyuZiti
Jjednotlivych automobilt znamend také jejich kratsi Zivotni cyklus a tudiz méné starych, emisné nevyhovujicich
vozidel. Predpokladdme rozvoj ndsledujicich sluzeb:

e Carsharing. UZivatelsky pristupnéjsi pajcovna aut pouZiteind k pfileZitostnym cestdm, sluzba, kterd muazZe byt
provozovdna soukromymi subjekty. Na mésté je jeho podpora, spocivajici ve vyhrazeni parkovacich mist (vozidla
carsharingu jsou v pohybu vice neZ béznd vozidla, rozvoj carsharignu tedy parkovaci mista celkové setri), pripadné
moznosti vyuZivat zdarma zony placeného stdni apod. Pristupnosti je oproti tradicnim pijcovndm dosazeno
automatickym rezervacnim systémem, samoobsluznymi stanovisti na vice mistech ve mésté a platbou na hodinu a
kilometr se zapoctenim ceny pohonnych hmot i dalSich nakladd.

e Carpooling. Spolecnd dojizdka soukromymi vozidly (pravidelnd nebo nepravidelnad) cili na zvyseni obsazenosti
motorovych vozidel (v Praze je primeérnd obsazenost 1,3 osoby na osobni auto). Je zde Zddouci jednak uZivatelskd
podpora (informacni systém), jednak primé zvyhodnéni aut s vyssim poctem prepravovanych osob: jakkoli v Praze
neni mnoho vhodnych lokalit, nepochybné jsou i mista, kde Ize vyhradit jizdni pruhy pro vozidla obsazend 3 a vice
osobami.

e Taxisluzba je chdpdna jako specificky druh verejné dopravy (byt se zvldstnim ,tarifem”). Vozidla taxi budou mit
garantovany vysoky standard a nepremrsténé ceny. Vozidla taxi budou mit dovoleny prujezd vybranymi
neprijezdnymioblastmiv centru. SluZby taxi se budou vyuZivat také jako doplnéni bézné verejné dopravy (napfiklad
garantovany rozvoz z konecné nocni VHD pro cesty do

oblasti nocni VHD neobslouZenych).

4.14 Cyklisticka doprava

Na cyklistickou dopravu se divame jako na soucdst feseni problému dopravniho pretiZeni Sirsiho centra. V' ramci
Vize pro Prahu 25 nerozpracovdvdme podrobné reseni pro dosaZeni 8—10% podilu cyklodopravy. Pfedpokldddme
vznik detailniho pldnu rozvoje cyklodopravy, ktery bude resit podrobnosti. Pro dosazeni vyssiho podilu cyklodopravy
je zdsadni kombinace tii pristup(:

1. ,plénovadni nabidky” — budovadni kvalitni infrastruktury,

2. podpurnd opatreni (stojany, uschovny, podpurné body, bikesharing, kolo v MHD, organizacni opatieni),

3. marketing a osvéta.

Finanéni ndrocnost

Integrovany krajsky program sniZovdni emisi z roku 2010 uvddi investici 1,3 miliardy na dokonceni sité paternich
cyklotras do roku 2020, kdy md byt souc¢asné naplnéna koncepce rozvoje cyklistické dopravy predpoklddajici 5-7%
podil cyklodopravy v sezoné. Pro dosaZeni 8% celorocniho podilu v roce 2025 bude nezbytné investovat podobnou
Cdstku do zahusténi a zkvalitnéni sité. Treti poloZkou v investicnim rozpocltu jsou tzv. ,velké zdméry pro
bezmotorovou dopravu” (Idvky Karlin — Stvanice — Holesovice, Kacerov — Spofilov

apod.), na jejichZ realizaci v letech 2015-2025 predpokladdme opét podobnou cdstku. Celkové investicni vydaje,
které zajisti zvyseni podilu cyklodopravy na 8 %, tak dosdhnou zhruba 4,2 mld. K¢ zapocteme-li i doposud
realizované investice, dostdvdme se nad 5 mld. K& za zhruba dvacetileté obdobi, tedy ctvrt miliardy rocné. Cdstky
investované do automobilové nebo verejné dopravy Cinily v letech 2005—14 v primeéru 4 miliardy roc¢né. Investice
vynaloZené na 1 % cest vykonanych na kole jsou oproti investicim do individudini a vefejné dopravy zhruba o rdd
nizsi. Rozvoj cyklistické dopravy je o rad levnéjsi nez rozvoj dopravy motorové nebo verejné; zvyseni podilu
cyklodopravy na hodnotu odpovidajici mozZnostem meésta se tak projevi zretelnym snizenim celkovych investic do
dopravniho systému.

Infrastruktura

Kvalitni infrastruktura pro jizdu na kole stoji na tfech vzdjemné se podporujicich pilifich:

1. Atraktivni feseni na hlavnich ulicich.

2. Klidové a rekreacni trasy.

3. Bezpecné a plosné prostupné vedlejsi ulice (zony 30, cykloobousmérky).



Rezignace na néktery z téchto pilifi vede k nedostatecnému vyuZiti potencidlu cyklodopravy, jakoZ i snizené
ndvratnosti opatreni realizovanych jinde. Predpoklddd se, Ze k napinéni pilirG 1 a 3 zdsadné poslouZi investice do
verejnych prostranstvi (rekonstrukce bulvdri a dopravni zklidnéni). Zvldstni investice si proto vyZddd jen druhy pili¥
—jde v zdsadé o pdterni trasy leZici mimo ulicni prostor (samostatné cyklostezky) a rekreacni trasy. Soucdsti Vize je
tak alokace investicnich prostredkd v celkové vysi cca 4,2 mld. K¢ (viz vyse).

Podptirnd opatreni

Za podpurna opatieni pro rozvoj cyklodopravy povazujeme rozvoj site cyklistickych stojant a bezpecného parkovani
priterminalech VHD(cykloboxy, automaticka parkovisté). Ddle podporu parkovdni v soukromych objektech, udrzbu
a Cisténi cyklotras a dalsi sluzby cyklistim. Konecné, podpora cyklistické dopravy je integrdlni soucdsti prazskych
pldnovacich a provddécich dokument( (Uzemni a strategicky pldan, stavebni predpisy).

Marketing a osvéta

Marketing a osvéta jsou v oblasti rozvijejici se cyklodopravy dilezitéjsi neZ jinde. Nad rdmec béznych postupt (kap.
4.20 a 4.21) tak mésto aktivné propaguje cyklistickou dopravu, realizuje predevsim osvétové kampané smérujici na
porozumeni cyklistické infrastrukture vsemi tcastniky provozu, bezpecné a ohleduplné chovdni jak cyklisti
samotnych, tak ostatnich viaci cyklistum. V optimdlnim pripadé mésto spoluporadd kampané jako Do prdce na
kole.” (A\UTOMAT, 2014)

Tyto principy rfeseni bych rad doplnil o vytvoreni jednotného systému, diky kterému bude mozné vyuzivat vSechny
tyto formy dopravy. Myslim, tim jednotny systém, kdy pomoci jedné karty a rozhrani (mobilni aplikace) budu moci
vyuzivat véechny dopravni moznosti. Nejen to, vlastné viechny sluzby nabizené ve mésté. Z tohoto ddvodu by bylo
dobré podpofit napfiklad néjakou StartUp spolecnost, kterd by se na vyvoj takového prostfedi zaméfila. Na StartUp
summitu konaného 26.10.2016 v Praze napriklad Martin Dolejs ze spole¢nosti MasterCard mluvil o projektu na
kterém momentalné pracuji, a tim je moznost vyuzivat kreditni kartu jako ,chytrou kartu”, ktera si pamatuje, co
jste s ni platili, a je ji proto moZné vyuzivat napfiklad pfi vstupu do divadla, nebo jako doklad o zaplaceni ve VHD.
Bylo by tedy dobré, zamyslet se nad co nejvétsi univerzalnosti systému, kdy ¢lovék pomoci jedné karty a aplikace
ovlada vse ve mésté, nebo lépe vsude.

Rozvoj verejné hromadné dopravy a prfiméstské Zeleznice (ZIMA, 2013):

eV otdzce rozvoje pfiméstské Zeleznice, metra, tramvaji a autobust mi prijde jako velmi vhodné reseni
prace od ateliéru D3A vramci projektu Trochu jind Praha. Maji velmi dobfe promyslenou ndvaznost
jednotlivych dopravnich prostfedkl a také jejich nadvaznost na strukturu mésta. V kombinaci se
zachytnymi parkovisti v okoli Prazského okruhu a regulaci dopravy bude tento systém dle mého fungovat
velmi efektivné a podpofi pozitivné rozvoj mésta a verejnych prostor. Tim bych nechtél shazovat ani praci
IPR Praha, ve které, vérim, vznikne také kvalitni feseni verejné dopravy.

o Ateliér D3A planoval zrusit Masarykovo nadrazi, coz mi pfislo jako vhodné z hlediska dopravy i propojeni
Uzemi. Po konzultacich s odborniky i lidmi, ktefi nadrazi vyuzivaji, jsem ale dospél k zavéru, ze Masarykovo
Nadrazi ma hodnotu nejen historickou, ale i dopravni. Ddle po zhodnoceni souc¢asné situace nema jiz cenu
uvaZzovat o zruSeni Masarykova nadrazi. V soucasné dobé (16.12.2016) obchodni skupina PENTA pracuje
na dokumentaci zastavby na Masarykové nadrazi a je rozhodnuto, Ze se nadrazi zachova. DlleZité tedy
bude vyresit, jakym zplsobem s timto Uzemim nalozit. Rozhodujici je zamysleni nad naplni jednotlivych
budov, kvalitni propojeni okolnich ¢asti Prahy a kdyZ uZ se nadraZi bude zastreSovat, tak navrhnout
opravdu kvalitni verejny prostor v této druhé Urovni mésta.

e Timto se tedy v otdzkdch feSeni Zelezni¢ni sité, tramvajové a autobusové dopravy odkazuji na praci
ateliéru D3A a jeji vynatky, které jsem rozebral v kapitole 2.4. Snad jedinou vyjimku tvofi jiZz zminované
Masarykovo nadrazi a nadrazi Florenc, které z(stava beze zmény.

9. Koncepce Severojizni magistraly

V Praze vznika nova osa, osa prochazejici celym méstem a pulzujici Zivotem. SlouZi jako prvek
spojujici jednotlivé oblasti. V jejim okoli vyrdstaji nové stavby i celé Ctvrti. Projet se
z Pankrace na HoleSovice na kole jiz neni Zzadny problém.

Takové osy vlastné vznikaji dvé, tu druhou tvori Diametr definovany v Metropolitnim planu.
Vznikaji tak Metropolitni tfidy, které ukazuji smér, kterym by se Praha mohla vydat.



9.1 Koncepce Severojizni magistraly M1:20 000

Magistrala jako celek by dle mého méla plnit funkci linearniho verejného prostoru v Praze, ktery zde zatim
nema obdoby. Pro inspiraci se podivejme na priklad parku v korytu reky Turia ve Valencii (viz diplomni
seminar, kapitola 2.3). Park ve Valencii prochazi v blizkosti centra, da se tedy skvéle vyuZit pro dopravu
pésky a na kole. Presné tenhle potencial ma i magistrala. Primarnim cilem mého navrhu je maximalni
podpora cyklistické a pési dopravy. Déle veskeré prostory, které je mozné vyuZzit pro sportovni a kulturni
aktivity, je potfeba vyuzit pro tento Ucel. Vyhoda, kterou ma magistrala oproti parku ve Valencii je jeji
pozice na Urovni mésta a prochazejici pfimo jeho centrem, je zde tedy nutno provést takové Upravy
parteru, které povedou kjeho vyuZivani mistnimi obyvateli. Jde o rozsifeni chodnikll a podporu
obchodnikl ve vyuzivani pfizemi budov pro komeréni Ucely. Na magistréle tedy vznikne mnohem vice
prostoru pro pési, cyklisty a volnocasové aktivity. Tim se zmensi prostor pro automobily a rychlost kterou
je mozné tudy projizdét se snizi na odpovidajici pro méstsky prostor.
Ddle je potfeba provést Upravy ulic navazujicich na magistralu. Diky témto ulicim a nové podobé
magistraly se mésto spoji v kompaktnéjsi celek. Magistrala timto ovlivni velmi rozsahlou oblast mésta.
Vezmeme-li v Uvahu, Ze v metropolitnim planu je jako metropolitni tfida definovan taktéz Diametr (viz
kapitola 3.3), mohly by tyto dveé tridy pdsobit jako prvek spojujici celou Prahu. Tim ddlezitéjsi je, jaky druh
dopravy budou zde lidé vyuZivat. Magistrala plna cyklistli, pésich a lidi mificich za kulturou, relaxaci a
sportem je zcela jisté prijemnéjsim obrazem mésta, nez ulice pIné automobill a prekazek branicich jinym
aktivitam.
Navazujici ulice a prostory vidime na obrazku. Jsou jimi pfedevsim:
—  Oblast dnes rozdélend ulici V HoleSovickach.
- HoleSovice a Letnd navazujici na budouci ¢tvrt v Praze-Bubny.
- Stmeleni Karlina, Zizkova, Vinohrad a Nového mésta.
- Propojeni nejvyznamnéjsich prazskych ndameésti —épe feceno pfipojeni Nameésti Miru k Novému
meéstu.
- Vokoli ulice 5.kvétna jde o vSechny navazujici ulice, které se napoji pomoci Uroviiovych
kfiZovatek.
- Dale bude také zcela zdsadni Uprava ulice paralelni kulici 5.kvétna, tj. ul. Na Pankréci,
Budéjovicka.

Jedna se o velmi rozlehlé Gdzemi, rozdélil jsem ho tedy na nékolik mensich celk(, jejichZ Gpravy se jiz daji
popsat na zakladé urcitych charakteristickych rys(. Pro jednotlivé lokality jsem také vytycil mista (Ctverec
na obrazku), ve kterych by bylo dobré podpofit mistni komunity ve vytvoreni prostoru nebo spise objektu,
ve kterém by bylo mozné poradat schiizky, diskutovat o budoucnosti magistraly, a nebo se jen informovat
o aktualnim vyvoji. V pripadé naptiklad nové budované Ctvrti v oblasti Praha-Bubny, pljde spise o
informacni stanek, ohledné planované realizace. Aby obcané byli dostatecné informovani a zapojeni do
diskuze.
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1. - 3. Okoli ulice v HoleSovickach, Trojsky most a Most Barikadnikd, Okoli Nadrazi HoleSovice:

Co se tyCe Uprav magistraly jako takové, rozhodné v tomto Useku navrhuji zménu jeji podoby na
méstskou tfidu o max. dvakrat dvou pruzich. Odstranéni svodidel vprostred vozovky, které brani
prechazeni. Doplnéni cyklostezky, rozsifeni nebo doplnéni chodniku na obou stranach vozovky
a doplnéni mnozstvi prechodd.

Na Trojském mosté a Mosté Barikadnik( je ddlezité drzet se stale 2x dvou pruh( a prostoru pro
pési a cyklisty. Na Mosté Barikadnik( také odstranit svodidla ve stfedni ¢asti vozovky.

Oblast Nadrazi Holesovice zcela jisté zaslouZi revitalizaci. DdleZité v tomto ohledu je myslet na
okolni oblasti a vyuZit tento prostor jako propojeni s nové vznikajici Ctvrti Praha-Bubny a
umoznéni jeji vazby na feku Vitavu v severni ¢asti HoleSovic.

Protoze mym Ukolem v této praci neni navrh celé magistraly, ale vyjadfeni mého nazoru na ni
jako celek, dovolim si v této oblasti odkazat opét na préci ateliéru D3A z publikace Trochu jina
Praha (ZIMA, 2013), a to konkrétné na kapitoly HoleSovicky a HoleSovice. Tento navrh bych bral
jako priklad mozného reseni. Ovsem jedna se o Uzemi, na kterém by spolecné s Prahou-Bubny
méla vzniknout nova vzorova Ctvrt. Zcela zdsadni tedy bude nastudovat feseni podobnych ctvrti
ze zahrani¢i. Napriklad téch, které uvddim v analytické c¢asti, tedy HafenCity Hamburg a
Stockholm Royal Seaport (kapitoly 6.5. a 6.6.).

4. Nova Ctvrt Praha-Bubny:

Praha-Bubny je jiz po dlouho dobu také diskutovanym tématem. O tomto Uzemi se zminuje i
studie Morgenstadt City Lab Prague, ktera toto misto urcuje jako jedno z moznych, kde by
méla vzniknout nova prazska vzorova ctvrt. S tim zcela souhlasim, Praha-Bubny je misto pro
vznik moderni méstské ¢tvrti na unikdtnim misté. Na tuto ¢tvrt navazuji obé dvé budouci
metropolitni tfidy, tim jednodussi bude jeji navézani na ostatni casti mésta. Mdze zde
vzniknout protipdl k historické ¢asti mésta. Tim ovSem nechci fici, Ze bychom historickou ¢ast
mésta méli zastinit vySkovymi stavbami a ohromujici architekturou. Spise bych byl rad za
ukdzku stridmosti a skromnosti, celistvosti, vyuzivani modernich technologii, ekologickych a
udrzitelnych princip Ziti, zkratka ukazku modernf ¢tvrti, na kterou budeme hrdi a lidé vsech
socialnich kategorii zde budou radi Zit a ucit se principm Zivota moderniho mésta.

Opravdu jako zcela zdsadni vidim studii zahranicnich realizaci podobnych této, nejlépe i
architektonickou soutéz vychazejici z této studie. Opét jako priklad uvadim kapitoly 6.5.
Stockholm Royal Seaport a 6.6. HafenCity Hamburg. Zejména v HafenCity se jedna o velmi
netradi¢ni zplsob vystavby, ktery je flexibilni ke zménam i v pribéhu samotné realizace.

Hafencity Hamburg. Zdroj: KCAB, ©2016




e 5. Hlavkdv most a ostrov Stvanice:

- Redeni mostu zcela jisté musi navazovat na celkovy koncept Feseni dopravy, tedy vytvoreni
prostoru pro pési a cyklisty. Déle by zde tramvajova linka neméla u Tésnova sjizdét pouze pod
most, ale pokracovat také dale k modernizovanému Hlavnimu Nadrazi. Samozfejmosti je i
odstranéni dalni¢niho najezdu u zastavky metra Vltavska.

- Myslim si, Ze feSeni Hldvkova mostu a mostniho télesa v ulici Wilsonova by se mélo pojmout
ponékud netradi¢né, zcela jednoznacné by tento ndvrh mél vzniknout na zakladé
architektonické soutéze. Dovedu si predstavit feseni, které umoznilo vzniknout prostoru
podobnému jako napriklad na mosté Ponte Vecchio ve Florencii, ovsem v soudobém pojeti.

- Inspiraci pro Fedeni ostrova Stvanice Ize ¢erpat naptiklad z prace ateliéru D3A v publikaci
Trochu jind Praha (ZIMA, 2013) nebo jinych soutéznich navrh( z roku 2013.

énte Velchio. Zdroj: REIDSITALY, ©2008-2015
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6. Wilsonova ulice a jeji okoli mezi Hlavkovym mostem a Masarykovo nadrazim:

V soucasné dobé zde mostni téleso Magistraly funguje jako bariéra rozdélujici jednotlivé ¢asti
Prahy. Proto je potreba vyresit jejich propojeni.

Nachazi se zde také budova Muzea hlavniho mésta Prahy, kterd se po revitalizaci téchto
prostor dostane opét do ddstojné polohy. Vytvorenim parkové plochy s mnoZzstvim kulturnich
staveb a uméleckych prvk@ by tato oblast mohla vytvofit spolu s Vrchlického a Celakovského
sady a Uzemim, které je spojuje, tedy prostorem Masarykova nadrazi, novy kulturné relaxacni
,ostrov”, podobny tomu v Berliné (viz kapitola 6.4), s tim rozdilem, Ze to nebude ostrov

v pravém slova smyslu, ale spiSe ostrov zelené v centru Prahy. Toto Uzemi ma také vybornou
dopravni dostupnost. Z téchto dlivodl zde, dle mého, vznikne verejny prostor oblibeny jak
obyvateli mésta, tak turisty. Lidé sem opét budou moci zamifit za kulturou, ktera je dnes
odriznutd pravé magistralou. Podrobnéjsi reseni nastinim v dalsi kapitole.

Po dlouhém zvazovani financni a realizacni naroc¢nosti, jsem se rozhodl mostni téleso zbourat.

Myslim, Ze je to krok opravdu dileZity pro vytvoreni charakteru mésta v této oblasti.

e 7. Masarykovo Nadrazi a jeho zastreseni

Jak je vidét jednd se o Uzemi tak cenné, Ze pro investora jako skupina PENTA neni problém
zaplatit i zastreseni nadrazi, které by tedy mohlo fungovat jako onen potrebny propojujici
prvek mezi okolnimi ¢astmi Prahy. Pro mou praci v této ¢asti tedy pocitam se zastfesenim

v takovém rozsahu, ktery zajisti opravdu kvalitni propojeni Uzemi a da vzniknout kvalitnimu
vefejnému prostoru v této Urovni mésta.

e 8. Hlavni Nadrazi

V této jsem se chtél odkazat opét na praci ateliéru D3A z publikace Trochu jind Praha (ZIMA, 2013).
Hlavni NadraZi by se prestavilo na dvoupatrové, pfesunuli se sem vlaky z Masarykova Nadrazi a
autobusové nadraZi Florenc. NadraZi by bylo celé pod zemi a na jeho stfese vyrostla nova
urbanisticka struktura zapadajici do kontextu mésta. Nadrazi by se stalo jednim z nejddlezitéjsich
dopravnich uzll ve mésté, a to i pro pfiméstskou Zeleznici.

V noveé vzniklych budovach na stfese Hlavniho Nadrazi se objevuje prostor pro vystavbu nového
bydleni, dostupného pro vSechny socialni skupiny. Centrum mésta se tak naplni mistnimi obyvateli,
nejen turisty.

Nicméné po zhodnoceni situace na Masarykové Nadrazi a rozhodnuti o jeho zachovani, nepocitam

s tak rozsahlou rekonstrukci Hlavniho nadrazi. V ramci toho, Ze mou praci pokladam do teoretické
roviny a budu spekulovat a budoucim vyvoji, pocitam s tim, Ze Hlavni Nadrazi bude opravdu
zastreSeno a vyuzito pro doplnéni urbanistické struktury mésta. Kdyz to na Masarykové nadrazi je
mozné jiz dnes, tak v&fim, Ze v budoucnosti to pljde i zde.




e 9. Vrchlického a Celakovského sady

Tuto oblast budu resit podrobné v kapitole 11. Hlavni myslenkou je oZiveni celého prostoru,
vytvoreni kontinualniho linearniho ,parku®, ktery povede az na Rohanské nabrezi. Tento
prostor plny kulturnich staveb by mél plsobit jako ,zeleny kulturni ostrov” v centru Prahy, kam
si lidé prijdou radi odpocinout, ale také jako rusna oblast pIna pohybu, plnad pésich a cyklist(
miticich do centra mésta a okolnich Ctvrti.

IAD by se v této oblasti méla minimalizovat, respektive, rychlost, kterou tu automobily mohou
projizdét. V idedlnim pripadé by tu v budoucnu méli byt ulice se smisenym provozem a pési
zény. Pro mou praci opét budu pocitat s variantou, kdy jiz automobily, jak je dnes zndme,
nejsou témér potreba. V ulicich jezdi pouze autonomni vozidla, carsharingové automobily,
verejna doprava, cyklisté a také jiné dnes jesté nevyuzivané zpUsoby dopravy.

e 10. Ulice Sokolskd a Legerova a jejich okoli:

£ i\_/_lal"iéhilferstr;as

V téchto dvou ulicich by mél vzniknout novy méstsky bulvar s Sirokymi chodniky, plny obchodd
a kavaren, ktery propojuje Vaclavské namésti s Naméstim Miru. Po zméné politiky bydleni i zde
vznika velké mnoZstvi byt pro vsechny socialni skupiny. Ulice by méli mit charakter jako
napfiklad ulice Na Ptikopé, Parizska atd. Jako priklad ze zahranici, se zde da pouzit videnska
Mariahilferstrasse, kde k omezeni IAD pfistoupili opravdu tvrdé a vytvofili krdsnou méstskou
tridu.

11. Nuselsky most

PFi splnéni funkcnich pozadavk( na cyklistickou a pési dopravu bych se zaméril na ozivéni
prostoru mostu. Toto reseni by mohlo vzniknout také na zdkladé architektonické soutéze. Mozné
by bylo vyuzit i jeho vysky napriklad pro atrakce jako Bungee jumping. Stejné jako na Hlavkové
mosté se zde da vytvofit Zivi vefejny prostor se sezenim v kavarnach a restauracich s vyhledem
na VySehrad a do udoli, do parku Folimanka. Jako zajimavy pfiklad takového reSeni bych uvedl|
praci z kapitoly 2.5. Artery Prague, kde vznika prostor i pro bydleni.

\yhled Z'Nuselského mostu. Zdroj: IDNES BLOG

12. Ulice 5. kvétna a jeji okoli

Dale se dostavame na témér 4km dlouhy Usek magistraly, prochazejici Prahou 4. Tento Usek ma
opravdu charakter dalnice. Uprostred vozovky najdeme svodidla, plot i betonové zatarasy
branici chodclim v pfechdzeni. Tento prostor je potreba zcela jednoznacné resit. Pljde
predevsim o odstranéni téchto prekazek a doplnéni novych prechodt a prvk( uprednostnujicich
pohyb chodcll za soucasného doplnéni novych urovniovych krizovatek spojujici ulice kolmé na
magistralu a také za soucasného vyuziti principl uprednostnovani cyklistické, pési a verejné
dopravy. Po téchto Upravach v parteru budov predpoklddam rozvoj kulturnich, komercnich a
komunitnich aktivit. Zaroven je vhodné doplnit do ulic zelen a rozsifit prostor pro pési. Paralelni
ulice Na Pankrdci a Budéjovicka budou potfeba projit Upravami zklidAujicimi dopravu také, aby
nedoslo k pfesunu IAD pravé na né.

Inspiraci pro Upravy, které by méli byt provedeny okamzité mlze byt “plan kratkodobych
opatreni do roku 2014” Iniciativy za humanizaci severojizni magistraly (MOBA, 2012), ktera
vznikla jiz v roce 2012. Bohuzel na zékladé tohoto planu pfrilis mnoho Uprav provedeno nebylo,
jestli vibec néjaké. Poté se dd pracovat na dalSich planech ménicich tento prostor na ulice
méstského charakteru.
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e  Po celé délce Magistrély - odstranéni bariér, zavedeni zony 30km/h v celé oblasti.

10. Upresnéni reseni v oblasti mezi Nuselskym a Hlavkovo mostem M1:20 000
Cast A zabyvajici se nutnymi aktualnimi zménami v tomto Uzemi:

e Duslednd kontrola mytného v historické ¢asti mésta

DuleZita je zména charakteru dalnice. V centru mésta by frekventovana silnice méla vypadat jako méstska
tfida, at je jakkoliv frekventovand. Tzn.: je potfeba odstranit vSechny bariéry typu svodidel, zabradli,
betonovych zataras, ale napriklad i Fetizk(l v oblasti Muzea, které brani vstupu do silnice v Sirsim pruhu.
Tyto Upravy navazuji na doplnéni pfechodl a semafor(, které samy o sobé dopravu zpomali a nabidnou

nova mista pro prechazeni.

e Doplnéni prechodt v celé délce Magistraly
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Cést B ukazujici situaci se kterou pocitam, jako s vychozi pro mé Feseni a zdGraznéni podstatnych bod& mého

navrhu:
e  Podpora cyklistické dopravy:

e Magistrdla nové slouzi jako hlavni cyklostezka vedouci méstem, kolo a MHD jsou nyni nejvyhodnéjsi
dopravni prostfedek ve mésté. Lidé dojizdéjici z okolnich mést nechavaji sva vozidla na parkovistich
v okoli Prazského okruhu.

V Praze je rozhodné potfeba podpofit cyklistickd doprava, proto na Hlavnim nadrazi vznika uschovna a servis
kol. Ddle v této oblasti vymezuji mista, kde by se mély objevit nové stanice méstské sité kol. Mélo by se jednat
spise o elektrokola z divodu clenitosti terénu v Praze. Inspiraci pro tento systém mzeme Cerpat napfiklad ve
Spanélském Madridu, kde elektrokola pGjcuji a systém je doplnén o finanéni odmény a pfiplatky motivujici
uzivatele k ukladani kol do prazdnych stanic a vybirani naopak z plnych stanic. Tim se zlepsuje celkové
funkénost celého systému. Stanice kol jsem momentdiné situoval k zastdvkdm MHD za Ucelem propojeni
téchto dvou systému. Ovsem stanice kol miZze byt umisténa napfiklad i do prostoru, kde verejnd doprava
schazi.
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e Zcela zdsadni je propojeni Uzemi ve viech smérech a lokalitdch okolo Magistraly
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Podpora sportu v centru mésta je dalSim dllezitym opérnym pilifem mého navrhu. Pfedevsim jde o
vytvoreni kontinudlni sité béZeckych trati a k nim pridruzenych sportovist s posilovacimi stroji a
sportovnimi hristi.

Masarykovo nadrazi z(stava, a to predevsim z dlvodu vyuZiti pro priméstskou dopravu. Nad nim vyrista
stfecha, kterd bude slouzit jako propojeni Uzemi, které nadrazi jinak rozdéluje. Na mistech urcenych
k zastavbé pocitam s vystavbou dle navrh( soukromych investor(, a to i presto, Ze s aktualnim navrhem
spolecnosti PENTA nesouhlasim (18.12.2016). Doufam Ze Praha ve spolupraci s IPR a timto investorem
nalezne feseni, které bude pfinosné pro vSechny strany. Pocitdm tedy s prostorem, ktery mésto opravdu
propoji v co nejvétsi mozné mife a vytvori na platformé strechy Zivy verejny prostor. Nejdllezitéjsi je asi
vyresit otdzku naplné novych budov a flexibilitu do budoucnosti, tedy shodu s dlouhodobym planem
méstského planovani. Jak uz jsem se zmifoval mnohokrat, Praha by méla vytvofit v centru mésta budovy
pro bydleni vSech socidlnich skupin, predevsim téch slabsich.

Hlavni nadraZi bylo po vzoru Masarykova nadraZi zastfeSeno a vyrostla zde také novd urbanistickd
struktura. | v této Ctvrti pocitdm s prevahou prostorl pro bydleni dostupného pro vSechny obyvatele. Tim
tento prostor dostane méstsky charakter a jeho okoli se tomu také prizplsobi. Okolni prostory nebudou
jiz jen prachozim koridorem pro lidi proudici z a do jinych ¢asti mésta.

Mostni téleso Magistraly se zboura od Hlavkova mostu aZz k Hlavnimu Nadrazi. Nahradi ho most novy,
subtilnéjsi pouze v Useku pres Masarykovo nadrazi.

Parkovaci diim vedle budovy opery se boura, protoZe jiZz neni potfeba takova parkovaci kapacita. Na jeho
misté vyrlsta nova kulturni instituce. Ta by se méla starat podporu umélct v Praze, a to jak Ceskych, tak
zahranicnich. Mohly by zde vzniknout ateliéry, moZnost do¢asného bydleni a prostoro pro prezentaci dél,
atoiv predprostoru budovy.

Magistrala jiz nadale neni zatizena IAD, jezdi tudy predevsim tramvaje, cyklisté, autonomni a sdilena
vozidla, to vse ale podfizené provozu pésich (viz uli¢ni fezy)

Ulice Legerova a Sokolska se staly rusnymi méstskymi ulicemi s Zivym parterem. Stéhuji se sem nové
obyvatelé mifici do nového méstského bulvaru na prestiznim misté v centru mésta.
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Hlavkav most slouZi pfedevsim
pro cyklisty a MHD. IAD, po
zavedeni restriktivnich opatfeni,
v centru mésta jiz neni zadana
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1+ ani vedenim mésta ani obyvateli,

Muzeum hlavniho mésta Prahy
se dostava do distojné polohy v
parku navazujicim na
Celakovského sady a Masarykovo
Nadrazi.
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! ZastfeSeni Hlavniho Nadra¥i a
doplnéni urbanistické strukutry
mésta. VyuZiti pfedeviim pro
bydleni dostupné pro viechny
socialni skupiny. Centrum mésta
zacne opét slouZit mistnim
obyvateltim.

Misto parkovisté vznika nova
kulturni institutce zajistujici
podporu mistnim i zahraniénim
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: Magistrala nynf slouzf jako hlavni : Nuselsky most- bylo by vhodné

: dopravni spojka pro cyklisty a
MHD. A vefejny prostor je plny
: také chodcd, obchod(i a

s restauraci.

V oblasti Praha-Bubny vyriista

' nova ¢tvrt nabizejici mimo jiné

: mnoho bytll pro nové obyvatele
i véech socialnich skupin. Z této

: Ctvrti se nabizi opravdu rychlé

: spojeni do historické ¢asti mésta.

: Mostni téleso Magistraly se v
i této ¢asti bourd a vznika nové
: dopravni komunikace v trovni
i mésta.

V oblasti Masarykova NadraZi jiz
pocitam s vystavbou soukromych
investord, kterd oviem
zastfeSenim nadraii zajisti co
nejlepsi propojeni pfilehlych
méstskych ¢asti a na Urovni
stfechy vznikne alternativa
namesti.

: Fantova budova a ocelové

: obloukové konstrukce jsou

: zachovany. Na prvni kolejia v

: pFizemi zastie$en( nadrai se

g nachazi prostor pro nové

: obchody a sluzby pro obyvatele.

: vyuZit jeho polohy a krasnych

: yyhled(, napf:. pro restaurace a
! navazat tak na vefejny prostor v
Legerové a Sokolské a na

s Pankraci

Ulice Legerova a Sokolska
dostavaji nové formu

etropolitni tfidy. Vznikd zde
nohu novych obchodl v

i parteru budov a diky zméné

i politiky bydleni se vytvareji nove
: byty dostupné pro vsechny

1 socialni skupiny.

m
m

U vijezdu do historickeé ¢asti
: meésta bude zajisténa pfisna
{ kontrola mytného.
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11. Podrobné Fedeni oblasti v okoli Vrchlického sadi a Celakovského
sadl M1:2000

Cést A pFichazi s docasnymi opatfenimi kterd na magistrale opét
vytvori verfejny prostor pro obyvatele Prahy a zapoji vice lidi do této
problematiky za Ucelem rozsifeni tohoto tématu.

Cast B pocita v budoucnosti s mnohem mensi mirou IAD v centru
mésta a prichazi s feSenim této situace, kdy Magistrala jiz neplini sv(j
soucasny Ucel dalnice.



Cast A zabyvajici se otazkou docasnych feseni:

Reseni, kterd zapoji do diskuze o problému Sirokou verejnost. Cast zabyvajici se navrhy, které jiz dnes mohou
z magistraly vytvorit funkéni verejny prostor a vytvorit zde pfi minimalnich vydajich prostory, kam budou lidé radi
chodit a travit zde volny cas.

1. ,Posezeni na mosté“:

Prostor na mosté vedoucim nad Masarykovo nadrazim nabizi zajimavé misto pro posezeni mladych lidi s vyhledem
na nadrazi. Myslim, Ze po kratké chvili by tento prostor mohl slouZit jako méné komercni alternativa k Naplavce u

Palackého ndmésti. Na mosté se zfidi lehkd konstrukce, kterd rozsifi prostor evakuacniho chodnicku a umozni
sezeni nad drahou a vyhled na mésto. Od Magistraly bude oddélena lehkou sténou, izolujici od provozu vozidel.

2. Docasné konstrukce ve Vrchlického sadech resici nejkriti¢téjsi zakouti tohoto parku:

Jednoduse premistitelné kontejnery a dfevéna konstrukce schodU na sezeni. Nachdzi se zde kavédrna a restaurace,
prostor slouzi pro cestujici ¢ekajici na vlak, proto musi bat také vybaven ceduli s odjezdy vlak( a jeho napojeni na
nadrazi ve stejné Urovni je samoziejmosti. Tento objekt se nachazi v prostoru, kde je momentdlné socialni kontrola
nulova a prostor je vyuzivan spiSe jako verejna toaleta.




3. Docasné uzavérky Magistraly v oblasti od Hlavniho nadrazi az k Narodnimu Muzeu

Docasné uzavérky magistraly slouzi k docasnému vytvoreni verejného prostoru téchto oblastech. Varianta A slouZi
jako verejny prostor pfi konani kulturnich akci v predprostoru Fantovy budovy, mélo by jit predevsim o venkovni
koncerty a sportovni udalosti, jako napriklad skate zavody. Varianta B slouzi k poskytnuti predprostoru budové
opery v dobé udalosti zde poradané. Naproti pfes Magistrdlu se nachazi prostor, ktery je mozné vidy docasné
zastresit a vyuZzit jako docasny catering. Varianta C je pro mne takovym protipélem k orloji na Staroméstském
namésti. Tato uzavirka by se méla opakovat nékolikrat denné v predem vytipovanych ¢asech. Parkrat denné se tak
Narodni Muzeum opét pfipoji k Vaclavskému ndmésti. Zékladnim predpokladem je informovani obcanl o téchto
udalostech a vysvétleni z jakého dlvodu se konaji. Dlvodem téchto akci je ukazani mistnim obcandm, Ze tento
prostor mlze fungovat i jinak nez jako dalnice. Déle dojde k omezeni dopravy a zfejmé docasnému zatiZzeni
dopravou v okolnich ulicich. Toto zatiZzeni vtdhne do problematiky vice lidi, a ti se snad zapoji do diskuze, co by se
s Magistralou mélo délat. A konecné fidi¢i budou vice zvaZzovat, zda by nebylo lepsi pro dopravu do centra mésta
zvolit jiny dopravni prostredek. Sofistikovany dopravné informacni systém akce doplni.

\

AAarianta B— P,
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Varianta A Varianta B Varianta C

Varianta A — Prostor pred Hlavnim Nadrazim

Varianta/C — prostor pred budovou opery




Cést B fesici predpokladanou situaci budoucnosti:

e  Predpokldddm zdsadné snizeny pomér IAD. Nejfrekventovanéjsimi dopravnimi prostfedky jsou
prostfedky vefejné dopravy, autonomni vozidla, kola, mensi automobily, sdilené automobily a dost
mozna dopravni prostfedky létajici v nizké hladiné nad zemi. ProtoZe u nas pocasi neni Uplné nejvhodnéjsi
pro cyklistiku (pomérné casto prsi), je potfeba pocitat minimalné s narazové vyssim zatizenim Magistraly
i v budoucnu, ovsem v Uplné jiném méfritku a jinymi dopravnimi prostfedky. Ve varianté vice vytizené ' - 'W-lﬁ#_ﬁ“ﬂ\ i T “' i ’T :'2 \! [Tl
dopravou ponechavam 2x dva pruhy pro vozidla. Ta ovsem v centru mésta budou jezdit pomalu a ; LA }_‘HAL!LA ‘i' JH
ovladdna budou centralné, budou tudiZ vstricnéjsi k chodctim. ; |

Celd oblast Celakovského a Vrchlického sadt v méFitku 1:2000

e  Zasadnizménou v této oblasti, vyplyvajici ze snizeni dopravnich narok( na Magistralu, je zruseni ,,dalnice”
(uzavieni vjezdu vozidel, kromé zasobovani a vyjimek) pfed Muzeem a jeji nahrazeni novou ,,uméleckou
tfidou”. Zde vznika prostor pro prezentaci dél mistnich i zahrani¢nich umélct.

e Mezibudovami Ndrodniho muzea vznika prostor zavrsujici Vaclavské ndmésti. V tomto misté situuji kasnu
se sezenim umoznujici odpocinek na konci cesty pres Vaclavské namésti. Zaroven se zde nachazi uzlovy
bod, ocekdvam zde tedy velkou frekvenci pohybu a zachovdvam formu volného prostoru pred Muzeem.

e  Park je rozdélen na zény (viz padorys). Najdete zde sportovni a kulturni zénu. Mista pro odpocinek.
Namésti dopliujici vyznamné budovy. Restaurace v parteru budov. ZastfeSenou multifunkéni plochu
slouzici pro trhy, in-line brusleni, tymové sporty a hry a také vecerni koncerty.

eV mistech nové budovy Hlavniho Nadrazi drive byvaly vodopady, symbolicky dochazi tedy jejich nahrazeni
formou novych vodnich prvkd v oblasti a rozsiteni prostoru parku o zastreseny verejny prostor.

e Ve srovnani sdneskem pocitdm v parkovych plochach seliminaci kfovi a jinych prvkd zhorsujicich
prehlednost v Uzemi. Déle je potfeba zvysit mnoZstvi pouli¢niho osvétleni v nékterych temnych partiich
parku. Pocitdm s tim, Ze problematickou situaci s drogovymi dealery, prostitutkami a jinymi nelegalnimi
¢innostmi, napomuze vyresit také priliv novych obyvatel do oblasti, ktefi se o situaci budou vice zajimat a
park dennodenné vyuZivat.

e Nova namésti vznikaji pred budovou Statni opery, pred novou budovou Hlavniho nadrazi a pred
Fantovou budovou.
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Priklad uméleckych instalaci. Zdroj: THEJEALOUSCURATOR, ©2014 Lehétka Times Square: Zdr NBOOM ©2016

e Demolice zasdhne také ¢ast nové budovy Hlavniho nadrazi. Jedna se o sjezdy k bocnim vstuplm, které se

nachdzi na Urovni mezi vstupem do Fantovy budovy a nové budovy. Tyto vstupy budou bez nahrady
uzavreny a na jejich misté vznikne prostor pro sezeni. Zaroven toto misto propoji spodni a horni Uroven
parku, terén v okoli schodisté se dorovna do pfirozeného tvaru svahu, s minimalizaci navazek.

Za UcCelem podpory umélcl vznikd vedle budovy Statni opery také tzv. ,umélecka instituce”, kterd
poskytuje umélclim zdzemi v podobé ateliér(, vystavnich ploch v pfizemi, a pokud to kapacita umozni,
tak tfeba i mista pro prespdni. Prostor vedle této instituce bude poskytovat misto pro odpocinek na
lehatkdch, pfipojeni k WI-FI apod. Tato instituce vyrdsta na misté byvalého nadzemniho parkovisté, které
& & 5 13 45 5i 4 1& 2asdrexer \
se bude muset pravdépodobné zbourat, protozZe spiSe nedokaze slouzit novému tcelu. = | Ll 1,| 2 S L

—— 2
taclyue lovsled Zanas.

<l

W Ve veve 288 i
Mm}\‘ ML.\.-WE‘. m&LnL‘«C&-— H\qvvul\m N&&M’E\\

Yo s >
H\‘\ﬂ? “l'l\(’“ PP LTI ww\%‘\w“’\

%
drazi

Sezenina schodech u budovy Hlavniho Na



eV parku se nachdzi celkem dvé ,relax zény“, které slouzi predevsim k odpocinku na kvalitnim travniku.
Jedna v severni ¢asti parku, blizko sportovni zény, druha naproti kulturni zéné u budovy opery. Ta u
budovy Opery predpoklada zatizeni travniku chlzi v rdznych smérech, z tohoto ddvodu jsem zvolil
vysadbu novych stromi v rastru 15x15m, kterd doplriuje ty stavajici.

”
Relaxacni zéna. Zdroj: MIRROR
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e Dalsi zménou na Magistrale je zbourani mostniho télesa od Hlavniho Nadrazi k Hlavkovo mostu. Diky
tomu dochazi v této oblasti k propojeni Vrchlického sadll s okolnim terénem a rusi se bariéra, kterou
Magistrala tvorila. Na Magistrale vznikd mnozstvi novych prechodd pro chodce. V budoucnu ocekavam,
budou tyto prechody fizeny automatickym systémem propojenym s okolnimi vozidly. Tento systém by
mél zafidit mnohem vyssi komfort pro pési, ale i celkové pro plynulost provozu.

e  Multifunkéni zastreseny prostor, ktery vyrlstd na stfeSe nové budovy nadrazi, popisSi podrobnéji v dalsi
Casti.

> W o
Predstava relaxacni zony:
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FANTOVA BUDOVA ZASTAVKA TRAMVAJE NOVE

UROVNOVE PROPOJENI PARKU A |
PRILEHLE KOMUNIKACE,
UMOZNENO ZBOURANIM
MOSTNIHO TELESA MAGISTRALY

.
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" .S \WHLEDEM NA PARK
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Detail oblasti pfed Hlavnim v Nadrazim v méritku 1:200

ReSeni této oblasti v detailu je ddlezité, kvdli vzniku nového ndmésti a multifunkéniho zastfeseného
prostoru. Namésti reaguje na Fantovu budovu svym tvarem polokruznice, ktery je symbolickym
prezrcadlenim vstupni haly, toto nameésti vytvari distojny predprostor, ktery si budova zasluhuje. Déle se
ve vstupni hale nachdzeji symboly mést, do kterych odjizdély drive vlaky. Na namésti tedy vznika tzv.
uvitaci brana do mésta, na zemi se mazete docist, kterym smérem se nachazi, jaka dalezitd budova ci
misto ve mésté.

Toto nameésti navazuje na jiz zminény multifunkcéni prostor. Tento prostor navazuje na park. Jeho fasada
a zaroven i nosna konstrukce je tvorena prvky, pfipominajici stromy. V kombinaci s naprostou
otevrenosti, diky absenci stén, dochazi k propojeni s parkem. Budova ma slouzit jako verejny prostor,
ktery radi navstivite i za nepfizné pocasi, protoze sem diky zastfeseni neprsi. Slouzit bude méstskym
trhdm, koncertdm, sportovnim aktivitam jako in-line brusleni, badminton apod. Velké mnoZstvi
restauraci, obchodl a sezeni umisténych pod stfechou nabidnou alternativu sou¢asnému nakupnimu
centru. O vikendu, kdyZ bude prset, mohou lidé zajit radéji sem a skloubit sport, zabavu, nakupovani, jidlo
a relaxaci na jednom misté.

Pro noc¢ni udalosti bude stfecha poskytovat zajimavé svételné efekty. V Iété, v pripadé velkého horka je
mozZné vyuzit i pohyblivych membranovych pldstd, které prostor zakryji pred sluncem.
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V ramci mé prace jsem si uvédomil mnoZzstvi souvislosti, které je v Praze znat, pokud bychom chtéli néco
zménit na soucasném vyvoji. Je to opravdu sloZity zazity mechanismus, lidé jsou pohodIni a neradi vychazi
ze své komfortni zony. Nicméné na zakladé této zkusenosti vnimam jako dost pravdépodobné, Ze prostor,
ktery si preji vytvofit v centru mésta mlze redlné jednou vzniknout. Je to jen otdzka ¢asu, kdy Magistrala
zméni sv{j charakter, budova Muzea se pfipoji zpét k Vaclavskému ndmésti a timto sjednocenim se nad
Celakovského a Vrchlického sady zacne premyslet jako nad jednim celkem, ktery je soucasti mésta.

Vzhledem k obsdahlosti tématu nebylo mozné vénovat se kazdé casti v maximalnim detailu, proto jsem

praci rozdélil na ¢asti, které se ¢im dal tim vice zpodrobnuji. Nakonec se pro mne velmi dllezZitou ¢asti

navrhu, kterou jsem zpracoval v detailu nejvétsim, stala konstrukce zastfeseni pred Fantovou budovou.
Myslim, Ze takové prostory v CR chybi a nagli by své uplatnéni nejen za $patného pocasi.
Jaké to bude, precist si tuto praci napriklad v roce 20307 Jaka bude Praha? Bude jina? To uvidime...

Podékovani za konzultace patfi:

Ing. Vladimiru Sittovi
Ing Radmile Fingerové
Ing. Vaclavu Malinovi
Ing. Martinu PospiSilovi
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