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Kde lezi hranice mésta? Kon¢i mésto s hranici kraje? S koncem kompaktné zastavéného
lzemi? S vysokou hustotou obyvatel? Nebo s domem nejvzdalenéjsiho obyvatele, ktery

k méstu vztahuje sv{ij Zivotni styl? A jak ma hranice mésta vypadat? MdZe byt i dnes ostra
jako stfedovéka hradba?

Aniz bychom si odpovédéli na tyto otazky, stavime kolem mést rozsahlé dopravni stav-

by, které nazyvame , okruh”, a nevédomky tak hranici definujeme. Rikdme tim, Ze mésto

je uzaviené nékde uvnitf a daleko. Okruh, ktery prochazi periferii, jako by se mésta a jeho
méstskosti, netykal. Ve skute¢nosti ale okruh, ackoli v jiném mé¥itku, stejné jako tolik
kritizovana severojizni magistrala protina a rozdéluje prostor a déje v periferii. Desitky mi-
motrovnovych krizovatek si narokuji prostor, ktery je pro pésiho nepfekonatelny, a pritom
stejné jako ve meésté, je i v Ceské krajiné zasadni pravé meéfitko clovéka. Fragmentovana
krajina se potom hranicim stavebné vymezuje a na dalnici se nabaluji velké monofunkeni
celky. Mésto se rozrista.

Nezochybiiuji umisténi ani nezmérnou icelnost Prazského okruhu z hlediska dopravy, ktera
by jinak proudila méstem, ani umisténi velkych skladist a velkoobchodd. Chci hledat feSent,
jak pti zachovani intenzity dopravy minimalizovat fragmentaci a umoznit chodci maximalné
prostupovat krajinou, at uZ méstskou nebo volnou. Vybiram si k tomu tzemf v okoli Cerného
Mostu, kde nékolik dopravnich staveb vcetné okruhu rozdéluje tizemi do neprostupného
rastru.

Nazev préce, ,,Border vacuum® na prazské periferii, odkazuje dva pojmy, které vytvareji
myslenkovy obraz o Cerném Mosté a jeho okoli.

Border vacuum, jev Upadku, vznikajici na hranicich a v neprostupnych oblastech, odumira-
jici mésto.

Periferie, okraj, ktery jiz za pravé ,,mésto“ nepovazujeme, a proto casto unika nasi pozor-
nosti.

Kde v8ak lezi hranice mezi méstem a periferii? Musi byt tato hranice nutné fyzicka? Moznd,
Ze nazev prace sam je urcitou amplifikaci nebo implikaci. Periferie sama, jako urcity druh
hranice, vytvati border vacuum zcela prirozené., border vacuum okolo celého mésta Mélo by
v takovém ptipadé viibec cenu se upadajici periferii zabyvat?

Domnivam se, Ze v dnes$ni dobé, kdy je vSechno fyzické nahrazovano virtudlnim, nenf jiz
hmotnd hranice hlavnim znakem periferie. Mésto samo je hlavné zdrojem identifikace, eko-
nomickym a myslenkovym centrem, dopravnim uzlem, mistem setkavani a vztahfi. Cerny
Most, jakozto dllezity spojovaci bod pro cestujici z vychodni a severni ¢asti republiky, je tak
moZna méné periferii, neZ od dopravy odf{znuté ¢tvrti uvnitf mésta. Cerny Most je branou
do Prahy a bohuZel je nutné ptiznat, Ze ne zrovna reprezentativni.

M&sto se stale rozrlista. V okoli Cerného Mostu a v ptilehlych ¢tvrtich se tak vétsinou déje
na tkor volné krajiny. Pivodné jasné ohranicené sidlisté, jehoz okraj tvotila Ocelkova ulice,
je dnes obklopeno stéle pribyvajici zdstavbou bytovych a rodinnych dom, zejména v jizni
Casti. Nékteré tyto celky jsou pomérné zdarilé, zejména dostavba celého sidlisté z 9o. let

v duchu blokové zastavby. Jiné ale plisobi spiSe jako podivné nadory obklopené houstim.
Neni divu, Ze se v lokalité stavi. Jizné od sidlisté se rozklada velky pfirodni park a vSe je zde
dopravné dostupné. Myslim si, Ze pravé pokracujici vystavba je dostatecnym diikazem, ze
Uzemi ma potencidl a neni ,,odepsané*, jak ho obcas néktefi lidé vnimaji.

Cestou pro toto, i pro dalsi izemi podobného charakteru rozkladajici se na okraji Prahy na
koncich/pocatcich patefni dopravni sité, by mohla byt snaha ptehodnotit, jak se v daném
tzemi stavi. UZ jen z vy$e zminéného rozristani mésta vyplyvd, Ze dopravni tepny jako
Prazsky okruh nebo i véechny ostatni objekty, které se na néj nabaluji, nebudou skryty

v Utrobach naletové zelené navéky. Nemuzeme je 1épe zaclenit do struktury mésta/periferie?
Nemuzeme se pokusit stavét tak, aby se na izemi dalo Uspés$né navazat i za 100 let? Snazi-
me-li se redukovat odpad, ktery produkujeme, neméli bychom redukovat i odpadni prostor,
ktery vytvarime?

Cilem mé préce je vytvorit systém, vizi, pfedstavu, typologii. Zamyslet se nad vystavbou

v podobnych mistech. Zaclenit déje, které se v nékterych mistech nevyhnutelné vyskytuji
(doprava, obchodni centra, sklady) do periferie tak, aby tim zaroven nebylo pohfebno vSech-
no ostatni. Cilem neni tento obsah prazskeé periferie popfit, presunout ¢i zakazat, ale pfiznat
si ho a doplnit. Cilem je najit cestu k vystavbé vétsinou neoblibenych obfich hal a mimo-
urovriovych kfizovatek, podchod{, pfejezdi a lavek. Cilem je dat tomu, co se jiz v izemi
nachézi, novou tvar.

[1] JACOBS, Jane. Smrt a Zivot americkych velkomést. 2., aktualiz. a dopl. vyd. PfeloZila Jana SOLPEROVA.
Dolni Kounice: MOX NOX, 2013. ISBN 978-80-905064-4-2.

[2] DORON, Gil M. ...badlands, blank space, border vacuums, brown fields, conceptual Nevada, Dead Zones1
, derelict areas,ellipsis spaces, empty places, free space liminal spaces, ,nameless spaces, No Man’s
Lands, polite spaces, , post architectural zones, spaces of indeterminacy, spaces of uncertainty, smooth
spaces, Tabula Rasa, Temporary Autonomous Zones, terrain vague, urban deserts, vacant lands, voids,
white areas, Wasteland.. SLOAPs. Field: A Free Journal For Architecture. 2007, 2007(1), 10-23. ISSN
1755-068.

[3] SOLA-MORALES, Ignasi de. Terrain Vague. In: MARIANI, Manuela a Patrick BARRON. Terrain vague: in-
terstices at the edge of the pale. London: Routledge, 2014, 24 - 30. ISBN 978-0415827676.
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»,Hranice tedy mohou mit tendenci vytvaret ve svém
sousedstvi jakési funkcni vakuum. Nebo to zkusime rici
jinak: Tim, ze prilis a ve velkém meéritku zjednodusuji
vyuzivani velkomeésta na jednom misté, maji tendenci
zjednodusovat take to, jak lidé vyuzivaji prilehlého uze-
mi. A toto zjednodusovani vyuziti - které znamena méné
uzivatelti a méné ruznych uceli a cilli cesty nablizku -, je
proces, ktery posiluje sam sebe. Cim bude takové zjed-
nodusené vyuzivané uzemi méneé priznivé pro ekonomic-
ké podniky, tim méné tam bude uzivatelli a tim se toto
uzemi stane jesté méné priznivym. Tak se uvede do po-
hybu jakysi dezintegracni, oslabujici proces.” [1]

»In post modern cities, away from the ,dead zones¢

of the industrial ruin, in the sprawling expanse, new
,nameless spaces‘, lacking identity or definition have
sprung up. (...) In the age of late capitalism, when the
frontiers have been brought right into the heart of cities,
the chora as a place of radical exteriority has become
the total interior with no exterior. [2]

»Strangers in our own land, strangers in our city, we in-
habitants of the metropolis feel the spaces not domina-
ted by architecture as reflections of our own insecurity,
of our vague wanderings through limitless spaces that,
in our position external to the urban system, to power,
to activity, constitute both a physical expression of our
fear and insecurity and our expectation of the other, the
alternative, the utopian, the future [3]

Na hranicich neprostupnych linif a ploch jsou rozsahld tzemd,
kterd nejsou nijak vyuzitd, ani upravend, do prirodni kra-

§ ; : ; Pracovat s plochou tzemi efektivné, aby
jiny maji vSak daleko. Také je zde fada drobnych ploch, které

E N ) DT T se zvy$ila koncentrace cildi cesty.
Sq—l) = byly vytvoreny a jsou udrzovany jako zbytky, protoZe se jaksi Vytvétet v névrhu co nejméné zbyt-
ol nevesly do navrhii v jejich okoli. Pfi pohledu na mapu je vyméra kovyich ploch
55 % téchto ploch pfekvapivé velka. Uzemi proto ve vnimani chodce , 1 v_ s s tv
a s pusobi Fidce a cile cesty jsou od sebe velmi vzdalené. —> Nova ulicni sli
Domnivam se, Ze izolovanost sidli§té Cerny Most ze tfech
+h svétovych stran je jednim z hlavnich dtvods jeho netispéchu ?V?éit pro.st'upnost uvnitf ﬁzerfli ana
CI) QO  a chatrani. Presto¥e se sidlisté nachézi v pomérné ptiznivé jeho hranicich tak, aby bylo realné
— g_‘ lokalité, tézi pouze z jeji jizni Casti. Obyvatelé jsou tak nuceni mozné a pohodIné projit do vsech
8“ B za fadou i pomérné dostupnych zazitka dojizdét a jejich vztah smérdl.
. v kmistu je tim narusen. -> nova p]_‘opoj eni
Rada lidi, kteti na Cerném Mosté& ¢ v jeho okoli nebydli, ale
nékdy ho navstivili, si vétsinou jako prvni vzpomene, Ze se Reorganizovat dopravu smérem k jed-
zde ztratili. Je uz celkem jedno, zda mistem projizdéli autem, noduchosti.
% prestupovali na autobus, byli nakupovat nebo navstivili nékoho Odstranit duplicitni komunikace.
% v sidlisti. MnoZstvi sjezd{, mimotrovriovych pfejezdd, slepych Reagovat na pottebu stani P+R.
E nebo duplicitnich komunikaci a ¢asto zcela chybéjici prostorovy Vytvofit dominanty.
N fad vytvareji jen dalsi chaos reklamnich a dopravnich ceduli. -> reor g aniZ ace
) Az na par vyjimek nenajdeme v lokalité mista, kde by se dopravy
Q ¢innosti Gspésné dopliovaly. Sidlisté je ze své podstaty pouze
é obytné, pomalu vznikajici vybavenost v parteru pisobi stéle
= spis smésné. Okolni obchodni haly pak nebyly schopny umistit
"'5 do zastavéné plochy ani parkovisté. Dopravni stavby jsou
c neprostupné a utopené v housti. Za jediné polyfunkéni misto Vytvotit nové , mixed use“ struktury.
é) 1ze paradoxné povazovat snad pouze obchodni centrum s mul-
tikinem. -> multifunkcni domy
V lokalité jsou dvé mista, kterd aspiruji na vznik lokalniho cen-
tra. Jedna se o okoli stanic metra. Zatim se to projevuje pouze
vys$si koncentraci lidi v dobé dopravni $picky. V téchto mistech Vytvorit adekvatni centra, prostorem i
% v ale neni nic, co by navstévniky lakalo se zde zdrZet nebo se sem obsahem, kterd budou lokality defino-
L o) 8 vratit, snad jen jednou za tyden, kdyz se zde rozlozi farmarské vat.
8_‘ 8 trhy. Nevabny stav stanice Cerny Most pak vytvati zatarovany -> aktivace center
\3 O kruh
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reorganizace dopravy

Pro organizaci dopravy volim radikalni feSeni. V soucasnosti je prob-

vvvvvvvv

nékolik sjezd{, o nichz nenf jasné patrné, kam vedou, a fada motoristi
tak Gzemim bloudi. Vezmeme-1i v Gvahu, Ze Chlumecka je tranzitni

Navrhuji, aby se okoli dopravniho uzlu na Cerném Mosté stalo novym
centrem ¢tvrti se v§im, co k tomu patfi. Vyuzivam existujici zmény
terénu a ponechavam uroven silnice Chlumecka i kolejisté metra
nepozmeénénou. I autobusové nadrazi dale funguje na objizdném
principu, ktery je z dopravniho hlediska nejvhodnéjsi z moznych. Vse,
v Urovni dnesni stfechy stanice, prekryvam deskou, kterd pozvolna
prechazi pfes dopravni ruch a na druhou stranu doseda ptirozené na

terén. Mésto se tak propojuje a vznikd potencial pro skutecné centrum.

Umistuji sem radnici, kterd je dnes zastréena v Utrobach sidlisté,
sportovisté, které v okoli chybi, administrativni a komer¢ni prostory a
velké parkovisté P+R.

tepna, je mnozstvi sjezdl také k neprospéchu.

Proto navrhuji, aby sjezdy z Chlumecké ulice byly v maximalni mife
zruseny a vznikl pouze jeden, ktery umozni jasnou orientaci vsem
Fidi¢Gm a sniZeni intenzity dopravy ve vSech ostatnich ¢astech tizemi.
Tim je nova mimotrovniova okruzni ktiZzovatka.

Navrhuji ji na misté, kde se dnes nachazi kfizovatka osmickova. Ta ale
klade vétsi naroky na zatezy do terénu a neumoznuje absolutni oddéleni
provozi. Okruzn{ kfizovatka vklada do rozhodnuti o sméru jizdy mezi- ve/ze sméru Horni PoCernice na Prazsky okruh
krok. 5 b

KfiZovatka je poloZena na nové drovni terénu, ktera kopiruje iroven

245,5 m.n.m., tak, aby byla zarucena podjezdna vyska. Délka klesani
na sjezdech je v tomto pripadé pti podélném sklonu 6 % asi 100 m.

V soucasnosti je intenzita dopravy na ulici Chlumecka zhruba 30000
vozidel za den (viz str. 36). Dle CSN 73-6102 Projektovdnf k¥iZovatek na

od 30000 do 40000 vozidel za den, kterd vyzaduje dva jizdni pruhy na
vjezdech i okruznim pasu. Pro pfima odboceni doprava jsou navrzeny
oddélené pruhy. V ptipadé vyssi intenzity by bylo mozné kfizovatku fidit
svételnou signalizaci.

ktiZovatka rovnéz plynulejsi napojeni na Prazsky okruh nez

v soucasnosti. Mimourovtiovd kfizovatka mezi Pofernicemi a Cernym
Mostem totiZ jejich napojeni neumozriuje a jsou proto nuceni pouzit
kfizovatku u Béchovic. Tento segment dopravy je v navrhu tedy kon-
centrovan do Useku mezi PoCernicemi a okruzni ktiZzovatkou a dnes
vyuzivané klikatici se trasy by byly odlehc¢eny (viz protéjsi stranu).

m— T1OV4 trasa = == == stavajici trasa

soukromé zahrady

zasobovani

Vv, v

hristé pro
obyvatele byt
vjezd do
parkovisté

hlavni vstup
do obchodu

vstupy do byt

prihled do

parkovisté
Casti parkovisté
vymezené pro
obyvatele bytl
10500 m> 17 000m> 17 000 m? 14 000m> 8000 m? 22 500 m>

nova propojeni

-
-
-
-

Velké obchodni domy jsou v soucasnosti nedilnou soucésti
fesSeného tzemi. Jejich umisténi v blizkosti dopravniho uzlu
na kraji mésta je logické a opodstatnéné. Krome zastavené
plochy ale tyto domy zabiraji zhruba stejnou nezastavénou
plochu, ktera slouzi pouze pro jejich obsluhu (hlavné
parkovisté). Celkova velikost takovych areall je tedy pro
chodce nepfijemna (viz rozbor ploch na str. 039).

Z analyzy na protéjsi strané vyplyva, Ze zastavéna plocha
téchto obchodnich domt se pfilis nelisi od velikosti
uspésnych méstskych blokl. Z toho diivodu se domnivam,
Ze je mozné je za urcitych podminek dspésné umistit do
nové méstské struktury. Kvili mnozstvi téchto obchodg,
které se v soucasnosti v izemi nachézi, by vsak prosté
nové usporadani k velké zméné nevedlo. Navrhuji proto,
aby byly intenzivnéji vyuzity stfechy obchodnich dom,
které budou slouzit jako novd krajina. Nejen, Ze je mozné
na stfechu umistit parkovisté samotného obchodu, ale

i dalsi objekty k bydleni, které budou tézit z vyvysené
polohy a dobré dopravni obsluhy. Rozsdhlou plochu stfechy
pak mohou vyuzit formou soukromych teras (zahrad) a
polosoukromého prostoru, ktery bude sdilen s ostatnimi
obyvateli bloku, a bude obsahovat zakladni vybavenost,

jako naptiklad détské ¢i sportovni hfisté a prostory pro

setkavani.
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bytové domy
velké obchodni hala: prodejna + zdsobovaci cast

parkovisté pro obchodni dim a byty s pochozi
stfechou

Vzhledem k ptedpokladu, Ze mistni dopravni trasy budou i nadéle y / /§§E i g?y ’g? p) :

vyuzivany se stejnou, ne-li vétsi intenzitou, musim se k dosazeni / s E . g

kontinuity uchylit k méné obvyklym feSenim. Témi jsou zejména ﬁ ) o

mimotroviiova spojeni.

° lévky v oblasti okolo Rajské zahrady, Groviiové navazujici na
tubus metra. Ten je v soucasnosti nevyuzivany, prestoze je pochozi.
Je to hlavné z divodu, Ze z néj 1ze sejit doll jen ve 4 mistech. /
Déle navrhuji lavku pfes Prazsky okruh pobliz prirodni rezervace Egoﬁg \ . B
Chvalsky lom, ktera je v soucasnosti zcela izolovana u dalni¢niho EE ), } = £
najezdu. i v e

e terénni zmény, kterymi snizuji droven povrchu v centraln{ , o v 1 . ., , , L, L, L,
&sti navrhu, a mohu tak plynuje projit v misté prodluZovaného Schema navrhovanych prostupu pres linearni bariéry v uzemi == nOVA projeni === existujici propojeni

parku, a zaroven vytvotit nové dopravni feSeni v podobné & STl o~ W@m
mimotiroviiové okruzni kiiZovatky. Uroveti, na kterou terén sniZuji, = | R v
tj. minimum 245,5 m.n.m, je jiz dnes v misté stavajiciho podjezdu.
Celd oblast bude i nadale vyspadovana smérem k reten¢ni nadrzi/
rybnicku v centrdlnim parku na Cerném Mosté.

o fiktivni krajina, deska, ktera pfekonava dopravni uzel na
Cerném Mosté a vytvai{ dojem, Ze ¢tvrt pokracuje na druhou stranu
zcela plynule

V|

250 245 mn.m

J
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ohled z ulice Trytova smérem k nové struktufe podél tubusu metra a dale na Kyje - Huté

pohled od naroZi ulic Bryksova a Mansfeldova na novy ptedprostor stanice Cerny Most a pokracujici desku
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