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(Ceska):
Cilem projektu je navrh dopravniho terminalu reagujici na modernizaci traté
Praha — letisté — Kladno. Projekt propojuje kfiZici se linky hromadné
dopravy a zaroven vyuZiva zbylé uzemi k vytvoreni celku, ktery
doplni v dané lokalité chybéjici funkce a stane se soucasti méstské

Anotace

(Ceska): struktury.

Byl navrZen komplex staveb kombinujici komercni plochy,
administrativu a bydleni, ktery plynule navazuje na terminal
prostfedkl hromadné dopravy na misté zruSeného autobusového
obratisté.

Anotace (anglicka):

The aim of the project is to design a transport terminal as a reaction to the
changes in the public transport network. Moreover it aims to combine the
structure with other additional functions to create a komplex area that fits
in the location.

The design consists of a transport terminal combined with commercial
spaces that is accompanied by a housing area and an administrative
complex.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne

podpis autora-diplomanta




uvob
Misto, kterym se diplomova prace zabyva, se nachdzi v Praze,

seviené Evropskou tfidou ze severu a Zeleznici se zastavkou
Praha-Veleslavin z jihu. Tento pozemek je vyjimecny pfedevsim
tim, Ze se zde krizi nékolik druhld hromadné dopravy. S
planovanymi zménami v linkdch autobusl a modernizaci traté
na rychlodrdhu je tfeba nalézt pro toto misto novou napln, ktera

bude dopliovat potfeby prestupniho uzlu.
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okolni stavby

stavajici Zeleznice

FOTODOKUMENTACE OKOLI




vestibul metra
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HAAG CENTRAAL

Architekt: Benthem Cronwel Architects
Realizace: 2016

Plocha: 20 000 m?

Kapacita: 190 000 cestujicich/den

(ocekava se zdvojndsobeni )

URBANISTICKE RESENI

Pfestupni termindl se nachazi uprostfed mésta, soucasna
podoba navazuje na puvodni budovu obchodniho domu,
kterd byla ve spodnich patrech predélana, aby zapadala
do nového konceptu prestupni haly a vrcni patra byla
ponechana.

Hlavni vstup je z velkého parkovisté ze strany plvodni budovy,
kde cestujici projde nejprve pasazi obchodl a restauraci,
potom se dostane do prostoru haly.

Bocni vstup pro pési je ze zapadni strany, ke které priléha
ulice se zastavkou tramvaje a rychlé parkovisté pro taxiky.

PROVOZ

Dvojity hlavni vchod pro pési vede skrz pasdie s
obchody a rychlym obéerstvenim do centralni haly.
Prostor nadrazi je freSen jako jeden vestibul, ktery
plynule prechazi v nastupisté pro dalkové viaky.
K méstskym vlakiim na vyvysené plosiné vedou eskaldtory z
hlavni haly.

Zazemi pro provoz nadrazi je v prvnim podzemnim podlazi a
servis v podobé prodejny jizdenek s infostankem a vstupem
do zazemi je umistén v prostfednim “pilifi” obklopeny
obchody. Uschovna kol (pro Holandsko nepostradatelnd) je
z vnéjsku budovy pobliZz parkovisté pro auta.

INP  obchody a rychlé obcerstveni................... 4 000 m?
VESEIDUL...eeiiiiiiece e 4600 m?
nastupisté viakl........ccceeeeieeeeiieeeciieeeee, 3 000 m?

2NP  obchody a rychlé obéerstveni................... 4 000 m?

3NP  nastupisté priméstskych vlakd.................. 3 500 m?



ARCHITEKTONICKE RESENT

Centralni hala podle slov tvlrci poskytuje svobodu pohybu,
kde kazdy cestujici si vytvari vlastni trasu. Prosklenou fasddou
prostupuje svétlo dovnitf celé budovy. Stfecha je tvorena
lichobéZniky, které se oteviraji a umoZnuji automatickou
ventilaci, jejich tvar navic pomaha zlepsovat akustiku rusné
haly.

Komeréni zéna je rozdélena sloupy s rozponem cca 8 m,
navazuje na plvodni obchodni dim, ktery ve vyssich patrech
zUstal beze zmény. VyvysSend zastavka priméstské Zeleznice
je podepiena mohutnymi piliti s rozponem asi 15x30 m.
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BERLIN HAUPTBAHNHOF

Architekti:
Realizace:
Plocha:
Kapacita:

Gerkan, Marg & Partners
1996—2006

175 000 m?

300 000 cestujicich/den
1500 vlakd/den

URBANISTICKE RESENI

Nadrazi bylo navrzeno jako velkd dopravni kfizovatka, doslova “dopravni
katedrdla” na misté stavajici Zelezni¢ni drahy. Jiz z dalky zaujme obrovskym
méritkemtunelusnastupistiidvoubudov-mosta, kteréseprestunelklenou.
Padorys téchto budov je vepsan do Ctverce, ktery cestujicim slouZi jako
rozptylova plocha pred nadrazim a oddéluje ho od rusné dopravy kolem.
Vyznamnym orienta¢nim bodem je také komin na vyfukové plyny, ktery
se ty¢i pred vstupem do nadrazi a nese logo Deutsche Bahn.

PROVOZ

Hlavni vstup do objektu je skrze klenutou halu umisténou mezi dvéma
vysokymi budovami. Ty v nizSich patrech slouZi jako obchody, restaurace
a zazemi pro nadrazi, od 3. do 9. nadzemniho podlaZi v nich najdeme
kancelarské prostory k pronajmu.

Prvni nadzemni podlazi klenuté haly slouzi jako nakupni pasdz. Prodejna
jizdenek a veskery servis poskytovany dopravnim podnikem se nachazi v
druhém nadzemnim podlazi. O podlaZi vys je pak nastupisté méstskych
vlakd S-bahn.

Vestibul metra s obchody je v prvnim podzemnim podlaZzi, o dalsi patro
niz se nachazi pfistup ke kolejim.

obchody a rychlé obderstveni................... 15 000 m?
VESEDUL ..eeeiiiiee e 21 000 m?
nastupisté vlakl........ccceeeeveeeeiiiieeeieeeee, 32 000 m?
technické zazemi.......ccceevvvveeviieieciieecee, 5500 m?
kancelarské prostory.........cccceeecvveeeeeennen. 50 000 m?
PArKOVAN......veeeeiie e 25 000 m? (900 mist)



DRUHY DOPRAVY

Nejvytizenéjsi némecké nadrazi spojuje v nékolika podlazZich berlinské metro
(U-bahn), méstskou Zeleznici (S-bahn) a ddlkové Zelezni¢ni spoje. Z ptizemi
budovy je pristup k parkovisti taxikl a zastavkam autobusu turistickych i
linkovych. Gardze pro osobni automobily jsou tfipatrové, umisténé pod

jednou z vyvysenych budov.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Nadrazi na prvni pohled dominuje tunel s nastupisti vlaku, ktery protinaji
dvé vysoké budovy s prevainé kancelarskymi prostory. Na povrch tunelu
byly pouzity solarni panely o celkové plose 2700 m?.

Koncept budovy ma evokovat kfizovatku cest a “dopravni katedralu”.
PfestoZe z nékterych pozadavkd musel autor ustoupit, byla zachovana hlavni
hala zaklenutd kfizovou klenbou s rozponem 59x68 m.

Diky sklenéné lanové konstrukci pronika svétlo i do nizsich pater budovy.

Imbssse, Wellness-Angebote,




WIEN HAUPTBAHNHOF

Architekt:
Realizace:
Plocha:
Kapacita:
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Hotz, Hoffmann & Wimmer

2010

20 000 m? (cely aredl 109 ha)

120 000 cestujicich/den, 1000 vlak(/den
(predpoklad pro rok 2025 )

URBANISTICKE RESENI

Stavba nového nadrazi ve Vidni je soucdsti velkého projektu na prestavbu
celé Ctvrti o rozloze cca 109 ha. V rdmci tohoto aredlu md vzniknout
postupné administrativni centrum s 550 000 m2 kancelati a 5 000m2 pro
bydleni.

Videnské nadrazi tak bude slouZit zaroven jako kfiZzovatka cest pro cestujici
dalkovymi vlaky, ale i centrum s obchody pro lidi z nové postavené
reziden¢ni a administrativni ¢asti.

Oproti plvodni budové je velmi vyznamnym rysem nového navrhu
vyzvednuti kolejisté 7 metr( nad droven ulice, takZe netvofi bariéru a
propojuje dfive odstfizené Ctvrti Favoriten a Weiden. Hlavni vchod je
navic umistén smérem k Sudtiroler Platz, coz umozZiiuje lepsi propojeni

vlakll s méstskou hromadnou dopravou.

PROVOZ

V drovni pésSich budova nadrazi funguje predevsim jako obchodni
centrum cca 100 obchody umisténymi po strandch, uprostied je koridor
s eskaldtory do vyssich a nizSich pater.

Metro a jeho obsluzné prostory jsou zachovany ve stejném stavu jako
pred rekonstrukci, tvofi tedy samostatny celek.

2NP  nastupisté vlakl

INP  vstup, vjezd do garazi, pristupk zastavce autobus(, obchody,
parkovani pro kola

-INP obchody a restaurace, S-Bahn, vstup do metra

-2NP  garaze (600 mist), technické zazemi

-3NP  nastupisté metra (U-Bahn)



DRUHY DOPRAVY

Nadrazi spojuje v nejvyssim patie vlakovou dopravu s tramvajovymi a
patfe. NadrazZi vzniklo spojenim dvou puvodnich nadrazi - Viden Jih a
Viden Vychod a je tak vznamnou kriZzovatkou dalkovych spoja (napriklad
na trase Viden - Praha - Gratz), jsou tu i dvé nakladisté pro nakladni viaky.

ARCHITEKTONICKE RESENI

Dominantnim prvkem nadrazi je strecha nad nastupisti viakd. S rozponem
38 m se pne pres ndastupisté v délce 200 m. Je tvofena ocelovou nosnou
konstrukci a alucobond panely, kterda formuje kosoctvere¢nou sit s
sklenénym prihledem uprostred kazdého modulu.
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DEFINICE ZADANI A VIZE PROJEKTU

Zadana lokalita u Veleslavina je jiZz nyni vyznamnym dopravnim uzlem. Kfizi se tu linky
tramvaje a metra spolu s to¢nou autobusl a Zelezni¢ni zastdvkou. Vyznamnad kfiZovatka
hormadné dopravy tu ma byt i v budoucnu, ale jeji podoba se ma do roku 2020
proménit. Zelezni¢ni trat povede nadéle ve stejném misté, ale bude zahloubena pod zem
a modernizovana tak, aby ptfevzala hlavni roli pfi dopravé do Kladna i na letisté Vaclava
Havla. S pldanovanym protazenim autobusové dopravy aZz na zastdvku Dlouhd Mile pozbyd
e velké obratisté autobusU funkce a dda prileZitost vzniknout zastavbé s méststéjSim
charakterem.

Projekt dopravniho termindlu Veleslavin ma za cil propojit vSechny zmifiované zplsoby
hromadné dopravy a zaroven vyuZzit zbylé uzemi k vytvoreni celku, ktery doplni v dané

lokalité chybéjici funkce a stane se soucasti méstské struktury.

25
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KONCEPT

Projekt vytvari uzel, kde se kfizi prestupy ze
vSech prostfedkll hromadné dopravy. Ten
je déle doplnén komerénimi prostory, které
k dopravnimu termindlu patfi. Diky dobré
dostupnosti a vhodné poloze je tato lokalita
jiz v soucasnosti atraktivni pro kancelarské
nad komunikacnim

prostory, proto jsou

uzlem dopravniho terminalu umistény

dvé administrativni budovy. Smérem na
zdpad ddle od dopravniho termindlu jsou
ve stejném rytmu umistény bytové domy.
V parteru je hmota mezi bytovymi domy
vyplnéna plohchou pro obchody, aby doslo
ke zpevnéni uli¢niho profilu a podpofeni

meéstského charakteru.

URBANISTICKE RESENI

Jednim z vyznamnych kompozi¢nich Cinitell
navrhu je Evropska tfida. Uli¢ni ¢ara podél
ni je zpevnéna frontou komercnich prostor,
které si vyzada zvysSeny pohyb cestujicich v
dopravnim terminalu. Platfora komercnich

prostor je prferusend verejnym prostranstvim,

které umoznuje rozptyl cestujicich pred
dopravnim terminalem a zaroven oddéluje
¢ast administrativni od casti bytové. Toto
prostranstvi je umisténo na prlihledovou
osu puavodniho nadrazi Praha-Veleslavin,
které bude slouzit pro rekreac¢ni funkce nové

vzniklého parku.

Nad drovni parteru je hmota clenéna do
péti desek, které jsou orientovany kolmo
tridé.

nad dopravnim

k Evropské Dvé desky umisténé

termindlem slouzi jako
administrativni budovy a dalsi tfi desky dal
od dopravniho uzlu maji funkci bytovych

domda.

Zahloubeni Zelezni¢ni trati da prostor pro
vznik pasu zelené liniového charakteru, na
kterém povede cyklostezka, ktera dosud vede

po silnici zastavbou.
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HMOTOVE SCHEMA

Administrativni budovy
Bytové domy

M Obchodni prostory

B Dopravni terminal

B Garaze



ARCHITEKTONICKE RESENT
Metro i nové navrhovanad Zeleznice se nachazi
v podzemi, proto je samotny komunikacni uzel
umistén v prvnim podzemnim podlazi, kde je
zaroven propojen se stdvajicim podchodem
pod Evropskou. Nadzemni ¢4st dopravniho
termindlu je koncipovana jako obchodni
pasdz. Na kfiZzeni jejich dvou os: Evropska
- park a Veleslavinskd - rozptylova plocha
se nachazi vstup do prvniho podzemniho
podlazi.

V parteru se nachazi predevSim prostory
které maji
chodniku

tfidy a jednak z otevieného prostoru pred

pro obchod, vstupy jednak

z rozsSiteného podél Evropské
vstupem do dopravniho terminalu. Z ulice
jsou také umistény vstupy do bytovych
domt, které jsou pro zvyraznéni zapusStény
do hmoty parteru. Vyska parteru je zvolena
tak, aby vyhovovala provoznim poZadavkim
velkych prostor dopravniho termindlu a také
umoznuje pristup do termindlu z vyvySeného

parku z jizni strany.

Hmoty domU nad parterem jsou voleny tak,
aby byty téZily z orientace vychod - zépad
a pouze uzsi strana domu byla orientovana
smérem k Evropské. Smérem k jihu v hornich
patrech bytové domy ustupuji a tvofri tak
prostorné terasy pro vétsi byty. Komunikaéni
jadro je umisténo uprostfed hmoty domU a
kolem néj jsou usporadany byty. Vzhledem k
charakteru lokality a zastavby byly navrzeny
predevsim byty pro rodinné bydleni 2kk a
3kk. V nejvy$sim patfe se pak nachazi vétsi
byty 4kk a 3+1.

Fasady bytovych domi jsou ¢lenény balkony,
jejichz rizné propojeni poskytuje variabilitu
v ramci jednoho typu bytl. Dva typy oken
interiérovych dispozic

dovoluji propsani

na fasadu a jejich vyska maximalizuje

proslunéni bytu.
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ADMINISTRATIVA

GARAZE

GARAZE

PROVOZNIi SCHEMA

RECEPCE

ADMINISTRATIVY

.............................................................................................

- CEKARNA
OBCHODY INFORMACE

PODCHOD 1. VESTIBUL
EVROPSKE METRA

2. VESTIBUL
METRA

NASTUPISTE
VLAKU

PODCHOD
KOLEJI

.................

.................

...............................................................................................................



Administrativni budovy jsou tvofeny jednim
centralnim provoznim jadrem obklopenym
variabilni kancelarskou plochou, kterou lze
prickami prfedélit na kancelare ¢i ponechat
jako openspace. Recepce pro administrativni
budovy se nachdzi v parteru, kde je pfistupna
jak z ulice, tak pfimo z dopravniho terminalu.
tvorena obvodovym

Fasada je lehkym

plastém, ktery svym rytmem i barvou

dopliuje fasady bytovych dom( a tvofri tak
harmonicky celek.

KONSTRUKCNI RESENT

Komplex budov je navrien jako kombinace
sténového a sloupového systému z
Zelezobetonu. Rozpon sloupd je

8x8 metrl s vyjimkou ¢asti obchodnich ploch,
které jsou na rozponu 8x12 m.

Cést

odstranéna a

bude

novym nosnym

stavajiciho vestibulu metra
nahrazena
systémem, vychodni ¢ast bude ztuzena tak,
aby vyhovéla zvySenému zatiZzeni novymi
budovami.

Objekt bytovych domd s parterem je v
podélném sméru rozdélen na 3 dilatacni
celky, které klesaji spolu s terénem.
Konstrukce tunelu rychlodrahy neni
predmétem diplomniho projektu, proto byly
jeji stoupdni, umisténi a orientacni rozméry

prejaty z jiz vypracované studie.
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1. x. 01 pronajimatelné kéje

1. x. 02 chodba

1. x. 03 Unikové schodisté
administrativni budovy

1. x. 04 vstup z parku
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. 01 vestibul

. 02 komer¢ni prostory

. 03 kiosek PID

. 04 stdvajici vestibul metra
. 05 nastupisté vlaku

. 06 technicka mistnost

. 07 dispecink

. 08 podchod

w wwwwwww
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4. 01 technické zazemi

4. 02 druhy vestibul metra
4. 03 podchod Zeleznice

4. 04 stavajici zazemi metra
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REFLEXE

Projekt dopravniho terminalu Veleslavin v sobé spojuje nékolik velmi rozdilnych funkeci.
Snazi se o vytvoreni méstského charakteru a vdechnuti Zivota podél Evropské tfidy. Aby
toho bylo bylo dosaZzeno, bylo by tfeba adekvatné zpracovat i SirSi okoli tohoto Uzemi,
zejména ¢ast na druhé strané Evropské.

Samotny prestupni terminal navazuje na soucasny vestibul metra a ¢aste¢né ho vyuziva,
aby doslo k co nejplynulejSimu prestupu cestujicich z jednoho typu hromadné dopravy
na druhy. Vyména cestujicich tedy probihda pfedevSim v prvnim podzemnim podlazi
a v pfizemi terminal ustupuje ostatnim doplnkovym sluzbam. Bude nutné doplnit budovu
z exteriéru vyraznymi orientaénimi prvky, aby byl termindl na prvni pohled patrny i pro

cestujici pristupujici z povrchovych linek hromadné dopravy.
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