DOPRAVA - POVODNi STAV

Schéma zn4zorriuje dopravni obsluznost souasného stavu. Z axonometrie je patrné, jak \ . -
Se e aniosvDoPRiRGDY hlavni osa obiha sidlisté, a jednotlivé paprsky zasahuji k bytovym domdm. Dale je mozné } “F“‘f} P — ==
9888 HLANIAUTOMOBILOVE TRASY pozorovat jediny mozny automobilovy pfistup pod Zeleznici. Pravouhla mfiz na Gzemi staré j /| - —
/
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nemocnice bude i nadale ponechano. f
I

DEMOLICE A DOSTAVBA

S,
D PLANOVANA REALIZACE  AXOnometrie vyjadiuje stavajici stav a dale znazorfiuje stavby, které se v blizké dob& zagnou . = =
realizovat a jejich vystavba je tedy uz jista. Zluté jsou vyznageny budovy, které v ramci mého  \ W\ L—
navrhu bouram. Na sidlisti Stépnice se jedna o obchodni a komeréni diim a stfedni &kolu, které | "l‘ },— 5
PEMOLICE uz nevyhovuiji technickym pozadavkdim. V arealu hlavni dasti nemocnice rusim budovu u vstupu, j f.'!J o
kterd nema reprezentativni funkci a neefektivné vyuziva toto vyznamné postaveni. Ve staré f,f{f = —
¢asti tohoto arealu bouram témér vse, vyjimku tvofi dva bytové domy na jihu staré nemocnice, -;’;; s
na severu budova rychlé zachranné sluzby a takika v srdci Uzemi lezici vodarenska véz, ktera Lf_“i’/-«"’
vytvafi dominantu v celoméstském méfitku.
NAVRH

0 100 200 400 m

Na tomto schématu jsou patrné dvé hmoty. Bila znazorriuje stavajici nebo brzo
realizované stavby a modra pfedstavuje madj navrh.

HRANA OBRUBNIKU S VYSKOVYM
ROZDILEM

HRANICE RESENEHO UZEMI

STAVAJICI BUDOVY

NAVRH BUDOV

NAVRH - DOPRAVA NAVRH - ZELEN
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- SILNICE @ STAVAJICI STROM
CHODNIK O NOVY STROM ”““* HRISTE / SPORTOVISTE
CYKLOSTEZKA ZATRAVNOVACI DLAZBA SOUKROME TERASY A ZAHRADY
MLAT ASFALT BEZOVY - TRAVA

NAVRH - FUNKCE PARKOVACI DUM PARKOVACI DOM NOVE CENTRUM

BYTOVY DUM

REZY

BYTOVY DUM
PROFIL ULICE
pfi  vjezdu
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01 terénni Upravy symbolizujici viny na fece
02 parkovaci dim
03 deskovy bytovy diim
04 deskové bytové domy s oplocenym vnitroblokem

05 parkovaci dim - hfisté na stieSe

Ke stavajicimubytovémudomuje pfistavéno polozapusténé
patro, které slouzi jako garaze a zaroven se na jeho stfeSe
nachazeji soukromé terasy bytovych domt. Toho je mozné
dosahnout diky tomu, Ze stavajici domy jsou jiz o pul
f patra nad zemi a maji tak
polozapusténé podlazi se
sklepy. Vchod do budovy
je vzdy na udrovni terénu
_Ja terasy se nachazeji
ezadu domu.

DalSi typ dopInéni polozapusténych garazi se nachazi
u solitérnich doma pfi bfehu Moravy. Jejich vstup je o
pal podlazi nadzvednut, tedy terasa se nachazi pred
hlavnim vstupem do domu. Toto feSeni poskytne nékolik

27 soukromych teras zepfedu
domu a volnou zpevnénou
i nezpevnénou plochu
yuzitelnou zejména
obyvateli domu. Garaze
pod touto terasou se daji
pojmout rozmanité, nabizi
se  prostor  prosvétlit
nékolika otvory ve stropni
desce.

do sidlisté je

vyrovnavaci prah, ktery umoznuje
sjednotit vySky chodniku a silnice

POTOK STARA OLSAVA
regenerace potoku, dale zde
vytvafim cyklostezku, které se
napojuje na stavajici trasu po
novém mosté pfes

PROFIL ULICE
sklada se z chodniku a kolmého

parkovani po obou stranach,
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06 nové centrum
07 hlavni vstup do nemocnice
08 park na pfistupové cesté do nemocnice
09 matefska skola

10 détské hristé

Nové centrum sidliSté je navrZzeno jako dva magnety,
které se vzajemné pfitahuji a pfilakavaji k sobé energie
z okoli. Dalezitym principem je, ze centrum funguje jako
lokalni centrum mezi dvéma budovami. Zde se nachazi

drobné

SirSi  okoli je navazan
na hlavni dopravni osu
obchod, pfistupny z
~hlavni komunikace.

Hlavni vstup do nemocnice vede kolem budovy s vratnici.
V této budové se dale nachazi mensi obchldek pro
navstévniky nemocnice a lékarna. Kapacitné nevyhovuijici
parkovisté, které je v soucasnosti pfed vjezdem do

E =TT nemocnice  ruSim a
_'“‘\/ vytvarim dostateéné
¢ prostorny parkovaci ddim.
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LINEARNi PARK

plvodni  komunikaci  vedouci
dubovou aleji jsem vénovala
péSim a cyklisttm a novou

vozovku vedu paralelné s ni
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11 nové centrum

12 vodarenska véz s drobnou kavarnou

13 deskové bytové domy s oplocenym vnitroblokem
14 solitéry se spole¢nou soukromou terasou

15 solitéry

Centrum v nové obytné ¢asti ma opét dvé tvare. Lokalni,
klidnéjSi ma orientovanou do malého parku a to k bytové
vystavbé. Zde jsou pfistupné prostory knihovny, mensi
obchudek typu pekarna, trafika. Rusné;jsi ¢ast s obchodem
a vybavenosti pro SirSi
okoli sméfuji k hlavni
komunikaci. Tou je mySlen
pronajimatelny

ucebny, kanceléare.

V zpadni Gasti jsou umistény solitérni bytové domy s
parkovanim v pfizemi. Celkova vyska jsou tfi nadzemni
podlazi. V zapadni ¢asti jsou opét solitérni bytové domy
se spoleénymi polozapusténymi gardzemi, s moznosti
soukromych teras na L -
jejich  stieSe. Celkova

vyska jsou tfi nadzemni
podlazi a jedno podzemni.

TERASY

diky polozapusténym garazim
je mozné vyuzit prostor na jejich
stfeSe jako soukromé terasy

§4

BYTOVY DUM

uprostied se nachazi vozovka,
parkovéni je doplnéno stromy

TERASA
terasy jsou vyuzitelné z Casti
jako soukromé a z C&asti jako

polovertejny prostor pro obyvatele

domu

bytovy dim o tfech nadzemnich
podlazich a jednom nadzemnim
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16 détské hristé pfedskolniho véku
17 jezirko
18 détské hristé skolniho véku
19 sportovni centrum
20 psi park

Tyto bytové domy jsou orientovany vychod-zapad a jsou
v nové bytové Casti nejvyssi. Je to z dlvodu, aby co
nejlépe izolovali hluk od zeleznice. Zaroveri jsou umistény
od zeleznice v dostate¢né vzdalenosti, aby i ony byly
co nejvice chranény.
Jejich celkova vyska je
gtyfi nadzemni a jedno}\
podzemni podlazi.

V jizni ¢asti navrhuji sportovni centrum s parkem. Jedna
se 0 halu s horolezeckou sténou, krytym multifunkénim
hfistém a restauraci nebo bufetem. K budové jsou
pfidruzeny tenisové kurty, hfisté pro plazovy volejbal a
venkovni horolezecka “i ==
sténa. Celé centrum
plynule navazuje na park
s jezerem a détskymi
hFisti. -

ZELEZNICNi TRAT

jednokolejny provoz na
nasypu, nejbliz§i bytové domy
jsou postaveny az za hranici
ochranného pasma
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VODARENSKA VEZ

vyznamna dominanta v
celoméstském méfitku je mozno
vyuzit jako drobnou kavarnu nebo

cukrarnu

HLAVNi ULICE

hlavni ulice je obohacena o
podélna parkovaci stani, dale je
zde vysazend dalsi fada aleje a
pfidany pruh pro cyklisty
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GARAZE

Moravu,

vysadba aleje po celé délce

DETAIL CENTRUM SIDLISTE

San Girolamo Urban Garden / 2010

Quartier du Perrier, secteur R. Desnos/ In Situ
/2012

The CityDeck / StossLU / 2011

predstavba rozsahlych podzemnich
garadzi zaroven vytvafi plochu pro
spole€ny vnitroblok

VVBER REZU

Cast mezi budovami lezi nad polozapusténou garazi - hlavni motiv je &tverec 4 x 4m, monoliticky ZB doplnény o nahodile
rozmisténé kvétniky se stromy. Odhadovana velikost stromu je 4-5m. Vhodny druh je okrasna jablon, hruSeri nebo jiny
kvetouci strom. Kolem kvétnikd jsou lavi€ky. Dale jsou nékteré dily vynechané a vytvafi otvor do garazi. Ve stfedu je
rampa z podzemnich garazi.

U vstupu do obchodu je navrzen mono ZB, dale betonova dlazba, ktera je v jedné &asti vytvarovana a vyspadovana tak,
aby vytvarela plytkou kaluz vody, ktera vytéka z trysek. Pfilehla zelena plocha je rozdélena péSinkami a svazita vzdy k
jedné hrané, opérna zidka tvofi zaroven lavicku.

UNITROBLOK
nové domy jsou rozmistény tak, pfi
aby mezi némi vznikal pfijemny
soukromy vnitroblok

ZAHRADKARI

Zeleznici  jsou
skromné zahradky rozsifeny, jsou
tak nahrazeny pGvodni rusené

puvodni

zahradky v jizni ¢asti nemocnice

BREH MORAVY

puvodni protipovodriova zidka je
zru$end, misto ni navrhuji terénni
vyvySeni, podél feky vede v nizsi
urovni mlatovy chodnik a na vy$si
cyklisticka stezka

TEREN

v této Casti sidlisté je terén diky
garadzim rozvinén a evokuje tak
viny na hladiné feky

.‘H § 1 @

STROM

ve stfeSe garaze je navrzen otvor
dostate¢né velky, aby tudy mohl
prorUstat strom
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| (MGSYBOFRRODE Pavodni hlavni komunikace ve Stépnicich vedla podél Moravy a posilovala tak neprostupnost
st SN do pfirody. Nové navrzena komunikace naopak umozriuje splynuti solitérnich domu s bfehem e L o . . )
) Moravy. Axonometrie dale zobrazuje propojovani vnitini struktury obou sidli&t jak pro p&si 2ZaHRADKY V pavodnim sidlisti je navrzen linearni odpocinkovy park prochéazejici sttedem. DalSi takovy
tak bro automobil ’ park je navrzen v novém sidlisti. Tvofi ho stavajici rostla dubova alej, ktera je z Easti obnovena. [ e
p Y- PRESAH KAAJINY DO SIDLA V jizni ¢asti staré nemocnice se nachazi prostorny park, jehoz souc€asti je sportovni centrum.
Vyznamnym prvkem je vodni nadrz, kolem které jsou rozmistény chodniky a péSiny vhodné pro - VEREJNA VYBAVENOST / )
- Ak in-line brusle. Déle se zde nachazi hfisté pro déti predskolniho a hfisté pro déti $kolniho véku. BYTOVY DM VODARENSKA VEZ
. - PARKOVANI o, . . , B . . -
008 viuwmas V ramci Fegeni jsem zaséhla i do navrhu hlavniho vstupu nemocnice. Misto rozsahlého parkovisté BYTOVY DUM 3;';222"“3“"5 PARKOVACIDUM  NOVE CENTRUM c:x:m PARKOVACI DUM S g::?;ﬂ""“' BYTOVY DUM
vevees  omsimemasmomonoi 1€ NAVrZen park s aleji k hlavni brané. DalSi vyznamné plochy jsou zahradkafské kolonie.
PROPOJENI S OKOLIM DOSTAVBA PARKOVACIHO PODLAZI K STAVAJICI BUDOVE
Propojeni s méstem a okolni krajinou chapu jako
jeden z hlavnich prvku pfi navrhovani. Obzvlast v AN ﬁ
této Uloze je jeho role nezanedbatelna. Vytvarim [~
zde vice vstupl do Uzemi jak pro automobily, tak i
pro pési a cyklisty. I
I
I
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Princip dostavby je jednoduchy. Ke stavajicimu domu se pfedstavi 5 ,i..a ll-‘.\g‘, TT1
polozapusténa podzemni garaz, jejiz stfecha je vyuzitelna jako soukroma f'@%J“'f;m;l-l
. . P . . . s v S A S
terasa. Tuto variantu jsem zvolila jako kompromis mezi podzemni garazi a A g ’/,;‘l)/ Z
parkovani na terénu, které neni tak efektivni pfi vétSim poctu parkovacich = v/,zvs'
Sténi. \\Q v
PROPOJENI STRUKTURY
Sidlisté Stépnice je navrzeno jako kapsovité
sidlisté¢ s jednou hlavni okruzni komunikaci z
niz vychazeji paprsky k jednotlivym bytovym
domdm. Pro snazsi orientaci v prostoru a dopravni = [ 5
r prostoru a dopravn 5] \i‘{).g_-'ﬂtggﬁ
obsluznost tuto strukturu doplfiuji spojnicemi. . } . N ) 1 1/ P '
Tohoto nedostatku se chci vyvarovat i v nové VYSTAVBA NOVYCH BYTOVYCH DOMU 22 @:
navrzené zastavbé. Plvodni struktura méla 2
vyhovujici mfiz komunikaci, ze které se da i nadale
vychazet. “
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i Dil z./na Celkovy poéet navrzenych stani Stépnice: 2693 Celkovy pocet navrzenych stani nové sidlisté: 1773
PROPOJENI S PRIRODOU A A cssontitonl: 4 otieba stan
. . . . ur v v .. potfeba stani: 2017 Normova potfeba stani: 1215
Prvni varianta je obdobna jako v pfipadé dostavby, opét navrhuji Idaini stav (ka=1,5): 3025 Idaini stav (ka=1,5): 1823
. , L , . i polozapusténé garaze, ovSem plocha terasy uz neni tak velka kvili umisténi Navrzeny koef: 1,34 Navrzeny koef: 1,46
Uzemi se nach&zi na samém okraji Uherského garazi pfimo pod ddim
Hradisté a je obklopeno pfirodou, ktera zde ma S . L - )
, . v . R Soucasny koeficient pro stuperi automobilizace je v Gzemnim planu roven 1. S vypracovanim nového
vyznamnou roli. Snazim se nejen o Snadny p”StUp Uzemniho planu dojde pravdépodobné k jeho navyseni na hodnotu 1,25. JelikoZz mnozstvi automobil(i
Clovéka do pfirody, ale i o prostup pfirody do “ v doméacnostech stale roste a jen tak se nezastavi, rozhodla jsem se pro svou praci dosahnout hodnoty
X o 2 £ &S P ‘ koeficientu mezi 1,25 az 1,5. Dale jsem na Uzemi urcila dal$i dvé plochy, kde je mozno umistit dalsi
mésta, coz je znat obzvlasté na kraji zemi. % parkovasi domy, pokud by to podminky vyzadovaly. S
I
I
Druha varianta je vyuzitelnd v pfipadé drobnéjSi stavby. Garaze jsou
umistény do pfizemi bytového domu. |
. _—:,=.——_.———.=-'4. :
Celkova | 4 vyméra Stépnice: 24,8 h Celkova analyzovana vyméra nové sidlisté: 19 ha
=yt i v A
VEREINE Nevetejné prostory: 9,1 ha Neveiejné: 6,5 ha “
B oo Pomér mezi vefejnymi a nevefejnymi prostory: ~ Pomér mezi vefejnymi a nevefejnymi prostory: '
. 63% vefejnych prostorti a 37% nevefejnych 66% vefejnych prostorl a 34% nevefejnych o
. | —
/ ' 0 \ i . VEREINE A NEVEREINE PLOCHY
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] | — \ [I'} ,/ 7 APLIKACE NA SIRSI VZTAHY
e AUTOMORILOVA DOPRAVA V této Urovni méfitka vyuzivam hlavné koncepcniho bodu propojeni s okolim a DalSi most, tentokrat pési a cyklisticky, vytvafim u soutoku potoka Staré OlSavy a feky Moravy. Zde je totiz idealni poloha napojeni
eeeee VYZNAMNA TRASA DO PRIRODY  také propojeni s pfirodou. Napojuji Stépnice na mésto prfes stary podjezd pod trati, ktery nové cyklostezky na stavajici, ktera se nachazi na druhém bifehu Moravy. Nové vznikajici obytnou étvrt napojuiji na ulici, ktera ma
--- JELEZNICE dnes neni vyuzivany automobily a na kfizovatce, ktera za podjezdem vznika, navrhuiji dle sou¢asného uzemniho planu byt propojena na méstsky obchvat. Dale vytvafim cyklostezku podél potoka, ktera je napojena
automobilovy most pfes feku Moravu. jak na novy most pfes feku, tak na hlavni méstskou tfidu, podél které vedou cyklostezky.
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\ ! % APLIKACE KONCEPTU NA UZEMI . 1 ST H
- @ © @  SOUCASNA TRASABUSU Soucasna trasa vede z autobusového nadrazi na sidlisté a zpét. Cela trat je - = i I 8.
" | P r - VI . . Cp , r o L ixex . ) Imi krétka fektivni. . :
esese  AUTOMOBILOVA DOPRAVA Z koncepcnich bodu zde vyuzivam predevsim propojeni struktury a propojeni s pfirodou. Na hlavni dopravni osu umistuji lokalni centra. Na Gzemi Stépnic se snaZim o jasné vniknuti pfirody do sidlisté a to zejména u e NAVAHOVANATRASABUSU 'O ((oe & NEETeKEV] i ; < ——  eee, o W
- v v v v e v 7 s , - 7 s - sva v v PRI v 7 . v P ’ vz e - v v v . TRl , - . s . ~ e -
eseee VYZNAMNA TRASA DO PRIRODY Vyznamné pretvafim vnitini dopravni uspofadani na uzemi stavajiciho sidlisté a v duchu feky Moravy, jejiz sou€asna protipovodriova zidka déla jasny pfedél. | nové vznikajici ¢ast Uzemi obaluji pfirodni slozkou. sesse DALSI ALTERNATIVY Diky zménam v Gzemi, které jsem navrhla je mozné trasu prodiouzit a zvysit ‘ s wi - oo _“' [ | -
. ’ TR s ) v . wr s e e ieil J1 L ]
- JELEZNICE propojeni navrhuji i dopravni sit v nové vznikajicim sidlisti. tak jeji vyuZzivanost. - ‘ 0
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