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(Ceska):
Cielom ndvrhu je vyuZitie Gzemia priamo navazujuceho na nedavno
postavenu stanicu metra A v sulade s pripravovanym zamerom vystavby
zeleznice (Kladno — Masarykovo nadrazi). Stavba ma za Ulohu zabezpecit
Anotace , L P y oy Y. ,
(Eeska): plynuly prestup cestujucich a zaroven poskytnut obciansku vybavenost a

pracovné miesta v podobe prenajimatelnych kancelarskych ploch. Sucastou
navrhu je areal Styroch bytovych stavieb a vyuzZitie sué¢asného telesa drahy
ako buducu cyklotrasu.

Anotace (anglicka):

This project aims to make use of a site located directly above recently built
underground station. It follows the specifications of proposed development
of railroad from Masarykovo Nadrazi to Kladno. The building itself ensures
easy transfer from train to underground and vice versa. Moreover, it offers a
variety of commercial spaces and rental offices. The layout also includes
residential buildings and proposal of a cycling route in the area.
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1/ popis zadani projektu a ofekavansho cile fesen|

ReSenym zemim diplomni prace je lokalita vymezena ze severy ulici Evropskou, z vychodu ulici Veleslavinskou, 2 Jihu
télesem drahy a ze zapadu Litovickym potokem. V. zavislosti na zvoleném Fedeni je moZné orhivodnéné fesené izemi

_pfimafend zvatdit. Cllem diplomové prace je provéiit potenclél- lokality, pfedevéim Z hlediska umisténi vyznamného

dopravniho terminélu, doprovazeného dalst méstskou zastavbou.
2/ soudasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Zakladnim-programem diplomové prace je névrh dopravninio terminélu, ve vazbé na plénavanou stanici Veleslavin na trafi
Praha ~ letist5 - Kladno (PRAK) a na méstskou hromadnou dopravu (metro - staniceVeleslavin, tramvaj, autobusy).

Névrh dopravniho terminalu bude vychézet z piedpokladu realizace prvni etapy PRAK: propojeni Veleslavin —
eti$ty {pfipadné i Veleslavin — Kladna): terminél dalkové autobusové dopravy a zachylne parkovisté park+ride budou
umistény u stanice Diouha mille; stanice Veleslavin bude — do doby prodiouZeni PRAK na Masarykovo nadraZi - stanici  *
keneénou, htavnim vstupem do mésta z letiSté a ze zapadni ¢asti prazskeé aglomerace. :

Dopravni terminal — brana do mésta je hiavnim nosnym-programem lokality. Tato dominantni funkce by méla byl
dopinéna datsimi funkcemi tak, aby celek vytvofil kvalitné méstské prostfedi, komuniktjict jak s vyznamnou mdsiskou
radidlou (ulict Evropska), tak se stavajici prevazné rezidenéni zéstavbou proméniivého charakteru. Kromé ploch obehody a
sluZeb-v phimé vazbé na dopravni termindl je Z&doucs provéfit v lokalité umisténi pfedevaim bydleni, pfipadné kancefafskych
ploch. Dobré zapojeni nové zastavby celé (okality do kantextu mésta je kilGove, véeiné vytvofeni kvalitnich méstskych
veejniych prostranstvl.

3/ popis zévéretného vysledku, vystupy a méfitka zpracovanl

Vysledkem diplomové prace bude ovéfovaci studie iokality dle vyﬁe uvedensho rémcového stavebniho programu.
Pfedbé&zny rozsah diplomni prace:

- situace Sirdich vztahi 1 : § 000 alt. 1 : 2000

- sftuace fedeného fizemi 1: 500 alt. 1 : 200

- navrzeng objekty - piidorysy, fezy, pohledy v podrobnosti 1 200 alt. 1: 100

4/ seznam dalsich dohodnutych &4sti projektu (model)

- vizualizace { zaKresy.do fotografie - dokumentujici charakter nového méstského prostiedi
- model iokality v méfitku 1 : 500

Pozn.: 3/ 4f - miize byt upiesnéno vedoucim DP na z&kladé konzultace v priibshu semestru.

,-

Datum a podpis studenta 47, {. LO1F

Datum a podpis vedouciho DP / 7/ } ﬁ/y ﬁ/ / P

Dawma Podpns dékana FA Cv% ﬁ registrovano studijnim, oddQIé-nlm dne



OBSAH

UVOD

ANALYTICKA CAST

s '

VYVOj Uzemia
lokalita
analyzy
interpretacia

NAVRH

schéema
situacia
podorysy
rezy
pohlady
vizualizacie

ZAVER
zdroje
podakovanie

10
12
23

24
20
33
o0
o4
606

72
73
74

ZADANIE, AMBICIE A CIELE

Zadanie tvori vyber pozemku prilahlému k
ulici Evropska nad stavbou stanice metra A. Funkcéna
napln projektu je dopravny terminal urceny na transfer
cestujucich z metra na vlak a opacne, doplnené o
dalsie vhodné funkcie. Ambiciou a cielom projektu je
podtrhnutie vyznamu lokality ako miesta, kde sa
stretavaju cestujuci tak, aby to nebol iba prestupny
uzol ale atraktivne prostredie ktoré zanecha dojem
a podpori vyznam Evropskej triedy. Konecny projekt
by mal vytvorit lakaveé prostredie vo vnutri budovy pre
navstevnikov a zamestnancov ale aj okoloiducich a to
vdaka vytvoreniu rozmanitych verejnych priestorov.

METODIKA PRACE A PROCES NAVRHU

Navrh navazuje na diplomny seminar, ktory
obsahoval primarme podklady navrhovanej zeleznicnej
trate do Kladna a na Letisko Vaclava Havla, podklady
obsahujuce detaily o stavbe metra, na ktord bude
projekt navazovat, analyzy historickych map,
dopravngj situacie, sucasnych stavieb a bariér v
Uzemi. Tieto analyzy potom dalej urcuju smer navrhu.

Projekt samotny prebieha metddou research
by design, ktora preveruje postupne niekolko
variant. Projekt je navrhovany vo vrstvach, pricom
kazda vrstva sa navzajom ovplyvnuje. Ak je varianta
vyhodnotena ako nevhodna, pokracuje sa k dalSej
variante. Ak je nevhodnych viac variant, prehodnoti sa
sposob nizSej varianty. Tak je dosiahnuté
rychlejsie zhodnotenie vhodnosti navrhu. Proces
takisto sllzi ako nastroj na ziskanie novych poznatkov
0 danej lokalite a typoldgii a tieto poznatky sa pouzijd
pri vytvarani novych variant a prispievaju k vyhladaniu
najvhodnejSej varianty.

UVOD



VWVOJ UZEMIA A
/ELEZNICE

Nazov Veleslavin pochadza najskor z mena
Veleslav. Prva zmienka o tomto Uzemi sa v roku
993 objavila v zakladajucej listine Brenovskeho
klastora. Pocas husitskej reformacie okolo roku
1420 bol Veleslavin zadrzany Prazanmi a presiel
do majetku Starého mesta prazskéeho. Jedna
jeho Cast bola odovzdana statkom najvyssieho
hradného grofa a cast bola vratena Brenovskemu
klastoru. V 16. storo¢i sa stal jeden zo statkov
vo Veleslavine majetkom Stépana Adama, otca
slavneho humanitného knintlaciara a nakladatela
Daniela Adama, iny tunajsi statok viastnil Ferdinand
Slik.

Po roku 1730 bol ako sucast jedneho
70 statkov postaveny barokovy zamok, pravde-
podobne podla projektu Killiana Ignaca
Dientzenhofera. Tridsatrocna vojna velmi spustosila
cell obec a jgj okolie.

Vystavba sa zacCiatkom 20. storoCia zaCala
rozrastat smerom na zapad do dnesnej ulice Pod
novym lesom. Neskor vznikla Strnadovo a Chlad-
kovo zahradnictvo. V roku 1922 bol Veleslavin s

1814 obyvatelmi a 173 domami pripojeny k Prahe.

Centrom Veleslavina bola dnesna
Veleslavinska ulica, ktora viedla k Strahovske;
brane. Okolo cesty stali nehnutelnosti, cela
obec bola zamerana hospodarsky. Nachadza
sa tu pbvodné namestie s dvomi zachovalymi
nehnutelnostami a zvonicou. V roku 1730 bolo
postavene letné sidlo patriace k Prazskému hradu.
V roku 1903 bolo predané a od tohto roku je tu
umiestneny Ustav pre dusevne chorych, neskor tu
zriadili plicne sanatorium. V roku 1955 bol vybu-
dovany vodovodny domcek ktory bol sucastou
vodovodu privadzajuceho vodu z Libockej
studnicky na Hrad.

V okoli sa po roku 1900 zacali stavat
priemyselné podniky. Jednym z nich boli
Cokoladovny Strnad v Kladenskej ulici. Okrem
toho tu bol podnik ,Lada“ na polievkove korenie a
tehelna.

Bustehradska zeleznica je prvou zeleznicou
na Uzemi Prahy. V roku 1827 dostali grof Kaspar
Sternberk a gréf Eugen Vrbna pravo k postaveniu
Lanskej konskej zeleznice veducej z Prahy cez
Kladno a Stochov do Lan.

Od méaja 1830 bola v prevadzke od Brusky
alebo Bruskej ¢i Piseckej brany (dnesna stanica
Dejvice) do stanice Kladno-Vejhybka. Nasledne v
roku 1830 bola predizené cez Stochov do Lan a v
roku 1833 az po polesie Piné juhozapadne od Lan
na Krivoklatsku. Pre ekonomicky nedspech bola
verejna prevadzka v roku 1834 zastavena a trat
zacala rychlo chatrat.,

V roku 1852 bola z dbvodu rozvoja tazby
uhlia na Kladensku zalozena B.E.B. (z nemeckého
Buschtéhrader Eisenbahn), sukromna zeleznicna
spolocnost ktora zaviedla spojenie Krusnohorska
s Prahou tzv. Bustehradskou drahou (zeleznicou).
Nazov Bustehradska je podla v tom Case najvyzn-
amnejieno mesta na Zeleznici. Celkom mala dizku
430 km. V roku 1863 bola cisarskym nariadenim
prepojena s tratou rakuskej spolocnosti statne
drahy. Tak vznikla dvoj stanica Praha — Bubny, kde
sa obidve zeleznice stretavali.

Zachovana Cast z Cias konskej zeleznice
je Cast Dejvickej stanice (1863, skor Bruska),
hoci bola prestavana a dostavana na prevadzku
parnych strojov.

Stanica Liboc, spustena do prevadzky v
roku 1863, fungovala iba do roku 1985. Ruzynska
budova zeleznicnej zastavky je z roku 1875.
Veleslavinska stanicna (vypravna) budova je v
prevadzke od roku 1863, kedy bola Lanska kon-
ska zeleznica nahradena zeleznicnou tratou. Pre
nakladnu dopravu nema stanica prakticky ziadny
vyznam. Vlecka do miestngj teplame bola v roku
2008 zrusena.

historické foto
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L OKALITA

Katastralne uzemie Veleslavina o
celkovej vwmere 1,31km2 sa nachadza na
zapadnej strane Prahy a spada pod mestsky
obvod Praha 6. So svojimi 6342 obyvatelmi a
hustotou osidlenia 48,3 ob/ha patri v ramci Prahy,
okrem satelitnych oblasti, medzi Uzemia s malou
hustotou osidlenia.

Nadrazi Veleslavin je umiestnené na severe
tejto mestskej Castu a nachadza sa v blizkosti
vyznamnych prazskych lokalit — Vitezného namesti
a Hradcan, dalsieno kdlturmeho dedicstva v podo-
be Brenovskeho klastora a Obory Hvezda a na-
koniec gj prirodného bohatstva akym je Divoka
Sérka, vodna nadrz Dzban a prirodny park
Lysolaje.
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V sUcasnosti je pozemok vyuzivany ako
zastavka autobusov do Kladna a na letisko Vaclava
Havla.

Dolezitym bodom v rozvoji Uzemia bolo
otvorenie stanice metra v roku 2014, Tato stavba
ma dva vestibuly, ktoré su stavebne pripravené na
pristavibu buduce] stanice nadrazi a predpoklada sa,
ze bude umozneny priamy prestup z viaku na
metro a opacne z oboch Urovni vestibulov.

Zeleznicény dopravu v sti¢asnosti obsluhuje
malo vyuzivana stanicna budova a vacsinu dopravy
pokryvajd autobusy. Viakova doprava je vyuzivana
wlucne pre osobnuU prepravu,

Pre chodcov bol ako sucast metra
vybudovany podchod pod ulicou Evropska, ktory
priamo navazuje na zastavku autobusov MHD a
tramvajovu zastavku.

PO/EMOK
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VEREJNA DOPRAVA
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CYKLOTRASY V UZEMI
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BARIERY V UZEMI




22

NAVRH STANICE NADRAZI VELESLAVIN
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navrh stanice Nédrazi Veleslavin od Ing. arch Patrika Kotasa
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INTERPRETACIA

Vykonané analyzy podtrhuju fakt, ze vybrany
pozemok je vyznamnym dopravnym uzlom, ktory spa-
ja vacsinu dostupnych druhov dopravy, ktoré sa na-
chadzaju v Prahe - metro, viak, tramvaj a autobusove
linky. Tato koncentracia cestujdcich priamo zvysuje
atraktivitu Uzemia a kladie naroky na obciansku
vybavenost, Po vystavbe trasy PRAK (Praha - letisko -
Kladno) sa tieto naroky este zvysia. Pocet cestujucich
Z0 samotného Uzemia nigje nijak vysoky, no pocet
dochadzajucich z Kladna a okolitych oblasti tvorf
priblizne 20 000 ludi, pre ktorych je najblizsi prestupny
bod prave Veleslavin.

Modernizaciou sucasnegj trate by mala byt
elektrizovana, dvojkolajova, s mimourovnovym
krizenim a navrhnutou rychlostou 80 km/h.

Su dve moznosti vedenia: tunelom alebo na
estakade. Tunely su Setmejsie k mestskej architekture,
estakady oproti tomu lacnejSie, ale vyzaduju protinlu-
kove opatrenia. Po vystavbe drahy je planované pre-
sunutie mimomestskych autobusov do stanice Dlouha
mile a tym uvolnenie pozemku, ktory je vyuzivany ako
autobusova stanica, pre navrhovane funkcie.

Otazne je pripojenie na letisko. Pri vystavbe
novych stanic metra sa nakoniec priame prepojenie
na letiska neuskutoCnilo a nie je planovane ani v prvej
faze vystavby PRAK. Do buducna je navrh na
prepojenie letiska so zeleznicnou tratou ale v tomto
projekte pocitam len s modemizéaciou trate do Kladna.

Samotny navrh stanice je ovplyvneny nivelitou
trate, a preto je jeho vyskova uroven pevne dana,
rovnako ako aj moznosti prestupu z vestibulov metra,
ktoreé boli zohladnené pri navrhu. V okoli stanice je trat
zahlbena do Urovne -1 a plocha pévodného telesa je
planovana ako cyklotrat,

Uzemie si urdite zaslUzi velky pozornost. Je
potrebné mu dodat charakter, ktory mu v
sucasnosti chyba. Priestory v okoli nadrazi su zaned-
bané a neudrziavané. Zasah by mal zvysit atraktivitu
Uzemia v ocCiach investorov a zaroven obyvatelov, mal
by poskytndt chybajucu obciansku vybavenost a
spristupnit priestor pre pesich.

KONCEPT

Z predchadzajucich analyz vyplyva,
Ze najvacsi potencial je v mieste dopravného
uzlu. Tym sa stane Veleslavin akousi branou do
mesta, ktora privita prichadzajlcich z Kladna a
Letiska VVaclava Havla a stane sa prvym bodom,
ktory v meste uvidia.

Samotny koncept, ako uz bolo spome-
nute, je limitovany existujucim navrhom nadrazi a
stavbou metra. Nad teleso drahy navrhujem dve
paralelné stavby - jedna sllzi ulici Evropska,
a tato stavba svojou vyskou (8NP) podtrhuje
dblezitost Evropskej triedy. Pred vstupom do
nadrazi je navrhnuté nove namestie koncipo-
vané na osu budovy. Protilahla budova Usti
do ulice Nad Stanici a vyskovou Urovnou je
skromnejsia v sulade s vyskovym ohranicenim
prilahlych ulic. Tieto dve budovy zvieraju cyk-
lotrasu, ktora prebieha z parku Stromovka do
rezervécie Divoka Sarka.

Parter tychto budov spéja tri rozne
funkcie - vstup do nadrazi a k metru, komercne
plochy a lobby pre administrativne plochy vo
vyssich podlaziach. V podzemnych podlaziach
takisto komer¢né plochy doplfiaju primamu
dopravnu funkciu. Nadzemné podlazia tvoria
prenajimatelné administrativne plochy. Dve
budovy terminalu su doplnené o samostatny
aredl so 4 bytovymi stavbami.

Cely pozemok je vyskovo rozdeleny hra-
nou drahy, ktora na vychodnej strane vybieha z
tunelu. Obyvatelia bytovych stavieb majd priamy
pristup ku atraktivnemu priestoru cyklotrasy a
chodniku pre pesich. V priestore nad stanicou
metra navrhujem park, ktory plynule spaja
namestia pred nadraznymi budovami
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PROVOZNE SCHEMA

GARAZE

Objekt ma jedno podzemné podlazie, ktore je pripojené k
budove terminalu. V nom je umiestnenych 179 parkovacich
miest a 6 parkovacich miest pre osoby so znizenou
schopnostou pohybu. Tieto parkovacie miesta su urCené pre
administrativne plochy aj pre bytove stavby. Z garazi vedie
samostatny vystup na namestie pred Evropskou triedou a
takisto do podchodu, z ktorého sa da priamo dostat k viaku
alebo na metro. Bytove stavby maju priamy pristup do garazi,
ktory je odomknutelny bezpecnostnym Cipom.

-TNP

Podlazie priamo navazuje na druhy vestibul metra a podchod
pod ulicou Evropska. Pristup k nastupistiam je mozny z
niekolkych smerov - z eskalatorov veducich z metra, z pod-
chodu, z namestia pred terminalom a z ulice Nad stanici.
Nastupiste spaja obe budovy terminalu, ktoré obsahuju
predovsetkym komercnu vybavenost urcenud k prenajmu

vratane plochy pre supermarket.

-2NP

Toto podlazie funguje primame ako podchod pre cestujlcich
a spaja prvy vestibul metra s nadrazim. Zaroven obsahuje
technické miestnosti pre kazdu budovu terminalu.

TNP

V pripade budovy smerujuce] fasadou na Eurdpsku triedu
parter obsahuje recepciu pre administrativne budovy ale
taktiez ponuka pristup k nadraziu pomocou eskalatorov alebo
vytahu a prenajimatelné komercné plochy. V pripade mense;
budovy terminaluje v 1NP umiestnena posilovna. V tomto
mieste je TNP kompletne pod zemou a svetlo je privadzane
svetlikmi,

2NP

V pripade vyssej budovy sa v tomto podlazi nachadzaju
administrativne priestory roznej velkosti. Protilahla budova
obsahuje parter, ktorého provoz je totozny s parterom druhe;
budovy v TNP.

3-8NP
V oboch budovach sa nachadzaju administrativne priestory

KONSTRUKCNE RIESENIE

Objekt je zalozeny na zelezobetonovych pasoch a patkach
nesenych pildtami, ktoré prenasaju zatazenie tak, aby sa
predislo naruseniu konstrukcie tunelov metra.

Nosnou konstrukciou je v podzemnych aj nadzemnych pod-
laziach kombinovany systém nosnych zelezobetonovych

stien jadra doplnenych o monolitické Zelezobetdnové stipy o
rozmere 400x400 mm v rastre 8,1 m. Stropné konstrukcie su
navrhnuté z predpatych stropnych panelov SPIROLL, ktoré
umoznujuhrdbku stropnej dosky 300 mm. Vnutorné schodisko
v komunikaCnych jadrach je zelezobetonove, prefabrikovane.
Fasadu tvorf licové zdivo vo svetlej farbe.

TECHNICKE A POZIARNE RIESENIE

Objekt je napojeny na verejnu siet z ulice. VSetky technolog-
icke priestory zazemia su umiestnené v drunom podzem-
nom podlazi - jedna sa o sprinklerovd strojoviu s nadrzami,
vzduchotechniku, kurenie a chladenie objektu. Kurenie ob-
jektu je vykonavané pomocou vymennikov tepla. Kancelarske
priestory budu vykorované a chladené pomocou VZT
jednotiek. Pre zlepSenie tepelnej pohody bude pri fasade
umiestneny podlahovy konvektor. Ostatné miestnosti su tiez
vykurované a chladené VZT jednotkami a menej exponované
priestory ako zazemie a WC budu vykurované

doskovymi otopnymi telesami. Vymena vzduchu bude
zaistovana vzduchotechnickym zariadenim. V objekte su
umiestnené vzduchotechnicke jednotky pre garaze, unikove
schodiska, WC, lobby, komercné priestory a kancelarie.

Objekt je pristupny pre zasahove vozidla zo severu a juhu.

Z podzemnych garazi je za unikovl cestu povazovana
prijazdovéa rampa s chodnikom vedUca priamo na terén a dve
Unikove schodiska vzdialené od seba menej ako 45 metrov s
vystupom na chodnik. Komunikacné jadra su vzdy Unikovou
chodbou. Odvetravanie je riesené pretlakovo. V Casti s vySsim
poziarym zatazenim su navrhnuté sprinklery, nadrz a
strojovna sprinklerov sa nachadza v druhom podzemnom
podiazi.
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ZAVER

Ambicie stanovené na zaciatku projektu boli
jednoduché - navrhnut funkeny a krasny prestupny
bod, branu do mesta, ktora bude podtrhavat
vyznam vybraného pozemku, bude sluzit
nielen ludom prichadzajucim z okolia mesta ale g
obyvatelom prilahlych oblasti, zvySovat atraktivitu
miesta svojou vybavenostou a kvalitnymi verejnymi
priestormi.

Terminal je navrhnuty s jednoduchou
fasadou ale vyskou podtrhava vyznam svojej
funkcie ako nadraznej budovy. Wtvara priestor pre
stretavanie na namesti pred Evropskou triedou,
priestor pre oddych v miestach parku a
cyklotrasy. Zaroven poskytuje uzivatelom
pohodinost pri cestovani, vytvara pracovné miesta
a komercnu vybavenost Uzemia.

Metodika navrhu research-by-design bola
narocna ale prispela k zelanému vysledku. Kazda
nova varianta so sebou prinasala dalSie problemy,
ktoré sa prejavili aj v dalsich Castiach domu.

Pri préci na projekte doslo k prehibeniu
problematiky dopravnych stavieb, zvySeniu znalosti
typoldgie administrativnych a bytovych stavieb a
rieenia problémov vzniknutych pri pokusoch skibit
tieto rozdielne funkcie do jednej stavby.
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