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ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Tematem diplomove prace je Uzemi v okoli hlavniho nadrazi v Pardubicich. Jde o rozsahle Uzemi v centralni
casti mésta, které postupné ztraci svou funkei prumyslove oblasti. Puvodné periferni oblast Pardubic se od 60.

let, diky rozsahle vystavbé na druhé strané Labe, dostava do tézisté mesta. Rozvijejici se dopravni infrastruk-
tura déla z uzemi nejlepe napojenou tast meésta na zbytek Hradecko-pardubicke aglomerace.

Vysledkem prace bude urbanisticka studie Uzemi, ktera bude teSit jeho vnitrni prostorovou a funken orga-

nizaci, vnéjsi vazby a postup transformace. Urbanisticka koncepce bude v detailngjSim méritku provérena na
urovni jednotlivych vybranych lokalit a feSeni skladby a struktury vybranych verejnych prostranstvi.

oficialni formulat s zadanim a fotodokumentace feSeneho uzemi a jeho kontextu - viz kapitola Dokumenty
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vytvotreno s pouzitim: [1g],[2g]
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ABSTRAKT

Prace zkouma hlavni rysy fungovani, vyvoje a potencialu velké tasti centralniho Uzemi meésta Pardubic. Je
nastinéna mozna budouci role Uzemi, ktera je spoletné s obecnymi Uvahami o budoucim vyvoji mésta a
spoletnosti zakladem navrhovaného teseni.

Uzemi bylo identifikovano jako klicovy potencial pro rozvoj struktury a efektivniho fungovani mésta.

Je navrzeno dotvoreni kompozice a zakladni kostry Pardubic smérem k systemové organizovanemu meéstu.
Navrzene teseni se snazi podporit fungovani Sirsiho centra jako “meésta kratkych vzdalenosti” a umozhuje efek-
tivni naplnéni rozvijejiciho se potencialu okoli nadraZzi pro vznik “nové centrality”

This thesis describes general situation of a big brownfield area in the center of Pardubice in terms of its func-
tion, evolution and future potencial.

The area has been identified crucial for a future development of city's structure and effective operation.

The proposal defines a systematization of a main frameworks of the city. The aim of this paper is to suggest
possible urban progress towards “the city of short distances”, sustainable mobility, and effective use of oppor-
tunities of the main station area.
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PREDMLUVA

Maloktere teske mésto ma tolik nevyuZivanych ploch ve svem samotném centru jako Pardubice. Prace se zabyva
rozsahlym Uzemim zapadné od historického jadra, v okoli pardubickeho nadraZi, kde se vétsina brownfieldl
nachazi. Potencial tohoto Uzemi se v poslednich padesati letech vyrazné proménil a Uzemi miize hrat klicovou
roli v rozvoji mésta v nasledujicich desetiletich.

Pro néktere dilci casti Uzemi vznikla cela fada studii (PrednadraZi, areal byvale tovarny Prokopka, Uzemi
odstavneho kolejisté nadrazi). Chybi ale jak ucelena koncepce pro cele tizemi, tak jakakoli celkova vize ze strany
mesta, co by se s Uizemim mélo stat.

Urcity kus prace v tomto sméru byl odveden pri pripravé Uzemnich plant meésta. Ale i tyto plany reaguiji
predevsim na dilci aktualni situace a problemy a celkovy budouci obraz mésta nastihuji pouze velmi hrubé
(primétrené métitku zemniho planu).

| pres snahu nékterych zpracovatelt Uzemnich studii resit i Sirsi kontext svych zadani, absence vseobecné
prijimane celkove koncepce Uzemi muze vest k nevhodnym dileim fesenim transformovanych Uzemi a zablo-
kovani kvalitniho rozvoje meésta. Realizované a i nékteré planované zmény v Uzemi jsou koncipovany spise ad
hoc, bez hlubsi provazanosti jednotlivych aspektl utvarejicich urbanni prostredi, a mohou tak byt ve vysledku
neefektivni a zmensit celkovy potencial uzemi.

Cilem projektu je tedy vytvorit urbanisticky nazor na zakladni kostru tohoto Uzemi, ramec na jehoz podkladé by
bylo mozné koordinovat podrobngjsi uzemni studie a jednotlive zmeény v Uzem tak, aby bylo dosazeno kvalit-
niho obytného prostredi.

Vzhledem k velikosti Uzemi a absenci konkrétni vize jeho vyuziti byl vyznam a potencial oblasti i jejich jednot-
livich elementl zkouman v nejsirsich souvislostech a ve vsech relevantnich kontextech. Podstatné informace
jsou shrnuty v prvni kapitole [A] Analyza Gzemi.

Nasledné byly informace interpretovany, dany do souvislosti a na zakladé celkoveho obrazu byla urtena hlavni
vychodiska navrhu vyplyvajici z vlastnosti Uzemi - viz kapitola [B] Synteza.

Posledni cast [C] prace popisuje navrzenou koncepci feSeneho tzemi a jednotlivych lokalit. Pro lepsi pochopeni
dlvodl navrzeneého Teseni je na zatatku kapitoly nastinéna velmi obecna vize mésta a subjektivni nazorova
baze z kterée bylo vychazeno. Pti vytvareni koncepce Uzemi byly hledany odpoveédi na zakladni otazky vétsinou
abstrakci a zjednodusenim jednotlivych fenomeént odpovidajicim rozsahu Uzemi a nejistoté budouciho vyvoje.
V nékterych pripadech byly tesovany varianty, pro néktere pripady je reSeni zvoleno autorem jako jedno z
nekolika moznych a je dale brano jako fundament pro dalsi casti projektu, kterymi jsou zpétné ovérovany jeho
dopady a primétrenost. Navrh tedy ukazuje jednou z mnoha cest, Ize v ném vyt¢ist Uvahy o potencialné moznych
teSenich v nékterych situacich. Ramcové je popsan i vhodny postup urbanizace uzemi.
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Dostupnost v ramci CR a zahranici

Od prichodu Zeleznice v polovingé 19. stoleti jsou Pardubice
regionalné vyznamnou krizovatkou dilezitych dopravnich
tras. Dopravni dostupnost mésta a jeho relativné centralni
pozice v ramci zemé byla a stale je jeho hlavni sterate-
gickou vyhodou.

Mestem prochazi I. a lll. zeleznitni koridor. Hradecko-par-
dubicka aglomerace je dalnici D11 propojena s Prahou. Ve
meésteé funguje verejneé mezinarodni letisteé.

Do budoucna je planovano rozsireni provozu na verejnem
letiSti Pardubice. Je pripravovana vystavba dalnice D35
smérem na Olomouc. V dlouhodobém horizontu je
planovano splavnéni Labe az do Pardubic a vybudovani
pristavu s velkym logistickym centrem. Uplné mrtva stale

neni ani myslenka kanalu Dunaj-Odra-Labe.

Diky jeho strategicke poloze, relativné nizkym nakladum v
porovnani s Prahou, pracovni sile kvalifikovane v urcitych
odvétvich (elektrotechnika, chemie, doprava) je meésto
atraktivni pro teske i zahranitni investory, kteti zde umistuji
pobotky nebo sidla svych podnikii (Foxconn, Panasonic,
CSOB). V tomto sméru mohou jina teska mésta v budouc-
nu Zziskat konkurentni vyhodu posilenim pteshranitnich
vazeb nebo svou polohou na hlavnich trasach vysokory-
chlostnich zeleznic (Ustecka aglomerace, Ostrava).

Mimo vazeb v ramci aglomerace je pro mésto vyznam-
nym faktorem dobra dostupnost Prahy (jak pozitivnim, tak
potencialné neaativnim).
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Pardubice spolu s Hradcem Kralove, Chrudimi a dalSimi
‘/77‘ mensimi sidly tvofi funktné provazanou aglomeraci o cel-
J,\x w . 2"_ kove velikosti priblizné 335 tisic obyvatel [1].

I. a lljg#eleznicni koridor 4 Aglomerace je charakteristicka vztahem dvou 20 km vz-
dalenych velikostné rovnocennych center s rliznou ori-
entaci ekonomickych aktivit. Zatimco Hradec Kralove je

F-_J v, orientovan na tercierni a kvarterni sektor, v Pardubicich

prevlada zpracovatelsky a chemicky prumysl ve vazbé na
vyzkum mistni univerzity. Ostatni sidla jsou viyrazné mensi
a vyznamné u nich prevazuje spadovost do dvou hlavnich
center. Malé obce v jejich blizkosti zaznamenavaji vyrazny
plosny a populatni rist, zatimco Uzemi nejvétSich meést
populatné stagnuji [2, str. 187-188]. Nejvétsi narust
je vidét u obci v blizkosti hlavnich dopravnich tahl
(ptedevsim mezi obéma jadry) [3, str. 49].

Hlavni aglomeratni vazby zprostredkovava silnice 1/37 pro-
chazejici ze severu na jih vsemi velkymi sidly aglomerace.
Paralelné s ni vede i Zzeleznitni trat. Obé tyto aglomeratni
komunikace se v soutasné dobé zkapacithuji.
Aglomerace je propojena s Prahou dalnici D11 (cca 70 min.,
Pardubice napojené silnici 1/37). Pardubickym hlavnim

ot , nadrazim je napojena na hlavni zeleznitni koridory.
\'\l‘ R —— ! i'.‘

ANALYZA UZEMI [fenomeény] Casova a prostorova dostupnost 23




HRADEC KRALOVE

\\

4
' - 90 tis. obyvatel
oy 21 km

/37

Vel .
J: i In
- .
. Fot, el
= 1 l.’"»-" -
‘ -.,'- ..:: ah
L] : '- i" .
- ;.'.. 1'._,‘lll wn
e .

Hradecka

, .
l\\;“ ) 4 .
. :
/ ” ," r—H"I‘ I l —. ._' 1 ' ! .l =
..l\..' < o ~1 'H ] - I
I ¢ e
. PS U CE N B W e
P * — T e T [
|— — o, i W T T x,
' . — r,..'1~.’¢'.. ....‘-. Y op i~ . .y
- . - =y o 41 P s M e ]
A ~ Hl -7 ge . A e A /o I | .
S~ | " Segy . . %W . CHRODIM il '7!'1{""‘.:I S
. . 1 I .. 20 tis. obyvatgl at VAR XY . !
. - | | ci0km. ot ek /,:I. ] B & :
I ‘ v T S mwt H 2y T
! » ‘ N BECR R el N

24 ANALYZA UZEMI [fenoméeny] Casova a prostorova dostupnost [Pardubice - centrum - zépad / Petr Kocicka / 2017]



L 4
/ ; “
/ .
P :
Ea N
v ’0.
.; ..
A SRt [ 2 4
:'J -~ .
) ol ol : .0
:.1’ L 4
S

SILNICNI DOPRAVNI SYSTEM A HLAVNI ZDROJE AUTODOPRAVY

| ] .
mmmmmmm dopravni komunikace dle viiznamu (ZAKOS [4])

m = m planované komunikace (dle noveho UP [5])

n vlakove nadrazi

nadrazi linkovych autobusu

akupni centra a supermarkety s velkou obratkou
tomobill, podniky >500 zaméstnancl, sportovisté
gionalni, dopravni terminaly, nemocnice

podniky 100-500 zaméstnancl, vysoke skoly

0 250 500 750
1:15000 @ A . ;
0 100 200 m]

vytvotreno s pouzitim: [4], [5], [6], [39]
Silnicni a dalkova
doprava

Obecne je doprava uvnitt mésta vnimana jako jeho nejvetsi
slabina. Navic se doprava vyznamné podili na relativné
vysokem hlukovém a emisnim zatizeni prosttedi [3].
Zakladni kostru dopravniho systtmu mésta tvori v soutasné
dobé predevsim silnice 1. tridy (1/36, /37, 1/2) a lokalni ko-
munikace propojujici jednotlive ¢tvrti mésta a mensi sidla.
Silnice 1/37 funguje jako patef aglomerace a je vedena ve
smeéru sever-jih v soubéhu se zeleznitnimi tratémi, v tan-
gencialni poloze viti centru mésta.

Samotnym centrem meésta prochazi sbérné komunikace
s vysokymi intenzitami automobilové dopravy. V nékolika
pripadech jsou intenzity srovnatelné nebo vyssi, nez na
prutazich silnic I. tfidy. Severojizni osa mésta je tvorena ze
severu ulici Hradeckou-Masarykovo nameésti-17. listopa-
du-Jana Palacha. V ose vychod - zapad prochazi centrem
meésta ulice Jahnova, Sukova tfida a Palackeho. Tyto cen-
tralni komunikace zaroveh charakterizuji vysoke intenzity
vefejné a cyklisticke dopravy [7].

Do budoucnosti je prioritou mésta vybudovani severo-
vychodni a pozdgji i jihovychodni tangenty, které by mély
ulehtit zatizene silnici 1/36 - nejvétSimu dopravnimu pro-
blemu v feSenem Uzemi.

Pro meésto je stale velmi dulezity Zeleznieni uzel
zprostredkujici jak dalkova spojeni v zapado-vychodnim
sméru, tak regionalni dopravu v ramci aglomerace (smér
severojizni). Na Hlavnim nadraZi kazdy den nastoupi Ci vys-
toupi prumérné cca 11 000 osob [8].

Letisté Pardubice ma statut verejného mezinarodniho
letiSté se smisenym civilnim a vojenskym provozem. Pocet
cestujicich se v posledich letech virazné zvétsuje (150 tisic
v roce 2014 - trojnasobek o proti roku 2004) [1].

Vodni doprava na uzemi aglomerace je realizovana na fece
Labi, ktera je zahrnuta do transevropske sité vodnich cest
kategorie E (magistrala E20 Severni mote - Hamburk -
Usti nad Labem - Melnik - Pardubice). Z dlouhodobého
hlediska se potita s vybudovanim logistického uzlu Pardu-
bice s p¥istavem na Labi. Reka Labe je take soutasti zameéru
vodniho koridoru Dunaj - Odra - Labe [1].

R A SO
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|
‘.; linky trolejbust .
v . N .,
E"J ' . ‘ ~ linky autobust MHD \/
T v/
» 1 /

d
ravni terminal \\
s
s
akupni centra, podniky >500 zaméstnancli, vysoké a
tredni skoly, nemocnice, sportovisté celoméstska

podniky 100-500 zameéstnancl, velké supermar-
kety, socialni zafizeni, celoméstska kulturni zafizeni,

0 250 500 750
1:15000 @ t T —L r !
0 100 200 [m]

vytvoreno s pouzitim: [3], [6], [39]

Mestska hromadna

doprava a ¥
cyklodoprava

e mésté funguje systtm MHD tvoreny trolejbusovymi a
autobusovymi linkami, ktery zajistuje i spojeni s nejblizSimi
obcemi. V distribuci linek v Uzemi se nejevi zadné prob-
lemy.

Klesajici tendenci ma potet prepravenych osob (z 30 mil.
na 27 mil. v poslednich trech letech), i presto je za den
prepraveno v prumeéru ca 76 000 osob. V Pardubicich dnes
i pres tato vysoka tisla nefunguje zadny druh preference
vozidel MHD na kiizovatkach ani jinych lokalitach [7].

| pres rozsirovani pottu linek a udrzovani tetnosti spoju je v
Pardubicich silné patrna tendence zhorsovani konkurenc-
eschopnosti a efektivity MHD v porovnavani s individualni
autodopravou (nebezpetny cyklus - Gbytek cestujicich >
zrdazeni jizdneho, omezeni spoju, delsi intervaly > Ubytek
cestujicich).

Individualni autodoprava tak nartsta nepomérné k MHD a
k Ubytku obyvatel.

Narbst vyuZzivani individualni automobilove dopravy ve
méstech je téz dusledkem suburbanizatnich tendenci a ~
dojizdky za praci do center a Ize ho tak otekavat i do bu-

doucna [1].

Pardubice mohou byt povazovany také za mésto ,peSich”,
kteti predstavuji zhruba ttvrtinu celé dopravy na Uzemi
mesta [7].

Vzhledem k rovinatému terénu, relativni kompaktnosti ~
meésta a moznosti snadného vedeni cyklistickych tras maji \\\
Pardubice velky potencial pro rozvoj cyklodopravy. To dale
podporuje i analyza projektu Central MeetBike [9], ktera
Yika, ze 77% vsech cest na Uzemi mésta je kratSich nez

5km, a take, ze z celkove autodopravy uvnitt mésta ma .
609% zdroj i cil uvnitt mésta a pouze 9% je Cisty transit. Q

- y .

sy & % s~ @
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PES| PROSTUPNOST
[ vetejné nepristupna plocha péSimi
e N @ 0 100 200 300 400 500
[m]
vytvateno s pouzitim: [3g]

Pesi prostupnost

Nejvetsim problemem prostupnosti meésta je kolejiste
zeleznitniho nadrazi. Wtvari 1.5 km dlouhou barieru, ktera
brani péSim a cyklistum se pohodIné dostat ze sidlistée Duk-
la na nadraZi a jeho okoli. a komplikuje tak i jeho propojeni
s centrem meésta. Spolu s rozsahlymi brownfieldy a arealy
na jeho jizni strané zplsobuje periferizaci a znesnadnuje
rozvoj obytneho mésta v okoli nadrazi.

\elkou bariérou je i severojizni zeleznitni trat' sduzena se
silnici 1/37. Ta vzhledem k jeji poloze mimo potencialni
vyznamne pesi trasy predstavuje o néco mensi problem,
spolu s zeleznitnim koridorem vsak velmi komplikuje cestu
peésich a cyklistl ze Svitkova do centra mésta a ti tak tasto,
stejné jako obyvatelé Dukly, prechazeji koridor po terénu a
vystavuji se tak nebezpeti.
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vytvoreno s pouzitim: [5g]

Pardubice leZi uprostted rozsahle roviny na brezich teky
Labe. Georelief je na vétsiné Uzemi mésta temer neznatel-
ny. NejvyrazngjsSimi terennimi nerovnostmi jsou mimo sy-
paného opevnéni pardubickeho zamku btehy feky (3 m)
a k nim paralelni protipovodihove hraze (+2 m) [10]. Na
nékterych mistech, vtetné feSeneho Uzemi, jsou znatelne
hrany tienich teras (<4 m) [10].

Jedinym terénnim prvkem projevujicim se na horizontu
je Kunétickad Hora (94 m nad Urovni Labe, 6 km vzdalena
severovychodnim smérem).

Zajimavym pardubickym fenoménem jsou mimolrovhova
fizeni prekonavajici zeleznitni trasy a silnici 1/37 - jedina
verejna mista dovolujici vystoupit nad Uroven strech a ko-
run stromu. Jedinad mista dovolujici rozhled, i kdyz jen na

neékolik sekund.
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KONCENTRACE INTENZIVNICH LIDSKYCH AKTIVIT
hustota bydleni dle trvalého bydliste, [obyvatel/km?]

% 0 - 2000 % 8000 - 12000

% 2000 - 4000 % 12000 - 16000
% 4000 - 8000 %% 16000 +

7

dalsi Uzemi s vyraznou koncentraci lidi

7

& priblizny vypotet na zakladé zplsobu vyuZivani zastavby X
§ a jeji kapacity, vaha jednotlivych funkci: obchody 5,
N terminal osobni dopravy 5, dalSi obtanska vybavenost
Q nezavisla na bydleni 4, administrativa 3, prumysl 1,

A\

0 250 500 750
1:15000 @ R i ;
0 100 200 [m]

vytvotreno s pouzitim: [11], [3g]

Distribuce lidskeé
aktivity

Dvé zakladni skupiny funkci (bydleni a zbytek) jsou ve
meésté rozlozeny obvyklym zplisobem: vyvazene centrum
s vyssi koncentracl pracovnich prilezitosti a komercnich
aktivit, prace koncentrovana, vétsi tast meésta vyuzivana
prevazné pro bydleni. Tato diferenciace je dale posilena
vyraznym pottem pracovnich prilezitosti umisténych v
prumyslovych zonach na okraji a mimo meésto.
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(cca 1-2 NP)

(cca 3-4 NP)
(cca 5-7 NP)
(cca 8+ NP)
cesty propojujici jednotlive ttvrti mésta
0 250 500 750
1:15000 EB | — -

Fopyo | ~ vytvoteno s pouzitim: [5g], [39]
» '.,_..l::.:,:.l L ..
: ) I T el S k h4
- e es s 7T Struktura mesta
=y S Y I P _'-.u*r-‘\.‘..“
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OBCANSKA VYBAVENOST

[ skoly (ekvidistanta Z5: 800m, MS: 400m)
[ ] obchod a sluzby (ekvidistanta supermarket: 500m)
kultura a cirkev
[ ] sport (ekvidistanta multifunkeni sport. areal: 1000m)
_ [ socialni sluzby
[ zdravotnicke sluzby

[ dopravni terminal
_______ linka MHD N

10000 (P i 100 200 300 400 500
[m]
vytvoteno s pouzitim: [12], [3¢] \

Obcanska vybavenost

Cele meésto vtetné modernistickych sidlist' je relativné -

dobte pokryto obtanskou vybavenosti. Oblasti s nizkou

hustotou maji pouze minimalni vybavenost. Rekreatni a
/ celomeéstska sportovni vybavenost se koncentruje podeél

obou tek. Stredni skoly a socialni zatizeni jsou rozlozeny

po celem mésté s dobrym napojenim na MHD. Univerzita

Pardubice ma kampus severné od centra mésta na okra-

ji sidlisté Polabiny. Problemem je chybgjici pési spojeni
" Hlavniho nadraZi se sidlistém Dukla a etvrti Skrivanek.

\ v/
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e« O  VEREINE PRISTUPNE PLOCHY

celomeéstsky vyznamne namesti
lokalni namesti
park
sidlistni park
rozptylové a dopravni plochy
ostatni

mm— aktivni parter
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Verejny prostor = =
— Uom g o
Nejvyznamngjsimi intenzivnimi vefejnymi prostory v — “__]” - s
resenem Uzemi jsou t¥ida Palackého, Pernerovo namésti = YE.

(Prednadrazi) a oblast Masarykova namésti. Masarykovo i:' 9 H [
& namesti a tida Palackeho maji spise komertni charakter, - ” =

—
oo g Spm
B o

of Pernerovo namésti dnes slouzi vilucné doprave. ‘ﬂ = 0
) Kontinualni aktivni parter spise s lokalnimi obchody a JQD:] k%ﬂ cﬁ o
sluzbami je také v severojizni ulici 17. listopadu-Jana & = O 0 Dﬂ U0 gfpomeos oup
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Pardubice vznikly nedaleko soutoku Labe a Chrudimky a az
do poloviny 19. stoleti zde neZilo vice nez 5000 obyvatel.
Mimo hradby se meésto rozsitovalo predevsim jihozapad-
nim (Zelene Predmésti - za Zelenou branou) a vychodnim
smérem (Bile Predmésti - za Bilou branou). Po vybudovani
prvni statni zeleznice (Praha-Pardubice-Olomouc) v roce
1845 a nasledné dalSich trati se ve mésté zatal usazovat
prumysl a spoletné s nim postupné narustal i potet oby-
vatel.

AZ do 50. let 20. stoleti mésto rostlo temér vyhradné
jiznim a vychodnim smérem. Ze severu bylo omezeno

Y

azhoviea |

¥ T S oy [V OTUNEeR RN F N T 3 N b 7]
; ?";\ﬂ“}‘f‘f“f‘f""?h Sesaz| §F || \ ] &*W \ by N K 2606) 5]
BN a278.3 T4l BT e e e A A= Lovga TN

barierou Feky Labe a jeji nivy. Resene tizemi do té doby
bylo prumyslovou oblasti na okraji mésta.

V roce 1960 Labe prekonal novy most a na druhé strané
zatala vystavba rozsahleho sidlisté Polabiny (nyni 17000
obyvatel [11]). Pozdéji byla vybudovana hlavni dopravni
osa Hradecko-Pardubické aglomerace - silnice 1/37, ktera
meésto protina tangencialné ve sdruzené trase se severojizni
zeleznitni trati.

Resené (izemi se tak diky vivoji poslednich 50. let dostalo
do teziste mesta, zatimco prumys| se stéhoval do zon na

periferii.
it NN ;'.f«m
a i Y
\‘%@:‘aﬂ‘ %N
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Brownfieldy

"Zasadnim obratem ve vivoji mésta bylo zavedenizeleznice
v roce 1845 Podel tzv. Prazske cesty (dnesni Palackéeho
trida) se rozvinula prumyslova ctvrt' (lihovar, cukrovar,
tovarna na mlynské stroje — Prokopka, pivovar)." {7, str.
225]

Vyrobni arealy tehdy staly na okraji mésta na okraji
pravidelné zaplavovaného Gzemi a tvorily severozapadni
periferii mésta. V prubéhu 20. stoleti byla tast arealt nah-
razena bytovou zastavbou.

Dnes jiz puvodni arealy nejsou plnohodnotné vyuZzivany
(s vijjimkou pivovaru) a Uzemi lezi ladem, prestoze se po-
sunulo do samotnéeho tézisté mésta. Prumyslova vyroba se
presunula do velkych prumyslovych zon na okraji dnesniho
meésta s lepSim napojenim na kapacitni silnicni infrastruk-
turu.

Uzemi jizné od Zzeleznitniho koridoru: slouzi, krome
mensich vyrobnich arealt, pro zeleznicni nakladni dopravu
a potreby armady.

Brownfieldy zpusobuji typicke problemyvelkych uravienych
areall uvnitr mésta: zhorseni pési pruchodnosti, perifer-
izace prilehlych tzemi (v nasem pripadé bariera potencial-
niho oziveni Uzemi) prerusenim kontinuity intenzivniho
urbanniho prostredi.

@ 0 100 200 300 400 500
1:10000 L L L I L )
[m]
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Nadrazi

Zeleznice odstartovala priimyslovy rozvoj Pardubic a s nim'i
moderni rozvoj celeho mesta. Byla vzdy-jednou z klicovich
infrastruktur spojujici mésto se svetem.

V prubéhu deby se postupné zmensoval viiznam zeleznice
pro prumysl v fesenem Uzemi. Ten navic v druhé poloviné
20. stoleti zatal opoustet oblast nadrazi.:-Do dnesni doby
se zachovalo puvodni rozsahlée kolejiste nadrazi slouZzici pro
potteby zeleznice a nakladni zeleznicni dopravu. Z hlediska
mesta zatala byt podstatna osobni zeleznitni doprava a
nadrazi jako zprostredkujici prvek se stalo generatorem
pohybu lidi v lokalité a nejsilnéjSim-elementem v tUzemi.

ni nadrazi bylo otevieno v roce 1958 na kon-
= pamatkou povaleéneho

= —————————— = ;
EB———ut——acatku Ko teqru-

—— i S——
jred mezstvi - mestskyeh funkci. * Kromé - obchodu,
sluzeb,>restaurace a bufetu zde byl i hotel, kancelak
zeleznitni _Spravy-.a kino promitajici - tekajicim

kratkometrazni filmy. Dnes je bohuzel budova v havarijnim
stavu a kromé dopravnich funkci zde funguji pouze trafiky;
rychla obterstveni a nékolik obchodu.

Srdcem nadrazi.je 90 metrl dlouha odbavovaci hala s gal-
eriemi s exotickymi rostlinami po delSich stranach a dvema
mozaikami.v telech ‘prostoru. Wsoka budova-hotelu tvofi
dominantu ukontujici Palackeho ttidu a tfidu-Kpt. Bartose.

Prostor prednadrazi byl vzdy mistem prestupu na jiné
mody dopravy. V soutasné dobé se zde buduje hlavni ter-
minal MHD, v budoucnu by se sem mel presunout i ter-
minal linkovych autobusl a vybudovat kapacitni zachytne
parkoviste.

Zeleznieni trat mezi Hradcem Kralove a Pardubicemi se v
soucasne dobé zvoukolejnuje a potita se s vybudovanim
nove traté na Chrudim.

Nadrazi s Prednadrazim se tak pravdépodobné stane
nejvyznamngjsim multimodalnim dopravnim uzlem re-
gionu.
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Hlavni trida

Srdcem meésta je cesta spojujici stare jadro meésta s
nadrazim. . Tvori ji sekvence navazujicich linearnich
prostorli-a nainé napojenych nameésti, pasazi a zahrad.
Dvé hlavni faze [tfidu Miru a Palackeho ttidu] vymezuij
tti dominanty [Zelena brana, polyfunkeni dum Magnum a
budova nadrazi] jako kameny stojici v ceste.

Plvodneé slo o cestu z mésta smérem na zapad - na Preloug,
Kolin a Prahu. Cestu v poloviné 19. stoleti pretnula Zeleznice
a-v-Useku dnesni Palackeho ulice se usidlil prumysl. Rozvoj
obytnych tasti mésta pak probihal predevsim podel ulice
vedouci od dnesniho domu Magnum na jih (17. listopadu).
To urcilo rozdilny charakter dvou havnich Gsekii cesty.

Na konec Palackeho tfidy bylo v 50. letech minuleho
stoleti-umisténo Hlavni nadrazi a nektere vyrobni arealy-
podél ulice nahradily deskove bytove domy.

Pozdéji bylo centrum mésta napojeno na novou hlavni do-
pravni osu aglomerace (silnice |/37) pravé Palackeho tridou.
Jeji viiznam se-tak-opét posilil. Stala se opét vstupem do
meésta - tentokrat tim jednoznatné nejdilezitejsim.

Trida Miru zatina na Nameésti Republiky (puvnhodné
hradebni prostor)-a navazuje na ulici prochazejici Zel-
enou branou ze stareho namesti. Ma charakter meéstske
ulice s prilehlymi domy propletenymi mnoha pasazemi.
Pasaze; ktere mj. napojuji i nékteré vnitrobloky se zahr-
adami, vyrazné zvetsuji kapacitu parteru-a-spoluvytvareji
jasne strukturovane, ale prostorove velmi bohate prostredi.
Zastavba podel ulice ma malé méfitko a vétsinou 2 - 4
podlazi. Trida se na zapadnim-konci vyrazné rozsituje a
ziskava formu nameésti, ktere uzavira polyfunkeni dim
Magnum stojici na misteé stareho hotelu \eselka.

U ktizovatky s ulici 17. listopadu je vysSkove i jinak velmi
rozmanita zastavba tvorena velkymi soliernimi objekty
(obchodni domy, hotel, administrativni centra, centralni
poliklinika,-telekominukacni véz).

Palackeho tfida je zalozena jako 40m Siroky bulvar vyme-
zeny velkymi deskovymi domy tvoricimi na jizni strané tela
blokl prilehlé ttvrti tinzovnich domu. Kromé velkoryseho
meéritka samotnych domu jsou pro misto charakteristicke
kSilty a podloubi ochranhujici parter a nesoumérny ulicni
profil vetsi ¢asti ulice. Krizovatky jsou velmi nepravidel-
nymi prostory doplnéné vysokymi-bodovymi panelovymi
domy.
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Silnice 1/37 a 1/36

Resene uzemi je na zapadé vymezeno silnici 1/37, ktera
je-hlavnim spojenim velkych sidel Hradecko-pardubicke
aglomerace. Silnice se v soutasné dobé zkapacithuje a
ziskava dalnieni charakter (2-3 pruhy v kazdem sméru,
povolena rychlost az 110 km/h). Mésto je na ni napojeno
ctyrmi “mimourovhovymi krizovatkami. «Nejvytizeneéjsi
z nich je krizovatka U Trojice nachazejici se na zapadeé
reseneho Uzemi napojujici na aglomeratni osu silnici 1/36.
Ta shromazduje vychodozapadni dopravni proudy podstat-
né tasti mesta.

Pravé silnice 1/36 je nejvétsim dopravnim problemem
teseneho Uzemi - jak kvlli hlukovemu a emisnimu zatizeni
prilehlych lokalit, tak kviili dopravnimu pretizeni oblasti
Prednadrazi, kde navic vznika velky uzel hromadné dopra-
vy. S pripadnou vystavbou v dnes podvyuzivaném reSeném
uzemi doprava jeste vzroste. Silnice 1/36 ma v centralni
casti mesta pouze minimum napojeni a neslouzi tak-lokal-
ni doprave.

Presto, ze obé silnice vytvarti spolecné s zeleznicemi velke
bariery uvnitr meésta, jejich vedeni ve sdruzené trase
nezvysuje jejich barierovy efekt.

(ON\\’/\/
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Obchodni haly

V. blizkosti-zeleznicniho nadraZ, pri-napojeni silnice /36
na hlavni aglomeracni osu 1/37 leZi nékolik velkych ob-
chodnich hal, ktere jsou koncipovany predevsim pro zaka-
zniky prijizdejici autem a v mensi mire pro lidi vyuZivajici
nadrazi. To je dano jak jejich formou, tak umisténim na
vyznamném silnicnim ktizeni, do neobydlené ¢tasti mésta a
mimo jakeékoli p€si proudy.

Obchodni haly pravdépodobng vyznamne zvysuji dopravni
zatizen uz tak problematicke silnice 1/36. Kazda z hal
vytvari svij vlastni vnitini svét, nekomunikuji s okolim-a
pouze vyuzivajl dobrou dopravni dostupnost mista.
Rozlehla, vétsinou povrechova parkovisté (radove ceca 1200
parkovacich stani) obyvatelé pouZzivaji také jako zachytne
parkovisté zeleznitniho nadrazi a pti pfijezdu do mésta.
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Niva feky Labe byla po 'vétSinu historie barierou v rozveji
mesta severnim smérem-a_tvorila tak jeho okraj. Poté co
bylo v 50. letech koryto feky narovnano a-stabilizovano,
tok zregulovan-a prekonan novym mostem, rozbéhla se
naplno vystavba.na druhe strané teky.

Presto, ze byly po obou brezich v centralni tasti meésta vy-
budovany protipovedhove valy a plivodni niva-tak prestala
byt pravidelné zaplavovanym  tzemim, zlstalo Uzemi v
okoli feky nezastavéno - s vijimkou sidlisté Zavodu Miru a
obchodnich hal v Prednadrazi.

Plivodni niva Labe je dnes parkem a spolu s okolim teky
Chrudimky tvori-hlavni rekreatni oblast mésta s tadou
celoméstsky.viyznamnych: sportovist. Zatimeo brehy Chru-
dimky jsou v €entru vyrazné urbanizovany, okoli Labe ma
relativné prirodni charakter'a navazuje na prirodni infra-
strukturu okolni krajiny.

Ri¢ni terasy na nichz se stfidaji zbytky luznich lesii s par-
koviymi upravami.a loukami protinaji fragmenty puvodnich
meandri.
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I stabilizovana Uzemi
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Platny uzemni plan

Platny Uzemni plan z roku 2010 [12] vytvati podminky
pro teseni dopravniho pretizeni PrednadraZzi premisténim
zaveretneho Useku silnice 1/36 do samostatnéeho koridoru
za arealem byvaleho lihovaru. Na tento Usek predpoklada
napojeni komunikace zpfistuphujici Uzemi Prokopky.
Potita také s vytvorenim mimouroviove krizovatky 1/36-
17.listopadu a umozhuje také napojeni budouciho logis-
tickeho centra pristavisté (zapadné od mesta) z ktizovatky

- FEE Ry

KOORDINACNI VYKRES (UP mésta Pardubice: prdvni stav po zméndach 1, 11, Ill., IV, V, VI, VLA, VI, VILA, VIIL, IX., XII; 2010)

I

I zména funkeniho vyuziti

U Trojice. Zmeénu funktniho vyuziti umozhuje v arealu
brownfieldl lihovaru, Prokopky, tasti uzemi u krizovatky
I/37-Tepleho a v nékolika menSich plochach. Jako rozvo-
jovou oblast definuje Uzemi zapadné od tridy Kpt. Bartose
a takeé okoli polikliniky. Na nékolka tastech umozhuje
zménu charakteru zeleng, zbytek uzemi vicemeneé funktné
konzervuje v aktualnim stavu.

3 §
e | et
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HLAVNI VYKRES - ZPUSOB VYUZITI UZEMi (UP Pardubice, Navrh pro spoletné jednani, varianta 1; 2015)

1:10000 @
Novy uzemni plan

Projednavany novy Gzemni plan [5] urtuje funkce jen
obecné. S vyjimkou ploch parkl a infrastruktur je cele
resené Uzemi vymezeno jako plocha smisena obytna.

Plan z tasti redukuje kolejisté hlavniho nadrazi, nepokratuje
v my$lence nového napojeni silnice 1/36 mimo Prednadrazi
a zajistuje dobrou péSi prostupnost nové urbanizovanych
Uzemi a bariéry Zzeleznitniho koridoru. Plochy prestavby
vymezuje v daleko vetsim rozsahu nez aktualni UP - mij.
prakticky celou jizni tast teSeného Uzemi s vyjimkou
Sktivanku.

Oproti platnému planu jsou plochy vymezeny predevsi

&

ohledem na kvalitu urbanniho prostredi, majetkova struk-
tura Uzemi a dopravni infrastruktura uz zde nejsou pri-
oritou.

Plan jako doporuteni uvadi neprovazovat ktizovatku u Tro-
jice s logistickym centrem piistavu kapacitni komunikaci (v
navrhu respektuje pozadavek ZUR na propojeni). V jedneé z
variant plan navrhuje vymisténi depa MHD mimo teSené
Uzemi.

Okoli nadraZi je vymezeno jako regionalni centrum a jako
jedna z prioritnich oblasti kompozice mésta (tzv. “bran do
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VYKRES KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY (UP Pardubice,
Navrh pro spoletné jednan, varianta 1; 2015)

. __ ._,. 1:15000 @ g - 26025'0 500 [;;.30
~ Planovany rozvoj

* __ dopravni R
infrastruktury

Ve meésté jsou planovany vyrazné zmeény temér vsech
modu dopravy - MHD, silnicni infrastruktury, regionalni
zeleznitni dopravy, rozvoj cykloinfrastruktury, pésich pro-
pojeni, mezinarodniho letisté, vodni dopravy a logistiky.

V soutasné dobé probiha vyrazné posileni aglomeratni
dopravni infrastruktury. Jsou rozsirovany nékterée Useky
silnice 1/37 (a maximalni povolena rychlost se zvysila na
110 km/h). V soutasneé dobé probiha zdvoukolejnéni trati
Pardubice - Hradec Kralové a navrzena je modernizace
useku Jaromer - Hradec Kralove, vtetné vybudovani tzv.
Medlesickeé spojky na trati €. 238, timZz by se zrychlilo a
zatraktivnilo cestovani vlakem mezi vyznamnymi sidly
aglomerace [1].

V prostoru nadrazi je potitano se vznikem multimodalniho
uzlu propojujici zeleznici s terminalem MHD (ve vystavbg),
terminalem linkovych autobusii (do budoucna) a kapacit-
nim zachytnym parkovistém.

Prioritou mésta v oblasti silnitni infrastruktury je vybu- )
dovani severovychodni tangenty, ktera by méla pokryvat /i~ ol |8 R iggﬁﬁ]‘}!’[‘ I",‘Jﬁgw
dopravni proudy mezi viychodni a severni tasti mésta, které ' B34 e i
v soutasné dobé zatézuji centrum meésta (Sukova ttida). :

Spoletné s pozdgji planovanou jihovychodni tangentou by
meéla take efektivné propojit vichodni tast mésta a zdejsi
prumyslovou zonu s aglomeratni osou 1/37 a zmensit tak
vysoke zatizeni silnice 1/36, tedy hlavni dopravni problem
reseneho Uzemi. Je planovano také vybudovani novych
ktrizovatek na silnici 1/36.

Na hlavnich ulicich centralni oblasti mésta jsou planovana
opatteni pro preferenci vozidel MHD a také vybudovani
inteligentniho systemu ¥izeni dopravy. V teSenem Uzemi se
to tyka predevsim t¥idy Palackého.

Pripravuje se zbudovani pésiho propojeni pres kolejiste
" 7i| hlavniho nadraZi, nova lavka pres Labe na sidlisti Zavodu
© miru a rozsituji se opatteni pro cyklistickou dopravu.

Planuje se prodlouzeni vodni dopravni cesty po Labi az
do Pardubic a vybudovani pftistavu s logistickym centrem
2 km zapadné od teSeneho Uzemi. Snahou Pardubického
letisté je rozSireni provozu vetejné osobni prepravy. Mésto
tak ziskava unikatni multimodalitu kombinujici temér
vsechny dopravni mody.

VEREJNE MEZINARODNI LETISTE PARDUBI(-:y \‘ﬁ‘__,___*
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’
U S Mi]h eim Ova V tomto navrhu se objevuje zajimava myslenka jizniho

terminalu vetrejné dopravy pro spojeni na letisté a ob-

Med-Pavlik architekti, 12/2013 sluhu jizni easti mésta.
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u Highway Design + MPA, 10/2013
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Prodin + Mixage, 10/2013

[Pardubice - centrum - zdpad / Petr Kocicka / 2017] ANALYZA UZEMI [zaméry] Studie 59



0000

[—

—
1

—— ~—\
| Polobina pod Ptékem
R

]

TE s

0000
s(r;?er lavka pres

1857

a9

=

E hranice feSeného Uzemi mar L
E hranice sektor( =0 \ e
[ smisene azemi mestske (bydleni, 3bé. vybavenos
[ ] obcanska vybavenost 9

stavajici verejné prostranstvi

\
...-'ui.ll

vyroba lehka - stabilizovany ak-pivo!
smiSené Uzemi méstské (stavajigi, stabili
stavajici technicka vybavenos
neprekrocitelna hranice zastavby ”m
napojeni automobilové doM
co~ ° <=5 propojeni cyklodopravy LD
-hlavni pési propojeni tvofict ice su
.p&si vstup / propojeni = —
@I koridor hlavni obsluzné komu -
mozny vjezd pouze pro dopravni slu !
podminka zachovan stavajici ho qg@ lena,
nastavba max. 0 2NP  win
demolice . 5

.

~
pozn.: A
- stanovené max. procento zastavéné plochy se tyka objekti nad 2NP —
(od PP do 2NP neni % stanoveno) ;

- minimalni plocha zelené zahrnuje zeleii na terénu vé. stfech objektt do 2NP <

zdroj: [21]

US Prokopka

Archiko, Ing.arch. Milan Kosat, 11/2012
e ‘il"()\

g -

60 ANALYZA UZEMI [zaméry] Studie [Pardubice - centrum - zdpad / Petr Ko¢icka / 2017]



SWOT reseneho uzemi

S

vynikajici dopravni dostupnost v ramci mésta i
aglomerace

vnittni a prilehla stabilizovana Uzemi jsou kompak-
tni s vysokou hustotou zalidnéni

celoméstsky park (okoli Labe)

nadraZi - generator pésiho pohybu

0

planovana/probihajici  zlepsovani dopravni infra-
struktury mezi mésty aglomerace

volna Uzemi (brownfieldy a podvyuZivane arealy)
uvnitt mésta - moznost rozvoje mésta bez prostoro-
vé expanze >> zefektivnéni provozu meésta, posileni
lokalni ekonomiky

planované vytvoreni multimodalniho uzlu >>
komereni  potencial, dalsi zlepseni dopravni

dostupnosti

mozneé prekonani bariery Hlavniho nadraZi - vyrazne
zlepseni dostupnosti sidlisté Dukla

potencial oziveni Palackeho tridy

potencial pro cyklodopravu

W

uzemi obklopené barierami (kromé vychodni strany)
>> omezené zapojeni do struktury meésta, vyrazné
zhor3uje lokalni dostupnost, periferizace

velka dopravni zatéz hlavnich komunikaci >> do-
pravni komplikace, zhorseni obytnych kvalit okol-
niho prostredi (hluk, emise, omezeny pési pohyb)

velke arealy >> zhorsuji p&si prostupnost, brani roz-
voji komplexniho méstskeho prostredi

T

dopravni kolaps Uzemi (napt. z divodu odlozeni
zmén v dopravnim systemu meésta - hl. SV tangenty,
umisténi dalSich dopravné zatézujicich funkci (ob-
chodni centra)

pokratovani tendence oslabovani MHD

rozvojovy potencial meésta bude vyuzit jinde
(pravdépodobné na jeho okrajich)

zablokovani kvalitniho rozvoje nekonceptnimi pro-
jekty
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PROSTA PROSTOROVA A CASOVA DOSTUPNOST PRI PRESUNU
MEZI CENTRY AGLOMERACE

I eSené Gzemi
I  kompaktni Gzemi mésta

I j5dro mésta
vytvoreno na podkladé: [4g]

Pozice v aglomeraci

0d sedesatych let se viyrazneé zvysila mobilita obyvatel diky
vetsi dostupnosti osobnich automobill a predevsim diky
rozvoji dopravni infrastruktury. Prestoze sila nékterych
dopravnich proudl uvnitr aglomerace se v posledni
dekade zeslabila (vyjizdka z Pardubic), dlouhodobé Ize
predpokladat, ze vztahy mezi centry aglomerace budou
nabyvat na vyznamu.

V 90. letech byla vybudovana nova dopravni osa aglom-
erace (silnice 1/37), ktera Pardubicemi prochazi v tangen-
cialni poloze zapadné od nadrazi. Tato komunikace se v
soutasnosti rozsituje a byla na ni zvysena max. povolena
rychlost. Také se zkapacithuje Zzeleznitni spojeni uvnitt
aglomerace a zrychluje se i dalkova doprava.

Pravé oblast pardubického nadrazi je na vsechny tyto
infrastruktury napojena zaroveh a navic v nejlepsi pozici
uvnitt aglomerace - v tézisti celé aglomerace a se vznika-
jicim terminalem bude také nejlepe napojenym Uzemim

meésta na MHD.

Casova dostupnost tizemi z Hradce Kralove se u automobili
pohybuje od 15 minut na okraj mésta k pul hodiné do jeho
vzalengjSich tasti. Tedy v pohodIném tase pro kazdodenni
dojizdku. \etejna hromadna doprava (vlak, autobus) v
soutasné dobé urazi vzdalenost mezi nadrazimi mezi 17-
30 minutami. Po pricteni tasu straveného ptipadnymi
pripadnymi prestupy na MHD a tekani na jednotlive spoje
(intervaly vlaku ve Spitce 30 minut) se celkova doba tasto
dostava za hranici 45 minut - tedy dobu po kterou je
vetsina lidi ochotna kazdodenné dojizdeét.
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50 tis. obyvatel
30 min

=
- sl
.140 min \“ E..,
/TN
(TN
':OROA[E.EC 'ERAL?(E PARDUBICE 1990
(3
!
miﬁl_i&.ii\
(] (S
J FU i
PR=t %‘,‘.‘qf"fs‘ X
L o (TSR A6
T Ry
"‘A! I"’ /@ /’/’
T T S ISR
LI T T A
= IS
PRAHA ..!!!:E..' ;" O
1240 tis. 01%\/?7:1:' .==
Ry Viingy
it
.ll
CHRUDIM

Centrum mesta

20 tis. obyvatel

15

min

s trfidou Miru-Palackeého vznikat nove centrum meésta

Historickeé jadro meésta je stabilné hlavnim reprezenta-
tivnim centrem meésta a sidli zde velka tast meéstskych a
krajskych spravnich instituci.

Poté co v roce 1960 prekonal Labe novy most a na hlavni
severojizni ulici a rozvojovou osu (17. listopadu-Jana Pala-
cha) se vedle velkeho rozvojoveho Uzemi (Polabiny) napo-
jila i hlavni cesta z Hradce Kralove zatalo u jejiho kfizeni

(oblast Masarykova namésti). Spojnice stareho a noveho
centra se prirozené proménila v obchodni tfidu a stala se
nejintenzivngjsim vefejnym prostorem mésta (tiida Miru).
Prilehla oblast pak funguje jako intenzivni jadrova oblast
slouZici celemu méstu.
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SYSTEM HLAVNICH ULIC

[0 0-10m (cca 1-2 NP)
I 10-16m (cca 3-4 NP)
I 16-25m (cca 5-7 NP)
I 05+ m (cca 8+ NP)
cesty propojujici jednotlive ttvrti mésta
0 250 500 750
i 4 @ & o 280 I [m]I

vytvofeno s pouzitim: [5g], [39]

Struktura mesta

Pardubice jsou predevsim krizovatkou cest - Zeleznitni
uzel inicioval rozvoj mésta, dopravni dostupnost a unikatni
multimodalita jsou dodnes jeho strategickou vyhodou,
strukturu mésta urtuji cesty podel kterych vzniklo.
Pardubice jsou relativné kompaktnim meéstem s pomérné
malym historickym jadrem vzhledem k jeho celkove ve-
likosti a zUrnorodou zastavbou vznikajici po celée 20. stoleti
na okrajich mésta. Jedinou vyraznou césurou ve struktute
mésta je niva reky Labe.

Kvili pritomnosti velkych bariér (reky, zeleznice) byla ex-
panze Casto spojena s jejich prekrotenim (vznikem novych
propojeni) a mésto se tak rozsitovalo tasto skokové vznikem
nove zalozenych ttvrti. Vznikla tak struktura mésta tvorena
ctvrtémi se specifickym celistvym charakterem.

Vzhledem k poloze vyznamnych okolnich meést a or-
togonalni orientaci nejvétsich barier (Hradec Kralovée
severné, Chrudim jizng, Kolin a Praha zapadng, feka Labe
prochazi méstem z vychodu na zapad, na ni se kolmo z
jihu pripojuje teka Chrudimka, Zzeleznitni koridor pro-
chazi ve vychodozapadnim sméru) se mésto formuje do
nepravidelné ortogonalni struktury cest, na kterée jsou jed-
notlive ttvrté "naveseny”.

V prubghu historie se nékolikrat zménila i mista napojeni
meésta na cesty do okolnich vyznamnych sidel (Hradec
Kralove, Praha).

N4

R A SRS
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Charakter meésta

[otevienost a horizontalita]

Pardubice jsou méstem uprostted rozsahle planiny, méstem
s dvéma zakladnimi charaktery, které se k otevienosti
okolni krajiny chovaji diametralné odlisné.

Stare jadro se planiné brani, je uzavieno do sebe, horizont
zde neni ptitomen. Zadna z ulic nedovoluje pohled ven z
meésta.

Zbytek meésta se naopak k planingé ptiznava. Diky rovnym
ulicim a relativné oteviené zastavbé je zde neustale
pfitomny nekonetny horizont, vsudypfitomny vjem
otevireného prostoru.

Zeme i nebe manifestuji svoji pritomnost. Mésto je jako
vrstva mezi nimi. Podzemi neni pfitomne, k nebi se vzta-
huje pouze nékolik malo dominant. Temer vse vefejné se
odehrava na Urovni terénu.

[linie, pohyb]

Planinu ktizuji nekonetné cesty, jejichz cil ani smér neni
nezasvécenym jasny. Mésto leZi na téchto cestach.

Zive srdce mésta tvofi linearni vefejny prostor - trida Miru.
Vsechna namesti celoméstskeho viyznamu (Republiky, Jana
Pernera, Masarykovo, Na \eselce) jsou pouze rozsirenim
vyznamnych ulic.

Obraz meésta je konstruovan cestami, jejich navaznostmi,
vyznamnymi funkcemi a charakterem lokalit.

Hlavni fyzicke atributy meésta (Zzeleznice, Feka, letiste,
dostihove zavodiste, plocha draha) dobte reprezentuji jeho
obecneé rysy (horizontalita, pohyb, linearita elementu).
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Vize

[smysl mésta]

Puvod modernich Pardubic je v jejich dopravni
infrastruktute. Na ni se usadil prumysl, ktery dodnes dava
praci velkeé tasti mistnich.

NarUstajici  mobilita a bohatstvi obyvatel, rozvoj
komunikatnich technologii a dalSi probihajici trendy stale
ve Vetsi mite uvolhuji prostorovou zavislost mista prace a
mista bydleni v Zivoté kazdeho tlovéka. Jeden z fundamen-
talnich smysll existence tohoto mésta tak mizi. Proto je
dle meho nazoru treba hledat a rozvijet i jiné hodnoty,
které by zivot na tomto misté mohl nabidnout.

Diky technologickemu pokroku v dopravé a prumyslu uz
velka koncentrace lidi nemusi nutné znamenat vyrazné
horsi Zivotni prostredi. Mésta naopak disponuji efekty
vysoke koncentrace lidi, tedy vétSim vybérem a dostupnosti
fenomeni uzce spojenych s tlovékem (sluzby, kultura, vz-
tahy). Novymi fundamenty Pardubic by tedy mohla byt
obecné obytnost a urbanita.

[struktura meésta]

Krasa ma podle meho nazoru zaklad v tadu, nebo jen v
citéne intencionalité. Hudba, pfirodni formy - vse krasne
obsahuje néjaky vzorec, pravidelnost nebo smysl.

Mésto vytvari velky pocet lidi - na to aby ptirozené (bez
regulace) vznikl jisty druh tadu (celistvy charakter) je
treba, aby akteti néco sdileli.

V Pardubicich byl celistvy tad (charakter) jednotlivych
ctvrti dan rychlou vystavbou cele ttvrti naraz (za ste-
jnych podminek). Resene Uzemi se pravdépodobné bude
urbanizovat postupné a po dlouhou dobu. Budou do ngj
vstupovat rlzné generace, za riznych podminek, navic v
individualizovaném a rliznorodem svéte.

Proto si myslim, ze vhodnym zplisobem dosazeni charakte-
ru novych lokalit reSeneho uzem je vytvareni urbanistick-
eho tadu na zakladé maximalni racionality - vychodiska v
nejzakladnéjSich a nejtrvanlivéjsich vlastnostech Uzemi a
variabilita v nepredefinovanosti.

Druhou strategii, kterou volim, je urtovat charakter spise
formou vetrejneho prostoru a ulieni sité, nez formou
zastavby.

Pardubice rostly relativné prirozenym a racionalnim
zplisobem a maji potencial stat se “systemovym” méstem -
tedy meéstem tvorenym vrstvenim tadu (systemi). Vrstveni
radu mize byt efektivnim zplisobem, jak dosahnout velmi
bohatého a zaroven titelného prostredi. Systematizaci a
vrstvenim Ize podle meho nazoru dosahnout ve vysledku
hlubsiho a bohatSiho prostredi, pravé proto, ze si zacho-
vava svoji funktnost i pres svou komplexnost.

Prace se vénuje prvni fazi - tedy systematizaci.
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Nova centralita

Nova centralita (nueva centralidad, nova centralitat) je
termin pouzivany mezi Spanélsky hovoricimi urbanisty
oznacujici fenomeén a urbanisticky nastroj rehierarchizace
systtmu intenzivnich €asti mést pomoci vytvareni novych
centralit nebo jejich vyraznym posilenim.

Jako nastroj je obvykle pouZzivan u velmi intenzivnich
meést, jejichz stavajici centra jsou vyterpana, nevyhovuji
novym naroklim nebo prilezitostem, a nebo napriklad
pokud stavajici system center vykazuje negativni vedlejSi
efekty (napf. pfilisné zatizeni dopravou).

Noveé centrality jsou vétSinou vytvareny v transformatnich
Uzemich a tasto jsou iniciovany vhodnym nasmérovanim a
zkoncentrovanim infrastuktur, které vytvori vhodné pod-
houbi pro vznik intenzivniho urbanniho prostredi.

V Pardubicich se system centralit idi ptirozenou logikou
konektivita-dostupnost-intenzita (spacesyntax). Jadra
jednotlivych ttvrti leZi na hlavnich ulicich a celomeéstska
centra na hlavnih ulicich s nejvyssi konektivitou uvnitt
meésta.

Prestoze koncentrace dopravnich infrastruktur v oblasti
nadrazi je spise dusledkem historie uspokojovani potteb
dopravni obsluhy mésta a sidel aglomerace nez zamérnym
urbanistickym tinem, potencial pro vznik nové centrality
je zjevny.

Navrhuji umoznit a podpotit vznik noveho meéstskeho sub-
centra vyuzivajici prostorovou/¢asovou dostupnost pro po-
hodInou dojizdku (< 45 minut) vice nez 300 tisic obyvatel
a zaroven vynikajici pozici uvnitr mésta.

Novée centrum by mélo striktné vyuZzivat pravé tyto sve
klicove vlastnosti, ale zaroveh prispivat k rozvoji kvalitniho
urbanniho prostredi - tedy sousttedit predevsim funkce s
intenzivni a kontinualni lidskou aktivitou a orientaci na
nemotorovou a verejnou dopravu. Pro funkce vyuZivajici
pouze napojeni na kapacitni silni¢ni infrastrukturu a
funkce vyuZzivané narazové (pro které zde existuje poten-
cial také) jsou vhodne pozice i na jinych mistech mésta a
aglomerace.

Nove centum by znamenalo silny impuls k oziveni Palack-
eho tridy a pravdépodobné by umoznilo rozsiteni inten-
zivni jadrove oblasti mésta smérem na zapad do oblasti
brownfieldl. Pravdépodobne by se tak zvetsil i podil Uzemi
schopného fungovat jako meésto kratkych vzdalenosti.
Od tohoto cile se odviji i navrzena intentenzita zastavby
a urbanisticka typologie umoznujici funktné komplexni
uzivani prilehlych lokalit.
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PROSTUPNOST BARIER

b
&——> stavajici nebo planovane pési a cyklisticke propojeni 4
&——— stavajici pési a silnieni propojeni "\. o '5‘
§-=-===-- > navrhovane pési a cyklisticke propojeni ’ « N

&€ = = = = > navrhované pési a silnitni propojeni
vytvoteno s pouzitim: [5g], [3g], [124] /\

- Nova propojeni
~y), kostra uzemi

ssesssess  »  Pro posileni nove centrality navrhuji nove severojizni pro-
pojeni pres barieru kolejiste, tak aby byla oblast nadrazi

4

g .. 4 opravdu efektivné napojena i na jizni tast mésta. Nove
propojeni by mélo take omezit periferizaci oblasti ulice
Milheimova (jizné od nadrazi) a iniciovat jeji rozvoj.

Nova velka propojeni pres liniove bariery byly v Pardubicich
vzdy aktem rozvoje. Navrhované nové propojeni poprve
neni aktem plosné expanze, ale aktem intenzifikace.

Konceptné byly ovéfovany rlzneé varianty severojizniho

propojeni s ohledem na predpoklady pro zplisob fungov-

ani a usporadani noveho centra, organizaci celeho tUzemi

podel severojizni tridy, moznou kompozici pohledovych os - ‘e =

hlavnich t¥id na budovu nadrazi (motoru rozvoje Uzem?) a

s ohledem na dopravni zatéz Prednadrazi. Byly zvazovany

take technické moznosti propojeni. Nakonec byla zvolena

kombinace oddélujici v oblasti nadrazi proudy dopravy pési "= ..

a motorove. P&Si prochazi primo pres nadrazi - jeho pod- .] R '
o

chody. Pro motorovou dopravu navrhuji podjezd v zapadni
poloze. Jizn1 Usek severojizni ulice mifi na budovu nadrazi,
na severu je soucasna trida Kpt. BartoSe preménéna na
p€si zonu s provozem MHD a automobilova doprava je ve-

pravidelného rastru a systematizovat jejich urbanisticky
vyznam. Pritky rastru jsou vzdaleny radové 500-800 metri,
v centralni oblasti jsou blize. Pokryvaji tak Uzemi meésta s
dostupnosti néktere z hlavnich ulic maximalné 400 metru,
tedy pohodIné dochazkove vzdalenosti. K tomuto systemu
ulic s vysokou konektivitou existuje komplementarné fada
barier a perifernich Uzemi v mezilehlych prostorech.
Navrhuji smeérovat rozvoj MHD pravé na hlavni ulice, % e
pfipadny vznik novych subcenter a lokalnich center
preferovat pravé zde (umistovani funkci intenzivni lidske
aktivity a pfipadné zahuStovani zastavby) a mj. tak zefek- '_"'"‘-'
tivnit dopravu uvnitt mésta a zvysit konkurenceschop- "« 7 |
nost hromadné dopravy. Nove severojizni propojeni pres
kolejisté je dotvornim této kostry v oblasti nadraZzi. ‘.‘;d
V fesenem Uzemi navrhuji propojit periferni oblasti gridu i
do systemu propojenych parkl tvoticich jakesi prsty na-

pojujict véetSinu meéstskych ttvrti k celoméstske rekreatni

oblasti teky Labe. Do této oblasti navrhuji umistovat

rekreatni a sportovni vybavenost a vybavenost vyuzivanou

tisté nejblizSim okolim, ktera nemize tézit z dostupnos-

ti pro zbytek mésta (matetske a zakladni $koly, lokalni

sportovisté atp.).

dena novou ulici. ] : -
Navrhuji dotvorit system hlavnich ulic mésta do formy ne- l J
4
b

Vznika tak Uzemni diferenciace s dualitou intenzivni-
globalni a extenzivni-lokalni uvnitt kazde ttvrti.

= e = A °y &v RS 3 ::.
LA Ky ad'™ a 4. S~
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Etapizace

Pardubice jsou devadesatitisicovym meéstem, u kterého
se predpoklada stagnace pottu obyvatel nebo jejich
mirny Ubytek [7]. Nelze tedy predpokladat, ze by mésto
bylo schopno reurbanizovat cele teSené Uzemi béhem
nejblizSich 20 let. Proto je podle mého nazoru treba jeho
rozvoj usmérhovat a rozvojovy kapital meésta vyuZivat s
dlouhodobé nejvetsim efektem pro kvalitu mésta. Mésto
by meélo dorlstat postupng, tak aby dobte fungovalo v
kazde fazi - tedy nejlepe od dfive popsanych hlavnich ulic,
tak aby vzdy tvotilo kompaktni formu a dorustalo k lokalni
periferii.

faze 0f

zmenseni dopravniho zatizeni silnice 1/36 (vybudovani
severovychodni tangenty, provazani silnice s dalSimi vhod-
nymi sméry)

postupné vymisténi dosluhujicich obchodnich center ori-
entovanych na automobily >> uvolnéni dnes jiz vyterpane
dopravni kapacity silnic v PrednadraZi

vybudovani pésiho propojeni pres kolejisté nadrazi >>
okamzite zlepseni dostupnosti sidlisté Dukla

/| tuto fazi lze provadét soubézné s fazi 1 a 2, vhodne
proveést jakmile bude mozné

faze 1/

potatetni nova vystavba v PrednadraZi a pokratujici bu-
dovani multimodalniho uzlu >> zatraktivnéni lokality
+ pripadné vybudovani noveho obchodniho domu mezi
nadraZim a Palackého tfidou >> mozné priblizeni eko-
nomickéeho konce obchodnich hal

faze 2/

dal3i rozvoj PrednadraZi >> oziveni Palackého tidy >>
zatraktivnéni (Gzemi Prokopky; zruSeni nevyuZivaného
odstavnéeho kolejisté hlavniho nadraZi a otevreni tohoto
brownfieldu vystavbé

faze 3/
postupny rust ve sméru od hlavnich ulic, p¥ip. intenzifikace;
vybudovani silnitniho propojeni pres barieru kolejisté
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