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1/ popis zadani projektu a otekavaného cile fesenl

Redenym tzemim diplomni préce je lokalita vymezena ze severu ulici Evropskou, z vjchodu ulicl Véleslavinskou, z jihu
t8lesem drahy a ze zépadu Litovickym potokem. V zévislosti na zvoleném fedeni je mo2né odivodnéné feSené: (zemi
. pliméfené zvétdit. Cilem diplomové prace je provéfit potencidl lokality, pfedeviim z hlediska umisténi vjznamného
dopravniho terminalu, doprovazeného dalsl méstskou zéstavbou.

2/ souéasti zadanl bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Zakladnim programem diplomové préce je navrh dopravniho terminalu, ve vazbé na planovanou stanici Veleslavin na trat
Praha - leti¥t3 - Kladno (PRAK) a na méstskou hromadnou dopravu (metro — stanice Veleslavin, tramvaj, autobusy).

Navrh dopravniho terminalu bude vychézet z predpokladu realizace prvni etapy PRAK: propojeni Velestavin -

" letidté (pfipadnd i Veleslavin - Kladno): terminal délkové autobusové dopravy a zéchyiné parkovisté park+ride budou

umistény u stanice Diouha mile; stanice Veleslavin bude - do doby prodiouZeni PRAK na Masarykovo néadra2i - stanici

konednou, hlavnim vstupem do mésta z letisté a ze zapadni £asti praské aglomerace.

Dopravn| terminél — bréna do mésta je hlavnim nosnym programem lokality. Tato dominantni funkce by méla byt

dopinéna dalSimi funkcemi tak, aby celek wytvofil kvalitni méstské prostfed, komunikujici jak s vjznamnou ‘méstskou
radialou (ulici Evropska), tak se stavajici pfevéiné rezidenéni zastavbou proméniivého charakteru. Kromé ploch obchodu a
sluzeb v pfimé vazbé na dopravni terminél je 2adouci provéfit v lokalité umisténi pfedevsim bydlen, pfipadné kancelafskjch
p{:fﬁjh i.g?bté zapojen| nové zéstavby celé lokality do kontextu mésta je klidové, véetné vytvofeni kvalitnich: rrﬁalukiﬂ
vefejnych prostranstvi.

3/ popis zavéregneho vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Vysledkem diplomové prace bude ovéfovaci studie lokality dle vjSe uvedeného ramcového stavebniho programu.
Pfedb&Zny rozsah diplomni préce:

- situace irsich vztahd 1: 5000 alt. 1 : 2 000

- situace feSeného Gzemi 1 : 500 alt. 1: 200

- navrzent objekty - plidorysy, fezy, pohledy v podrobnosti 1 : 200 alt. 1 : 100

4/ seznam dalsich dohodnutych ¢asti projektu (model)

- vizualizace / zékresy do fotografie - dokumentujici charakter nového méstského prostiedi
- mode! lokality v m&fitku 1 : 500

Pozn.: 31 4/ - mZe byt upfesndno vedoucim DP na zaklads konzultace v priib&hu semestru,
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(Ceska):

Predmétem prace je navrh dopravniho termindlu a dalSich doplfujicich funkci,
Anotace jez vytvoti pFijemné prosttedi v lokalité Praha-Veleslavin. Projekt po€itd s realizaci
(Ceska): rychlodrahy Praha-letisté-Kladno (PRAK) s podzemni zastavkou na Veleslaviné

a s vystavbou autobusového terminalu a odstavného parkovisté u stanice Dlouha mile.

The theme of the thesis is the design of a transport terminal and other complementary
functions, which is creating a pleasant environment in the locality of Prague-Veleslavin.
gpipface The project calculates with the realization of a high-speed train Prague-airport-Kladno
R (PRAK) with an underground stop at Veleslavin and also calculates with construction of
a bus terminal and a parking lot at Dlouha mile station.
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veskeré pouzité informaéni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pripgave
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V Praze dne 23.5.2017 podpis autora-diglo
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PRAHA 6

Praha 6 je od 24. listopadu 1990 jednou z 57 méstskych Casti hlavniho mésta. Rozklada se na
severozapadé mésta a zahrnuje celd katastralni uzemi Veleslavin, Vokovice, Ruzyné, Liboc,
Dejvice, StreSovice a ¢asti katastralnich Gzemi Brevnov, Sedlec, Bubenec a Hrad¢any. Obvod
méstské casti Praha 6 v soucasné dobé zahrnuje i Prahu-Suchdol, Prahu- Lysolaje, Prahu-
Nebusice a Prahu- Predni Kopaninu.

katastralni vyméra: 41,54 km2 N
pocet obyvallteli , 100 152 obyv. St Lysolafe
hustota zalidnéni: 2411 obyv./km2 8

Diplomni prace se zabyva navrhem dopravniho terminalu a pfilehlych administrativnich a
obytnych budov na pomezi méstskych ¢asti Veleslavina a Vokovic.
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HISTORIE PRAHY - VELESLAVINA

Nazev Veleslavin pochdzi nejspiSe ze jména Veleslav. Prvni zminky o obci se objevuji v souvislosti se zaloZenim
klastera v Brevnové, osada patfila ke klasteru. Vznik obce je datovan asi do 10. stoleti. Za husitskych valek byl
Veleslavin obsazen Prazany a nasledné spada pod sprévu Starého mésta. V 16. stoleti vlastnil dviir Stépan
Adam z Veleslavina, otec humanistického spisovatele a knihtiskare Daniela Adama z Veleslavina. Tricetileta
valka zpustosila celou obec a okoli.

V Ottové slovniku nau¢ném je o Veleslaving tato zminka: “Veleslavin, ves v Cechdch pfi Zelezni¢ni dréze Pra-
ha - Chomutov, hejtm. a okres Smichov, fara Dolni Liboc; 67d., 857 obyvatel, 4 n. (1900), cihelna, kamenolomy
a samota Borivojka. Rustikalni statek (18,9144 ha pldy) se zdamkem a dvorem drzi van Oestérenova. 8. Cervna
1902 postaven tu pamatnik Adamu Danielu z Veleslavina. Dvir ve Veleslaviné ndlezi klasteru brevnovskému
hned od jeho zalozeni."

Centrum Veleslavina byla dnesni Veleslavinska ulice, ktera vedla k Strahovské brané. Okolo silnice staly used-
losti, celd obec byla hospodarsky zamérena. Je zde plvodni naves se dvéma usedlostmi a zvonic¢kou. Roku 1730
byl postaven letohradek patrici Prazskému hradu. Roku 1903 byl prodan a od toho roku je zde umistén ustav pro
duSevné choré, pozdéji zde bylo zfizeno plicni sanatorium. V roce 1555 byl vybudovan vodovodni domek, ktery
byl soucasti vodovodu privadéjiciho vodu z Libocké studanky na Hrad.

V okoli se po roce 1900 zacaly stavét primyslové podniky. Jednim z nich byly Cokolddovny Strnad v Kladenské
ulici. Kromé toho zde byl podnik “Lada” na polévkové korfeni a cihelna.

VELESLAVIN

Veleslavin 1924 - 27




plvodni podoba

HISTORIE ZELEZNICNI STANICE PRAHA - VELESLAVIN

Bustéhradska draha je prvni zeleznici na dne$nim Gzemi Prahy. V roce 1827 dostali hrabé Kaspar Sternberk a hrabé Eugen
Vrbna pravo k postaveni Lanské konésprezky, vedouci z Prahy pres Kladno a Stochov do Lan.

Od kvétna 1830 byla v provozu od Brusky neboli Bruskeé ¢i Pisecké brany (dnesni stanice Dejvice) do stanice Kladno - Vejhybka.
Nésledné byla roku 1830 prodlouzena pres Stochov do Lan a roku 1833 az do polesi Piné jihozapadné od Lan na Krivoklatsku.
Pro ekonomicky neuspéch byl verejny provoz roku 1834 zastaven a draha zacala rychle chatrat.

Vroce 1852 byla z dlvodu rozvoje tézby uhli na Kladensku zaloZena B. E. B. (z némeckého Buschtehrader Eisenbahn), soukroma
Zeleznicni spolecnost, kterd zavedla spojeni Krusnohorska s Prahou tzv. Bustéhradskou drahou. Nazev Bustéhradska je podle
nejvyznaméjsiho mésta na draze ve své dobé. Celkem méla 430 km koleji. V roce 1863 byla cisafskym nafizenim propojena s
trati rakouské spolecnosti statni drahy. Tak vzniklo dvojnadrazi Praha - Bubny, kde se obé drahy stykaly. Dochovana ¢ast z dob
konésprezné drahy je ¢ast Dejvického nadrazi (1863, drive Bruska), byt bylo prebudovano a dostavéno na parostrojni vlaky.
Nédrazi Liboc, uvedené do provozu roku 1863, fungovalo jen do roku 1985. Ruzyiska budova Zelezni¢ni zastavky je z roku
1875. Veleslavinska vypravni budova je v provozu od roku 1863, kde byla lanska konésprezka nahrazena Zeleznicni trati. Pro
nakladni dopravu nema stanice prakticky Zadny vyznam. Vlecka do mistni teplarny byla v roce 2008 snesena.




DOPRAVNI DOSTUPNOST LOKALITY - STAVAJICI STAV
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SCHEMA DOPRAVY PRED A PO REALIZACI PROJEKTU RYCHLODRAHY NAVRH NOVE ZELEZNICNI STANICE PRAHA-VELESLAVIN (architekt P. Kotas)
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ZELEZNICNI SCHEMA S VYZNACENIM RESENE LOKALITY
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Vokovice

Legenda: CR véetné stitem ovladanych Obce CR mimo hl.m. Prahu véetné Zjisténé a zafazené zahraniéni > x !
Vlfstninvf pozemkd | subjektis ¥ 5| jimi ovladanych subjektd slubjekty o 125 250 m
HL.m. Praha vcetné jim ] Zbyvajici tuzemské prévnické Subjekty nezafazené do jinych
ovladanych subjekti bez MC osoby skupin . ; ; B
Méstské casti hl.m. Prahy véetnd [ Tuzemské fyzické osoby [ Podilnictyi dvou a vice subjekti MAJETKOPRAVNI VZTAHY V UZEMI
jimi ovladanych subjektd riznych skupin
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HRANICE RESENEHO UZEMi

TOCNA AUTOBUSU - ASFALTOVA PLOCHA

- tocna autobust bude po realizaci rychlodrahy nepotrebnd, autobusova linka na
letiSté bude zruSena, meziméstské autobusy budou zastavovat na terminalu Dlouhd
mile a méstské autobusy obslouzi tramvajova zastavka

POVRCHOVA ZELEZNICE - STANICE PRAHA-VELESLAVIN

- stavajici povrchova zeleznice bude nahrazena rychlodrahou Praha-letisté-Kladno
(PRAK), draha bude vedena v Gseku Veleslavin pod povrchem na drovni stavajiciho
podchodu (2. vestibulu metra), na povrchu bude realizovana cyklostezka

PRECHOD PRO CHODCE

- chybéjici ¢ast prechodu pro chodce mezi tramvajovym pasem a chodnikem na
jizni strané zhorsuje pohyb pésich v Gzemi

PREKONANI BARIERY V PODOBE EVROPSKE ULICE

- pro cyklisty a pési je Evropska ulice velkou bariérou a jeji prekonani vyzaduje bud
dlouho stét na prechodu nebo jit po schodech do podchodu a na druhé strané ven,
realizace pési lavky pres ulici umoznuje zvySeny terén na obou stranach Evropské

PROTIHLUKOVA STENA

- velmi neesteticka protihlukova sténa za sou¢asného stavu chrani obytné domy
umisténé za ni, v navrhu se pocita s jejim odstranenim a nahrazenim adminis-
trativni budovou, jez bude domy chranit pred hlukem z rusné ulice, ale zaroven pod-
pofi osu prljezdu mezi domy



NAVRH



\"\77 y R | S g
. . 2y JE.-?— ll? ’

[ 4

. <
,\;V \"’Q ’\

ol
“-l-.'

=

AUTORSKY TEXT

Projekt se zabyva preménou lokality kolem stanice metra A - Veleslavin. Tato ¢ast Evropskeé ulice jiz nékolik kilometr( neni
lemovana fasadami domd jako na okraji u Dejvického ndmeésti. Zastavba se od ulice Casto distancuje, nataci se nebo se scho-
vava za nevzhledné protihlukové stény. Je tfeba tedy hledat adekvatni miru zastavéni s jasné uréenymi liniemi nevymykajici
se okolni zastavheé.

Toto Uzemi v soucasné dobé slouzi pouze dopraveé a to by se mélo casem zménit. Mdj projekt pocita s realizaci rychlodrahy
Praha-letisté-Kladno (PRAK) jez nahradi stavajici povrchovou Zeleznici. V tomto Gzemi bude rychlodraha vedena pod zemi a
to na Urovni podchodu pod Evropskou ulici (Uroven 2. vestibulu metra). Diky vystavbé rychlodrahy pozbyde vyznamu obfi toc-
na autobusU, ktera zabira celou plochu pozemku na jizni strané ulice v této lokalité. Autobusova linka na letisté bude zrusena
a meziméstské autobusy se premisti na terminal Dlouha mile na méstském okruhu. Dlouha mile bude soucasné autobusové
nadrazi a parkovisté P+R pro severozapad. Mistni autobusovou linku obslouzi tramvajova zastavka.

Urbanisticka kompozice

Charakter zastavby je v této ¢asti mésta velmi rozmanity. Na vychod od reseného Gzemi mizeme sledovat vysokopodlazni
panelovou zastavbu Cerveny vrch, ktera se ota¢i k Evropské ulici vétsinou bokem nebo ¢elem. Pocet nadzemnich podlazi
¢asto dosahuje az ke tfinacti. Jizni oblast je zastavéna domy spiSe vesnického charakteru, nizkopodlazni zastavbu rodinnych
dom starého Veleslavina na nékterych mistech doplnuji stavby vyrobniho charakteru. Najdeme zde ale i krasné zachovaly
zamek s prilehlou zdmeckou zahradou. Smérem na zapad a k okraji mésta se zastavba rozvoliuje. Evropskou ulici lemuji
bokem postavené nizkopodlazni panelové domy do péti nadzemnich podlazi nebo velké administrativni komplexy. Regené
Uzemi je z této strany lemovéno Litovickym potokem, kterého si ale vétSina projizdéjicich i prochazejicich nevsimne. Za
potokem pak stoji patnactipodlazni hotel Krystal, ktery si uz radu let Zada o rekonstrukci. Oblast severné od lokality ma
charakter zahradniho mésta. Vokovice v této casti tvori fadové rodinné domky se zahradami. Tato zastavbha ovsem nepfiléha
az k okraji Evropské ulice. Dominantou na vyvySeném kraji silnice je zakladni Skola pro Zaky se specialnimi vzdélavacimi
potrebami. Kraj Evropské v téchto mistech lemuje zastarala protihlukova sténa chranici prilehly bytovy dim.

Pri sledovanim smérl a charakteru zastavby podél Evropské ulice navrhuji na resené Gzemi dvé administrativni budovy
lemujici hlavni silnici v podélném sméru a tvorFici ochrannou bariéru pro domy za nimi. Narozi krizovatky tvori dvoupodlazni
prosklena budova terminalu, ktera vsak jednim podlazim zasahuje do podchodu (2. vestibulu metra). Vychodni polovina
konstrukce vytvari nad podchodem uzavrenou dvoupodlazni halu, kterd osvétluje a uvonuje stisnéné prostory stavajiciho

vivs

vznika Klidnéj$i pési zona a chranéné vstupy do studentskych koleji. Casti budov koleji piesahuji nad konstrukci rychlodrahy
a davaji mistim mezi budovami intimnéjsi raz. Tyto prostory jsou doplnény o zelené plochy s vodnimi prvky a lavickami pro
posezeni nebo uceni.

Diky zahloubeni rychlodrahy na uroven podchodu mlzZe na povrchu vznikout zeleny pés, ktery bude sahat od Stromovky
az po Libocky les. To dava moznost realizaci malebné méstské cyklostezky. JelikoZ v této lokalité je zeleny pas nejblize k
Evropské ulici (bariére pro pési a cyklisty) navrhuji zde lavku. Je to umoznéno hlavné tim, Ze téleso rychlodrahy prevysuje
Evropskou o jedno patro a na druhé strané silnice je Skola téZ na vyvyseniné. Pési se mohou touto cestou pohod(né dostat
na druhou stranu silnice smérem k Divoké Sarce aniz by museli schazet do podchodu nebo ¢ekat na prechodech pro chodce.

Architektonickd kompozice

Dvoupodlazni budova termindlu propojuje dva jinak oddélené svéty. Prosklend ocelova konstrukce umozniuje lidem prestu-
pujicim z rychlodrahy na metro vidét denni svétlo a lidem prochdazejicim po chodniku nahlédnout do podzemi. Konstrukce
lavky zase spojuje vyvySend mista na obou stranach Evropské ulice. Pétipodlazni administrativni budovy podporuji linii sil-
nice a davaji ji jasny smér. Severni budova se lame v ose prljezdu bytového domu za ni a nebrani tak vyniknout dominantni
budové Skoly. Osa prljezdu se do budovy propise v prvnim nadzemnim podlazi, kde nechava projit pési na hlavni silnici.
Dlouhou fasadu obdélnikovych domU pak v navrhu prolamuji, aby se porusila jednolitost plochy. Prolamovani také poslouzi
zmirnéni jednosmeérného odrazu zvuku a tim se odhlu¢ni jinak velmi rusna silnice s tramvajovym pasem, kde denné projeden
tisice aut. Budovy za jsou tak chranéné od hluku ze silnice a pési zéna umoznuje ve svych rozsifenych ¢astech moznost
odpocinku pro studenty nebo pro pracujici v administrativé. Koleje se v poslednim podlazi snizuji v jednom modulu o patro
a davaji tak vznikout stresni terase a zaroven se tim budovy vice priblizuji k okolni nizkopodlazni zastavbé rodinnych doma.
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PUDORYS POKOJE V SUDEM PODLAZI

PUDORYS POKOJE V LICHEM PODLAZI
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PUDORYS POKOJE V SUDEM PODLAZI
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