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NADRAZi BUBNY - ANOTACE

Diplomova prace se zabyva navrhem
Nadrazi Praha - Bubny, které je
umisténo do reurbanizovaného Uzemf
Novych Bubnd, jejichz ndvrh byl

také soucasti prace. Navrh nadrazi
predstavuje symbiézu mezi méstskou
strukturou a dopravni infrastrukturou.
K nadrazi se svou hmotou pripojuji
meéstské domy, které tak vyuzivaji
intenzitu pésiho provozu a oZivuji
transportni plochy. Nadrazni hala je
umisténa pod nastupistém a tvori
zaroven obchodni platformu. Domy
obklopujici nadrazi tvori bloky, které
svym meéritkem citlivé navazuji na
meéstskou strukturu.
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Nadrazi Bubny

(Ceska):
Diplomova prdce se zabyva ndvrhem Nadrazi Praha - Bubny, které je
umisténo do reurbanizovaného Uzemi Novych Bubn, jejichz navrh byl také
soucasti prace. Navrh nadrazi predstavuje symbidzu mezi méstskou

Anotace strukturou a dopravni infrastrukturou. K nddrazi se svou hmotou pfipojuji

(Ceska):

méstské domy, které tak vyuzivaji intenzitu pésiho provozu a ozivuji
transportni plochy. Nadrazni hala je umisténa pod ndstupistém a tvofi
zaroven obchodni platformu. Domy obklopujici nddrazi tvofi bloky, které
svym méritkem citlivé navazuji na méstskou strukturu.

Anotace (anglickd):

This diploma project intents to solve an urban development in a location
centered around Prague's Bubny railway station. The whole area is being
redeveloped into a new city district, Nové Bubny. The design of the railway
station brings both urban and transport structures into a working symbiosis.
New buildings are interconnected to the mass of the station and participate
in the street life around it. The station hall is located beneath the platform
and serves as a shopping market. All buildings around the station form
urban blocks with a sense of scale and delicately complete local urban
structure.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem predloZzenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne 25.5.2017 podpis autora-diplomanta
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ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazujici

jméno a pfijmeni: Bc. Katefina Linartova
datum narozeni: 18.1 1993

akademicky rok / semestr: 2016/2017 LS
obor: Architektura a urbanismus

ustav: 15128 Ustav navrhovani |l

vedouci diplomové prace: Doc. Ing. Arch. Miroslav Cikan

téma diplomové prace:
Aredl nadrazi v Praze- Bubny

zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a ofekdvaného cile feseni

Pfedmétem diplomové prace je navrh nadrazi Praha - Bubny tvofici architektonicky-urbanistickou vizi nového
vyznamného dopravniho uzlu Prahy. Prace bude kriticky implementovat dopravni koncepci Hole3ovického
meandru v souvislosti s dopravni strategii Prahy. Vyhodnoti budouci vyvoj a vyznamu néddraZi HoleSovice a
nadraZi Bubny. Navrh je podminén pfedpokladem realizace Zelezni¢niho spojeni Praha - Kladno, vytvofenim
kolejového spojeni Hlavni nadrazi — Bubny a moznym prodlouZenim trasy metra D a do stanice Vitavskd. Prace
bude zpracovévana na zakladé nivrhu praZské dopravni strategie dle Metropolitniho planu hi. mésta Prahy

z roku 2016.

2/

Smérnym cilem navrhu bude vytvoieni dopravniho uzlu viakové dopravy, MHD IAD ve vazbé na
pfedpoklddanou méstskou tFidu, stavajici nddraZi Praha Bubny s respektem, pfipadnou integraci objektu
stavajici budovy nadraii s vloZenou pietni funkci, s ponechanim nebo promyslenou redisiokaci pamatniku
holocaustu sochafe AleSe Veselého. Dopravni uzel predpoklada také dalsi polyfunkéni vazby a aktivaci
méstského parteru ve formé intenzivnéjsi lokalizace objektt obchodu a sluZeb, P+R, carsharing v nové se
utvafejici méstské struktuie HoleSovice — Bubny v lokalité brownfieldu viakového nadrazi.

Cilem bude integrovany nenasilny soubor objektid aredlu nédrazi, které se pfirozené zapoji do vznikajici méstské
struktury spravné volenym méfitkem.

Soutasti detailu ndvrhu bude i bezprostfedné pfiléhajici vefejny prostor mésta s navrhem materiality, zeleng,
mobilidie a osvétleni, ale také vefejny prostor hlavnich prostor dopravniho uzlu, véetné nazoru na povrchy
mobiliai informadni systém s osvétlenim. Pfikladem nevhodného feSeni jsou nové stanice metra véetné
navazujicich vefejnych prostranstvi a detailu mésta.

Navrh by mél byt smérnym pfikladem decentniho feSeni dopravni stavby jak méfitkem, funkci, navazujicich
funkci, stavebniho Fe$eni konstrukce, ale i nenasilnym, nehluénym detailem.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovéni
-  autorska zprava
- vysvétlujici schémata a diagramy
- hlavni vykres Ffe$ené oblasti 1:5000 (A2), 1:7500 (A3)
- vykres bliz3i situace 1:1000-2000 (A3)
- ndvrh nadraii — padorysy, fezy, pohledy 1:200, 500-750
- vizualizace interiéru i exteriéru



4/ seznam dal3ich dohodnutych &ésti projektu (modet)
- fyzicky model 1:250/1:1000 .
- poster
- portfolio 2x
- CD s vystupy 2x

Datum a podpis studenta
2.3.2017

Datum a podpis vedouciho DP
1.3. 2017

Datum a podpis dékana FA CVUT registrovéno studijnim oddélenim dne
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DIPLOMNIi SEMINAR

Nadrazi jako slozity doopravni uzel, v kontextu centra metropole.

-0

Dopravni uzel jako ohnisko déju, jako méstotvorny prvek.
Dopravni uzel jako predikce k zahusténi zastavby.
Dobravni uzel jako prilezitost k oziveni parteru.

Novy projekt prazského dopravniho uzlu jako prileZitost k
zapojeni CR do evropské moderni transportni sité.

Cilem diplomniho seminare bylo zmapovani soucasnych podob
evropskych nadrazi a transportnich reurbanistickych projekta.
Dale analyza a porovnani soucasnych vyznamnych prazskych
nadrazi a nadrazi ve vnitrnim mésté planovanych.

Diplomni seminar byl podkladem k vybéru nadrazi/lokality v
ramci prazské metropole, zaroven slouzil k vytvoreni programu
pro nové prazské nadrazi.



NADRAZ| 21. STOLETI
Néadrazi podle svétovych trendl 21. stoleti se snazi ze své sloZotosti vytézit maximum.

V pribéhu 20 let bylo vyzkouseno vice pristupl k navrhovani transportnich uzld. Od
intenzifikovanych megadoma se zacalo postupné upoustét, reurbanizovany prostor se vice Stépi
kvali vétsimu zahusténi okoli.

Nadrazi jako transportni uzel verejné dopravy predstavuje reSeni pro budouci rozvoj stabilni
méstské struktury. Spolu s transformaci zanedbanych industrialnich ploch podél Zeleznice
dokaze vytvorit vysoce urbanizovana rozmanita dzemi's velkou mirou obsluznosti a dostupnosti.
Méstska struktura se dopliuje v intravilanu, rozvoj probihd smérem dovnitf mésta.

Dlraz na kvalitu prostfedi pro obytnou zastavbu, ddleZitost verejnych instituci a kulturnich
staveb.
Profit na transformaci historickych budov, zachovani charakteru mista.

"It s better to take an imperfect decision than to decide nothing at all’
- Jan Benthem k navrhovani
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nadrazi spojuje a stava se novym centrem

plvodni

pramyslové

plochy méstské

centrum
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TOD - transit oriented development
= rozvoj mest zameéreny na verejnou dopravu

- jako vychodisko vybéru mezi rychlosti prepravy a pfinosem v podobé
intenzity vyuzivani dzemi

- jako prioritni se oznacuje pesi presun spolu s vyuzivanim verejné prepravy
- urbanisticka struktura zalozena na vice transportnich ohniskach, je zde
Ucel prepravy mezi ohnisky - plni okolni zastavbu
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EVROPSKA NADRAZi SOUCASNOSTI

V zdpadnich evropskych metropolich je modernizace dopravnich uzll i reurbanizace
tranzitnich ploch velké téma. Tyto projekty jsou velmi nakladné, jak materialné, tak
kvalifikacné. Stale se hledaji lepSi modely financovani, soutéZeni i participace s verejnosti.
Pro svou rozsahlost a komplexnost se tyto projekty realizuji vétsinou dlouho od zahajenfi
projektu, Uspésné projekty maji ovSem ve strukture i ekonomice mésta nezastupitelnou
roli. Evropské metropole diky témto dopravné-urbanistickym projektdm dal rostou.
Vétsinou se diky novym nadrazim také nove napoji na vysokorychlostni Zelezni¢ni sit,
priblizi si tak ostatni metropole a miliardové investice se jim zacinaji vyplacet. Ve vétsiné
projektl se dafi skloubit historické budovy s témi novymi, méstska rozmanitost vzrista.

Fungujici vzorec “zelené prepravy” je vychodiskem k dalsimu rozvoji mést. A individualni

doprava, kterd Uspésnému méstkému rozvoji brani, je nejefektivnéji sniZovana prave
méstkou Zeleznici. Evropské priklady nam to jednoznacné ukazuji.

WIEN - MITTE ROTTERDAM -CENTRAAL UTRECHT - CENTRAAL

prijezdné nadrazi prijezdné nadrazi prljezdné nadrazi
2007 - 2013 2007 - 2014 2003 - 2016
rozloha projektu 0,5ha rozloha projektu 4,6ha rozloha projektu 2,6ha
1 km od centra 0,5 km od centra 0,5 km od centra
268 tis. cestujicich denné 323 tis. cestujicich denné 285 tis. cestujicich denné
5 nastupist 16 nastupist 12 nastupist
ARNHELM - CENTRAL STUTTGART 21 WIEN - HAUPTBAHNHOF

prijezdné nadrazi prijezdné nadrazi prijezdné nadrazi

2006 - 2015 2006 - 20217 2009 - 2015

rozloha projektu 2,1ha rozloha projektu 87ha rozloha projektu 10%ha

1 km od centra 1 km od centra 3 km od centra

50 tis. cestujicich denné 50 tis. cestujicich denné 125 tis. cestujicich denné
8 nastupist 8 nastupist 14 nastupist



»

vzdalenost od centra

| pres vSeobecnou narocnost této problematiky, vznikla na zapadé spousta zdarilych
projektd nadrazi i reurbanismd, které mohou slouZit jako priklad pro budouci projekty v

Ceské republice.

Videnska metropole jiz dokoncila transformace vSech svych nadrazi v centralni casti
mésta. Od rekonstrukci stavajicich nadraznich budov byla dokoncena i preména
tranzitniho Gzemi, postaveny nadrazi nova.
NejpokrocilejSi nadrazni vystavba je ovSsem k vidéni v Holandsku. Nadrazi 21. stoleti jsou
skoro v kazdém vyznamnéjsim meésté. V Amsterdamu dokonce zacalo budovani nového
dopravniho uzlu spolu s novou Ctvrti vzdalenéji od centra.
Berlinské nové hlavni nadraZzi je jiz také v provozu.

LONDON - KING 'S CROSS

hlavova nadrazi

2001 - 2020

rozloha projektu 27ha

3 km od centra

260 tis. cestujicich denné
12 néstupist

BERLIN - HAUPTBAHNHOF

prijezdné nadrazi
1995 - 2006

rozloha projektu 10ha
3 km od centra

350 tis. cestujicich denné
16 nastupist

AMSTERDAM - ZUID

prujezdné nadrazi
2007 - 2033

rozloha projektu 270ha
5 km od centra

316 tis. cestujicich denné

8 nastupist
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PRAZSKA NADRAZi A NADRAZNi BROWNFIELDY

Prazska nadrazi se dostavaji po letech znovu do popredi mobility obyvatel. Mésto si

zaCalo uvédomovat neimérnou prevahu automobilové dopravy, kterd je do budoucna
neudrzitelnd prostorové, ekologicky ani ekonomicky. Stale se vSak nevyviji tlak na prestavbu
téchto transportnich uzld, navySovani kapacit. Nejmlad$i budova nadrazi v Praze je z dob

komunismu.

NéadraZi v Praze jsou rozmisténa vétsinou podél vodnich tokd, tam kde byl v minulosti terén
priznivy ke stavbé liniarnich staveb Zeleznice. V centralni ¢asti Prahy se Zeleznice vede kolem
Vltavy. Hlavni koridory se stykaji u Nadrazi Liben v misté oznacujici se Balabenka. Toto
strategické misto by v budoucnu mohlo byt vyuzito, v zadném z analytickych podklad vsak neni
aktivizace toho mista zanesena.

Srovnani reurbanizacnich tranzitnich ploch je prevzato z dokumentu 400 - Rozvojovy potencidl z
kancelare IPR z roku 2014.

Ze srovnani je zfejmé, Ze nejvétsi potencial ma transformace ploch nadrazi Smichov. Tento areél je
vyhodny zejména diky vysokému podilu verejného vlastnictvi. Témér skoro stejné vyhodnym vsak je
aredl nadrazi Bubny, ktery disponuje vySsim potencidlem zastavitelnosti.

Nédrazi Eden je méné vyhodnym zejména z dlvodd malého potenciélu zastavénosti - nachazi se tu
krajinny prvek Slatiny a vétsSi plochu zaujimaji koleje. Také v souvislosti s méstskou kompozici nema
tato oblast pro Prahu tolik zadsadni vyznam.

Pro toto Uzemi je zde ovSem vyznam znacny, vyznamny dopravni projekt by aktivizoval navazujici
Gzemi, stabilizoval urbanistickou strukturu.

Ze srovnani nejvyznamnéjsich stavajicich nadrazi Prahy vyplyva, Ze diky své poloze a velikosti
zastavitelnych ploch je potencial transformace Masarykova nadrazi vétsi nez nadrazi hlavniho.
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NADRAZj BUBNY
67.8%

- projekt developera Orco
Property Group z roku 2008
od ateliéru Cigler Marani
Architects

-navrh nového urbanismu z
roku 2014 od CMC architects

- 2016 zacatek studie IPR

NADRAZj SMiCHOV
69,5%

- soucasny projekt Smichov
City developera Sekyra
Group

-urbanismus z roku 2015 od
ateliéru A69 + Kuba&Pilar
architekti

NADRAZ| EDEN
57.4%

- soucast urbanistické
transformace oblasti
Bohdalec - Slatiny - V
korytech

- autofi studie z roku 2016:
Jiran a partners architekti
+ sum. architekti

MASARYKOVO NADRAZi
78.7%

- soucCast urbanistické
transformace Central
Business District developera
Penta Investmnets

- autori studie z roku 2016:
Zaha Hadid architects

HLAVNi NADRAZI
88,9%

- pokracuje rekonstrukce
historické budovy od roku
2015

- bez aktualniho
transformacniho projektu

mésto krajina

potencial
zastavitelnosti

podil verejného
vlastnictvi

dostupnost
technické dostupnost kapacitni
infrastruktury dopravy
mésto krajina

potencial
zastavitelnosti

podil verejného
vlastnictvi

dostupnost
~ technické dostupnost kapacitni
infrastruktury dopravy
mésto krajina

potencial
zastavitelnosti

podil vefejného
vlastnictvi

dostupnost
technické dostupnost kapacitni
infrastruktury dopravy

blizkost centra

potencial

zastavitelnosti vytizenost

blizkost centra

potencial

zastavitelnosti vytizenost
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PRAHA - BUBNY

Pramyslové dédictvi dob minulych zanechalo v lokalité Bubny
- Zatory neutésené Uzemi. Drive tak pokrokova zeleznice dnes
dalsimu rozvoji v Uzemi zabranuje. Modernistickou zastavbu
HoleSovic i Letné dnes oddéluje masivni bariéra v podobé
nevyuzivanych ploch byvalého Zelezni¢niho zazemi. Nastupni
stanice prvniho Zidovského transportu z Prahy svou ponurou
atmosférou dosud pripomina tragickou historii.

Bubensky brownfield je rozsahlé uzemi v blizkosti méstkého
centra, hned u stanice metra. Lokalita s vybornou dostupnosti, s
tésnou vazbou na Stromovku, vltavska nabieZi i Stvanici. Presto
se zde dosud zadny transformacni projekt, ktery by opusténé
plochy naplnil Zivotem, realizovat ani nezacal. Lukrativni
pozemky stale lezi ladem, pole za Prahou jsou dale zastavovana.

Na bubensky brownfield jiz bylo vypracovano mnoho studif, k
realizaci mély vSechny pomérné dost daleko. V soucasnosti
vypracovavéa prazsky organ Institutu méstského planovani studii
novou. Zaroven se také pracuje na Pamatniku ticha. Ten ma
nejen pripominat Zidovské Soa, ale predevSim aktivizovat verejny
prostor a vyzyvat k zaplnéni prazkych Bubn{ novym Zivotem.
Pamatnik se mé stat centralnim mistem nové aglomerace.

19



HISTORIE BUBNY

0 vsi Bubny, ktera leZela u ddleZitého vltavského brodu s ostrovem Stvanice, se
dozviddme jiz z roku 1088 z tzv. “vySehradského falzu”. Rozvoj holeSovického
meandru zapocala az stavba Zeleznice z poloviny 19. stoleti. Od zacatku 20.stoleti
vsak Zeleznice dalsi rozvoj lokality spise brzdi. Pravé vyreseni kolejového spojeni
je hlavnim predmétem spousty urbanistickych studii Gzemi.

e

A

1840 1852

Stabilni katastr ukazuje vytyCeni trati statni drahy skrz Béhem vystavby Severni statni drahy z roku 1850 se v
holesSovicky meandr. Bubny a HoleSovice jsou na pocatku Bubnech vystavélo rozsahlé kolejisté s budovami dilen
urbanistického procesu. skladl a vytopen.

20

1938 1969

Prvni letecké vojenské snimkovani Prahy ukazuje Dalsi navrh regulacniho planu zobrazuje kFiZzenf hlavnich
rozlehlost bubenského kolejisté, dokumentuje také silnic uprostred holeSovického meandru. Je zde také
pavodni zastavbu v lokalité Zatory. naznaceno zelené spojeni obou koncl meandru.



1880

Stavebni ¢innost se rozvijela predevSim na zapadni
strané drahy a v severnich HoleSvicich. Zapadni ¢ast
holeSovic byla izolovanéjsi.

1924

Néavrh celkového regulacniho planu Prahy tzv. “zeleny
tisk” ukazuje naznacenf tunelového spojeni ulic Veletrzni
- Délnicka a parcelaci podél ulice Argentincka.

\

1994

Prvni porevolucni navrh od DAStudia uprednostiuje
tunelové zausténi kladenské vétve Zeleznice a uvolnéni
draznich ploch pro intenzivni blokovou zastavbu.

2014

Posledni urbanisticky navrh lokality Bubny je zpracovan
ateliérem CMC architects. Ukazuje nadzemni vedeni
drahy a minimalni podil zelené v celém FeSeném Uzemi.



SIRSi VZTAHY
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BUBNY V DNESNiCH PLANECH

Soucasny Uzemni plan a Metropolitni plan se shoduji v umisténi novych Zeleznicnich
zastavek Praha - Bubny a Praha - Vystavisté. V Metropolitnim planu je zaneseno nové
silni¢ni spojeni ulice Brazilska, které kopiruje trasu Zeleznice z vychodni strany. Pocita
se, jak s prestavbou Zeleznicni traté pro nové spojeni Praha-Kladno, tak s prestavbou
vestibulu metra Vltavska. Dale je navrZzena nova tramvajova trat skrz transformacni
Uzemi a také umisténi nové technické infrastruktury v zemi.

stabilni méstska struktura, meéritko
navaznost na Vystavisté a Stromovku

, ,

napojeni na vltavské nabrez

historicky vyznam

S

bez mezinarodniho vyznamu

stoupani Zeleznice smérem
k mostu

W

0

rychlodrdha na letisté a na Kladno

iniciator dalSiho rozvoje v
Holecovicich

T

bez spojeni s letiStém jen
piiméstsky vyznam

SWOT analyza nadrazi Bubny
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NAVRH

Historickou budovu Nadrazi Bubny je nutno zachovat, nese velmi silny
odkaz. Nové nadrazi si nebude uzurpovat pozornost.

Nové nadrazi predevsim nesmi predstavovat bariéru, jako je tomu dosud.
Musi byt, co nejvice prostupné. Misto oddélovani bude spojovat.

Hlavné to tu musi zadit Zit.

25
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URBANISMUS

Navrh urbanismu predchazel navrhu samotného nadrazi. Podkladem k vytvoreni bylo vice jiz

I

zpracovanych urbanistickych studii, at uz studentskych ¢i profesnich.
Ustirednim motivem je snaha navazat na okolni strukturu mésta, pricemz navrh bere v potaz
rozdilné méritko blokd na obou stran HoleSovic. Prirozené rozhrani tvori estakada Zeleznice.

Diky podchodnosti jiZz nepredstavuje bariéru. Dalsim dileZitym prvkem névrhu je prodlouzeni
ulice Antoninska a priblizeni tak tramvajové trati mistu, kde ma stat nadrazi. Toto misto se tak
stava daleZitym prestupnim uzlem kolejové dopravy - vazba metro+vlak+tramvaj.

f A aml\

kolejova doprava

Néadrazi HoleSovice si ponechéa v rdmci severu Prahy
dominantni roli v dalkové vlakové dopravé az do
zbudovani nového rychlostniho spojeni smérem do
Drazdan . U holeSovického nadrazi bude déle situovan
mezistatni autobusovy termindl a odstavné parkovisté
P+R.

Uzemi Novych Bubnfi bude tramvajova trat protinat

ve dvou osach, ulici VeletrZni - Délnicka a Antoninska

- Jatecni. V celém Gzemi bude vytvoreno 7 novych
tramvajovych zastavek. Hlavni prestupni zastavka bude v
ulici Antoninska.

cesty

Odstranéni bariéry v podobé draznich ploch predstavuje
pro Uzemi vyrazny prinos - propojeni urbanistickych
celkd ve vychodo-zapadni sméru. V-Z propojenim vznikne
spojeni celkem 7 ulic. V souvislosti s automobilovou
dopravou bude nejvice exponovand ulice Veletrzni -
Délnicka.

V severo-jiznim sméru bude automobilova doprava
probihat podobné jako dosud. Ulice Argentinska a
Bubenska zdstanou jednosmérkami, bude je doplriovat
nova ulice Brazilska, kterd vsak bude mit vice pobytovy
charakter.

zelen a kultura

Zelené propojeni obou brehd holedovického meandru
bude vedeno novou ulici Brazilska, vedenou pararelné

s zelezni¢ni trati na vychodni strané. Napojeni na park
Stromovka a zapadnéjsi zelené plochy nabrezi se bude od
hlavni osy rozvétvovat u spojnice ulic Veletrzni-Délnicka.

Kulturni trasa bude spojovat Veletrzni palac a centrum
DOX. Na trase bude nékolik dalsich kulturnich
prilezitosti. Mimo jiné znacena trasa k pamatniku Soa, od
prostranstvi u Parkhotelu k historickému nadrazi Bubny.



trat smér letisté trat smér Kralupy nad
a Kladno Vltavou

zeleny vnitroblok s
vnitFni zastavbou

hlavni ndmésti s
parkovou Upravou
navazujici na
vyuzivané oblouky
novodobého
viaduktu

volna plocha po
byvalych dilnéch
/kulturni akce,
zelen

kostel

vzdélavaci

zeleny
expozice v vnitroblok
historické budove s vnitrni
bubenského zastavbou
nadrazi
nova ulice
Brazilska
- zelend osa
navrh nadrazi
’ 9
v blocich 5K
0o
XXX
odelele!
otosesel
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kulturni stavba  park navazujici na verejna
/filharmonie vltavské nabrezi a instituce
kulturni stavbu

Grovnova krizovatka

resené GUzemi - 56,1 ha

zastavénad plocha - 16,9 ha KZP - 0,3
plocha zelené - 7,5 ha KZ-0,13
hruba podlezni plocha - 113,2 ha KPP - 2,01
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KONCEPT

Symbidza mezi méstskou strukturou a dopravni infrastrukturou.

Nadrazi je mistem s vysokou intenzitou pésich navstévnikd. Této prednosti vyuzivaji okolni

domy, které se jakoby prisavaji k hmoté nadrazi. Plni tak své obchody a zaroven dotvareji
rozmanitost nadrazniho prostredi.

Nastupisté je umisténo nad Urovni parteru, pod nastupistém je nadrazni hala, ktera tvori
obchodni platformu. Samotné komercni prileZitosti jsou umisténé v okolnich domech.
NadraZzi je tak maximalné prostupné. Domy, které nadrazi obklopuji, také zaroven
zabranuji sireni hluku dal od Zeleznice.

0. 1. 2.
zadmeér - nadrazi stavba nadrazi zameér - okolni zastavba
nastupisté hluk od Zeleznice
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primknuti domd k propojeni domd rozdéleni funkci
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SITUACE

Navrh se sklada ze souboru staveb rozmisténych po obou stranach vlakového nastupisté.
Na severni strané domy priléhaji k industridlnimu parku pred historickym nadrazim
Bubny. Naproti naddrazi se estakada/viadukt projevuje jako obloukovy, do obloukd je
umisténo nékolik volnocasovych aktivit nebo kavaren, které tak prirozené navazuji na
parkovou plochu.

Na jizni jsou mensi zelené plochy navazujici na verejnou instituci. Pod viaduktem hned za
tramvajovou traji navrhuji umistit B+R - parkovisté jizdnich kol a zaroven bike sharing.
Na zapadnim konci jizniho placku by bylo vhodné umistit nékolik car-sharingovych mist.
Dalsi car sharingova mista budou k dispozici v parkovisti navrhovaného souboru.

Mezi novymi bloky bude vytvorena pé€esi zona, kterd bude krizit nadrazni pasaz. Tato pési
zéna bude dopnéna zeleni a urcena k pobyvani.
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REZY A PERSPEKTIVY NAVRHOVANYCH ULIC
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REZY A PERSPEKTIVY NAVRHOVANYCH ULIC
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rezoperspektiva nastupistém - podélna
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PARTER

Parter celého souboru budov je navrzen jako maximalné prostupny, Dva bloky vytvareji
pobytovy vnitroblok s méstskou zeleni. Zapadni ¢asti blokd jsou vénovany bydlenf
s obchodnim parterem. Zde jsou bloky klasicky rozdéleny na domy, tyto domy maji

kazdy svou vertikalni komunikaci, ktera zpravidla vede ze stfechy aZ do parkovisté v
suterénu. Ve stredni ¢asti blokl ve sméru S-J se nachazi domy se sluzbami popr. malymi
kancelaremi ve vyssich patrech. Tyto domy maji také své komunikace, ale do suterénu
vedou jen vyjimecné. Stredni ¢ast souboru je vénovana nadrazni hale, kterd ma charakter
obchodni pasaze. Komerce jsou napojeny na obé strany haly, maji navic k dispizici maly
predprostor napf. pro posezeni. Stredni ¢ast je urcena pro obcerstveni a kavarny. Z
nadrazni haly jsou pFistupné hlavni vertikalni komunikace obchodnich domd. V zapadni
Casti souboru se nachazi budova spise monofunkcni - obchodné doplnéna administrativa.
Tato budova disponuje 3 vstupy a jednou pozadni komunikaci. Jizni budova na zapadni
strané je také monofunkcni, urcena pro ubytovani - hotel.

Co je v parteru?
Kavarna, alespon 3 restaurace, supermarket, kadernictvi, banka, pekarstvi, Feznictvi,
odévy, boty, galanterie, papirnictvi, cukrarna, klenotnictvi, hodinarstvi, panské obleky.

bydleni
kancelare/sluzby
komerce

hotel

B zdzeminadrazi

konstrukcni reseni

Nosny systém nastupisté a parkovisté pod nim je FeSen rastrem Zelezobetonovych
sloup? 600x600mm v roztec¢i 9m v podélném sméru. V priéném sméru to jsou vzdalenosti
2,3m-6m-55-8m-5,5m-6m-2,5m, které vychazeji z idealnich rozmérd nastupisté a
zatiZzeni vlakovych souprav. Pro ostatni budovy byl zvolen nosny systém modulu 9x9m, v
nékterych mistech vychazeji anomalie z dlvodd nepravidelné uli¢ni sité.

ZastreSeni nastupist, které je Siroké 36m je reSeno dvéma zplsoby. Elipsoidni tlacené
oblouky nesou stresni konstrukci v mistech bez nadvaznosti na okolni domy. Tam, kde
sklenéna stresni konstrukce na okolni domy navazuje,je fesSeno zastreSeni pomoci
prihradové konstrukce.
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PODZEMi

V podzemnim podlaZi se nachazi, jak parkovisté, tak komercni plochy a sklady. Komercni
plochy lemuji podzemni pasaZe, které propojuji nadrazi s vestibuly metra Vltavska.

Jizni na stavajici jizni vestibul, severni na planovany severni vestibul. Celé podzemi

je rozdéleno do dvou Casti - rezidencni a navstévnické s pridruzenym zasobovanim.

Do podzemi se da vjet 3 pristupovymi cestami. Zasobovani a parkovani navstévniki je
pristupné z vychodniho obousmérného vjezdu z ulice Brazilska.

Pro navstévniky je zde 108 parkovacich mist. Pro parkovani rezidentd slouzi 2
obousmérné vjezdy ze zdpadni strany. Rezidentdm je zde k dispozici celkem 152
parkovacich mist.

Je dllezité podotknout, Ze parkovani osobnich automobild slouzi pro tento soubor staveb
pouze doplnkové. Verejna doprava je v tomto misté dostatecné kapacitni. Navrzené
podzemni parkovisté nema slouzit jako parkovisté P+R, nejblizsi takové se nachazi na
holesovickém nadrazi.

V podzemi je vyclenéno nékolik mist pro korenové kontejnery pro stromy umisténé v
parteru. Také je zde umisténo nékolik ploch pro retencni nddraze. Nachazeji se zde také
dalsi prostory technického zazemi.

Co je v podzemi?
Rychlé obcerstveni, drogerie, pradelna, zamecnictvi, opravna obuvi, sklady komerce,
sklepy rezidentd.

tabulka bilanci ploch s vazbou na parkovaci stani

PODLAZ BYDLENI ADMIM . KOMERCE HOTEL
padlazi | 41 728 5711 712
podlazi 2 1978 3vaz 3643 778
podlazi 3 2095 4134 3434 728
podlaZi 4 2094 3704 659 728
podlazi 5 2074 3904 3657 778
podlazi & 14675 4100 3104 778
podlazi 7 701 1150 0 778
podlazi B AZ 10 93
podzemi 821 3047
celkem 12119 21872 24799 a3
PARKOVANI 85 HPP 45 HPP 80 HPP 100 HPP
142,576 AB6 DAA 328.238 &0.430
MAVSTEVNICKA 14,258 48 404 295,414 &,043
VAZANA 128,317 437 440 32,824 54,387
REDUKCE navEtdnicks 2,139 7,291 13,853 0, 704
wizand 89,823 B5.414 £.204 g.158
CELKEM 92 73 82 2
TOTAL 294
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1. PATRO

V prvnim patre se nachazi nadrazni nastupisté, presnéji 3 nastupisté pro 4 traté. VSechny
nastupisté jsou 220m dlouhé a od FeSeného souboru domU pokracuji az k budové na jizni
strané Uzemi, kterd by méla plnit funkci verejné instituce. Na nastupisté jsou napojeny
dalsi komercni plochy. Napojeni probiha vzdy pres predsin, ktera je spolecna pro vice
obchodd, pristup neni z bezpec¢nostnich dlvodd nikdy primy. Vertikalni komunikace jsou
sdruZend u schodl na nastupisté.

Nastupistni halou prochazi od 4. podlazi nékolik lavek propojujicich oba domy. Budou

slouzit jako koridory a také jako mista k pozastaveni a pripadné posezeni. Tyto lavky
predstavuji vizualni prileZitosti.

REZ PRICNY NASTUPISTEM
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2. PATRO
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3. PATRO - TYPICKE PODLAZI
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NADRAZI - PROVOZ

Dle analyzy SZDC bude nadraZi denné vyuZivat skoro 34 tis. cestujicich. Je poéitano se
14. pary osobnich ¢i spésnych vlakid za hodinu. V dnesni dobé modernich technologii
predpokladame, Ze pokladnu bude vyuzivat jen zlomek cestujicich. Stejné tak jako
¢ekarnu. Navrh obsahuje spousty prileZitosti k pFijemnému straveni ¢asu. Uschovna je
malym vytahem propojena se suterénem, kde je vice prostoru k uskladnéni zavazadel.
Vétsi kapacitni pozadavky ma také socialni zazemi, to bude umisténo na kazdém patre

obchodniho domu priléhajiciho k nadrazi.

zézemi
zameéstanci

pokladny

Uschovna zavazadel
+informace

ticha cekarna

otevrend
rusna cekarna

soc. zazemi
nadrazi
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perspektiva nadrazi v bloku
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