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(Ceska):
Diplomova praca sa zaobera dostavbou mestkého bloku v Prahe - Florenc.
Projekt usiluje o sprehladnenie prestupného miesta verejnej dopravy,
Anotace doplnenie struktury, ktord naviaze na Karlinsky blok, svojou hmotou vymedzi
(Ceska):

predprostor Muzea mesta Prahy a wvytvori “branu” do Karlina. V
neposlednom rade usiluje o vytvorenie priestoru atraktivneho k zastaveniu
na mieste ktoré je dnes Cisto tranzitné.

Anotace (anglicka):

The subject of the diploma thesis is the completion of urban city block in
Prague — Florenc. The project seeks to simplify and make transfer between
means of public transportation more easy. Aim is to complete urban block
with structure which will respect Karlin block of apartments, which will
define space in front of Museum of Prague and also create ,,gate” to Karlin..
It also aims to create space attractive to stop by on place which is currently
used as transfer only.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem predloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne

podpis autora-diplomanta




uvoD

Diplomova praca sa zaobera dostavbou mestkého bloku v
Prahe - Florenc. Narozie vymedzené ulicami Sokolovska,
Ke Stvanici a ulicou Za Poti¢skou branou je v sticas-
nosti zastavané jednopodlaznym objektom sluziacim

ako vestibul metra a obchod Billa. Miesto je objemnym
dopravnym uzlom spojujicim dve linky metra, tram-
vaje, mestské aj dialkové autobusy. Sucasny stav je stale
pretrvavajlce provizorium z 80-tych rokov.

Projekt usiluje o sprehladnenie prestupného miesta
verejnej dopravy, doplnenie $truktury, ktora naviaze na
Karlinsky blok, svojou hmotou vymedzi predprostor
Muzea mesta Prahy a vytvori “branu” do Karlina. V ne-
poslednom rade usiluje o vytvorenie priestoru atraktivne-
ho k zastaveniu na mieste ktoré je dnes Cisto tranzitné.






HISTORICKY VYVOJ V stredoveku bol Florenc stcastou novo zalozeného
Nového mesta prazského, ktoré vzniklo z iniciativy cisara
a kréla Karla IV. v priebehu 14. storocia. V tejto oblasti sa
nachadzali mestské hradby a Pori¢ska brana.

Ststredena zastavba tu vznikala hlavne v druhej

polovici 19. storo¢ia pozdiz hlavnej osy, ktort tvorila

obchodna cesta z Prahy smerom na vychod (ulice na Porici

a na nu nadvazujuca Kralovska ,dnes Sokolovska, ulica).

Pozdlz tejto dolezitej tepny vznikali hostince a neskor v Pofi¢skd brana v dobe burania hradieb, 1874.
dobe baroka a klasicizmu palacové domy. Niektoré z nich

sa zachovali dodnes.

V 60. rokoch 19. storoéia sa rozhodlo, Ze Praha sa stane
otvorenym mestom. S buranim opevnenia sa zacalo v roku
1874 a preto aj Pori¢ska brana bola v roku 1875 zbtrana,
¢o natrvalo umoznilo plynulé prepojenie Karlina s his-
torickym jadrom Prahy. V rovnakom roku bola zahdjena
doprava na severozapadnej zelezni¢nej drahe veducej z
Drazdan do nadrazi na Tésnové. Bola to pdsobiva novore-
nesan¢nd budova postavena v rokoch 1873-75 na pozem-
koch uvolnenych po zburani hradieb. Na ploche uvolnenej
po zburani barokového bastionu ¢islo XXII v roku 1874
boli zalozené mestské sady s kaviarenskym pavilonom. V
rokoch 1896-98 bola v jeho tesnom susedstve postavena
historizujica budova Muzea hlavného mesta Prahy. V dobe
priemyslovej revolucie cestovali do Karlinskych tovarni
Iudia zo Starého aj Nového Mesta prave cez Florenc. A tak
na pociatku 20. storocia bola v dosledku industrialneho - J j
rozvoja zavedena v Sokolovskej ulici elektrickd tramvaj. Zavedenie elektrickej tramvaje v ulici Sokolovskd.
Uzemie posililo na vyzname aj zriadenim autobusového

nadrazi.

1840 - Cisdrsky otisk stabilného katastru 1953 - Pévodny stav s Tésnovskym nddrazim 1975 - V priebehu vystavby magistrdly
a kavdrenskym pavilonom s uZ pristavanou
hlavni budovou muzea hlavniho mésta Prahy

Vyrazné zmeny postihli Florenc v 70. a 80. rokoch 20.st.

v suvislosti s budovanim dopravnej infrastruktary. Hod-
notna budova Tésnovského nadrazi bola spolo¢ne s
kaviarenskym pavilonom odstrdnena aby uvolnila mie-

sto severojuznej magistrale. Stavba nemilosrdne znicila
kludné sady pred Muzeom hlavného mesta Prahy a tvrdym
zasahom pretala sivisli mestsku zastavbu. Po viac nez 100
rokoch postupného zrastania tak Karlin od Nového Mesta
znovu oddeluje mohutna hradba.

Uzemie po dokonceni severojuznej magistrdly.

Znic¢ujucim zasahom do uz tak rozvratenej urbanistickej
$truktiry rozhrania Karlina a Nového Mesta bola tiez
vystavba trasy C a nasledne aj trasy B prazského metra.
Vybudovaniu stanice Florenc predchddzala demolacia 21
¢inzovnych domov (niekolko z nich pamiatkovo velmi
cennych) pozdiz Sokolovskej ulice a v malom samostat-
nom bloku na Florenci, ktory tak uplne zanikol. Na mieste
11 zborenych domov v bloku medzi ulicami Sokolovska a
Za potic¢skou branou bol vybudovany rozsiahly prizemny
vestibul prestupnej stanice Florenc.

Viystavba metra.

V roku 2002 Katastrofalna povoden zaplavila Karlin a
1989 - Po vystavbe metra 2002 Zdplavy - tisicro¢nd voda Sucasny stav prilahlé oblasti vratane Florencu. V jej dosledku sa niek-
toré domy zrutili a dalsie boli nasledne demolované. V
dobe po povodniach zaziva Karlin svoju renesanciu a aj
velmi atraktivne nevyuzité plochy v okoli Florence lakaju
silnych investorov.

Povodne 2002.
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UZEMNY PLAN VYUZITIE UZEMIA
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Pod pozemkom sa nachddzaju stanice metra B a C. Linka
B je v hibke cca 30 m pod povrchom, Z hladiska statiky je
podstatné nastupisté metra C v hibke cca 9 m pretinajtice
pozemok. Na povrch su v tomto mieste vyvedené
eskalatory z oboch liniek a vylez z podzemnej pasaze.
Takmer cely pozemok sa nachadza v 30m ochrannom
pasme metra. Pripadne povolovanie vystavby by muselo
byt koordinované s dopravnym podnikom.

Nandrozijefrekventovand svetelna krizovatka. Zo zapadnej
strany je autobusova zastavka a parkovacie miesta K+R.
Na severnej strane je tramvajova zastavka. Jediny mozny
vjazd na pozemok je z kludnej ulice Za Poti¢skou branou.
Zasobovanie je mozné tiez odtial a pripadnym vyc¢lenenim
parkovacieho miesta K+R pre zasobovanie.

Pozemok sa smerom na vychod mierne zvazuje. Celkovy
vyskovy rozdiel ¢ini 1,5m

ANALYZA POZEMKU



FOTODOKUMENTACIA

SWOT ANALYZA

STRENGTHS WEAKNESSES
- poloha vo velmi atraktivnej lokalite - mostné teleso magistraly ako bariéra
- skvela dopravna vybavenost (tramvaj, autobusové - roztriesteny verejny priestor
nadrazi, 2 linky metra, vlakové nadrazi) - dopravne velmi vytazené Uzemie (hluk, smog)

- Ziva ulica Na Pofrici

- budova Muzea hlavného mesta Prahy

- nevyuzivané plochy tésnovskych sadov

- prestavba vestibulu metra

- sprehladnenie verejného priestoru

- zlepSenie orientacie pri prestupe medzi roznymi - nejasna buducnost rozvoja Masarykovho nadrazia

typmi verejnej dopravy - vystavba nad metrom (obmedzenia)

OPPORTUNITIES THREADS






KONCEPT

Sucasny stav

V sucasnosti je parcela zastavana jednopodlaznym vestibulom
metra pévodne uvazovanym ako provizornym. Prestup metro /
tramvaj / autobus je pomerne naro¢ny ukon najma kvoli tomu,

Ze orientdcia vo vestibule je zlozitd a chyba vizudlny kontakt
medzi jednotlivymi zastdvkami a vstupmi do metra. Priestor pred
vylezmi z metra je stiesneny a v rannych a poobednych $pickach
preplneny. Naopak volné narozie je vyludneny nevyuzivany
priestor.

Koncept parteru

Doraz bol kladeny na zlepSenie vizudlneho kontaktu medzi
jednotlivymi zastdvkami a teda sprehladnenie celého priestoru.
Priestranny vestibul je prepojeny s obchodnou pasazou a je z
neho umozneny vystup na vsetky strany. Zo severnej strany na
vestibul navézuje velkorysy verejny priestor, ktory sluzi hlavne ako
rozptylova plocha v ¢asoch $picky.

Parkovanie je vyrieSené gardzami v 1.PP. Vstup do garazi je
umiestneny do juhovychodného rohu z ulice Za Pofi¢skou branou.

Navrh

Pozemok je nad trasou metra C vestibulom rozdeleny na 2 Casti.
Na vychode dotvara Karlinsky blok polyfunk¢ny dom s bytmi,
mensimi kanceldriami a vzdu$nymi ateliérmi. Zaroven si vyclenuje
sukromné vnutrobloky.

Pochozia strecha vestibulu v centralnej casti je pristupna z oboch
stran priestrannym schodiskom a rampou. Tento vyvySeny verejny
priestor predstavuje kludnejsiu zénu nabadajucu k zastaveniu na
mieste ktorym vsetci vdacsinou len prechadzaja.

Nérozny administrativny objekt tvori samostatny blok s
vnutornym atriom, ktoré vizualne komunikuje s pasazou v parteri.
Akcentované narozie je rovnocenym protéjskom budovy kina
Atlas a spolu s nim vytvara pomyselnt branu do Karlina



pohlad od tramvajovej zastavky
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pohlad zhora

Navrh:

Navrh vychdadza zo stdvajucej polohy eskaldtorov a zdzemia metra a zo
skutocnosti Ze na mieste stal dalsi samostatny blok.

Na vychodnej strane karlinsky blok doplfia polyfunkény dom s
prevazne bytovou funkciu. Tam kde nebolo mozné splnit poZiadavok
na preslnenie boli umiestnené maloplosné kancelarie a do najvyssich
podlazi vzdusné ateliéry. Objekt si vycleniuje 2 vnutrobloky ktoré maju
charakter zelenej zahrady.

Centralnu ¢ast vypltia vestibul metra, ktory nadvézujes na obchodnu
pasaz veducu skrz narozny objekt smerom ku kriZovatke. Vestibul

s pasazou je navrhnuty tak, aby boli funkéne a vizualne navzajom
prepojené a zaroven prevadzkovo oddelitelné.

Strecha vestibulu je pochozia a pristupna zo severnej aj juznej strany.
Severné schodisko na strechu vestibulu je navrhnuté v kombinacii so
zelenou a integrovanymi lavickami. Z juhu je schodisko kombinované
s vozickarskou rampou. Zo strechy vestibulu je zriadeny hlavny vstup
do &tria v 2.NP administrativneho komplexu. Zo zastreseného atria je
pristup do konferencného séalu o kapacite 100 osdb, gastro provozu,
retailovych pléch a predovsetkych kanceldrskych pléch s moznostou
usporiadania podla poZiadavok najomcu. Atrium umozfiuje aj priehlad
do pasaZe v parteri a zaroven prispieva k jej presvetleniu.

Fasady:

Fasada vychodného objektu je navrhnuta v tradi¢nejsSom tvaroslovi
¢im sa snazi adekvatne dotvorit stavajuci karlinsky blok. Moderny
administrativny objekt tvoriaci samostatny blok nastavuje hmotovo
dve tvare. JednopodlaZny parter smerom k predprostoru vestibulu
metra (vychod) dotvara intimnejsi charakter rusného placku.
Smerom k magistréle (zapad) je parter dvojpodlazny a s vyvysenou
hmotou na ndroZi zvacsuje svoje meritko, ktoré odpoveda stavbam
popri magistrale. Zaroven ako protejSek budovy Kina Atlas vytvéra
pomyselnd branu do Karlina.

Technické riesenie:

Konstrukény systém objektov je kombinovany monoliticky
Zelezobetonovy, zaloZenie je na pilotach pod zakladovu sparu metra.
Atrium administrativy je zastre$ené ocelovou konstrukciou zo
zavesenych ocelovych nosnikov v tvare hyperbolického paraboloidu.
Obvodovy plast bytového domu je navrhnuty ako tazky obvodovy
plast s kontaktnym zateplovacim systémom. Profilovanie fasady je
navrhnuté v hridbke izolacie. Povrchova Uprava jadrova omietka. Na
schodiskach su pouzité ako vypln otvorov termoizolacné protipoziarne
sklobetonové tvarnice. Obvodovy plast administrativneho objektu

je navrhnuty ako lahky. Ramy okien su z vonkajsieho pohladu skryté,
zapustené za kamennym obkladom Jura. Priznané su ramy v spodnych
podlaZiach a otvdrava Cast okien. Strechy objektov su navrhnuté ako
ploché, nepochodzie. Nad vestibulom metra je pochodzia strecha.
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PODORYS 2.NP

@ 1:400

Prenajimatelné priestory / Kancelarie

Byty

Spolocné priestory / atrium / vonkajsi placek
Konferencny sal

Restaurdcia / Kaviaren

Ostraha, sprava objektu, zazemie
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PODORYS 6.NP

@ 1:400

Prenajimatelné priestory / Kancelarie / Ateliéry
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Spoloc¢né priestory / &trium / vonkajsi placek
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REZ A-A
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REZ B-B

1:400



POHLADY

1:400

pohlad juzny

pohlad severny



POHLADY

1:400

pohlad vychodny administrativa

pohlad zapadny



POHLADY

ulicny pohlad Za Poric¢skou branou

ulicny pohlad Sokolovska



Pohlad z magistraly



pohled z ulice Sokolovska



pohlad z ulice Za Poricskou branou



dialkovy pohlad skrz magistralu z ulice Na Pofici



Atrium v administrativnej budove
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