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Abstrakt

Prazské nadrazi Veleslavin se po vybudovani stanice metra stalo vyznamnym dopravnim
uzlem v severozapadni ¢asti Prahy. Po modernizaci trati Praha - Kladno, s odbockou
na letisté Vaclava Havla, vybudovanim parkovisté P+R a autobusového terminalu na stanici
Dlouha Mile, se stanice Nadrazi Veleslavin stane prvnim mistem, kde se pfiméstska Zeleznice
stfetne s méstkou hromadnou dopravou v podobé& metra a tramvajové traté. Tim se z Nadrazi
Veleslavin stava ,brana do mésta“

Hlavnim tématem této diplomové prace je navrh dopravniho termindlu, ktery propoji
pfiméstskou Zeleznici s méstkou hromadnou dopravou. Tato hlavni funkce je doplnéna dalSimi
funkcemi jako je bydleni a sluzby. Cilem je vytvofit méstské prostfedi, které propoji vyznamnou
prazskou radialu, ulici Evropskou, se stavajici zastavbou. Navrh navazuje na analyzu oblasti, ktera
byla zpracovana v preddiplomnim seminafi a jeji stéZejni ¢asti jsou uvedeny i v této diplomové praci.

Vysledkem diplomové prace je ovéfovaci studie, ktera provéfuje potencial lokality, pfedevsim

z hlediska umisténi dopravniho termindlu s navaznosti na rezidencni zastavbu.
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(Ceska):

Hlavnim tématem diplomové préce je feseni dopravniho terminalu v misté nové vybudované
Anotace stanice metra Veleslavin. Tato hlavni funkce je dale doplnéna plochami pro sluzby a obytnym
(Eeska): souborem. Dopravni terminal propojuje priméstskou Zeleznici z Kladenska a z letisté

s méstkou hromadnou dopravou. Cilem ndvrhu je co nejlepsi provazani viech segmentd
dopravy a zaclenéni celého komplexu do méstského prostredi.

The main topic of the thesis is a transport terminal at a place of a new subway stop called
Veleslavin. Further the thesis includes a solution of the surrounding of the terminal
designing comercial centre and residental houses. The transport terminal connected a
Anotace (anglickd): | suburban railway from a district of Kladensko and airport with Prague. The aim of the thesis
is the best combination of each of the designing functions — transport, comercial and
residential segments, and an intergration of a complex of those building to a city
environment.
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Uvod
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lokace Veleslavina

e

Veleslavin je od roku 1922 soucasti Prahy. Dnes lezi na spojnici mezi centrem meésta a letiStém.
Okoli nadrazi Veleslavin je silné ovlivnéno dopravou. Po vybudovani metra se z této lokality stava
vyznamny dopravni uzel. Tato prace vychazi z mySlenky propojeni letisté s centrem mésta pomoci Zeleznice
Praha - letisté — Kladno. Zaroven se pfedpoklada vybudovani zachytného parkovisté P+R a autobusového
terminalu v planované stanici Zeleznice Dlouha Mile. Zde by méli koncit autobusové linky z Kladna i veSkera
individualni doprava smérem do centra Prahy. Diky tomuto Zelezni€énimu spojeni se stanice Nadrazi Veleslavin
stava prvnim mistem, kde se stifetava zZeleznice z leti$té a z Kladna s méstkou hromadnou dopravou v podobé
metra a tramvajové linky.

Cilem této prace je navrh dopravniho terminalu — brany do mésta, ktery umozni co nejefektivné;si
propojeni vSech urovni dopravy. Dale navrh predpoklada s vybudovanim rezidencni ¢asti a zkouma vyuziti
stavajici nadrazni budovy. Cilem je vytvofit méstské prostfedi, které propoji vyznamnou prazskou radialu, ulici
Evropskou, se stavajici zastavbou.

Navrh vychazi z analyzy zpracované v ramci preddiplomniho seminarfe. Tato prace je ¢lenéna na dvé
z&kladni ¢asti. Prvni je analyticka ¢ast. Jak je vySe zminéno ta vychazi z pfeddiplomniho seminafe a zkouma
a rozebira celou lokalitu od SirSich vztaht po detail mista. Jako podklad byly vyuzity archivni dokumenty, dale
ortofotomapy s vyvojem Uzemi. Byly pouzity analytické mapy z Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy.
V neposledni fadé jsou dulezitym podkladem dokumenty k nové vybudované stanici metra a planované
modernizaci zeleznice Praha - letisté — Kladno (PRAK). Druhou ¢asti prace je navrhova ¢ast. V ni je detailné

popsano feSeni navrhu.
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Analyticka cast
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Historie Veleslavina

Nazev Veleslavin pochazi nejspiSe ze jména Veleslav. Prvni zminky o obci se objevuji v souvislosti se
zalozenim klastera v Bfevnové, osada patfila ke klasteru. Vznik obce je datovan asi do 10. stoleti. Za husitskych
valek byl Veleslavin obsazen Prazany a nasledné spada pod spravu Starého mésta. V 16. stoleti vlastnil dvar
Stépan Adam z Veleslavina, otec humanistického spisovatele a knihtiskafe Daniela Adama z Veleslavina.
Tricetileta valka velmi zpustoSila celou obec a okoli.

V Ottové slovniku nauéném je o Veleslaving tato zminka: “Veleslavin, ves v Cechéach pfi Zel. dr. Praha —
Chomutov, hejtm. a okr. Smichov, fara Dolni Liboc; 67 d., 857 obyv., ¢., 4 n. (1900), .. cihelna, kam. lomy a samota
Borivojka. Rustikalni statek (18,9144 ha p(dy) se zamkem a dvorem drzi van Oestérenova. 8. ¢na 1902 postaven
tu pamatnik Adamu Danielovi z Veleslavina. Dvir ve Veleslaviné nalezel klasteru brevnovskému hned od jeho
zalozeni. fe]

Centrem Veleslavina byla dnesni Veleslavinska ulice, ktera vedla k Strahovské brané. Okolo silnice staly
usedlosti, cela obec byla hospodaFsky zaméfena. Je zde plivodni naves se dvéma dochovalymi usedlostmi a
zvoni¢kou. Roku 1730 byl postaven letohradek patfici k Prazskému hradu. Roku 1903 byl prodan a od tohoto roku
je zde umistén ustav pro dusevné choré, pozdéji zde bylo zfizeno plicni sanatorium. V roce 1555 byl vybudovan
vodovodni domek, ktery byl sou€asti vodovodu pfivadé&jiciho vodu z Libocké studanky na Hrad.

V okoli se po roce 1900 zadaly stavét primyslové podniky. Jednim z nich byly Cokoladovny Strnad
v Kladenské ulici. Kromé toho zde byl podnik “Lada” na polévkové kofeni a cihelna.

Bustéhradska draha

Bustéhradska draha je prvni Zeleznici na dneSnim uzemi Prahy. V roce 1827 dostali hrabé Kaspar
Sternberk a hrab& Eugen Vrbna pravo k postaveni Lanské kon&sprezky, vedouci z Prahy pfes Kladno a Stochov
do Lan.

Od kvétna 1830 byla v provozu od Brusky neboli Bruské ¢i Pisecké brany (dnesni st. Dejvice) do stanice
Kladno-Vejhybka. Nasledné byla roku 1830 prodlouzena pfes Stochov do Lan a roku 1833 az do polesi Piné
jihozapadné od Lan na Krivoklatsku. Pro ekonomicky neuspéch byl vefejny provoz roku 1834 zastaven a draha
zacala rychle chatrat.

V roce 1852 byla z dlivodu rozvoje téZby uhli na Kladensku zalozena B. E. B. (z némeckého Buschtehrader
Eisenbahn), soukroma Zelezni¢ni spole¢nost, ktera zavedla spojeni KruSnohorska s Prahou tzv. Bustéhradsk-
ou drahou. Nazev Bustéhradska je podle nejvyznaméjSiho mésta na draze ve své dobé. Celkem meéla 430 km
koleji. V roce 1863 byla cisafskym nafizenim propojena s trati rakouské spole¢nosti statni drahy. Tak vzniklo
dvojnadrazi Praha — Bubny, kde se obé drahy stykaly. Dochovana ¢ast z dob konéspfezné drahy je Cast
Dejvického nadrazi (1863, dfive Bruska), byt bylo pfestavéno a dostavéno na parostrojni provoz. Nadrazi Liboc,
uvedené do provozu roku 1863, fungovalo jen do roku 1985. Ruzyriska budova Zel. zastavky je z roku 1875.
Veleslavinska vypravni budova je v provozu od r. 1863, kdy byla lanska konéspfezka nahrazena zelezni¢ni trati.
Pro nakladni dopravu nema stanice prakticky zadny vyznam. VleCka do mistni teplarny byla v roce 2008 snesena.
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ortofotomapy zobrazujici vyvoj zéstavby v okoli Veleslavina [/
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" 'pohled z ulice Vokovicka

" tram vajova trat Evropska

pohled od Veleslavina

' nédrazi Veleslavin

nadrazi Veleslavin
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Trat’ Praha - Kladno

Jiz nékolik let je pfipravovan projekt na modernizaci traté Praha - Kladno. Cilem
projektu  Modernizace Zelezniéni trati Praha - Kladno je modernizovat stavajici trat mezi
Prahou a Kladnem a napojit Letist€ Vaclava Havla na pfiméstkou zeleznici. Vznikne tim
dvojkolejna eletrifikovana zelezni¢ni trat na Kladno a propoji se prazské letisté s Masarykovym nadrazim
v centru Prahy.

Tato modernizace zkvalitni cestovani z Kladna do Prahy, =zarovenl propojeni s letiStém
umozni prevést vyznamnou c&ast dopravy z letist€ na Zeleznici. Soudasné se planuje vybudovani
stanice Dlouhd Mile na useku mezi letistém a Zelezniéni stanici Praha - Ruzyné. U stanice Dlouha Mile
a pfipadné Praha - Ruzyné je navrzeno parkovisté typu P+R, tedy zachytna parkovisté pro celou oblast
kladenska. DalSi uvazovanou moznosti je prodlouzit tramvajové linky z ulice Evropska az do stanice
Dlouha Mile.

Vysledkem této upravy by mélo byt prevedeni velké ¢&asti indiviualni dopravy na méstskou
hromadnou dopravu. Tim by se vyrazné snizila dopravni zatéz Evropské ulice. Modernizaci Zeleznice se
zlep8i dostupnost centra mésta a to jak z Kladna, tak z letisté. Za této situace se stava nadrazi Veleslavin
vyznamnym dopravnim uzlem a to z toho dlivodu, Ze je to prvni misto v Praze, kde se Zeleznice, tramvaj a metro.

stfetne v jednom bodé.
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Stavajici navrh viakové zasg'ékay Veleslavin (autor: doc. Ing. arch. Patrik Kotas)
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uzemni plan

Shrnuti analytické ¢asti

Resena lokalita se nachazi severné od Starého Veleslavina. Ze severu je ohraniéena ulici Evropska,
z vychodu ulici Veleslavinska. Za touto ulici nyni probiha vystavba nové administrativni budovy. Ze zapadni stra-
ny je Uzemi ohrani¢eno Litoveckym potokem, za nim se nachazi objemoveé vyrazna stavba Hotel Krystal. Na jizni
strané je umisténo soucasné nadrazi Veleslavin.

Po vybudovani odbocky na letisté a vybudovani stanice Dlouha Mile s parkovistém P+R a autobusovym
terminalem se predpoklada zklidnéni dopravy v ulici Evropska. Nasledné se velka ¢ast dopravy ze sméru
od Kladna pfesune na Zeleznici. Autobusy z letiSt€ nahradi ve sméru na Veleslavin zmifovana Zeleznice.
Vysledkem bude, Ze autobusy z Kladna nebudou zajizdét az ke stanici Nadrazi Veleslavin, ale skon&i na Dlouhé
Mili. Jedina autobusova linka, ktera ve Veleslaviné zlstane je linka, ktera slouzi k obsluze Vokovic. Tim se
soucCasné autobusoveé obratisté stava zbyteCnym.

V soucCasné dobé existuje projekt na modernizaci Zelezni¢ni traté. Souc¢asti navrhu je i Eastecné zahloubena
stanice Veleslavin. MUj navrh pfejima pozici zelezni¢niho svrSku (vySku a pozici zZeleznice), avSak stanice jako
takova je zcela pfepracovana.

Vzhledem k poctu obyvatel Veleslavina a Vokovic (6 400 obyvatel) se pfedpoklada, Zze nejvyssi tok
cestujicich bude pravé mezi metrem (smér centrum) a vlakem (smér Kladno) a mezi tramvaji (smér centrum)
a vlakem (smér Kladno).

Povrchova Zeleznice v této podobé je vyraznou bariérou v lokalité. DalSi takovou vyraznou bariérou je ulice
Evropska. Lokalita je slozena ze dvou rovin. Prvni rovina v Urovni ulice Evropska, druha rovina v Urovni nadrazi.
Vyskovy rozdil je zruba jedno podlazi bytového domu.

Obvykla vyska zastavby ve Veleslaviné a Vokovicich je 6 — 12 m, to odpovida 2 — 4 podlazim. Objevuji se
zde i budovy 18 m, to je 6 podlazi. Smérem do centra a k letisti podél Evropské se postupné vyska budov zvysuje
az k 12 podlazim.

V drtivé vétsiné prevazuje v lokalité funkce bydleni. U ulice Evropska se stfida bydleni s administrativnimi
budovami. Z tzemniho planu je patrné, ze se predpoklada se zastavbou v podobném duchu. V tzemnim planu
je lokalita oznagena jako SV - véeobecné smisené: Uzemi slouzici pro umisténi polyfunkénich staveb nebo
kombinaci monofunkénich staveb pro bydleni, obchod, administrativu, kulturu, vefejné vybaveni, sport a sluzby
vSeho druhu, kde zadna z funkci nepresahne 60 % celkové kapacity Uzemi vymezeného danou funkci.

Dle hlukové mapy je lokalita vyrazné zatizena hlukem. Okoli Litovického potoka je zafazeno do systému
USES.

Z tohoto shrnuti vyplivaji zakladni problematické body lokality. Jako ztézejni bych uvedl potfebu
zakomponovat navrhovanou zelezni¢ni zastavku do prostfedi mista, tak, aby nevznikla dalSi liniova bariéra.
Dale pak vyfeSeni propojeni vSech systém( dopravy. Jak vyplivd z vy$e uvedeného textu, autobudové
obratisté se stava zbyte€nym a vznika zde velky potencial pro novou vystavbu. V pfipadé rezidencni
zastavby nastédva problém s hlukem z ulice Evropské. Zarovenn by meélo dojit k propojeni mezi Starym
Veleslavinem, navrhovanou zastavbou, ulici Evropskou a Vokovicemi. V neposledni fadé je zde nadrazni budova,
ktera prestavbou a modernizaci zeleznice pfestane plnit sviji plvodni funkci.
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. : —
Hlavni vlakové nadrazi Delft —_— ! — — I'__h'_"""‘“—---..,.

Autor: Mecanoo

[ i
Adresa: Stationsplein, Delft, Nizozemi | mapa —— :—

I—
Investor: Ontwikkelingsbedrijf Spoorzone, ProRail, Gemeente Delft b
Realizace: 2012-2017
3t A . 2
UzZitna plocha: 28320 m roz 1]

Nova budova nadrazi nahradi puvodni Zelezni¢ni uzel, ktery plsobi ve mésté jako bariéra. Samotné nadrazi
je umisténo pod uroven terénu. Nad Zeleznici vznikla budova, kde parter slouzi jako nadrazni hala. Nad nadrazni

halou jsou tfi administrativni podlaZzi, ktera slouzi tisicovce zaméstnancl vedeni mésta. [
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Haag Centraal

Architekt: Benthem Cronwel Architects

Realizace: 2016

Plocha: 20 000 m2

Kapacita: 190 000 cestujicich/den (oCekava se zdvojnasobeni )

Prestupni terminal se nachazi uprostfed mésta, sou€asna podoba navazuje na plvodni budovu
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obchodniho domu, ktera byla ve spodnich patrech pfedélana, aby zapadala do nového konceptu prestupni haly

a vrchni patra byla ponechana.

Hlavni vstup je z velkého parkovisté ze strany plvodni budovy, kde cestujici projde nejprve pasazi obchodu

a restauraci, potom se dostane do prostoru haly. Bo&ni vstup pro pési je ze zapadni strany, ke které pfiléha ulice =
se zastavkou tramvaje a rychlé parkovisté pro taxiky.

Dvojity hlavni vchod pro péSi vede pres pasaze s obchody a rychlym obcerstvenim do centralni haly. o FDDI:IJ
Prostor nadrazi je feSen jako jeden vestibul, ktery plynule pfechazi v nastupisté pro dalkové vliaky. K méstskym | |
vlakiim na vyvysené plosiné vedou eskalatory z hlavni haly. | S 'II]" |||]— \

Zazemi pro provoz nadrazi je v prvnim podzemnim podlazi a servis v podobé prodejny jizdenek voz 131

s infostankem a vstupem do zazemi je umistén v prostfednim “pilifi” obklopeny obchody. Uschovna kol (pro

Holandsko nepostradatelna) je z vné&jsku budovy pobliz parkovisté pro auta. %/
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pohled z krizovatky na admnistrativni budovu se vstupem do vestibulu metra




zeleny pas mezi navrhovanou zastavbou a souc¢asnou zastavbou na misté soucasné Zeleznicni trati




pohled na bytové domy od Litovického potoka
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Urbanisticka koncepce.

Uzemi je vyrazné ovlivnéno dopravou a s tim souvisejici i reliéf terénu. Lokalita je sloZena ze dvou
rovin, prvni rovina v urovni ulice Evropska, druha rovina v urovni nadrazi. Vyskovy rozdil je zhruba jedno podlazi
bytového domu. Z toho vychazi i urbanistické FeSeni lokality. Sou¢asné charakter zastavby v okoli je velmi
rozmanity a ve vétsiné pfipadi stavby nekomunikuiji s ulici Evropska. Resena lokalita je rozd&lena na dvé &asti,
na Cast rezidencni v zapadni ¢asti smérem k potoku, ktera se sklada ze ¢tyf mensich bytovych domu a jednoho
pavlacového bytového domu a na administrativni budovu umisténou na rohu kfiZzovatky.

Ulice Evropska je jasné definovana hranou podlouhlého pavlaového domu a administrativni budovou.
Podélny pavlac¢ovy diim odstifiuje rezidencni ¢ast od rusné ulice a chrani vytvofeny prostor mezi bytovymi domy.
CtyFi bytové domy jsou umistény na terénni hran&. Mensi bytové domy kopiruji stopy Zeleznice a prostor mezi
domy se roz8ifuje smérem k Litovickému potoku. Z vytvofeného vnitiniho prostoru jsou vstupy do v8ech bytovych
domu. VSechny byty jsou orientovany na vychod, jih a zapad a vzdy do zelené.

Administrativni budova je umisténa na rohu ulic Evropska a Veleslavinska. Budova se sklada ze dvou
mensich obdélnikovych hmot, spojenych komunikaénim prostorem. Budova je obklopena vefejnym prostorem.
Smérem na jih je umisténa na terénni hranu. Zde je tedy mozné do budovy vstoupit jak z urovné ulice Evropské,
tak smérem od stavajici nadrazni budovy. Soucasné je budova umisténa nad vestibulem metra.

Mezi nové navrzenymi budovami a stavajici zastavbou v misté zelezni¢ni trati je vytvofen zeleny pas, ktery
je soucasti zelené infrastruktury mésta sméfujici od Stromovky aZ po Liboc.

Struktura objektl

Objekty jsou umistény na spole¢ném podzemnim podlazi, které slouzi jako garaze a technické zazemi
budov. Vjezd do garazi je z ulice Evropskeé.

Administrativni budova se sklada ze dvou menSich kvadr(, které jsou propojeny komunikaci. V prvnim
nadzemnim podlaZi je umisténa vstupni hala, ze které je pfistupny vestibul metra, recepce v druhém nadzemnim
podlazi pro administrativni ¢ast a komercéni prostory. Toto podlazi je pfistupno ze tfi stran a je prachozi. Ze vstupni
haly je pFistupna recepce, ktera je umisténa v druhém nadzemnim podlazi.

Pavlacovy bytovy dim je pavlaci orientovan do ulice. Byty jsou poté orientovany smérem na jih do bloku
budov. Balkony bytl jsou spojené a tvofi pas po celé délce fasady. Parter domu je orientovany jen do ulice
Evropska. Jedna se o byty 2+kk a 3+kk.

CtyFi mensi bytové domy jsou umistény na terénni hrané a z poloviny jsou umistény nad tunelem Zeleznice.
Vstup do objektu je pfes prvni nadzemni podlazi, které je na urovni ulice Evropskeé. V prvnim nadzemnim podlazi
je koc¢arkarna, technicka mistnost a spoleCenska mistnost. Od druhého do patého podlazi jsou umistény byty
2+kk, 3+kk a 4+kk. V druhém nadzemnim podlazi smérem na jih je vytvofen sokl, ketry je vyuZit jako terasa pro
byty. Ostatni byty maji k dispozici balkony.

Konstruk&né technické feSeni

Zakladni konstrukéni modul je 8,1 x 8,1 m a vychazi z podzemniho podlazi a propisuje se do vSech objektu
a jejich nadzemnich podlazi. Podzemni podlazi dle terénu klesaji a jsou propojeny polorampami, to umoznuje
zvysSit vrstvu zeminy nad podzemnim podlazi a tedy vysadbu stromU a kefa.

Konstrukéni systém bytovych domud vychazi ze skeletového systému v podzemnim podlazi a pfechazi na
sténovy konstrukéni systém, nosné stény jsou vyuzity zarover jako mezibytové stény. Pavlacovy dum je tvoren
vyhradné sténovym pfi¢énym systémem. S modulem 8,1m respektive 4,05 m. MenS$i bytové domy jsou tvofeny
konstrukénim systémem sténovym kombinovanym. Fasadada je vytvofena z hrubé omitky svétlé barvy.

Administrativni budova je tvofena skeletovym systémem, jako ztuzeni slouzi schodistova jadra.Fasada je
obloZena obkladem ve formatu cihly.

V8echny opérné stény jsou zelezobetonové bednéné hrubymy prkny, vzor dfeva se propisuje do vzhledu
vSech opérnych stén.
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pldorys 2. podzemniho podlazi
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1.1 vstupni hala

1.2 komer¢ni plochy

1.3 socialni zazemi

1.4 vystup z podzemnich garazi

administrativni budova

pldorys 1. nadzemniho podlazi
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2.1 recepce

2.2 komunikace a zazemi kancelafskych ploch

2.3 kancelafské plochy

pldorys 2. nadzemniho podlazi

administrativni budova
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3.1 komunikace a zazemi kancelarskych ploch

3.2 kancelarské plochy

administrativni budova

pldorys 3. nadzemniho podlazi
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1.1 vstup do bytového domu
1.2 kocérkarna
1.3 komer¢ni plochy

paviacovy bytovy dim

pldorys 1. nadzemniho podlazi
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1.1 vstup

1.2 bar

1.3 sél

1.4 zazemi pro hosty
1.5 zazemi pro zaméstnance
1.6 sklady a kuchyné

néadrazni budova - restaurace

pudorys 1. nadzemniho podlazi

puldorys 2. nadzemniho podlazi
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pohled z ulice Evropska
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pohled od nadrazi
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pohled na bytovy dum z vnitrobloku
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pohled na pavlaovy a bytovy diim od Litoveckého potoka

pohled na paviacovy a bytovy dim
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pohled na administrativni budovu z vnitrobloku
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pohled na administrativni budovu z ulice Veleslavinska

84



sunn H

podélny fez paviacovym domem a pficny fez administrativni budovou
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Zakladni statistické udaje o projektu

plocha dotéeného Uzemi

zastavéna plocha v urovni 1NP

zastavénost

celkova hruba podlazni plocha nadzemnich podlazi

podzemni podlazi
garaze 1.PP a 2.PP
pocCet parkovacich stani
technické zéazemi budov
vestibul metra 1.PP a 2.PP
vlakové nastupisté

administrativni budova
celkova hruba podlazni plocha
hruba podlazni plocha parteru
hruba podlazni plocha kancelafri
hruba podlazni ostatni

nadrazni budova - restaurace
celkova hruba podlazni plocha

bytové domy
celkova hruba podlazni plocha
hruba podlazni plocha vstupu a komunikaci
hruba podlazni bytd

pavlacovy bytovy dim
celkova hruba podlazni plocha
hruba podlazni plocha komunikaci
hruba podlazni plocha parteru
hruba podlazni bytd

celkové pocty byt
2+kk
3+kk
4+kk
celkovy pocet byt

21230 m2
5820 m2
27%

30 595 m2

7 325 m2
212 stani
1160 m2
3320 m2
3635 m2

10 115 m2
1950 m2
6 905 m2
1260 m2

370 m2

9480 m2
1480 m2
8 000 m2

10 630 m2
1430 m2
1800 m2
7 400 m2

78
60
20
158
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Cilem prace bylo provéfit moznost zastavby okoli stavajiciho nadrazi Veleslavin a nové vzniklého
autobusoveho nadrazi &i obratisté. Navrh vychazi z analyzy, ktera byla zpracovana v ramci preddiplomniho
seminare.

Navrzené budovy jasné definuji hranu Evropskeé ulice. Pavlacovy dim odstinuje reziden¢ni ¢ast od rusné
ulice, zaroven jsou v parteru umistény komeréni plochy smérem do ulice. VSechny byty jsou orientovany jizné do
zelené a nebo vychodné a zdpadné do bloku rezidenéni €asti. Na rohu ulic Evropské a Veleslavinské je umisténa
administrativni budova, jejiz parter slouzi jako hlavni vstup do vestibulu metra. V parteru jsou umistény komercni
plochy orientované do ulice.

Vlakové nadrazi je umisténo pod uroveni terénu. Pfestup mezi vlakem, metrem a tramvaji je realizovan
z jednoho vestibulu, to umozriuje co nejkratsi a nejefektivnéjsi propojeni vSech dopravnich prostfedk hromadné
dopravy. Zaroven je na vestibul napojen parter administrativni budovy.

Stavajici budova nadrazi je zakomponovana do celého komplexu a je vyuzita jako restaurace.
Budova je s okolni zastavbou propojena venkovnimi schodisti ve svahu. Severnim smérem s novou zastavbou
pfi ulici Evropska a jiznim smérem se Starym Veleslavinem. Mezi nadrazni budovou a navrzenou zéstavbou
v misté puvodniho vedeni Zeleznice je navrZzen zeleny pas, ktery navazuje na planovanou prazskou zelenou
infrastrukturu.
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