


OKOLI STANICE
1:2 000 - PARTER

Aktivni parter je navrZen ve
stfedu nové zastavby na namésti a
v prilehlych ulicich, které lemuji vi-
cepatrové, zpravidla polyfunkéni bu-
dovy.

Funkce jdnotlivych objektd je patrné
ze schématu. Na okrajich Ctvrti jsou
umistény Ccisté rezidencni objekty,
smeérem k hlavnimu nadmésti se ob-
jevuji objekty polyfunkéni, retailové a
verejné.

Legenda:

. bydleni

polyfunkce*

retail/administrativa

. verejné objekty

m m aktivni parter

* prevazuje funkce bydleni
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DETAIL NAMESTI
1:500

Hlavni verejné prostran-
stvi nové Ctvrti je zaroven Ustred-
nim prostorem srostlych obci
Hostoun a Dobroviz [viz navrh v
méritku 1: 10 000). Nachazi se
nad zahloubenou Zeleznici, kterd
urcuje jeho severojizni orientaci.
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Po délce je rozdéleno na
tri rozdilné prostory. Jizni cast
(na vykrese vlevo) je lemova-
na polyfunkénimi a adminis-
trativnimi budovami s aktivnim
parterem, kvlli jehoZ obsluze
je plocha nameésti pojizditelna.
Po strandch je umisténo stro-
moradi a mobiliar. Jsou sem také
zaustény dva vystupy z podzemni
zeleznicni zastavky.

Stredni cast slouzi jako
hlavni shromazdovaci prostor,
nejsou zde proto stromy a plocha
je jednotné vydlazdéna. Volné
prostranstvi umoznuje vyuziti pro
kolektivni akce (koncerty, trhy,
shromazdéni] a zaroven pone-
chéavéa volny pohled na dominanty
nove ctvrti - radnici a Skolu. K té
je zajistén bezbariérovy pristup
diky preruseni komunikace.

Severni cast nameésti je
koncipovana jako parkova plocha
se stromy, ktera je oblosuzena
zklidnénou jednosmeérnou komu-
nikaci, kterd zaroven umoznuje
zadsobovani prilehlych objektd.
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DETAIL OBECNI
TRIDY
1:500

Urbanni osa, ktera spojuje
Hostoun s Dobrovizi a je i jednim
z hlavnich verejnych prostran-
stvi nové ctvrti je koncipovana
primarné pro pesi. V casti z ni je
vylou¢ena motorova doprava, je
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pouzita jednotna dlazba v celém
profilu ulice, jeji vyznam je dale
zddraznén stromoradim. Prihled
ulici  smérem k namésti je
ukoncen dominantou - budovou
radnice, kterd je nejvyssim objek-
tem v obcich Hostoun i Dobroviz.
V ulicnim profilu je navrZzen mo-
biliar k podpore pobytové funkce
tohoto verejného prostranstvi.




DETAIL MALEHO
NAMESTI
1:500

Mensi ndmésti je umisténo na
konci hlavni urbanni osy pred
objektem, ktery je zamyslen jako
obchod. Nameésti protinaji zklid-
néné komunikace, prostor pred
prodejnou je vydlazdén a opatren

stromoradim s nezbytnym mo-
biliarem. V plose nameésti je
odlisSnym druhem a formatem
dlazby vyznacena plocha pro ob-
sluhu prilehlych objektd, kteou
je v pripadé nutnosti mozné po-
jizdét.

13m 4 NP

51 |






autorska
zprava



AUTORSKA ZPRAVA

Diplomové prace se zabyva koncepci rozvoje Uzemi mezi Prahou a Kladnem, kde mé vyhledové vést koridor nové Zeleznice, kterd spoji Prahu, letisté Vaclava
Havla a Kladno. Prace se v nékolika méritkdch zaméruje na navrh, jak mize sidelni struktura zareagovat na vstup kapacitni dopravni infrastruktury.

Hlavnim teoretickym zékladem navrhu je teorie Transit Oriented Development, tedy rozvoj Uzemy vyvolany dopravni infrastrukturou, zde novou Zeleznicni trati.
Metoda ndvrhu vychéazela od nejmensiho méfitka (1:100 000) po nejvétsi (1:500). V nadregionalnim méfitku byl sledovan pocet obyvatel v jednotlivych obcich v Praze a na
zapad od ni ve StfedoCeském kraji pro zjisténi potencialu pro nové stavebni zasahy. Ve stupni méritka 1: 50 000 byla provéiena soucasna sidelni struktura, limity dalSiho
rozvoje a potencialni plochy a koridory, ve kterych Gzemi jednotlivym obcim umoznuje dalsi rozvoj. V ndvaznosti na navrzeny koridor Zeleznice bylo uréeno nékolik lokalit,
které byly v tomto méfitku schematicky rozvedeny vcetné bilance novych obyvatel.

Nejvétsi potencial pro rozvoj byl zjistén v pripadé obce Dobroviz. PFizniva poloha koridoru Zeleznice, blizkost daldiho sidla (Hostou) a neukonéend struktura
byly vychodisky pro navrh nového sidelniho celku, ktery zahrnuje obé dosud samostatné obce Hostoun a Dobroviz. V rdmci druhé jmenované byla v pfimé navaznosti na
Zeleznici navrZena nova Ctvrt pro priblizné 6 200 obyvatel, kterd ma méstsky charakter, byt méritkové uzplsobeny predmeéstské zastavbé. Na Grovni méritka 1: 10 000 byla
definovéna struktura verejnych prostranstvi a stavebnich blok(, ve vétsim méritku 1: 2000 byla resena celd Ctvrt s podrobnosti jednotlivych objektd. Dalezitym krokem
v této Urovni bylo urceni vySkové kompozice sidla. Nova zastavba se totiz nachazi v rovinaté krajiné a kazda nova stavba tak vstupuje razantné do krajinnych panoramat,
kterd je tfeba chranit. V nové Ctvrti jsou tak navrzeny maximalné pétipodlazni budovy s jedinymi dvéma vyskovymi dominantami o Sesti podlazich. Vice jak 50% zastavby
ma do 3 nadzemnich podlazi a navazuji tak jak na soucasnou dobrovizskou zastavbu, tak na otevienou krajinu.

V méritku 1:500 byl zpracovan navrh centralniho verejného prostranstvi nové ctvrti. Tim je nameésti umisténé nad Zeleznicni trati, ktera je v této ¢asti trasy vedena
pod povrchem a jsou tak omezeny negativni vlivy Zelezni¢niho provozu na okoli. V rdmci prostoru ndmeésti jsou navrzeny tfi prostory odstupfiované mirou oteviené plochy,
mnozstvim vysazenych stroml a moZnosti pojizdét povrch prostranstvi. Ve stejném méritku, ale v mensi podrobnosti se projekt zaméruje i na navrh dalsich daleZitych
prostranstvi a to hlavni obecni tridy, kterad spojuje obce Hostoun a Dobroviz a protina také vyse zminéné nameésti. Posledni detailné navrzenou lokalitou je mistni namésti
pri zapadnim okraji nové navrzené Ctvrti.

Bc. Vaclav Brejska
kvéten 2018
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REFLEXE

V Gvodu této prace jsou uvedeny otazky, na které toto dilo mélo odpovédét. Jako zakonceni této prace uvadim shrnuti vysledkd.

Nové Zelezniéni infrastruktura ma pro rozvoj regionu velky vyznam, ackoliv obce v FeSeném Gzemi nejsou dlvodem pro jeji realizaci. Pfesto mdze jejich rozvoj
pomoci ekonomickym aspektdm projektu, protoZe Zelezni¢ni dopravu vyuZiji i novi obyvatelé v blizkych obcich. Da se oekéavat, Ze existence atraktivniho spojeni s Prahou
dale zvysi tlak na urbanizaci Uzemi, kterd probiha jiz v soucasné dobé. Projekt proto prinasi pohled na regulaci tohoto jevu a snahu soustredit nové obyvatele do pési,
resp. cyklistické dostupnosti zastédvek na nové draze. Mlze tak sekundarné dojit k ochrané stévajicich urbannich struktur. Pro vétsi rozvoj je vhodné Uzemi vychodné
od stévajici zastavby obce Dobroviz, kude nova trat projde a kde tato prace navrhuje vystavbu nové Ctvrti (spiSe méstecka) pro zhruba 6000 obyvatel. V dalSich obcich je
vystavba sledovana pouze schematicky, nicméné i tam je snaha o navazani zastavby do dostupnosti novych zastavek vlaku.

Konkrétni “urban design” merita této prace, tedy nové ¢tvrti v Dobrovizi odpovida predmétské zastavbé, diraz je kladen na kontakt s okolni krajinou a ochranu
prahledd na Lidice pred Gdoli Lidického potoka, cemu odpovida vyskovad kompozice nové zastavby. Nova Ctvrt by méla nabidnout dostatek sluzeb, rekreacnich ploch a

infrastruktury pro zajisténi “mésta kratkych vzdalenosti".
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