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nového kolejového propojeni Praha - Leti$té Vaclava Havla — Kladno vedené v prostoru Dobroviz =
Hostoufi — Hfebeg. Prace ovéfi moZnosti urbanizace umoznéné a vyvolané timto novym rychlym
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Celkova situace prostoru Kladno - Letisté 1 : 50 000

Studie — urbanisticka koncepce vybraného sidelniho celku 1 : 10 000 (1:25 000)
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UvoD

Diplomova prace se zabyva urbannim rozvojem Uzemi mezi Prahou a Kladnem, ve kterém je planovana vyznamna novostavba dopravni infrastruktury. Zamér
Zelezni¢niho propojeni Prahy s Kladnem, které Fesi i obsluhu letiSté Vaclava Havla se pripravuje jiZz Fadu let. Postupné se vyviji trasovani, upfesnuje se rozsah provozu a
typ zabezpecovaciho zarizeni na budouci trati, ale méalokde - pokud viibec - se dozvime, co novéa Zeleznicni trat vyvola v Uzemi, kterém prochéazi. Zndma je problematika

dopadl na Zivotni prostredi. Ale co urbanisticky dopad? Pritom otazky rozvoje obci, suburbanizace a obytnych kvalit celého Gzemi jsou neméné dilezité neZ ekologické

Cilem této prace by mél byt uceleny pohled na rozvoj mikroregionu, rozprostirajiciho se mezi prazskym letisStém Vaclava Havla a Kladnem, kterym ma prochazet
jedna z moznych variant Zelezni¢niho spojeni Praha - Kladno. Prace neméa ambici resit technické provedeni Zeleznice, proto v tomto ohledu prejima feSeni, které jiz bylo
v minulosti projektové provérovano.

Tato diplomova prace by méla zodpovédét nasledujici otazky:

jaky potencial predstavuje Zeleznice pro obce v regionu?

jak se region vyporada s dalsi suburbanizaci, kterou nové spojeni jisté vyvola?
jak by méla struktura osidleni na realizaci Zeleznice reagovat?

jak bude vypadat nové sidelni struktura?

Navrh bude propracovan do nékolika méritkovych Grovni, pri¢emz nejvétsi navrhova méritka (1:2000, 1:500) se zabyvaji rozvojem jedné konkrétni obce v reseném
tzemi. Naopak mensi mérfitka poskytuji celostni pohled na mikroregion mezi ceskou metropoli a nejvétsim stredoCeskym méstem. Zvlastni diraz je pak kladen na
ochranu hodnot v Uzemi - stavajici sidelni struktury, krajiny a zachovani prihledd v prostoru, ktery diky reliéfu umoznuje divakovi prehlédnout takrka celé resené Gzemi.

Prace se naopak nezabyva problematikou rozvoje letisté Vaclava Havla ani transformacnich Gzemi v Kladné, ackoliv tato svymi méFitky Fesené Uzemi do jisté miry ovlivni,

Bc. Vaclav Brejska
kvéten 2018



analyza



VYMEZENI A POPIS
RESENEHO UZEMi

Uzemi, které feéi tato diplomové
prace zaujiméa prostor mezi Prahou a
Kladnem. Na vychodé je ohranic¢eno dal-
nici D7, na jihu pak dalnici D6 a spravni
hranici hlavniho mésta Prahy (resp.
aredlu letisté Vaclava Havla v meést-
ské Casti Praha 6). Zapadni a severni
okraj zajmového Gzemi tvori silnice 1/61
mezi Malym Pritocnem, Kladnem a Ma-
kotrasy.

Resené Uzemi se nachazi ve
dvou okresech (Praha - Zapad a Kladno)
a leZi se zde celkem 11 samostatnych
obci a jedna soucast statutdarniho més-
ta Kladna (Kroéehlavy). Pro tuto praci je
stéZejni zdmér vedeni nové Zeleznicni
trati mezi Prahou a Kladnem, ktera je
navrzena v koridoru vedoucim stfedem
tohoto Uzemli.

Plochy reliéf krajiny protinaji
Udoli Dolanského a Lidického potoka.
Krajina je mezisidly je tvofena rozsahlymi
lany, které jsou v Udolich preruseny le-
snimi porosty. Souvislé zalesnéni se na-
chézi az na severovychodé mezi Hrebdi a
Krocehlavy.

- Vyvoj Gzemi (strany 12-13)
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Sidla ve vymezeném regionu
jsou si méritkem blizka. Nejvétsi obec
Hrebec obyva okolo 2 100 obyvatel, ne-
jmensi Malé Prito¢no ma 241 obyvatel.

- Struktura osidleni (strany 14-15)
- Demograficka analyza (strany 16-17)

Rozloha

32 km?

Pocet obyvatel

19 500

Oblast leZi ve StredoCeském
kraji a okresech Praha-Zapad a Klad-
no. Jednotlivé obce rozdéluji prostor do
celkem 11 katastralnich GUzemi. Mimo
vySe uvedenych silni¢nich komunikacf
trat Praha - Kladno (v jizdnim féadu
SZDC oznacena jako ¢&. 120). Pravé jeji
stav, ktery nevyhovuje potiebdm spojeni
Prahy a nejvétSiho stfedoceského més-
ta je jednim z vychodisek pro tuto diplo-
movou praci.
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VYVOJ UZEMI

Pravék

Regeny prostor patfi k ne-
jstarSim osidlenym Gzemim v Ceskych
zemich. PFihodné pFirodni podminky,
predevsim plosiny nad Udolimi vodnich
tokd byly vyhledavanym Gtocitém clove-
ka jiz od paleolitu. Stala sidla zde proka-
zatelné stala od neolitu. AZ do 35. stoletf
pred nasim letopoctem lze vysledovat
existenci osady tzv. lidu nélevkovitych
pohéarl, odkud pochazi nejstarsi doklady
o praci s kovy na Uzemi dnedniho Ces-
ka. Osada se dle archeologickych nalez(
nachézela vychodné od obce Makotrasy
nad soutokem Dolanského a Lidického
potoka.

Stredovék

Soucasné sidelni struktura byla
vytvorena do prelomu 11. a 12. stoleti.
Zemské desky v roce 1318 zmifuji s vy-
jimkou Prito¢na vSechny obce, které zde
najdeme i dnes. Celé Uzemi pochopitel-
né ovliviiovala blizkost ceské metropole,
kterd se za vlady Karla IV. stala také
hlavnim méstem svaté Fige Rimské.
Predmétnym Uzemim probihaly nékteré
historické stezky z Prahy na zapad. Jed-
na z nich je zndma jako Erfurtska, resp.
Sedleckd cesta, Narozdil od pozdéjsi
doby nebylo ve stfedovéku toto Uzemi
ovlivnéno tézbou a jednalo se tak o Cisté
zemédélskou krajinu. To se ve stiredovée-
ku tykalo také Kladna, které svoji ve-
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likosti a vyznamem odpovidalo okolnim
obcim, které jsou dnes vesnicemi.

Novovék

Teprve v 16. stoleti dosSlo k
povySeni Kladna na méstecko a zhod-
noceni jeho vyznamu. Doba pobélohor-
ské znamenala pro region casté zmény
vlastnikl. Teprve poté, co se Kladno
a prilehlé obce dostaly do vlastnict-
vi BenediktinG, ktefi mésto po stavebni
strance diky praci Ignace Dietzenhofera
vyznamné pozvedli, se vyznam postupné
zvySoval. Presto az do poloviny 19. stoletf
mélo Kladno jen néco pres 600 obyvatel
a stale tak bylo svou velikosti srovnatel-
né s okolnimi obcemi.

19. stoleti

Prdmyslova revoluce se v re-
gionu projevila hned na zacatku vyznam-
nou dopravni stavbou. Mezi Bruskou,
ktera tehdy byla umisténa na predmeésti
Prahy, a tzv. Vejhybkou v dnesnim Kladné
byla vybudovéna konésprezna Zeleznice.
Jeji vedeni dodnes z velké ¢asti kopiruje
dnesni Zelezni¢ni trat ¢. 120. V poloviné
19. stoleti byl na Kladné otevien prvnf
uhelny ddl. Zatimco Kladno rostlo a téz-
ba s prdmyslem jej postupné meénily,
Uzemi mezi dneSni Ruzyni a Krocehlavy
bylo stale klidnou zemédélskou krajinou
se staleti starymi vesnicemi.

20. stoleti

Pozice mezi nejvyznaméjSimi
pramyslovymi centry v Cechach zname-

Nikladem R. Taubra, Hostouf.
Pozdrav z Hostoui.

Typové domy v Novych Lidicich v 50. letech 20. stol. (foto autor
neznamy, historicka pohlednice, sbirka obce Lidice)



Logisticky areal v Tuchoméricich (foto autor)

nala, Ze obyvatelé regionu se mimo do-
sud prevazujiciho rolnictvi stali i zdrojem
pracovni sily pro primysl, pfedevsim pro
kladenské doly a huté. Relativni blizkost
jednotlivych sidel a priznivy reliéf nevy-
zadoval az do doby nastupu automobilis-
mu od poloviny 20. stoleti budovani nové
infrastruktury.

Pri popisu urbanniho vyvoje
feSeného Uzemi nelze nezminit trag-
icky osud obce Lidice, kterad se az do 10.
Cervna 1942 prilis nelisila od sousednich
vesnic. Obyvatele tvorili z velké Casti dél-
nici kladenskych huti. Vyvrazdéni muzd,
velké Casti déti a internace Zen v kon-
centracnich taborech byla nasledovana
efektivni likvidaci obce, kterd byla ve-
dena tak dikladné, Zze byl zménén i tok
lidického potoka a reliéf krajiny. Od 50.
let byla obec obnovovana zépadné od
té znicené, na jejimz misté se nachazi
pamatnik.

Jiz v 30. letech 20. stoleti se na
severozdopadnim okraji Prahy zaca-
lo stavét civilni letisté Praha-Ruzyné.
Obrovsky rozmach letecké dopravy po
druhé svétové valce znamenal kon-
tinualni rozsirovani letisté az do dnesni
podoby.

Devadesatéd léta znamenala
ukonceni tézby cerného uhli v klad-
enském reviru a likvidaci velké casti
pramyslové vyroby (huté Poldi).

21. stoleti

Proména spolecnosti, eko-
nomické moznosti statu a jeho obyva-
tel a v neposledni radé také globalizace
zménily ve zhruba dvou dekadach cast

feSeného Uzemi tolik, jako se to nepov-
edlo béhem staleti predtim. Samostat-
né obce zacaly expandovat diky prilivu
novych (predevéim méstskych) obyvatel
do dosud nezastavéné krajiny, naopak
plvodni pramyslové arealy v okoli Kladna
z velké ¢asti nenaély dalsi vyuziti. Uzemf
ohranicily dva dalni¢ni tahy, naopak se
nijak nezménilo Zelezni¢ni spojeni meazi
Prahou a Kladnem.

V poslednich letech se v obcich
priléhajicich k letisti objevily obrovské
skladovaci aredly, které vnasi zcela nové
méritko do obci, v jejichz katastru lezi.
Postupné je prizplsobovéna infrastruk-
tura.

Ve srovnani s ostatnimi ¢astmi
StredocCeského kraje jde ale stale o malo
urbanizované Uzemi.

Zdroje:

CILEK, Vaclav. Prohlédni si tu zemi. 1. vydani.
Praha: Dokoran, 2012.

KLAPSTE, Jan. Proména Ceskych zemi ve

stredovéku. 1. vydani. Praha: Lidové noviny,
2012.
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STRUKTURA
OSIDLENI

Sidelni strukturu v reseném prostoru
mezi Prahou a Kladnem tvofi vyhradné
venkovské osidleni v podobé 11 samo-
statnych obci a Casti sidlisté Krocehlavy,
které je soucasti statutdrniho mésta
Kladna.

1 KnéZeves
Obec

severné od spravni hranice hl. m. Prahy
a uzavreného aredlu letisté. Jen zhruba

KnéZeves se nachéazi

700 m od stredu obce se nachazi vzle-
tova a pristavaci drédha 06/24 ruzynského
letisté. Rostlad struktura zemeédélskych
staveni usporddanych okolo nevelké
navsi je doplnéna novéjSimi struktura-
mi rodinnych domd na severu (Nové
Stredokluky) a zdpadé (Nové ¢tvrt). Obé
zminéné lokality méritkové odpovidaji
starsi zastavbé a navazuji na ni.
Méritkové zcela odlisny je novy skladovy
aredl prijiznim okrajiobce. Tri haly dlou-
hé pres 300 metrd znatelné predéluji
prostor mezi obci a letistém a urbanis-
dominuji.
Dalsi, jiz mensi produkéni aredly jsou

tické strukture obce zcela

umistény v blizkosti nadrazi.
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2, 3 Stredokluky a Béloky

Ze spravniho hlediska samo-
statné obce Stredokluky a Béloky jsou
fakticky srostlé diky nové zastavbé
postavené v 21. stoleti. Obé obce majf
zachovald historickd jadra. Ve Stre-
doklukéach stoji v centru obce kostel sv.
Prokopa a kaple sv. KFize. Kompaktni
jadro obce je doplnéno o pravidelnou
strukturu rodinnych domd z 20. sto-
leti. Na zdpadé se nachézi jiz zminénd
nova zastavba, kterd plynule prechéazi v
obec Béloky. Ta je podstatné mensi, ale
také méné kompaktni a zastavba je roz-
tousena paprskovité podél silnic.

4 Makotrasy

Obec blizko kFiZzovatky dalnice
D7 a silnice 1/61. Na jadro obce navazu-
je na jihu pravidelna struktura rodin-
nych domd, jejichZ vystavba neni dosud
dokoncena. O néco starsi strukturu
zastavby, kterd je viditelné oddélena od
zbytku obce najdeme u Lidického poto-

ka na zapadnim okraji obce.
5, 6 Dobroviz a Hostoun

Dvé samostatné, ale bezpros-
tfedné sousedici obce lezi sprévné v
odlignych okresech. To je zfejmé dlvod,
proc

nedoslo k jejich administrat-

vnimu i urbanistickému spojeni, ackoliv
napriklad sdili obcanskou vybavenost.
Vétsi Hostoun tvori historické jadro na
severu a pravidelné zaloZena struktura
rodinnych dom@ smérem na jih s pFib-
lizné pravouhlou uli¢ni siti. V. mensim
méritku je podobné usporadani patrnév
Dobrovizi (6). Dominantni roli v urb+ani-
stické strukture ale zaujimaji gigantické
aredly logistickych firem, které spravné
naleZi k Dobrovizi. Pravé v téchto mis-
tech obé obce prakticky sristaji.

7 Lidice

Obec Lidice se na prvni pohled
liSi od vSech ostatnich obciv regionu. Po
valecném zloCinu, ktery mél za nasledek
likvidaci pGvodnich Lidic byla novéa ste-
jnojmenna obec zaloZena zapadné od té
plvodni. Planovité zaloZeni, pouZiti ty-
povych dom, stavebni uzavéra ale také
citlivy pietnf pFistup k planovani obce
jsou d@vody, pro¢ je struktura obce mi-
moradné kompaktni. Teprve v posled-
nich letech pFibyva nova zastavba, ktera
je ale regulovana, coz? je na prvni pohled
na strukture obce patrné.

8 Hiebel
Nejvétsi samostatnou obci v

feSeném Uzemi je Hrebec, nachéazejici
se v Udoli Lidického potoka. Diky své

velikosti uz stfed obce oznacujeme jako
nameésti. Na zdpadé se nachazi mistni
Cast Netreby, tvorend zastavbou z druhé
poloviny 20. stoleti. Nejnovéjsi zastavba
se soustredi na jizni kraj obce. Zajimava
je osada Peklov na jih od kompaktni
zastavby HrebcCe, pojmenovanéa po Uda-
jné krutém poslednim poddanském
hrabéti, ktery Uzemi spravoval. Tuto
strukturu tvori nékolik zbofenist a také
nemnoho rodinnych dom, které jsou od
obce, k niZ nalezi oddéleny rozsahlymi
poli.

9,10 Malé a Velké Prito¢no

Starsi Malé Prito¢no je malou
obci, kterou formuje pfitomnost silnice
I/61. Obci se zcela vyhnula nové vystav-
ba na prelomu 20. a 21. stoleti. Vétsi a
novéjsi Velké Pritocno prakticky srista
s Kladnem, nova zastavba vznikd na
severovychodé smérem ke Hrebdi.

11 Dolany

Mald a urbanisticky kompaktni
obec Dolany sestava ze staveni rozpros-
tfenych kolem cest. | tato obec neprosla
v poslednich desetiletich zddnym stave-
bnim rozvojem.
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DEMOGRAFICKA
ANALYZA

V oblastech s hustotou osidleni pod 30
obyvatel na hektar jsou jejich obyvatelé
JiZ zcela zavisli na jediném druhu do-
pravy, a to osobnim automobilu.

- Pavel Hnili¢ka, Sidelni kage.

V této Casti analyzy se zaméruji na de-
mografické veli¢iny, které jsou zasadnf
pro formovani vize zmén v Uzemi.
Pocet obyvatel
Veli¢ina poctu obyvatel byla
zjisténa dle dat Ceského statistického
Gradu k 1. 1. 2017. Predstavuje pocet
Ufedné prihlasenych obyvatel v jednot-
livych obcich. Udaj m@ze byt zkresleny
obyvateli, ktefi v Uzemi realné prebyva-
ji, ale trvalé bydlisté uvadi jinde (typicky
v hlavnim mésté Praze]. Hodnoty pro
jednotlivé obce jsou uvedeny na protéjsi
strané.

Prirtstek obyvatel

Vyvoj poctu obyvatel v jednot-

livych okresech Stredoceského kraje je
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uveden pro srovnani suburbanizacniho
tlaku na jednotlivé lokality kolem Prahy.
Z dat za rok 2016 je patrné, Ze nejvétsi
pocet nové pristéhovalych vykazuji kresy
Praha-vychod a Praha-zéapad, které jsou
zaroven nejlidnatéjsi. Okres Kladno i tak
Celi vysokému pomeéru nové pristého-
valych vaci prirozenému prirGstku oby-
vatel, ny ¢emZ se podili jak samotné
meésto Kladno, tak manesi obce s novou
vystavbou rodinnych dom. Je ale patrné,
Ze tempo rdstu je nasobné pomalejsi,
nez v suburbanizaci citelné postizeném
okrese Praha-vychod.

4200 T
3900 -
3600 -
3300 -
3000 -
2700 +-
2400 +-
2100 T
1800 -
1500 -
1200 -
600 -
600 T
300 -

[ prirozeny prirGstek

[] pirdstek stéhovanim

Pocet osob

Hustota osidlenti

Pro formovani navrhu rozvoje
sidel podél nové Zeleznicni infrastruk-
tury je klicova hodnota hustoty osidlenti.
Pro UcCely této prace jsem pouzil tzv.
nocni hustotu, tedy jiZ popsany pocet
trvale prihlasenych obyvatel. Pro urcenf
rozlohy k vypoctu je pouzita plocha
zastavéného Uzemi, nikoliv rozloha
celého katastralniho Uzemi dané obce.

Hodnotu nad 20 ob./ha vyka-
zuji obce Stredokluky, Lidice, Hrebec
a Velké PFitocno. Obce Hostoun a Do-

broviz, v jejichZ tésné blizkosti by méla

nova zeleznice vést vykazuji hodnoty
nizsi. Hodnotu v Dobrovizi ovliviuje
pritomnost  rozsahlych
hal, podobné jako v KnéZevsi. Ani jedna

skladovacich

z obci ale nespliuje kritérium hodnoty
30 ob./ha, kterou je uvedena tato kapi-
tola. V soucasném stavu je tak obsluha
Uzemi novou Zeleznici neadekvatni.

Kutna Hora |
Mélnik
Boleslav

Nymburk

vychod
zapad
Pribram |

Rakovnik |

Vyvoj poCtu obyvatel v okresech Stredoceského kraje za rok 2016
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SIRSI VZTAHY

Infrastruktura

Regena oblast tvoFi osu spojeni
Prahy a Kladna. Praha je nejvyznamné-
j$im sidlem v Cesku, Kladno je nejlid-
natéjSim stfedoCeskym méstem. Proto
mezi obéma sidly existuji velmi silné vz-
tahy, které jsou reprezentovany zejmé-
na dopravni infrastrukturou. Kladno je
obslouZeno ze severu i jihu vici Praze
radialnimi dalni¢nimi tahy D6 a D7, ze
kterych odbocuje silnice I/61. Redené
Uzemi je dale obsluhovéno hustou siti
silnic I1. a Ill. tridy.

Z historického hlediska méla v
Uzemivelky vyznam Zeleznice, kterd zde
vznikla za ucelem obsluhy pramyslu. V
dnesni dobé je tato jeji funkce utlume-
na, zcela prevazuje vyznam pro osobni
dopravu, pro kterou ale neni systémové
uzplUsobena. Nejvyznamnéjsi trat ¢. 120
(Praha-Kladno-Rakovnikl je jednokole-
jnéd a neelektrizovana. Navic se vyhybé
soucasnym centrdm osidleni a jeji
vyznam na prepravnim vykonu se v rel-
aci Praha - Kladno pohybuje jen okolo
10%." | proto je v GUzemi navrZzen zamér
nové Zelezni¢ni traté, ktery je jednim z
vychodisek této diplomové prace.

Vyznamnym zdrojem a cilem
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cest v Uzemf je také letisté Vaclava Hav-
la, které je nejvyyznamnéjsim letistém v
Cesku. Za rok 2017 odbavilo 15,4 mil-
ionu cestujicich.?Letisté ma vyznam pro
celou republiku. Aktualnim problémem
je chybéjici adekvatni spojeni s centrem
Prahy, jakoz i Kladnem.

Vztahy

Nejvyznamnéjsim vztahem v regionu je
vztah Prahy a Kladna. V disledku so-
cioekonomickych zmén v 90. letech 20.
stoleti se v Kladné podstatné snizil pocet
pracovnich mist v téZbé a primyslu. Od
té doby vyrazné nardstaji vztahy mezi
Kladnem a Prahou, kam kazdy den v
roce 2016 za praci vyjizdélo 17 tis. oby-
vatel.® Tento pocet vyrazné narostl v 90.
letech, nyni se jiz dramaticky nezvySu-
je, presto je trend i kvlli suburbanizaci
rostouci.

Dalsim dllezitym vztahem jsou cesty z
mensich obci v regionu do Kladna. | zde
se projevuje silny vyznam hlavniho més-
ta, ktery je v obcich v reSeném Uzemi
majoritni a Kladno tak méa pro obyvatele
mensich obci vyznam predevsim pro za-
jisténi obcanského vybaveni.

Dilezity vztah v Uzemi tvori zaméstnan-

ci letisté Vaclava Havla, ktefi bydli ve
StfedocCeském kraji, predevsim v Klad-
né. Z analyzy vyplyva, Ze jejich pocet

neni zanedbatelny (cca b tis.).

'Zdroj: ROPID, Regionalni plan Prazskeé
integrované dopravy na rok 2017 s
vyhledem na obdobi 2018-2020

2 Zdroj: Vyrocni zprdva spolecnosti
Letisté Praha, a. s. za rok 2017

% Zdroj: Dojizdka a vyjizdka do zamést-
nani, Sekce strategii a politik, IPR Pra-
ha, 2016.

“ Odvozeno z obsazenosti autobusovych
spojd v regionu. Zdroj: Pfepravni priz-
kumy organizace IDSK.

5 Zdroj: Analyza dat mobilnich op-
erdtord. Kancelar prostorovych infor-
maci, IPR Praha, 2017.



wy ~ED
_— Holubice
Svinaiov { '®

/ Brandy sk

i .n»m 5

i ‘

1

'. Yinarice

i ovré

Kaice Libusin ) i Dietonee=(]

) Tursk
'

’

# \

@ { 118 L}

[

Mamcames, Stehelieve

W S,
Libachavicky: I
Z3jezd
Svrkyne 240

)

Bustéhrad

Turynisky,
Tuchlovice L Okoi
Cicovice
Velké Piflepy
Tury fisky
ryb.

61

. LichocgSes
Kamenné Makotrasy '
Zehrovice

E . Statenice

Tuchoméice

Onetcw B

‘edok luky

Silina Druiec

Piedni
{2 Kopanina e
Nebusice
- Horni
| Bezdékov
/ Unhost
W
Dzban
Legenda _/\/
silniéni doprava: drazni doprava: letecka doprava: -
w@)EDmmmm  dalnice i@ )=lllmm draha celostatni; zel. stanice I ranve) .' Lo
() silnice |. tiidy draha regionaini; Zel. zastavka terminal

[if) = silniice 1. tFidy === omm e yvecka

Araha enarialni - matra

M 1:100 000

19



HODNOTY

1 Krajina

Kulturni,  malo  zalesnéna
zemédélsky vyuzivand krajina je jed-
nou z nejvétsich deviz Uzemi. Lidicky
a Dolansky potok vytvareji nehluboka
udoli, rozprostiraji

rozsahlé lany, na jejichz okrajich jsou

mezi nimZ se
umistény jednotlivé obce. Kvalitni pada
(zastoupeni ¢ernozémé)' a priznivy ge-
ologicky profil podlozi predurcil toto
Uzemi pro zemédélské vyuzivani. Tuto
funkci je tfeba v co nejvétSi mire zacho-
vat.

2 Vodotece

Uzemi protina nékolik potokd.
Jsou pojmenovany podle obci, v jejichz
blizkosti prameni (Dolansky p., Do-
brovizsky p.), resp. vyznamnych sidel
podél toku potoka (Lidicky p., Sulovicky
p.). Potoky vytvari mélka udoli, podél je-
jich toku se historicky nachazely mlyny,
z nichZ nékteré prezily do dnesni doby.
Cenny je rovnéz vztah historického
osidleni a vody, ktery je patrny v jadrech
nékterych obci (Hostoun, Béloky), pres
které potoky tecou. Pro zvySeni retencni
schopnosti Uzemi jsou predevsim na Su-
lovickém potoce vytvofeny nadrze, které
jsou v soucasné dobé jadry rekreacniho

20

vyuziti v jednotlivych obcich.
3 Jadra obcf
VétsSinaobcivizemima  zach-
ovala cennd historicka jadras navsemi
a vefejnymi budovami (kostel sv. Barto-
loméje v Dobrovizi, kaple Panny Marie
v Hostouni). Jadra nebyla v poslednich
letech postizena suburbanizaci a jejich
podoba tak odpovidd dobé vzniku do
soucasnosti zachovalé architektonické
vrstvy (2. polovina 19. stoleti).

Zvlastnim pripadem je obec
Lidice, vystavéna v 50. letech vychodné
od nacisty znicené obce. Bezprecedet-
ni priklad nové zaloZené obce v druhé
poloviné 20. stoleti je sdm o sobé cenny,
prestoZe se jedna ve srovnani s ostat-
nimi sidly o velmi mladou obec.

4 Prihledy

Fakt, Ze obce jsou v feSeném uUzemi

umistény  zpravidla  mimo  udoli
umoznuje vzajemny vizualni kontakt
mezi jednotlivymi sidly. Zvlast patrné je
to v pfipadé Lidic, umisténych v jiznim
svahu a Hrebce, jejiz zastavba konci na
jiznim okraji hrany udoli Lidického po-
toka.

<,

Uvedené hodnoty maji jedno
spolecné - tykaji se krajiny, kterad je v
feSeném regionu mimoradné cennd a
kazdy stavebnivstup do tohoto Uzemi (at
uz se jedna o obytnou vystavbu nebo in-
frastrukturu) by se mél zabyvat otazkou
ohleduplnosti k témto hodnotam.

- Vychodiska navrhu (strany 24-25)

' Zdroj: Geologickd mapa CR online,
dostupné na www.geologicke-mapy.cz
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PROBLEMY

1 Neodstatecnd udrzitelnd dopravni
infrastruktura

Z hlediska silni¢ni infrastruktury je
Uzemi saturovano dostatec¢né. Horsi je
ale situace v oblasti tzv. udrzitelnych
moda dopravy (Zeleznice, cyklistikal, pro
kterou sice je infrastruktura v regionu
vybudovana, ale bud nedostacuje, nebo
jeji potencidl neni adekvatné vyuzit.
Zelezni¢ni trat &. 120 vede mimo hlavni
sidla mikroregionu, navic neobsluhuje
letisté Vaclava Havla, cozZ je problem-
atické nejen z makropohledu hlavniho
mésta, ale dokonce iz pohledu feSeného
Uzemi (viz strana 18 - Vztahy).

Co se tyCe cyklistické infrastruktury,
ta je feSena pouze vyznacenim tras na
stavajicich pozemnich komunikacich,
narozdil napriklad od blizkych Hostivic
ale neni zvySovana prostupnost Uzemi
pro cyklodopravu.

2 Bariéry v zemf

Aredl letisté a koridory dopravni
infrastruktury znesnadnuji prostupnost
Uzemi pro pési a cyklisty. Toto je patrné
zejména ve trech lokalitach (viz protéjsi
strana). Aredl letisté tvori nutnou barié-

22

ru diky oploceni. Zbyvajici dvé lokality
(koridory dalnice D7 a silnice 1/61) neu-
moznuji adekvatni prichodnost mezi
obéma stranami v mistech, kde je spo-
jeni vyZadovano. Tento problém Uzce
souvisi s predchozim bodem, zejména v
pripadé cyklistické infrastruktury.

3 Neadekvatni zastavba

Vétsinu z hodnot, které jsou popsany
na predchozi dvoustrané popiraji no-
vostavby logistickych center vybu-
dované v poslednich 10 letech, které
zcela popiraji méfitko blizké zastavby
a navic zpUsobuji neprijatelné zatiZeni
stavajicich komunikaci diky zavlecené

nakladni dopravé.

Zéaroven dochdzi k zastavovani pldy bez
vétsi pridané hodnoty.

- Vychodiska navrhu (strany 24-25)
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VYCHODISKA NAVRHU

—

: Jedna se o cenné uzemi s kvalitni kulturni krajinou, ktera je malo urbanizovana.

: Blizkost dvou vyznamnych center generuje vyznamné dopravni vztahy.

: Suburbanizace v Uzemi probih3, jeji mira je ve srovnani s ostatnimi obcemi kolem Prahy vyrazné nizsi.
: Obce jsou v soucasnosti kompaktni a jejich infrastruktura jim zatim dostacuje.

: Uzemi neni obslouzeno rychlou a kapacitni vefejnou dopravou.

: Rovinaty charakter zastavéného uzemi vybizi k vyuzivani nemotorové dopravy.

: V Gzemi se nachazi nékteré umélé bariéry, které znesnadnuji prichodnost.

: Logistické arealy uzemi spiSe zatézuji, uzitek z jejich pritomnosti je minimalni.

VO 00 NN o0 o &~ WDN

: DA se oCekavat dalsi tlak na rozsirovani zastavby.
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ZAMER  NOVE
ZELEZNICNI TRATI
PRAHA - KLADNO

Protutopréacijedalsimdilezitym
vychodiskem projekt Zelezni¢ni trati
Praha - Kladno v nové stopé. Pro tcely
této prace jsem pouzil technicko-eko-

nomickou studii “Kladensky

zeleznicni diametr”, kterou v letech
2015-2016 zpracovalo Centrum pro efe-
ktivni dopravu na objednavku Magis-
tratu mésta Kladna. Trat primarné resi
obsluhu letisté Vaclava Havla a spojeni
Prahy s Kladnem, nicméné v prostoru
mezi témito dvéma mésty navrhuje dvé
zastavky (Dobroviz, Hiebe&). Pro Ucely

mé prace jsem se rozhodl respektovat

tzv. variantu Triangle (Cervené] v Useku
mezi Prahou a Hrebdi a dale hloubenou
variantu (zelené) na zbylém Useku do
Kladna. Hlavnim ddvodem byla opora
této trasy v prazské Uzemneé-planovaci
dokumentaci a blizkost navrzené trasy
obci Dobroviz.

Tato prace si neklade za cil posuzo-
vat proveditelnost ani technické reseni

tohoto zadmeéru. Misto toho se pokusi
odpovédét na otazku, jaké zmeény by v
pripadé realizace v daném Uzemi tato
nova infrastruktura mohla vyvolat.

v [OcHLoveESReY)

ot
EErsmeTn) 4

LEGENDA

\ E-irovic

TRATE SOUCASNE | OPTIMALIZOVANE

S PODDOLOVANE
btz

- KADNO

D0CHAZIA 5,10, 15 min

chnicko-ekonomicka studie
KLADENSKY ZELEZNICNI DIAMETR

G w STATUTARNI MESTO KLADNO

STAVEBNI CAST

PREHLEDNA SITUACE
RESENYCH VARIANT

0412076
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TRANSIT
ORIENTED
DEVELOPMENT
(TOD)

Pro tvorbu vize navrhu struktury
osidleni podél nové Zeleznice je zdsad-
ni teorie Transit oriented development,
neboli dopravou
Zakladem této teorie je snaha o rozvoj
mésta navazany na vedeni kapacitni a

podminény rozvoj.’

udrZitelné (zpravidla kolejové] infra-
struktury. Cilem je mimo vytvofeni nové
urbanni strukrury také redukce nut-
né automobilové dopravy diky nabidce
atraktivni verejné sluzby.?

Autori Cervero a Ewing ® definuji

zasady, které maji vliv na funkénost takto
vytvoreného systému:

e hustota osidlenf

e vzdalenost na zastavku

e dosazitelnost cile dojizdky

e mix funkci ve vystavéném prostredi

e celkova kvalita vystavéného prostred.

Jednou z prvnich praktickych
ukazek této teorie je slavny kodansky
Fingerplan. Pod timto ndzvem je znamy
strategicky plan rozvoje Kodané z roku
1947, ktery urCoval rozvoj nové zastavby

28

podél 5 radidlnich “prstd”, které pred-
stavovaly jednotlivé linky priméstské
Zeleznice. V dochazkové vzdalenosti od
jednotlivych zastavek vznikala nizkpod-
laZzni zastavba, orientace na Zeleznici
byla jesté dale podporena regionalnim
planem z roku 1989, ktery urcil umisténf
pramyslu a sluZeb do vzdalenosti ne véts
nez 1 km od jednotlivych Zeleznicnich
stanic.

- Zasady pro tuto praci

e transformace stévajicich a vystavba
novych sidel v dochazkové vzdalenosti
zastavek vlaku

e mix funkci v bezprostfedni blizkosti
stanic, tato jako nova centra obcfi

e kvalitni prostfedi, minimalizace nega-
tivnich dopadd nové Zleznicni trati

T CALTROPE, Peter: The New American
Metropolis [prvni pouZiti terminu.

2 FELCMAN J., SILHA M: Uplatni se prin-
cip kodariského fingerplanu i v Ceské
republice? Urbanismus a Uzemni rozvoj
4-6, roénik XIX, &islo 6/2016.
*CERVERO, R. - EWING, R. Travel And
The Built Enviroment. Journal of the
American Planning Association.

skITseroRsLac TiL EGNSE

DARBEJDET !u? A iGN:PuNxDNTo!H UDARBEJDET 1947 AF IDNSFLAHWNTORH
s soros st | ¥friase s0wos o wossicer T 4 na

llustrace zasad kodanského Fingerplanu (osidleni, trasy
Zeleznice, sméry rozvoje). (Zdroj: Living Rail Association)

Potencial trasy nové Zeleznice (Cervené) v reSeném Gzemi.



PRIKLAD RESENI

Situace srovnatelnd s reSenym Uzemim byla v rémci resersi na-

lezena ve finské metropoli - Helsinkach. Od roku 2013 je v severni ¢asti
mésta v provozu okruzni Zeleznice (tzv. Keh&rata), ktera spojuje mez-
indrodni letiSté Vantaa s centrem mésta obéma sméry. V severozapadni
Casti prochazi Zeleznice v blizkosti nékolika vesnic, které po vybudovani
Zeleznice zazily radikalni, ale Fizeny rozvoj v ndvaznosti na stanice nové

Zeleznice. Nabizim srovnani leteckych snimk( z roku 2003 (nahore) a
2016 (dole). Na mapé vlevo vyznacena poloha v ramci Helsinek.

= 7oleznice
I

silnice

Boogle Earth










MERITKA NAVRHU

1:100 000 REGION demografické hodnoty sidel,

meziregionalni vazby

regionalni vazby, struktura

1:50 000 SIRSI VZTAHY osidlen FeZeného Uzemi a

Jeho rozvoj

1:10 000 VYBRANA OBEC koncepce rozvoje obci Hos-

toun a Dobroviz

1:2 000 OKOLi STANICE nova meéstska  struktura

navazana na zeleznici

1: 500  DETAIL HLAVNIHO VEREJNEHO PROSTRANSTVI nové ndmésti v Dobrovizi
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REGION 1: 100 000

- Resené Uzemi samo o sobé nema
potencial pro obsluhu Zeleznici. VSech-

.y

ny obce maji podstatné mensi mnozstvi
obyvatel (resp. hustotu zalidnéni), kterd
je uvadéna jako minimalni proto, aby se
vyplatila obsluha Zeleznici (cca 70 obyv./
ha).

- Zeleznice v oblasti ale méa Fesit ob-
sluhu Prahy, Kladna a letisté, Zeleznice v
reSeném Uzemi tak miZe byt benefitem
tohoto projektu, ktery mdze a nemusi byt
vyuZzit.

- Zelezni¢ni obsluha (vystavba zastavky)
ma smysl tehdy, je -li v dochazkové
vzdalenosti alespon 2 000 obyvatel a pal
druhého kilometru od zastavky alespon
dalsi 1000 (moznost dojezdu na kole, viz
strana 24, bod 6).'

- Primé dopravni spojeni s Prahou
(jizdni doba na Masarykovo nadraZi cca
25 minut) vyrazné zvyduje potencial pro
budovani nové zastavby.

' KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a

stavby. 2. vydani, Nakladatelstvi CVUT,
2007.
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KONCEPCE
ROZVOJE
REGIONU1: 50 000

Rozvoj obci indukovany novou zZelezni¢nfi
tratinavrhujivnasledujicich 5 lokalitach:

1: KnéZeves

V' KnéZevsi navrhuji rozvoj ve
dvou lokalitdch. Zapadné od soucasné
zastavéného Uzemi smérem k Dobrovizi
navrhuji nizkopodlazni zastavbu rodin-
nymi domy, dalsi lokalita u soucasného
nadrazi by méla byt reSena maximal-
né Ctyrpodlaznimi bytovymi domy. Obé
lokality jsou navazany na cestu, kterd
spojuje Dobroviz a KnéZeves a nova
zastavba v KnéZevsi je tak umisténa
cca 1100 m od navrhované Zelezni¢ni
stanice v Hostouni, ¢imz je zajisténa
dostupnost pro KnéZevesany aniz by
bylo nutné vyuzivat motorovou dopravu.
Kapacita nové zastavby cini priblizné
250 obyvatel, celd obec tak mize mit az
900 obyvatel.

5 :?‘\-

DS e @
s
v
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2: Stredokluky

Ve Stiredoklukach navrhuji no-
vou zastavbu nékolika novymi rodinnymi
domy pro dokonceni struktury tak, aby
byla obec kompaktnéjsi. | tato zastavba
se nachazi u prfimé pési spojnice Stre-
dokluk s novou zastavbou v Dobrovizi.
Vzdalenost od nové Zelezni¢ni zastavky
¢ini priblizné 1500 m a je tak na hran-
ici komfortni dojizdky na kole. Nova
zastavba ma kapacitu 70 osob.

3,4: Dobroviz, Hostoun

Koncepce rozvoje téchto obci je
predmeétem navrhu v méritku 1:10 000

- strany 38-41

5: Hrebec

V Hrebci, kde je navrzena dalsi
zastavka v reseném Uzemi navrhuji no-
vou zastavbu v bezprostredni blizkosti
nové drahy tak, aby urbanisticka struk-
tura obce “dorostla” az k novému kori-
doru. Typologicky by se mélo jednat o tFi
az ¢tyrpodlazni bytové domy s kapacitou

cca 250 novych obyvatel.
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KONCEPCE ROZVOJE
OBCi HOSTOUN A DOBROVIZ
1: 10 000

Zakladni myslenkou je propojeni dvou dosud sa-
mostatnych obci do jednoho urbanniho celku:

e vystavbou na pomezi dvou dosud oddélenych urbannich
struktur ve strani potoka

* vymezenim zakladni urbanni osy (na schématu Cervené),
kterd je v soucasné struktuie vymezena spojnici hlavnich
vefejnych prostranstvi (ndvsi)

Osa spojuje stavajici centra dosud samostatnych
obci, dale vymezuje obé dvé rozvojové lokality, v jejichZ
stfedu prochézi.

Daldm duleZitym prvkem, ktery obec sjednocu-
je je pravidelnd sit verejnych prostranstvi navdzanych na
vySe popsanou urbanni osu (resp. hlavni ulicil. V Hos-
touni a Dobrovizi jsou takovymi prostranstvimi jadra obci,
v nové zastavbé pak centralni ndmésti nad podpovrchovou
Zeleznicni zastavkou a dvé mensi parkové plochy.

- Okoli stanice 1:2 000 (strany 42-43)
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KONCEPCE 1:10 000

Dle koncepce TOD (Transit oriented development)
je hustota navrzené zastavby odstupfiovana podle vzdale-
nosti od Zelezni¢ni zastavky. Ta je v centru nové zastavby v
Dobrovizi. Celd novéa Ctvrt se nachazi ve zhruba pétiminu-
tové pési dostupnosti na zastavku (viz schéma). Nizkopod-
lazni rodinné domy na pomezi Hostouné a Dobrovize se
pak nachdzi v zoné Ctvrthodinové pééi dostupnosti (resp.
pétiminutové dostupnosti na kole). Nejvzdalenéjsi casti
obce Hostoun, kterou v ndvrhu ponechavam v soucasném
stavu jsou k zastavce vzdaleny priblizné 2 km, coz pred-
stavuje priblizné pilhodinovou pési dostupnost a 15 minut
jizdy na kole.

- Transit oriented development (strana 28)
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OKOLIi STANICE
1:2 000

Hlavni pozornost této prace se soustfedi na navrh nové Ctvrti v
obci Dobroviz, kterd se nachazi v bezprostfedni blizkosti nové vlakové
zastavky. Hlavnim motivem je popsand urbanni osa, kterd novou ctvrt
spojuje jak se stavajici dobrovizskou zastavbou, tak i se sousedni obcfi
Hostoun.

Primo nad Zeleznici, kterd je v obci Dobroviz vedena v mélkém
hloubeném tunelu se nachazi Ustfedni vefejné prostranstvi - namésti,
které protind mimo zminéné hlavni obecni tridy také dalsi ulice ve vycho-
dozdpadnim sméru.

Kolem tohoto prirozeného centra nové zastavby se nachazf
nejvyssi stavby, pocet podlazi smérem k okrajdm Ctvrti postupné klesé
a to jak ve sméru do okolni krajiny (jih, vychod, sever), tak i smérem k
soucasné zastavbé Dobrovize.

- Vyska zastavby (strana 44)
Dalezitym prvkem jsou verejna prostranstvi mistniho charakte-

ru, kterd jsou rovnomérné distribuovana naptic ¢tvrti. Cast z nich ma
charakter parku, dalsi tvofi predprostor vyznamnym Ctvrtovym budovam.
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Rez A-A” (hlavni obecni tiidou)

Zastavba stoupd smérem k vyskové dominantné nové zastavby, kterou tvori rohovy
objekt radnice. Na okrajich jsou umistény mistni parky, které tvori pfechod mezi touto novou
Ctvrti a okolni krajinou (na vychodé, vpravo), resp. se stavajici zastavbou (na zapadé, vlevo).

Rez B-B” [ndméstim)

Z fezu je patrné umisténi podpovrchové Zeleznicni zastavky pod naméstim s vystupy,
které sméruji k hlavni obecnfi tFidé. Rovnéz v tomto sméru je uplatnén kompozicni princip
navySovani zastavby smérem do stfedu (k radnici) a snizovani smérem k okrajam.

[
S AN N S i s N Y 305




43 |



OKOLIi STANICE
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1:2 000 - VYSKA ZASTAVBY

Cet podlazi:
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OKOLI STANICE
1:2.000 - ZELEN

Stromoradi  maji  mimo
svych méstotvornych funkci také
vyznam pro kompozici. Vyznacuji
totiz vyznamna verejna prostranstvi.
Mimo tFi parkd jsou umisténa jesté
na obou okrajich hlavniho ndmésti,
dale propljcuji hlavni urbanni ose
charakter méstské tridy a pro zvySeni
kvality verejného prostranstvi jsou
stromy vysazeny také na zachytném
parkovisti pfi hlavni silnici.
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OKOLIi STANICE

1:2 000 - RESENI DOPRAVY

1 Lr

. Komunikace obousmérna
O L

komunikace jednosmérna
=
arkovani v uli¢nim profilu
U

Cturt je koncipovana tak,
aby veskerad tranzitni doprava vy-
uzila stavajici komunikaci na jiznim

okraji Gzemi [silnice TuchoméFice
- Dobroviz] a nezatéZovala obytné
Uzemi. U této komunikace v primé
pési dostupnosti Zelezni¢ni zastavky
je situovano parkovisté P+R s kapac-
itou cca 100 automobild. Ostatni
komunikace v Uzemf jsou obsluzné,
severojizni smér je zpravidla kon-
cipovan jako jednosmérné komu-
nikace. Pres centralni nameésti ve-
dou dvé zklidnéné komunikace pro
zajisténi obsluhy.

Doprava v klidu je mimo zachyt-
ného parkovisté Fesena stanimi
v uliénim  profilu, jejichz,,#mf/s”féﬁ/f
zhruba kopn’ruﬁ/lekaﬂi/aci aktivniho
pagfeTu. Predpokladem je zajisténi
idencnich stani v ramci jednot-
livych objektd.

Schéma zachycuje také vedeni dvou
Zelezni¢ni trati - stavajici povrchové
pii komunikaci Tuchomérice - Do-
broviz a nové navrzené podpovrcho-
vé s vystupy do prostoru centralniho
namesti.



OKOLI STANICE
1:2 000 - PARTER

Aktivni parter je navrZen ve
stfedu nové zastavby na namésti a
v prilehlych ulicich, které lemuji vi-
cepatrové, zpravidla polyfunkéni bu-
dovy.

Funkce jdnotlivych objektd je patrné
ze schématu. Na okrajich Ctvrti jsou
umistény Ccisté rezidencni objekty,
smeérem k hlavnimu nadmésti se ob-
jevuji objekty polyfunkéni, retailové a
verejné.

Legenda:

. bydleni

polyfunkce*

retail/administrativa

. verejné objekty

m m aktivni parter

* prevazuje funkce bydleni
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DETAIL NAMESTI
1:500

Hlavni verejné prostran-
stvi nové Ctvrti je zaroven Ustred-
nim prostorem srostlych obci
Hostoun a Dobroviz [viz navrh v
méritku 1: 10 000). Nachazi se
nad zahloubenou Zeleznici, kterd
urcuje jeho severojizni orientaci.
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Po délce je rozdéleno na
tri rozdilné prostory. Jizni cast
(na vykrese vlevo) je lemova-
na polyfunkénimi a adminis-
trativnimi budovami s aktivnim
parterem, kvlli jehoZ obsluze
je plocha nameésti pojizditelna.
Po strandch je umisténo stro-
moradi a mobiliar. Jsou sem také
zaustény dva vystupy z podzemni
zeleznicni zastavky.

Stredni cast slouzi jako
hlavni shromazdovaci prostor,
nejsou zde proto stromy a plocha
je jednotné vydlazdéna. Volné
prostranstvi umoznuje vyuziti pro
kolektivni akce (koncerty, trhy,
shromazdéni] a zaroven pone-
chéavéa volny pohled na dominanty
nove ctvrti - radnici a Skolu. K té
je zajistén bezbariérovy pristup
diky preruseni komunikace.

Severni cast nameésti je
koncipovana jako parkova plocha
se stromy, ktera je oblosuzena
zklidnénou jednosmeérnou komu-
nikaci, kterd zaroven umoznuje
zadsobovani prilehlych objektd.

E
E
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@ M 1:500 (zmen&eno)



49 |



DETAIL OBECNI
TRIDY
1:500

Urbanni osa, ktera spojuje
Hostoun s Dobrovizi a je i jednim
z hlavnich verejnych prostran-
stvi nové ctvrti je koncipovana
primarné pro pesi. V casti z ni je
vylou¢ena motorova doprava, je

' 50

pouzita jednotna dlazba v celém
profilu ulice, jeji vyznam je dale
zddraznén stromoradim. Prihled
ulici  smérem k namésti je
ukoncen dominantou - budovou
radnice, kterd je nejvyssim objek-
tem v obcich Hostoun i Dobroviz.
V ulicnim profilu je navrZzen mo-
biliar k podpore pobytové funkce
tohoto verejného prostranstvi.




DETAIL MALEHO
NAMESTI
1:500

Mensi ndmésti je umisténo na
konci hlavni urbanni osy pred
objektem, ktery je zamyslen jako
obchod. Nameésti protinaji zklid-
néné komunikace, prostor pred
prodejnou je vydlazdén a opatren

stromoradim s nezbytnym mo-
biliarem. V plose nameésti je
odlisSnym druhem a formatem
dlazby vyznacena plocha pro ob-
sluhu prilehlych objektd, kteou
je v pripadé nutnosti mozné po-
jizdét.

13m 4 NP
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AUTORSKA ZPRAVA

Diplomové prace se zabyva koncepci rozvoje Uzemi mezi Prahou a Kladnem, kde mé vyhledové vést koridor nové Zeleznice, kterd spoji Prahu, letisté Vaclava
Havla a Kladno. Prace se v nékolika méritkdch zaméruje na navrh, jak mize sidelni struktura zareagovat na vstup kapacitni dopravni infrastruktury.

Hlavnim teoretickym zékladem navrhu je teorie Transit Oriented Development, tedy rozvoj Uzemy vyvolany dopravni infrastrukturou, zde novou Zeleznicni trati.
Metoda ndvrhu vychéazela od nejmensiho méfitka (1:100 000) po nejvétsi (1:500). V nadregionalnim méfitku byl sledovan pocet obyvatel v jednotlivych obcich v Praze a na
zapad od ni ve StfedoCeském kraji pro zjisténi potencialu pro nové stavebni zasahy. Ve stupni méritka 1: 50 000 byla provéiena soucasna sidelni struktura, limity dalSiho
rozvoje a potencialni plochy a koridory, ve kterych Gzemi jednotlivym obcim umoznuje dalsi rozvoj. V ndvaznosti na navrzeny koridor Zeleznice bylo uréeno nékolik lokalit,
které byly v tomto méfitku schematicky rozvedeny vcetné bilance novych obyvatel.

Nejvétsi potencial pro rozvoj byl zjistén v pripadé obce Dobroviz. PFizniva poloha koridoru Zeleznice, blizkost daldiho sidla (Hostou) a neukonéend struktura
byly vychodisky pro navrh nového sidelniho celku, ktery zahrnuje obé dosud samostatné obce Hostoun a Dobroviz. V rdmci druhé jmenované byla v pfimé navaznosti na
Zeleznici navrZena nova Ctvrt pro priblizné 6 200 obyvatel, kterd ma méstsky charakter, byt méritkové uzplsobeny predmeéstské zastavbé. Na Grovni méritka 1: 10 000 byla
definovéna struktura verejnych prostranstvi a stavebnich blok(, ve vétsim méritku 1: 2000 byla resena celd Ctvrt s podrobnosti jednotlivych objektd. Dalezitym krokem
v této Urovni bylo urceni vySkové kompozice sidla. Nova zastavba se totiz nachazi v rovinaté krajiné a kazda nova stavba tak vstupuje razantné do krajinnych panoramat,
kterd je tfeba chranit. V nové Ctvrti jsou tak navrzeny maximalné pétipodlazni budovy s jedinymi dvéma vyskovymi dominantami o Sesti podlazich. Vice jak 50% zastavby
ma do 3 nadzemnich podlazi a navazuji tak jak na soucasnou dobrovizskou zastavbu, tak na otevienou krajinu.

V méritku 1:500 byl zpracovan navrh centralniho verejného prostranstvi nové ctvrti. Tim je nameésti umisténé nad Zeleznicni trati, ktera je v této ¢asti trasy vedena
pod povrchem a jsou tak omezeny negativni vlivy Zelezni¢niho provozu na okoli. V rdmci prostoru ndmeésti jsou navrzeny tfi prostory odstupfiované mirou oteviené plochy,
mnozstvim vysazenych stroml a moZnosti pojizdét povrch prostranstvi. Ve stejném méritku, ale v mensi podrobnosti se projekt zaméruje i na navrh dalsich daleZitych
prostranstvi a to hlavni obecni tridy, kterad spojuje obce Hostoun a Dobroviz a protina také vyse zminéné nameésti. Posledni detailné navrzenou lokalitou je mistni namésti
pri zapadnim okraji nové navrzené Ctvrti.

Bc. Vaclav Brejska
kvéten 2018
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REFLEXE

V Gvodu této prace jsou uvedeny otazky, na které toto dilo mélo odpovédét. Jako zakonceni této prace uvadim shrnuti vysledkd.

Nové Zelezniéni infrastruktura ma pro rozvoj regionu velky vyznam, ackoliv obce v FeSeném Gzemi nejsou dlvodem pro jeji realizaci. Pfesto mdze jejich rozvoj
pomoci ekonomickym aspektdm projektu, protoZe Zelezni¢ni dopravu vyuZiji i novi obyvatelé v blizkych obcich. Da se oekéavat, Ze existence atraktivniho spojeni s Prahou
dale zvysi tlak na urbanizaci Uzemi, kterd probiha jiz v soucasné dobé. Projekt proto prinasi pohled na regulaci tohoto jevu a snahu soustredit nové obyvatele do pési,
resp. cyklistické dostupnosti zastédvek na nové draze. Mlze tak sekundarné dojit k ochrané stévajicich urbannich struktur. Pro vétsi rozvoj je vhodné Uzemi vychodné
od stévajici zastavby obce Dobroviz, kude nova trat projde a kde tato prace navrhuje vystavbu nové Ctvrti (spiSe méstecka) pro zhruba 6000 obyvatel. V dalSich obcich je
vystavba sledovana pouze schematicky, nicméné i tam je snaha o navazani zastavby do dostupnosti novych zastavek vlaku.

Konkrétni “urban design” merita této prace, tedy nové ¢tvrti v Dobrovizi odpovida predmétské zastavbé, diraz je kladen na kontakt s okolni krajinou a ochranu
prahledd na Lidice pred Gdoli Lidického potoka, cemu odpovida vyskovad kompozice nové zastavby. Nova Ctvrt by méla nabidnout dostatek sluzeb, rekreacnich ploch a

infrastruktury pro zajisténi “mésta kratkych vzdalenosti".
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