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zadani diplomové prace:

1/ popis zadani projektu a oéekavaného cile feeni

Tématem diplomni préce je vdechnuti nového Zivota do nevyuzivanych prostort byvalé vozovny
Krélovské Vinohrady. Zamérem je transformovat tento aredl v kulturné — vzdélavaci centrum.
Myslenka projektu vychazi ze zaméru Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy vytvoFit novou
pobotku muzea Méstské hromadné dopravy v Praze s dopinénim tohoto zaméru o vzdélavaci
centrum a vytvofit tak zazemi pro nové gkolni programy, rodiée s détmi i zvédavé dospélé. V ramci
transformace aredlu je zamyslena také Uprava vefejného prostoru pfed aredlem vozovny se
zaméfenim na névaznost na tento aredl a provéfeni pripadného dovybaveni doplrikovymi funkcemi.

2/ stavebni program

Jadrem komplexu bude muzeum MHD obsahuijici vystavnimi halami, auditorium pro konéni
pfednasek, a potfebné zdzemi odpovidajicim tomuto provozu. Dalsf sougasti komplexu bude
vzdeéldvaci centrum obsahuijici knihovnu a studovny, uéebnami riznych velikosti, specidlni dilny a
dalsi dopliikové prostory a potfebné zdzemi. Déle by areal mél obsahovat doplfiujici provozy jako
napfiklad provozy pro stravovéni ¢i komerci a administrativu,

3 popls zévéretného vysledku, vystupy a méfitka zpracovéni
Analyticka cast
Privodni zprava
Situace SirSich vztah 1:2000
Situace feSeného Uzemi v méfitku 1:500
Pudorysy v min. méfiku 1:250
Rezy v min. méfitku 1:250
Pohledy v min. méfitku 1:250
Detail
3D zobrazeni exteriéru a interiéru (min.3 zobrazeni)

4/ seznam dal$ich dohodnutych &asti projektu (model)
Fyzicky model projektu v min. méfitku 1:250
Odevzdany budou postery v rozsahu dle pozadavki FA CVUT, 2 portfolia a CD
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02 ANALYTICKA CAST



historie - tramvajova doprava v Praze

Pocatky hromadné dopravy

S prichodem primyslové revoluce se zacala po staleti
utvarenad tvar Prahy postupné ménit. Ze zemédélskych
usedlosti a obci kolem Prahy se zacala utvaret priimyslova
predmésti. Rozmach priimyslu v prazskych predmeéstich,
jako napfiklad Smichov ¢i Karlin, znamenal velky narUst
obyvatel, ktery byl zplsobeny prichodem venkovského
obyvatelstva za praci. Pravé tento rozvoj si vyzadal vznik
méstské hromadné dopravy. Prvni pokus o hromadnou
dopravu osob predstavuje omnibus, coZ bylo nekolejové
potahové vozidlo tazené konmi. Prvni omnibus zacal
jezdit v roce 1829 ze Staroméstského namésti na Malou
Stranu.

Konska draha

Pro roztfisténost a kratkodobost jednotlivych akci se
omnibus v Praze nestal skute¢né masovym dopravnim
prostfedkem. Jako prvnim se jim stala aZ korika.
KonéspreZna tramvaj byla uvedena do provozu v zaf{
1875. Rychle se stala oblibenou a ziskala prvenstvi

v méstské hromadné dopraveé. Prvni trat byla
jednokolejova a vedla v délce 3,5 km od Narodniho
divadla na Invalidovnu. Draha jezdila od 7 do 20 hodin
v sedmiminutovych intervalech a denné obslouzila pres
4000 lidi. V roce 1885 bylo v provozu jiz Sest linek kofiky.

Elektrifikace

Na konci 19. stoletf se stav infrastruktury postupné zacal
zhorSovat a konka zacala byt vytlacovdna dalsi novinkou
pramyslové éry - elektfinou. Trat koriky byla nakonec

v roce 1889 odkoupena elektrickymi podniky, které
postupné prebudovaly trat konské drahy na elektrickou
tramvaj. Posledni pravidelna jizda kofiské tramvaje

byla ukoncena v roce 1905. Poslednim Usekem drahy
byl Usek trati na Karlové mosté, ktery byl v zafi 1905
elektrifikovan.

zdroj textu : od koriky k metru, str.
archiv Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy

—

konka pres KarlGv most, konec 19. stoleti?

korka a tramvaj s ¢ekarnou, Josefské nameésti
1898*

Prvni draha elektrické dopravy

Posledni ¢tvrtina 19. stoleti bylo obdobi rychlého
rozkvétu primyslové vyroby. Vedle parnich strojl se
zacaly uplatiovat elektromotory k pohonu stroj i
dopravnich prostfedkd. Nastup moderni dopravy zahajil
inZenyr FrantiSek Krizik 18.7.1891 otevienim kratké
linky prvni elektrické tramvaje na Letné u pfileZitosti
Jubilejni zemské vystavy. Tramvaj vedla od stanice
letenské lanovky Oveneckou ulici a koncila prfed vchodem
Stromovky. V roce 1897 byly zfizeny Elektrické podniky
hlavniho mésta Prahy.

Rozvoj sité elektrickych drah

Na konci 19. stol. vyznamné vzrost| pocet obyvatel a
tovaren na Uzemich Karlina, Libné a Vysocan, kam drahy
korky zatim nevedly. Proto byla v roce 1896 zfizena prvni
trat poskytujici pravidelnou dopravu osob elektrickou
drahou pravé pro tyto lokality, a to na trati z Florence
pfes Karlin a Liben do Vysocan. Elektrarnu a vozovnu
méla tato trat v Libni v ulici Na Svabkach. V roce 1897 byl
zahajen provoz na trati ze Smichova na Klamovku. Dalsi
vybudovanou trati byla trat pro Vinohrady, ktera vedla od
Statni opery Korunni tfidou do vozovny u Orionky. Pozdéji
byla rozifena o Usek na Zizkové. Do roku 1905 byla trat
konské drahy kompletné elektrifikovana.

Dalsi rozvoj

Plvodni vozovny koriky v Karliné, Smichové a Stromovce
byly rozsiteny a pfebudovany pro potreby nové
infrastruktury. V roce 1900 byla v HoleSovicich oteviena
Centrdla - Ustfedni vozovna, dilny a elektrarna. V roce
1908 bylo v porovozu jiz 11 linek. Vozovy park se déle
rozSifoval a budovaly se dalsi traté a vozovny. Roku 1911
byly zfizeny dalsi Ustfedni dilny u vozovny v Libni v arealu
Rustonovych strojiren. Dalsi rozvoj pokracoval zejména
po roce 1922, kdy pfipojenim pfrilehlych obci vznikla
Velkd Praha, coz vyvolalo vystavbu vozoven v Pankraci,
Vokovicich ,Motole a Kobylisich.



historie - rozvoj infrastruktury tramvaji
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7 vozovna Hloubétin
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aktualni situace tramvajovych vozoven v Praze
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historie - vozovna Kralovské Vinohrady

Historie!:

- vystavéna roku 1897 jako jednolodni hala s
pristavkem pro administrativu s kolejemi vedoucimi
do dilny pro udrzbu v pfizemi

- 1989 odkoupeni elektrickymi podniky, vozovna byla
rozsifena o dalsi 2 odstavné lodé, byla pristavéna
obytna budova, kotelna, sklady, dilny a kolej do dilny,
administrativni budova byla zastfesena

- do roku 1914 zde byla prvni dilna vrchniho vedeni,
odkud se presidlila do Rustonky

- v roce 1933 zde byl ukon¢en tramvajovy provoz
- od roku 1935 sloufzila pro dilny vrchniho vedeni

- v roce 1949 byla jizni lod adaptovana na vozovnu
pro 22 trolejbus(, byl upraven vjezd do haly, zruseno
podsklepeni a zfizena nova podlaha se ¢tyfmi
reviznimi kandly, z celé vozovny byly odstranény
koleje vyjma jedné u prvni lodé

- v letech 1955 byly trolejbusy odstéhovany do
vozovny Vrdovice, od té doby slouZzi vozovna pouze
jako garaz a dilny vrchniho vedeni

- v roce 1988 byla v prvni lodi zrusena vsechna
vjezdova vrata a upraveno praceli

- uvnitf hal béhem let vzniklo mnoho rtznych dil¢ich
Uprav a vestaveb

Ltechnické pamétky Cech, Moravy a Slezska I11.dil
2 http://www.dveprahy.cz/

ortofoto 1945, vyuzivano pro tramvaje ?

ortofoto 1954, vyuziv

ano pro trole

objekty* :- 3 haly pro skladovani vozu
- budova pro administrativu
- obytna budova, sklady, dilny, kotelna

1. hala:- remisa na 25 voz(, 5 koleji
- nosny systém drevény- sloupy + vazniky
- obvodovy plast zdény
- celd hala podsklepena
- kolejnice byly pfipevnény na Zeleznych
valcovych nosnicich polozenych na zdénych
pliliich
- podlaha foSnova spojena svlaky, poloZena
na prabéznych trdmech na pilifich
2. hala: - remisa pro 9 vozd, 3 koleje
- obvodové nosné zdivo
- ocelovodrevéné vazniky
- celd hala podsklepena
- kolejnice byly pfipevnény na Zeleznych
valcovych nosnicich polozenych na
litinovych pilitich
3. hala : - remisa pro 36 vozU, 6 koleji
- obvodové nosné zdivo
- ocelovodrevéné vazniky
- celd hala byla podsklepena
- kolejnice byly pfipevnény na Zeleznych
valcovych nosnicich polozenych na
litinovych pilitich

administrativni

budova : - dilna pro opravy voz( s jednou koleji
- kancelare spravy drahy
- obytné mistnosti



vozovna po dokonceni prvni lodé, 1897

pohled na vozovnu z naroZi ulic Korunni a

zdroj fotodokumentace : archiv Dopravniho podniu hlavniho mésta Prahy

interiér horni haly, 1987

interiér dolni haly asi na zac¢atku 60. let

SoE5 i :
po pristavbatavbé dalSich 2 lodi, 1898

vozovna jiz dlouho slouZila jen provozovné, 70.léta




historie - dokumentace vozovny Kralovské Vinohrady
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historie - dokumentace vozovny Kralovské Vinohrady
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analogie - transformované vozovny v Praze

—

vozovna a Cekdrna Kralovska obora, 1936

vozovna Karlin, 19003

thttp://www.vozovna-stromovka.cz/fotogalerie/galerie-3/

Kralovska obora - vystavéna roku 1885

- stdj a Cekdrna pro provoz koriské drahy

- v roce 1898 probéhla elektrifikace této
drahy, stdj byla adaptovana na remisu

- v roce 1899 byla pfistavéna dalsi lod'

- v roce 1910 byla pfistavéna budova pro
administrativu s vypravnou a bytem

- v roce 1939 byla vozovna zbourana, zlstala
pouze administrativni budova

objekty : 2 lodé z hrdzdéného zdiva,
Cekdrna,administrativni budova s bytem

aktualni stav : konverze na restauraci,
rekonstrukce pozUstalé budovy a pristavba

Karlin - vystavéna roku 1900

- vznikla na pozemku byvalé vozovny kofiské
drahy po sbouranim staré remisy a staji

- admininistrativni budova byla rozsifena
pfistavbou a vedle byla zfizena mald konirna

- v roce 1951 se vSechny vozy zatahly do
nové vozovny v Hloubétiné

objekty:

- velkd remisa pro 25 voz(, mald pro 4 vozy
- dilny, skladisté

- obytna a administrativni budova

aktualni stav : v 90. letech konverze na
autosalén,objekty zachovany, Uprava fasady

2 http://www.bydleni-ig.cz/architektura-a-design/rekreace-relaxace/restaurace-vozovna-ve-stromovce/

3 http://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2006041327

restaurace vozovna ve Stromovce, 20162

vozovna Karlin, 20163



vozovna StreSovice 19221

thttp://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2006041327

Smichov - vystavéna roku 1915

- postavena v roce 1915 na pozemku vozovny
koriky sbourdnim plvodni remisy

- tramvajovy provoz zde byl ukoncen v roce
1937 zahajenim provozu ve vozovné Motol

- v letech 1939- 1972 byla vyuzivana jako
vozovna trolejbus(

objekty : remiza pro vozy,
administrativni budova,
staje pro koné, kovarna a Zumpy

aktualni stav : areal vyuzit pro vystavbu
kancelarské budovy, ponechdno jen
obvodové zdivo, dokonceno v roce 2017

StreSovice- vystavéna roku 1909

- v roce 1922 byla tfilodni vozovna rozsitena
o Ctvrtou lod' a pfi vstupu byla postavena
hasiéska zbrojnice

-vroce 1929 byla vozovna pfetiZzena a tak
byly 1.-3. hala prodlouZeny na délku 4. haly

- provoz ukoncen 1992, konverze v muzeum

objekty : trojlodni hala a 4. hala
zdmecnicka dilna navazujici na prvni lod'

aktualni stav : vSechny objekty zachovany,
haly vozovny vyuZity pro muzeum MHD jako
vystava historie hromadné dopravy,

dalsi objekty - restaurace, administrativa

2 http://www.info.cz/byznys/miliardovy-obchod-na-smichove-skanska-prodala-vozovnu-predelanou-na-kancelare-11786.html

3 http://www.dpp.cz/muzeum-mhd/

kancelarské centrum FIVE, 20172

muzeum I\/IH, 20173



analogie - muzeum dopravy

Muzeum MHD, vozovna StfesSovice, Praha
- shirka pamatek z historie hromadné
dopravy Prahy s nazvem ,,0d Konky k
o X metru”
"‘ "'"'l - vystava historickych voz( obsahuje :
M | - exponaty vozU koriské drahy
e il - historické elektrické tramvaje od pocatku
po konec 20.stoleti
- 2 - historické vozy trolejbust
5§ | it - 2 vozy metra
Ay - Gdrzbové vozy a vozy vrchniho vedeni DPP
- dal$i exponaty- modely, fotografie,
historické dokumenty, jizdenky, planky

780

thttp://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2006041327
2 http://www.info.cz/byznys/miliardovy-obchod-na-smichove-skanska-prodala-vozovnu-predelanou-na-kancelare-11786.html
3 http://www.dpp.cz/muzeum-mhd/



London Transport Museum

- expozice historie hromadné dopravy
- vystava historickych vozU a stroj

- expozice dopravy svétovych mést

- expozice navrhni si zastavku

- trenazéry dopravnich prostredk(

- herna pro déti s dopravnimi prostfedky
- dilna

- k interaktivni vystaveé jsou i kostymy

- hromadnd doprava svétovych mést

- budouci doprava- budouci mésto

- pfednaskovy a kulturni sal

- dilna pro workshopy- , activity studio”
- knihovna

- studovny

- obchod, kavarna, satna, kancelare

Vienna Remise Muzeum

- expozice historie hromadné dopravy

- vystava historickych vozU a strojd

- expozice dopravy svétovych mést

- trenazéry dopravnich prostredk

- expozice koncipovana jako otevieny prostor
s vystavou strojl a tematicky zamérenych
bunék

- workshopy a programy pro déti pofadany v
prostorach haly

- ¢ast haly funguje pro multifunkéni vyuziti

- obchod, kancelare

- areal ¢astecné stale funguje jako vozovna

vystavni hala dopravniho muzea ve Vidni

1 https://www.ltmuseum.co.uk/
2https://www.wien.info/en/sightseeing/sights/from-s-to-z/remise-transport-museum

simulator fizeni metra

s,

interaktivni panel - trakéni energetika
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Muzeum méstské hromadné dopravy v Praze

(ddle Muzeum MHD) sidli od roku 1993 spole¢né

se dvéma stredisky zajistujicimi smluvni jizdy
historickych tramvajovych vozidel ve vozovné
Stfedovice. V ramci CR se jedna o nejvyznamnéjsi
muzejni instituci se specializaci na historii méstské
hromadné dopravy, ktera pecuje o rozsahly park
muzejnich i provoznich historickych vozidel a dalSich
sbirkovych predméta.

Soucasné prostory Muzea MHD ve StfeSovicich
prestaly jiz pred nékolika lety kapacitné vyhovovat
pro provozované aktivity.

Zasadni ulevu by pro muzeum pfinesla nova
pobocka.Pro budouci rozsifeni muzea byla jako
vhodny aredl vybrana byvala vozovna Kralovské
Vinohrady (tzv. areal Orionka).

Nova pobocka ma doplnit expozici o méstské
hromadné dopravé o témata, ktera nejsou jiz mozné
vystavit ve StreSovickém muzeu.

Aredl byvalé tramvajové a posléze
trolejbusové vozovny je z hlediska historie
prazské MHD cenny a zajimavy.

Objekt je dodnes dochovany pozUstatek
kratkou dobu existujiciho samotného
dopravniho podniku Kralovské Vinohrady,
vybudovany v roce 1897 (horni hala a obytny
a administrativni objekt). Zaroven se jedna o
nejstarsi vozovnu pro tramvaje vybudovany v
roce 1898 (stfedni a dolni Mezhala), kterou
vybudoval dnesni dopravni podnik. Objekt je
dodnes dochovan v dobrém stavu.
Vybudovani muzea v arealu Orionky, by
pomohlo zpfistupnéni vice exponatd
hromadné dopravy a dale by nabidlo nové
tématické okruhy, na které v aredlu vozovny
StfeSovice jiz neni misto.

Nova pobocka muzea MHD ma byt, na rozdil od
muzea ve StreSovicich, kde je vystava zamérena
predevsim na historii prazské hromadné dopravy,
zamérena na interaktivné;jsi pfedstaveni zakulisi
hromadné dopravy, kterd se netyka jen samotnych
voz(. Nova vystava by predstavila témata o
technologii a konstrukci tramvajovych trati a
trakéniho vedeni, o architekture a designu v
dopravé, predstaveni fizeni a servis méstské
hromadné dopravy.

Mezi poucné vystavy by mély byt také zarazeny
hravé interaktivni prvky, které by navstévniky vtahly
do déje a priblizily tak vice svét techniky i laické
verejnosti.

Dale je zamysleno v aredlu vytvofit prostory pro
poradani skolnich programi a workshopt, prostory
pro konani ptednasek, prostory pro konani
verejnych kulturnich akci.
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aktualni stav - soucasné vyuziti a fotodokumentace

soucasné vyuziti arealu :

- aredl Dopravni podnik Prahy pronajima
soukromym podnikatelskym subjekt(m

- horni hala vyuzivana pro kancelare

- stfedni hala vyuzivana jako dilny

- dolni hala vyuZzivana jako garaz

- aredl je oplocen a u vjezdu je vratnice
pristavéna roku 2001

- obytnda budova nevyuZzivana

- dilensky pfistavek nevyuzivan

- plechové pfistfesky na dvore aredlu
nevyuzivany

- objekt pted krytou chodbou vyuZivan jako
sklad pneumatik : T A

pohled na vjezd do aredlu s vratnici - objekt v levém dolnim rohu nevyuzivan pohled z ndmeésti u orionky

4

interiér horni haly s dil¢imi vestavbami?

interiér stfedni haly s vnitfnimi pracovisti

—

zdroj fotodokumentace : archiv Dopravniho podniu hlavniho mésta Prahy
*http://www.izdoprava.cz/navstivili-jsme/2012/6241/



porovnani soucasného a historického stavu

2 1 i

vozovna v dobé tramvajového provozu,1923 pohled na severni a vychodni ¢ast vozovny, 1923 dolni hala jesté bez stfedni pficky a podhledu

horni hala vozovny stav v roce 2018 aktualni pohled na severni a vychodni ¢ast vozovny aktuadlni stav interiéru dolni haly

RREREEEES

‘\ .l!’!.;

zdroj fotodokumentace : archiv Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy



aktualni stav - dokumentace

VRATNICE

| )
NAMESTi U ORIONKY
| /

\\ SKLAD

B— 111 ‘\

PRISTRESKY
BEZ VYUZITI

\\\\\\\‘Illl

aktudlni stiuace a vyuZiti objektd 1 :750

Aktualni stav objektu
horni hala

- kompletni Uprava
zapadni (Celni) fasady

- prepatrovani ¢asti
interiéru --> pfeména
oken na severni fasadé

- vychodni fasada
zachovald - v interiéru

je vidét prepatrovani
zasahujici do oken

- vnitfni vestavby kancelafi
- nenosné pfricky

- ocelové schodisté do
patra

- zruSeno podsklepeni

- zruSeny koleje a trolejové
vedeni

- zazdéna okna do byvalé
spojovaci chodby



stfredni hala

- Uprava zapadni (Celni)

fasady

- rozdéleni prostoru

prickou na 2 ¢asti

- vestavba mistrovny a

skladu do predni ¢asti

- dodatecné pfristaveni

dilenskych a skladovych

prostor( za halou

- zazdéni oken bocnich zdi

dolni hala

- Uprava zapadni ¢elni

- rozdéleni prostoru

dvéma pfickami na 3 ¢asti

- garazova a dilenska ¢ast a
technické zazemi

- podhled stresni kce

-vestavba dilenského

zazemi- nenosné pricky

pudorys aktualniho stavu hal 1 :350
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PRUVODNI ZPRAVA

Popis uzemi

Pozemek se nachdazi v Praze - Vinohradech, v katastralnim Gzemi Prahy 10.
Resenym aredlem jsou budovy a pozemek byvalé vozovny Kralovské
Vinohrady.

Aredl je vymezen ulicemi Korunni ze severu, BeneSovskou z jihu a zapadu a
ulici HradeSinskou z vychodu.

V aredlu se nachazeji ve vychodni ¢asti objekty byvalé vozovny, které jsou
tvoreny tfemi halami byvalych remis. Ddle se na pozemku nachazi obytna
budova, kterd se nachazi za stfedni halou, a v pravém dolnim cipu je byvaly
dilensky objekt. Mimo tyto objekty se tu jesté nachdzi nékolik malych
budov v prostoru dvora. Areal je dnes vyuZivan jen ¢astecné. Dopravnimi
podniky je pronajiman soukromé firmé jako garaz.

Pozemek se nachdzi na vyznamné méstské tepné - ulici Korunni, kterd je
rovnobézna s Vinohradskou a vede zde tramvajova trat. Ulice Korunni
plynule prechazi do Ji¢inské, kterd usti k nedaleké Flore.

Pozemek se nachdzi na hrané kfiZzovatky ulice BeneSovské a Korunni, kde
je patrné rozhranni dvou riznych méstskych struktur, kde se kompaktni
méstsky blok zméni v jemnou strukturu zahradniho mésta.

Pozemek se nachazi také na hrané terénniho zlomu, kde Vinohradska
ploSina zacina klesat do udoli smérem k VrSovicim.

Pozemek se nachdzi na konci osy ulice Korunni smérem k Namésti Miru.
V tomto misté se uzaviené prostredi otevird a Gsti na ndmésti u Orionky,
které je byvalou to¢nou trolejbus( u trolejbusové vozovny.

Urbanisticky a prostorovy koncept

Transformace arealu ma do Uzemi vdechnout novy Zivot a vytvofit
vyznamné tézisté na konci Korunni ulice, kde se sou¢asné namésti kdnicky
otevira k haldm vozovny. Hlavnim konceptem je tedy vytvoreni nového
verejného prostoru u nové navrzené verejné budovy nadlokalniho
vyznamu. Prostor bude vytvoren jako dvorana pred remisnimi halami.

Na dvur byvalé vozovny se opét vrati vozidla méstské hromadné dopravy.
Prostranstvi bude definovdno hranami a vytvofi tak intimné;jsi uzaviené;jsi
prostor odskoceny od rusné kfiZzovatky ulice Korunni a BeneSovské,

kde se prostor zméni na parkovou Upravu ndmésticka Orionka, které
dvorané poskytne zelenou fasadu uzavieného ndmésti. Na severni hrané,
kde pozemek sousedi s kompaktni zdstavbou, bude hrana definovdna
pavilonovou kavarnickou, kterd podpoti ulici Korunni a vtahne do ndmésti
i kolemjdouci. Na jihozapadni fasadé, kde se prostredi méni v zahradni
mésto, bude ndmeésti definovdno stromoradim, které vytvofri pfijemné
prostiedi v |été. Uzavienost arealu z této strany je navic podporena
terénnim zlomem.

Transformace objektl bude spocivat ve vycisténi od rusivych objektd v
arealu. Byvalé remisni haly budou ponechany a rekonstruovany. Byvala
obytnd budova bude zbofena pro vytvoreni nové vrstvy a dominanty v
prostoru, budovy vzdélavacicho centra. V pravé dolnim cipu bude budova
dilny odstranéna a prostor bude slouZit pro zdzemi aredlu Orionka a
Dopravniho podniku, kde bude zfizeno nékolik vazanych parkovacich mist
a tfipatrova administrativni budova. Navstévnicka parkovaci mista budou
noveé zfizena v uli¢nim profilu ulice BeneSovska a v ¢asti ulice Hradesinska.




Architektonické reSeni

Transformace objektl bude spocivat ve vycisténi vnitinich prostort
remisnich hal od rusivych vestaveb. Horni a dolni hala bude
transformovana ve vystavni haly nového muzea MHD. Priceli budou
rekonstruovana do plvodni podoby. Budou obnovena vjezdova vrata

do hal a zavedeno trakéni vedeni pro pohyb historickych voz( v ramci
expozice. Stredni hala bude vyuZita jako vstupni foyer s moznosti
multifunkéniho vyuZziti pro pfipadné kulturni akce. Vstup do vystavnich
hal bude ztizen pres obchod ze vstupniho foyer. Foyer bude dale slouzit
pro docasné vystavy a konani prilezitostnych kulturnich akci. Vzdélavaci
centrum, zpfistupnéné téz pres vstupni foyer, bude zfizeno ve 3-6 NP nové
budovy v zadni ¢asti za stfedni halou. Vzdélavaci centrum bude obsahovat
dilny a u¢ebny umisténé ve 3 a 4 NP a tématickou knihovnu v 5-6 NP,
odkud budou vyhledy do okoli.

V 1 NP nové budovy bude umisténo auditorium pfistupné ze vstupni haly
a prostory zazemi centra. Ve druhém patie nové budovy bude vytvoren
propojovaci kréek mezi horni a dolni vystavni halou, tvoreny interaktivni
dopravni hernou. Vystava bude koncipovana do rtznych tématickych
okruhu, které postupné osvétli svét dopravy. Horni hala bude vénovana
expozici tramvaji. Hlavnim prvkem vystavy bude bezbariérova rampa
vyuzita pro vystavu. Rampa bude poskytovat nejen plochu pro expozice
ale také pohled na expondty z rGznych ahlud. Pro vytvoreni tématickych
expozic budou déle vyuzity obvodové ¢asti hal a vytvoreny buriky pro
tmavé expozice. V dolni hale bude zadni kryta ¢ast vyuzita pro interaktivni
expozice, které navstévniky vtahnou do svéta méstské hromadné dopravy.
Galerie ve druhém patfe poskytne rozhled na celou halu a exponaty, které
budou rozdéleny do ¢asti vystavy trolejbusu a ¢asti vystavy autobus(. Pro
prekondni vySkového rozdilu se vstupni halou je opét zfizena bezbariérova
rampa, ktera je opét vyuzita pro vystavu.

Administrativni objekt v dolnim rohu bude mit prljezd z ulice HradeSinska
pro vjezd do dvora. V prvnich dvou patrech budou zfizeny kancelafe pro
dopravni podnik a ve 3. patfe bude administrativni zazemi arealu.

KNIHOVNA

UCEBNY A DILNY

UCEBNY A DILNY

NI HALA

ADMINISTRATIVA MUZEA

ZAZEMI

ADMINISTRATIVA DPP

VYSTAVNI HALA

<

MULTIFUNKCN
VSTUPNI HALA

VYSTAVNI HALA

ADMINISTRATIVA DPP

OBCHOD MUZEA

=

|

sropojeni vystavnich hal

zpiistupnéni centra pres multifunkéni halu

— |[€

| —

vyuziti rampy pro vystavu a rozhled




Konstruk¢ni feSeni

Nosny systém nové budovy bude Zelezobetonovy kombinovany systém
se sténami v prvnich dvou podlazich a sloupy ve vyssich podlaZich.
Sloupy budou vyztuzeny podélné privlakem a objekt ztazen po obvodé
Zelezobetonovym véncem.

Administrativni budova bude postavena ze zdéného sténového systému.

Materialové feseni

Budova vzdélavaciho centra se otevira prosklenou fasadou do okoli a
poskytuje tak vyhledy a pfijemné vnitfni prostfedi pro studium. Pro
zamezeni pfimého svétla z exponovanych sveétovych stran je navrien
fasadni systém z perforovanych panell pro rozptyleni svétla. V prvnich
dvou patrech bude budova obloZena tepelnou izolaci s omitkou. Natoceni
plechovych panell dodava pramyslovému historickému arealu oZiveni.

Ve stfedni hale bude sejmuta stfesni konstrukce a ponechany budou

jen stfedni vazniky. Hala bude zastfedena sklenénou stfechou. Cervend
plechova krytina horni a dolni stfechy bude sejmuta a vyménéna za krytinu
z titanzinku. Dale budou v obou haldch sejmuta stfesni okna a vyménéna za
nova stfesni okna, kterd budou vytvaret pasovy efekt.

Fasady horni a dolni haly budou rekonstruovany do ptvodniho stavu.
Obnovena vjezdova vrata budou opatfena ocelovymi mFtizemi pro oZiveni
fasady. Pro zd(raznéni vstupu do arealu bude mit stfedni hala prosklené
priceli a podpofi tak vyhledovou osu celého aredlu.

%
%

knihovna s vyhledy

A

A

N
~N

rozptylit pfimeé svétlo ve vzdélavacim centru
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Budovy vozovny béhem
své historie dostaly
nékolik novych vrstey,
které byly charakterem
predevsim ucelové a
operativni. V celém
arealu tak mGzeme
sledovat vestavby,
pristavby, pristfesky Ci
malé objekty predevsim
skladistového ucelu.

Soucdsti transformace
aredlu je nutnost vycistit
tyto vrstvy v prostoru
dvora. Pro vytvoreni
nového vzdélavaciho
centra bude zbouran
byvaly obytny objekt,
ktery je dnes nevyuZivan.

NevyuZzivany dilensky
objekt v dolnim cipu
arealu bude zbourdn za
Ucelem vytvoreni mista
pro administrativni
zdzemi aredlu a
Dopravniho podniku.

schéma bourani objektl a jejich aktualni vyuziti 1 :750

NAMESTI U ORIONKY

VRATNICE

BEZ VYUZITI

PRISTRESKY
BEZ VYUZITi

SKLAD

KANCELARE

SKALD PNEUMATIK

DILNY

BEZ VYUZITi

GARAZ

BEZ VYUZITI



Ucel vyuziti objektl se
nékolikrat zménil a bylo
nutné pro né udélat
rdzné vestavby, kvuli
kterym ztratily haly svoji
otevrenost a technickou
vznesenost.

Nové vyuziti hal pro
muzeum MHD ma
navratit haldm vozovny
plavodni atmosféru. Je
tedy nutné pldorysy
vycistit od nevhodnych
vestaveb, aby mohly
byt opét vyuzity jako
depozitaf historickych
voz( a mohly byt dale
vyuzivany pro tématické
vystavy.

pudorys stavajiciho stavu a bouracich praci 1 :350
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Fasadni systém z perforovanych panelt
je navrzen tak, aby pomahal regulovat
tepelné a svételné podminky béhem
celého roku.
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Pro tento ucel jsou panely orientovany
rdznymi sméry podle svétovych stran a
vytvafri tak prirozené prijemné pracovni
prostredi.

.
o

referenece fasadniho systému



detail fasady 1 :50

A N
A==

rozptylit pfime svétlo ve vzdélavacim centru

Prosklena fasada vzdélavaciho centra

Na vychodni a zapadni fasadé jsou panely
orientovany v Sikmém uhlu pro zachyceni
bocniho zapadniho a vychodniho svétla. Na
jizni strané jsou panely orientovany podél
fasady pro zachyceni kolmého jizniho svétla.
Jizni fasada je oteviena jen v Useku lodzie,
ta je také z ¢asti po stranach kryta panely
pro poskytnuti pfijemného prostredi iv
letnim obdobi, kdy bude stinéna v ¢asti za
panely.

Panelovy systém je kotven rektifikacnimi
kotvami k Zelezobetonové desce (preruseni
tepelného mostu - pénové sklo tl. 50 mm)
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