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(Eeska):
Diplomova prace se zaméfuje na oblast Stafecky v centru Trebice. Navrh
celou dfive asanovanou oblast zaélenuje zpét do struktury mésta. Uzemi
&2;:2;? dnes s prevahou automobilové dopravy diplomni prace pfeménuje na Zivou

¢tvrt pro pé3i. Nova zastavba se snazi doplnit v misté chybéjici funkce a
posilit tak roli centra ve méste.

Anotace (anglicka):

This diploma thesis is focused on an area called Stafecka in the centre of the
town of Tfebi¢. The project integrates the whole once sanitated area back in
the town structure. The location with predominance of vehicular traffic is
transformed into lively quarter for pedestians. New buildings try to

supplement missing urban functions and strengthen role of the town centre.

Prohlaseni autora |
Prohladuji, ze jsem predlozenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uved|
vegkeré pouzité informaéni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”
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Ceskeé vysoke uceni technické v Praze, Fakulta architektury
2/ ZADANI diplomové prace

Mgr. program navazuijici

jméno a pfijmeni: Jan Plocek

datum narozeni: 23.9.1992

akademicky rok / semestr: 2017/2018 zimni semestr
obor: Architektura a urbanismus

ustav: 15127 Ustav navrhovani |

vedouci diplomové prace: doc. Ing. arch. Miroslav Cikan
téma diplomové prace: Centrum Tiebige

zadani diplomové prace:
1/ popis zadanf projektu a o&ekavaného cile fedeni

Predmétem diplomové prace je feSenl rozvojové struktury méstské zastavby v blizkosti centra
TrebiCe, v asanované oblasti Starecka, na hranici méstské pamatkové zény.

Tézistém navrhu budou objekty uvedenych typli a zapojeni nové do stavajici struktury, véetn& feseni
vazeb vnitrobloku a navazujiciho parteru — vefejného prostoru mésta.

Navrh bude implementovat pfedpokladané funkce a kapacity vhodné pro danou lokalitu a pomoci nich
iniciovat oZiveni a navy$eni obytné hustoty celé oblasti. To znamen4, Zze navrzené objekty mohou
obohacovat méstskou strukturu nabidkou dal3ich méstskych funkci v kontextu historicky vyznamné
oblasti, centra mésta a okresu.

Je na zpracovateli, jaké méfitko a strukturu navrhne a jakou bude pfedpokladat strategii vystavby a
struktury viastnictvi a kvalitativni i kvantitativni viastnosti navrzenych funkci tak, aby podpofil vitalitu a
meéstskost na historické centrum navazuijici oblasti.

2/ stavebni program

Stavebni program bude vychazet z $ir§iho zaméru revitalizace centra a navy$eni jeho atraktivity a
navratu zajmu o bydlenl.

Bude posouzena strategie dopravy s dopadem na zménu dopravni infrastruktury s ptednosti pohybu
pesich pfed automobily se zaji$ténou obsluZnosti objektl a lokalizovanou, nerusici dopravou v klidu.

3/ popis zavére¢ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

- Autorska zprava

- Schémata ozi'ejmujici koncepci navrhu

- Schéma a ilustrace potfebné pro pochopeni principu
- Situace /1: 1000-2000/

- Pldorysy /1: 200-500/ _

- Charakteristické pohledy /1: 200-500/

- Charakteristické fezy /1: 200-500/

- Vizualizace exteriéru

- Vizualizace interiéru

4/ seznam dal$ich dohodnutych &asti projektu (model)

Fyzicky model /1: 500-1000/
- Portfolio /2x/ A4
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- CD obsahuijici vystupy zpracovaného diplomniho projektu /2x/
Uvedena méfitka a vystupy se mohou v ramci WVOje DP zménit

Datum a podpis studenta 4 2 o7 £
Datum a podpis vedouciho DP @ A, Zea 7%
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Centrum Trebice

Uvod

O PROJEKTU

V ramci preddiplomniho seminare jsem rozebiral své rod-
né meésto TrebfC. Snazil jsem se s méstem seznamit co
nejpodrobnéji a zaroven najit ty casti mésta, které jsou
pomyslinym rozbitym koleckem ve strukture mésta a osla-
buji jeho nesporné hodnoty.

Jako nejvétsi problém bezpochyby shleddvéam
oblast Starecky v samotném srdci mésta. V minulém sto-
letl prosla tato ¢ast razantni preménou, kterd uprednost-
fnovala automobilovou dopravu a z dffve Gtulné ctvrti udé-
lala témér pustou oblast.

Moje snaha v diplomnf praci je tedy zfejméa. Na-
vratit tuto dlleZitou Ctvrt zpét do soukolf mésta a tak do
centra navratit bydlenf, posilit jeho obchodnf funkci a vy-
tvorit oblast hodnou sousedstvi pamatek UNESCO.

V préci se zamérim na tvorbu prostord pro pésf,
zlepsenf prostupnosti Uzemim a jeho napojeni na okol,
Upravu stavajicich budov a jejich doplnénf vhodnou za-
stavbou, aby vznikla kvalitni, ziva lokalita.



MESTO



POLOHA

Trebi¢ lezf na Moravé v jihovychodni ¢asti kraje
Vysocina, zhruba 50km zapadné od Brna. Trebi¢ je druhé
nejveétsi mésto v kraji, ale neprochazf jim zadny vyznam-
ny automobilovy ani Zelezni¢nf koridor, avsak délnice D1
jako spojnice se zbytkem Ceské Republiky je vzdalena asi
25 minut jizdy. Mésto ma silnou vazbu nejen na krajskou
metropoli Jihlavu, ale i na Brno, které ma mnohem vyssi
obcanskou vybavenost. Jiz slabsi ale neopomenutelnd je
vazba na Dolnf Rakousko a Viden.

Mésto bylo okresnim méstem pro byvaly okres
Trebi¢, ktery mél asi 112 000 obyvatel. Pro okruh velky
zhruba 15km stale slouZf jako vyznamné zdravotnf, pra-
covni, vzdéladvaci, administrativnf, kulturni a zédbavni cen-

trum.

OKOLI

Okolf mésta skytd mnoho prirodnich a turistic-

kych zajimavosti. Z kulturné, historicky vyznamnych sidel
v okolf stojf za zminku Tel¢, Moravské Budéjovice ¢&i Jaro-
meérice nad Rokytnou, se svymi zamky. K dalsim turistic-
kym cildm patri Dalesickd prehrada, Mohelenskd hadcova
step, ¢i rozhledna Marenka a mnoho dalsich.

Z ekonomického hlediska je ddlezitd hlavné ja-
derna elektrarna Dukovany, Lezicf 26km od mésta. Je vy-
znamnym tvlrcem pracovnich mist pro Trebic.

V blizkosti mésta se nachazl mnoho vesnic jako
napriklad Okrisky, Nova Ves, Pribyslavice, Starec¢, Budi-
Sov, Trnava, Stritez, jejichz obyvatelé ¢asto do Trebice do-

iz deji.
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ZAKLADNI UDAJE P~

V soucCasné dobé ma meésto sedmnact meést- N
skych ctvrti o celkové rozloze 5760ha s 36 572 obyvateli.
Zastavené Uzemi mésta ma rozlohu 857,8ha a v tomto ‘
Uzemf je Ctvrti pouze deset. V Uzemnim planu je pocitano '
s rozvojovymi plochami o rozloze asi 52 ha. ' VTN

Centrum lezi v Udoli reky Jihlavy, avsak zbytek \ T
mésta se nachazf nad Gdolfm v jiz jen mirné stoupajicf ! ~Ll T ——
krajiné. Podle Valenovy typologie by historické jadro bylo '
mésto na pruhu brehu. .

Historické jadro lezf v méstské pamatkové zoné.
Cést zidovského mésta s Zidovskym hitbitovem a basilikou

sv. Prokopa byla zapsana na seznam svétového dédictvi

UNESCO. Dalsf architektonicky zajimava mista jsou kostel ) @
sv. Martina s pfistupnou vézi(1) fi¢nf Idzné od architekta / 04’*96
Bohuslava Fuchse(2), vétrny mlyn(3), vrchol Strdzného \ _-

kopce(4) s nddhernou vyhlidkou na mésto a redevelopo-
vany brownfield byvalych obuvnickych zadvod® BOPO(5).
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MORFOLOGIE

Terén je tvoren kopcovitym reliéfem ¢ceskomo-
ravské vrchoviny. Ta je profiznuta Gdolim feky Jihlavy a
dalsich mengich potokd protékajicich méstem. Reka délf
meésto na jizni a severn{ ¢ast. Podél Udolf se zvedaji prud-
ké svahy, které dlouho urcovaly hranice mésta, po jejich
prekonanf se krajina mirné zvedd smeérem od reky.

Centrum lezi v nadmorské vysce zhruba 405 me-
trll nad mofem, zbytek mésta pak asi o 50 metrl vyse.
Nejvyssim bodem je Strazna hora s 505-ti metry nad mo-
rem.

PRIRODNI SLOZKY

Geologicky lezf sidlo na tfebi¢ském masivu tvore-
ném predevsim zulou. PodloZf je magmatického plivodu a
oblast je typickd vysokymi koncentracemi radonu. Plda je
prevazné typu kambizem.

Ve mésté je 17,5% verejné zelené. Ta je koncen-
trovana na svazich podél vodnich tok( v podobé zelenych
klin& vbihajicich do mésta z krajiny. Nelze fici, Ze Trebic
ma malo zelenych ploch, avéak jen mala cast z nich je
snadno pristupna, nebot jsou ¢asto velmi sklonité. Vétsich
parkd je ve mésté pét. Tyréovy sady(1),Libudino Gdolf(2),
Zamecky park(3), navrsi Hradek s Tynskym Udolim(4) a
Mé&chovy sady spolecné s Radostinskymi sady(5).

Voda je ve mésté vyraznym prvkem. Tvoff reliéf,
vnasl prfirodu az k centru a v neposledni fadé je soucast
mésta, které kolem nf Zije. Nejddlezitéjsi je bezpochyby
feka Jihlava, kterd ma ve mésté dva pfitoky - Stare¢sky a
Tynsky potok se soustavou rybnick. Déale se zde nachéa-
zeji dva vétsi rybniky a to Borovinsky a Kuchyrka. Mésto
nekolikrat zasahly povodné, a proto jej od roku 2012 chré-
nf pasivni protipovodnova ochrana.

14 Centrum Trebice
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DOPRAVA

Hlavnf dopravnf tepna, silnice ¢. 23, prochazi pfi-
mo pres centrum mésta. Pritah vznikl v 80. letech minu-
lého stoletf jako obsluznd a pripadné evakuacni trasa pro
JE Dukovany. Tato silnice je vytizena prevazné dopra-
vOou generovanou ve mesté nebo dojizdejicimi ze spadové
oblasti a jejf vytizenost je ve mésteé asi 17000 voz/den.
Tuto situaci by mél zmirnit pldnovany obchvat jizni ¢astf
meésta. Dalsi dileZitou spojnicl je silnice ¢. 360 vedouci do
Velkého Mezif{ci. | pfesto, ze mésto nenf dopravnim uzlem
je Casto zahlceno automobilovou dopravou a to zejména
kv@li dojizdéjicim z okolf a velké migraci obyvatel do vzda-
lenéjsich zaméstnani (napf. do JE Dukovany).

Centrum a Zidovskd ¢tvrt md problém s dopra-
vou. Centrum sice nabizf zhruba 800 parkovacich mist, ve
$pickovych hodinéch jejich kapacita nestaci, nebot v pro
rfidice pohodiné dochdzkové vzdalenosti je jich nedosta-
tek.

Zelezni¢nf spojen( je zajisténo tratf ¢.240 vedouci
meziJihlavou a Brnem, avsak po pokracovanf z téchto sta-
nic je potreba prestupovat. Ve méste jsou dvé zeleznicnf
zastavky z toho jedna hlavnf je nynf spojena s autobuso-
vym termindlem.

Mésto ma v soucasnosti dvé autobusova nadrazi
slouzici pro priméstskou dopravu a sit MHD s 10 pravidel-
nymilinkami. Nynf je vypracovévana celokrajska strategie
autobusové dopravy, ktera by méla tyto systémy propojit.

Po méste vede nékolik cyklotras. Jedna je me-
zindrodniho vyznamu vedouci z Rakouského Raabs do
Jihnlavy. Dopravovat se na kole po mésté vsak nenf pfilis
vyhleddvéno kvl jeho kopcovitosti. Césti cyklotras na-
vic vedou po rusnych silnicich bez vyznaceného pruhu pro
cyklisty. Nenf zde rozvinuta Zzddnd bikesharingové sit ¢i
pljc¢ovani elektrokol.

16 Centrum Trebice
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DEMOGRAFIE

Zhruba od roku 2001 se Trebi¢ potyka s Ubytkem Rok 2001 2005 2010 2015 2016 2017
R R x o . Obyvatelé celkem 39021 38715 38069 36871 36572 36330
obyva.tel. Ten je nejspls zpasoben pracovnim trhem, kdy v Obyatelé centrum 550 > 626 o .
Trebic¢i chybi velci zaméstnavatelé. Podil nezameéstnanych
osob je ale v soucasnosti 4,1%. 39500
Dal$im dlvodem je odliv mladych do vétsich mést a v 30000
neposledni fade starnutim populace. Prlmeérny vek je 8500
41,3let
B _ 38000 — 2 4 4 9
V centru bydli asi 620 obyvatel (1,7% obyvatel
Trebice). A toto &fslo je pomérné stélé i v obdobf Ubytku 37500
jinych ctvrtf. Nicméné takzvand rezidencni hustota oby- 37000
vatel je pouhych 9,1 obyvatele/ha. Kdyz budeme pocitat 36500
pouze zastavénou plochu, je hustota 33 obyvatel/ha. | 36000
kdyZ dennf hustota je mnohem vy&&i, na centrum mésta 2001 2005 2010 2015 2018 207
je takovato hustota mald. Nejhustéji je naopak obydlena
¢tvrt Nové Dvory s 97 obyvateli/ha. Tato oblast je tvorena
prevazné sidlistni zastavbou.
Cturt 2001 2015 2016 Plocha byeatel | Zména mez
urté-ha [ OOYVAIT 5001 2016
ob/ha
Borovina 5864 4820 4807 96,21 50,10 -1057
Horka domky 7788 7154 7135 143,80 49,75 -653
Jejkov 270 256 253 106,00 2,42 -17
Nové dvory 16657 13529 13310 139,60 96,91 -3347
Nové mésto 1056 1404 1393 52,65 26,67 337
Podklasteri 3899 3459 3429 144,20 23,99 -470
Starecka 539 536 533 50,30 10,66 -6/
Tyn 1171 1947 1958 80,70 24,13 787
Vnitini mésto 210 212 216 14,80 14,32 6
Zamosti 416 348 352 5,30 65,66 -64.
Trebi¢ celkem 39021 36871 36572 833,56 44,23 -2449

GO ase s el 4,1%
podil nezam. osob

k10.2017
(zdroj integrovany portal MPSV)

0-14 15-64 65+

Zastoupenf vé&kovych skupin procentudiné (zroj CSU)

O
x(

bez vzdélani strednf vc. Vyucen| (bez matu”ty néstavbové StUd|Um

S(s maturitou)

Vzdé&lanost procentudlng (zroj CSU)
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STRUCNA HISTORIE

od 12.stoletf

Historie Trebice je Uzce spjata s Benediktinskym kl&ste-
rem zalozenym roku 1101. Mésto se vyvijelo v Gdoli reky
pod kldSterem. Jadro bylo na pravém brehu. Domy zde
rostly v gotické parcelaci kolem ndmésti, na které vedly
tri brany. Jinlavskd, Brnénskd a Videriskd. A podél cesty
na Jihlavu N&mésti nékolikrat vyhorelo, naposledy roku
1822. Méstskd prava byla méstu udélena roku 1335 a od
tohoto roku mésto také stavi hradby. Témér od pocatkl
jsou ve mésté pritomni také Zidé, jejichz ¢tvrt je na levé
strané reky. Roku 1686 prichazeji kapucini a zakladajf
druhy kl&ster vychodné od mésta. Pobliz mésta také byla
mensi ves Tyn kterd se podéji stala méstskou ¢astf.

19. stoletf

V 19. stoleti jsou postupné boreny bréany. Na prelomu tisi-
cileti pak nastava rozvoj zapfic¢inény prichazejici préimys-
lovou revoluci. Mésto roste jiznim smérem, kde bylo napo-

jeno na zeleznici. V zédpadni ¢&sti mésta zvané Starecka je
zaloZzena vyroba napojd ZON, jez funguje do soucasnosti.

1945-1989

Po 1. svétové vélce vznikd v jihovychodni ¢&sti mésta fab-

rika BOPO jako soucdst koncernu Bata i s prilehlou délnic-

kou kolonii. Dalsf rozmach prichdzi az v 70. a 80. letech,

kdy jsou budovéna sfdlisté pro ubytovani zaméstnanc( 1824
vznikajicl jaderné elektrarny Dukovany, jejiZz provoz je za-

hdjen roku 1985.

1990- do soucasnosti

V soucasné dob& mésto roste jen zvolna, prevazné indi-
vidudIni rodinnou zéstavbou. Pomalu se rozvijf i préimy-
slovd zdéna na jihovychodnim okraji mésta. V roce 2003
je ¢ast mésta a basilika zapsdna na seznam svétového
dédictvi UNESCO.

1910 . 1974

2001 2017
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TRH S NEMOVITOSTMI

Domovni fond Trebi¢e v roce 2011 cital 5304
dom@. Z toho bytovych je 813. V bytovém fondu bylo
14779 bytl z 40% v soukromém vlastnictvi a 15% néjem-
nich. Mésto vlastni 510 bytovych jednotek, které pronaji-
ma.

V soucasnosti je v nabidce 30 bytd k prodeji, coz v
jsou asi 2 promile celkového poctu. K prondjmu nenf na- 24 62 O KC/m 2
bizen zadny. Prdmérnd cena je 24620k¢/m2 v rozptylu od pﬂj merna cena
19000k¢/m2 do 35000k¢/m2. Jednd se z vétsiny o jiz stoji-
ci byty. Nové projekty jsou v TrebiCi tfi s primérnou cenou
32000kE/m2. Trh s komercnimi prostory je ale pomérné
bohaty a v nabfdce jsou i lukrativni adresy jako napfiklad
Grand hotel na Karlove namésti.

Trh s nemovitostmi nenf v rémci mésta moc roz-
sahly a aktivni, ceny se pohybuji na mezi kdy se vyplatf
investice do vystavby. Trend je kupovat ¢i stavét nemovi-
tosti v okolnich vesnicich.

MESTSKA PAMATKOVA ZONA

Podle NPU je mira ohroZeni pffrodnimi a antropogenni-
mi vlivy trebi¢skych pamdatek UNESCO 1,075, tedy nizka.
Nejvétsim nebezpedim jsou pro celou MPZ bezpochyby
povodné, velkd cast lezici v zaplavové oblasti je vSak
nyni chrdnéna demontovatelnymi protipovodnovymi
zdmi. Dalsf prirodnf vlivy mésto témér neohrozuji.

Ohrozujicim faktorem je zcela jisté doprava,
celé MPZ ma problém s parkovanim. Kde témeér chybf
vetsi parkovisté na jeho okrajich a automobily jsou pak
odstaveny v centru. Tento problém je celoro¢nf nebot se
jedna spfée o automobily mfstnich. Situaci nenapomaha
ani prdtah vedouci v tésné blizkosti MPZ.

Vliv turismu je zatim spfSe pozitivni. | nejvy-
znamneéjsi oblasti stale slouzi predevsim obyvatellm
mésta, v sezonnfich mésicich nejsou aninijak prelidnény.
Nelze zatim pozorovat vlivy typické pro takové oblasti
jako napriklad gendrifikace. MoZzna proto ze k jisté mire
gendrifikace doslo jiz v 90. letech kdy se objekty zacaly
opravovat a Ctvrt se z témér gheta proménila zpét na

plnohodnotnou méstskou ctvrt, ale i v tomto obdobf zde
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vznikaly socidlni byty. Nedoslo tedy zatim k vyclenénf <% Hranice MPZ
zidovské ctvrti jako prominentnf oblasti. Rozvoj Ctvrti za- 6 Chrénéné objekty
pricinil spise ne vzdy z pohledu pamatkové péce zdarilé (O Objekty pam. vyznamné
renovace Ci prestavby objektl. Nejvétsi zdsahy se vsak % Objekty rugici

udaly drfve necitlivymi vstupy ¢i asanacemi, které po- 7 Oblast UNESCO
Skodily centrum mésta mnohem vice. 7% Névrh rozsifeni MPZ
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TURISMUS

Trebi¢i je zapsdna na seznamu UNESCO. A to diky
zachovalé rozlehlému zidovskému hrbitovu a Ctvrti v bliz-
kém sousedstvi romansko-gotické basiliky sv. Prokopa.

Nejvice turistd mésto navstivi pouze na jeden
den bez ubytovanf a jejich motivace je pak nejcastéji po-
znévaci turistika. Navstévnici majf k dispozici 1351 I8zek
v ubytovacich zaffzenich vseho druhu a v celém mésté je
zhruba 63 stravovacich zarizeni. Bohaty seznam kultur-
nich akcf slouzf spise mistnim obyvateldm.

O zachovalosti a kvalité pamatek sveédci i rostou-
ci zdjem filmovych 3$tab0, které maji jak v Trebici, tak i v
jejim okolf, uz svoje osvédcend mista, na kterd se casto
vracejl.

Basilika sv. Prokopa

2013

2012

2011

2010

36144

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000

“TIC Basilika = TIC Zadni synagoga W TIC Narodni d&im

Pocty navstévnikl v jednotlivych informacnich centrech.
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SWOT

SWOT analyza vychazl z dat preddiplomnfho
seminare. Mésto nezazivd stagnaci, myslim, Ze se spise
navraci do rovnovazného stavu, kdy zazilo boom pfi vy-
stavbé JE Dukovany. Elektrarna jiz véak nepotfebuje tolik
lidf jako za vystavby, ale v okrese nevznikla adekvatnf na-
hrada. Ve mésté tak zije generace s vazbou na elektrarnu,
avsak jejich potomci nemaji uz takovy dlvod zlstavat ve
meésté nebot to nenabizl dostatek pracovnich prilezitosti.
To souvisi s atraktivitou mésta pro jiné firmy. Mésto sice
leZf v centru mezi Prahou a Vidnf, ale je mimo hlavni do-
pravnf trasy. Celou situaci by mohla obratit teoreticka do-
stavba novych blokd elektrédrny, kdy se Trebi¢ opét stane
bydlistém lidf pracujicich na jejich vystavbé. Mésto by se
na tuto moznost mélo pripravovat.

Dalsfm jevem napomahajici stagnaci je stéhova-
ni urcité ¢asti obyvatel do okolnich vesnic do vlastniho
bydlenf, které tam vyjde levnéji. Tito lidé vsak neztracejf
vazby k méstu. K tomuto jevu by Trebi¢ méla nabidnout
alternativu v podobé dostupného vlastnfho bydlenf ve
meste.

Trebi¢ také jako jind mésta ma problém s dopra-
vou, kdy je jf vénovéano ¢im dal vice prostoru a z toho ply-

nou i zhorsujicf se podminky pro pésf.
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UNESCO
Obklopeno turisticky atraktivnimi oblastmi
LokaInf centrum pro okres
Nizkd kriminalita
Spravnf instituce
Velké nameéstf
Funkéni parter
Zavedené kulturni akce
Zavedené vzdélavaci instituce
V centru mezi Prahou,Vidni, Olomouci
Ceny pozemku, naklady na Zivot

Prostredf atraktivni pro rodiny S

W

Klesajicl pocet obyvatel
Starnuti obyvatel
Klesajicl hustota obyvatel
Nevyresené parkovan{
Dopravni tepna v centru
Mdlo kvalitnich zelenych ploch
Mald stavebni ¢innost (neatraktivni)
Kolfsénf navstévnosti(sezénni, dennf)
Zaplavové Uzemf
Pocet détskych hfist
Oslabeni obchodnf funkce centra

Mimo politiku Gzemnfho rozvoje

Horsf napojeni na zbytek CR

O

Vyuzitl potenciadlu reky - rekreace
Zkvalitnénf zelenych ploch
Re-use nefunkcnich ploch/objektl
Zvyseni hustoty obyvatel
Zvyseni podflu kvartetu (Creative class)
Remesla/film/energetika
Rozvoj novych kulturnich zarizenf
Podpora umélct
Nastartovan{ stavebni ¢innosti
Preména pritahu na mésto

Tvorba pracovnich pfileZitostf

Mésto

T

Rezignace na stavebnf ¢innost v MPZ
Vymisténi pramyslu/obchodl/bydlent
z centra
Nevyresené parkovanf
Pokracovanf vylidiiovanf
Zamérenf se pouze na turismus
Nevyresenf dopravnf situace

Odliv mladych

27



ANALYZA

29



LOKALITA

Lokalita vybrana pro diplomnf préaci lezf ve Ctvrti Starecka
v tésném sousedstvi centra a nameésti. Je vymezena z
jiznf strany svahem Strazné hory a na ném lezicim par-
kem Tyrdovy sady, z vychodni ¢asti blokem dom0 tvoricich X
ndmesti a Hasskovu ulici, ze strany severnf zastavbou
priléhajicl k rece Jihlavé a ze zdpadnf strany pak svahem
vzniklym po srovnani terénu v 80. letech minulého stoletf.
Celd lokalita ma asi 9 ha. TTTTTA
Uzemf je protnuto méstskym pritahem (ulice T \

Sucheniova, 17000aut/den), na ktery se v kolmém sméru - .\
pripojuje silnice vedouci na most pres feku. Ta je soucastf rmm——— - .
Komenského nédmésti, jehoz velkou ¢ast zabird parkoviste ':
osobnfch automobill. Dalsf velkou plochu tvorf autobuso- ': .
vé nadrazf s 25 autobusovymi stanimi. Uzemfi je jen velmi ! \. A
rfidce zastavéné a dominuje mu automobilova doprava. H

Prostor je vyuzivan pfevazné v rannich a odpo- i
lednfch hodindch, kdy pfijizd&jl ¢i odjizdgji lidé z préce, e R L .
Skoly ¢&i si potrebuji néco vyridit na Gradech. V jinych hodi- - ‘
nach je Gzemf témer prazdné. /

Krom rostlé zédstavby v severnf ¢asti je v lokalité S~ .,
umisténo nekolik velkych solitérnich staveb. Jako autobu-
sové nadrazf, ZUS (byvald budova OV KSC), Kulturnf stfe-
disko Pasdz ¢i trojice obchodnich doma.

Letecky snimek

HISTORIE UZEMI

Lokalita pQvodné jako osada patfila ke klasteru a je tak
jednou z nejstarsich ¢asti mésta. Nachazelo se zde trziste
(Starzeczka gasse) a cesta na Jihlavu, kolem kterych se
ctvrt rozvijela. Uzemim protékal State¢sky potok. Pozdéji
v sousedstvi vzniklo mésto Trebic.

Tuto podobu si Starec¢ka udrzela az do roku 1983,
kdy byla asanovéna, aby mohl byt vybudovan pritah
meéstem a autobusové nadrazi. Tyto stavby slouzily hlavné
pro budovanou jadernou elektrarnu.

Uzemf neztratilo jen charakter zstavby, ale bylo
také pomerné vyrazné terénné upraveno. Vzniklo nekolik
vyraznych terénnich zlom0@. Naslednd zastavba sledovala
tehdejsi stavebnf styl velkych solitérnich budov. Témito
kroky se dospélo k Gzemf, které plsobi prazdné, rozlehle,
neprivétivé a nesrozumitelng, témeér celé vénované auto-
mobilové doprave s Uplnou ztratou lidského méfitka.

V poslednich letech se autobusové nadrazi uka-
zuje jako predimenzované. Jednou uz bylo zmenseno, na
vzniklé plose vzniklo parkovisté. Jeho vyznam snizil i nove
vybudovany termindl u vlakového nadrazi. Novée se také
pracuje na obchvatu meésta. Celd lokalita se tedy blizf do
bodu, kdy bude moralné prezitd a bude nutné premyslet,
co s nf.
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1.Podivné setkdni na Starecce, Viktor Nikodém (zdroj: http://hanci.blog. 2.V Trebi¢i na potoce, Viktor Nlkodém (zdroj: http://hanci.blog.cz/1108/podo-

cz/1108/podoby-trebice-galerie-malovany-dum) by-trebice-galerie-malovany-dum)
5.Pohled z véZe kostela sv. Martina pred asananaci. (zdroj: https://www.face- 5.Pohled z véZe kostela sv. Martina soucasnost. (zdroj: https://www.facebook
book.com/staratrebicfotky/) com/staratrebicfotky/)

3.Nerudova ulice pred asanaci. (zdroj: http://gis.trebic.cz/mapa/historicke-le- 4.Byvald Havlitkova ulice (zdroj: http://gis.trebic.cz/mapa/historicke-letecke-

tecke-snimky/) -snimky/)
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UZEMNI PLAN

Uzemnf plén je platny od roku 1998. V soucasnosti je
schvéleno zadanf nového Uzemniho plénu a pracuje se
na jeho navrhu. V Uzemf se nachazl prevazné plochy smi-
Seného centra. Zbytek ploch jsou dopravnf plochy (auto-
busové nadrazi), silnice a parkoviste.

Do Uzemi zasahuje také zaplavové Uzemi, ale od roku
2012 mésto chranf protipovodiiovy systém a Uzemf by jiz
nemélo byt povodni ohrozeno.

VLASTNICTVI POZEMKU

Vétdina nezastavenych pozemkd a budovy obcanské vy-
bavenosti v lokalité patfi méstu. Silnice jsou v majetku
Ceské Republiky ¢i kraje Vysocina. Ostatnf v&tsinou zasta-
véné pozemky jsou v soukromém vlastnictvi. Tato situace
je vyhodna z pozice budoucich zmén v dané lokalité.
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@® O smisenéd funkce centra
Verejnd prostranstvi a zelen
o Silnice
[ ) Dopravni plochy
@ Parkovaci garéze v centru
[ ) Pamétkové chranéné objekty
Hranice MPZ

_ Hlukové pasmo komunikacf
(%) Zéplavové Gzemf
€D LokéIni biokoridor

@ Mésto Trebie

@ Kraj Vysocina

® CR

@ Soukromy vlastnik
@ Vice vlastnikd

@ Spolecnost

Analyza

Uzemnf plén Trebf¢, M1:5000

Plochy podle druhu vlastnika, M1:5000
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PLOCHY

Pomérné velkou plochu zabird zeler - asi 20%, bohuzel se
jedna jen o zbytkové plochy bez funkce, které nejsou nijak
vyuzivany. Zbytek ploch pfipadd na zpevnéné prostory.
Z toho asi 17% zabiraji vozovky, 14% chodniky a dalsich
30% tvori plochy jako parkovisté ¢i autobusové nadrazi.
Lépe receno pro obyvatele je v tomto prostoru urc¢eno

bezméla 15 % plochy.

ZAPOJENY PARTER, PESI TRASY

Z charakteru a hustoty zastavby je patrné, Zze aktivniho
parteru nenf v Uzemf pfilis mnoho. Na druhou stranu ze
schématického zndzornéni hlavnich tras vyplyva, ze krom
jizni strany je parter umistén podél nejvyhledavanéjsich
pésich tras.

Chybi zde mista k zastavenf a volitelnym aktivi-
tdm. Prevazuje transitni pohyb a aktivity nezbytné.

Celé Uzemf vsak diky dojizdéjicim MHD zastav-
kdm a nahusténf il obcanské vybavenosti skyta poten-
cial pro rozvoj obchodnf ¢innosti.
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 Nezpevnéné
) Nezpevnéné soukromeé
. Zpevnéné plochy
© Chodnfky
Silnice
P Parkovisté

AU Autobusové nadraz

O zapojeny parter
@ Pesitrasy

17%

3%
30%
14%
17%

Analyza

Zapojeny parter, hlavni proudy pé&sich, M1:5000



PUBLIC/PRIVATE

Naprostd vétsina prostorll na Starecce je nynf verejna a
to asi 69%. Soukromych ploch je pouze 11%. Zbytek tvorf
budovy. Verejné prostory jsou navic jen minimalné clené-
ny, a proto plsobf vzdy prézdné a neosobné. Nic navic
netlumf hluk z dopravy. Nazvy jako ulice ¢i namésti jsou
v takto neohrani¢enych prostorech prinejmensim zavadé-
jicf.

@ Verejné 69%
Soukromé 12%
@ Zastavéné 19%

Plochy podle druhu vlastnika, M1:5000

ULICNI PROFILY

Na uli¢nich profilech je patrné, jak je Uzemf podfizeno au-
tomobilové dopravé. Kromé ¢asti ulice V. Nezvala témer
nikde nenf pevnd hrana ulice, prostory tak plsobf o to
rozvolnéneéji.
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POCET PATER

Pocet pater se v Uzemf pohybuje od dvou do péti pater. U
historické zastavby prevladajf dvé patra. Noveéjsi zastavba
solitérnich budov je pak vétSinou ctyrpodlazni. Tyto bu-

dovy se nachéazejf vétsinou ve svahu ustoupené od uli¢nf
Cary.

DELKA PRUCELI

Jednen z faktor pro vytvoreni podobného charakteru
zastavby je délka prdcelf a jejich rytmus. Pri mérenf jed-
notlivych pricelf se projevila tendence, a to ze v okolnich
ulicich jsou na okrajich ulice i bloku délky pracelf delsi nez
v jejich stfedu. Tento detail by mohl nové zastavbé po-
moci lépe zapadnout do okolf a vytvorit mistnfm zndmou

atmosféru.
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Pocet pater jednotlivych budov, M1:5000
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FUNKCE

Lokalita i jejf nejblizsi okoli je centrum v pravém slova
smyslu. Bohaté na ob¢anskou vybavenost, nachazf se zde
kino s divadlem, ZUS, ZS, Ufad prace a dal3i. V okolf pak
radnice, knihovna, méstsky Urad &i kostel sv. Martina.

Tyto budovy jsou doplnény o obchody a sluzby.
disek na okraji mésta a kvalita i pocet obchodl v centru
klesa.

Bydlenf se v lokalité témér nevyskytuje. Cela plo-
cha o zhruba 9 ha ma odhadem dvacet obyvatel.

POTENCIAL PREMENY

Celou oblast nenf mozné prestavét tak, jak se stalo jiz jed-
nou. Zachovdno musf byt jednoznacné torzo staré zastav-
by nalezicl do MPZ.

Predstava, ze by se dnes bouraly obchodni domy,
zékladni &kola, ZUS a kino s divadlem je také nejspie ne-
realna. Avsak Upravy jejich vefejnych prostora zasahy do
jejich hmot bez zmén nosné konstrukce by nejspis mozné
byly.

S Upravami parkovisté na Komenském namésti
se nejspise nepocitd, ale jelikoz se jedna o plochu neza-
stavénou, jejf Upravy by nemély byt problém.

a jiz se pocitad s architektonickou soutézf pro tuto oblast.
Na teto plose se tedy do budoucna pocita s nevyraznéjsi-
mi zmeénami.

44 Centrum Trebice

Velky potencial zmén

I Maly potencial zmén
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Vyuzitf stédvajicich budov, M1:5000

Plochy podle druhu vlastnika, M1:5000
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AUTORSKA ZPRAVA

LOKALITA

Starecka jako vybrana lokalita se nachazf v tésné blizkosti
centra Trebice a je jen pres feku k trebicskym pamatkam
UNESCO. Dnes slouzi prevadzné pro prijezd dojizdéjicich
obyvatel z okolf do mésta. Historicky patfila spolu s klaste-
rem a méstem k nejstarsim jadrdm meésta a vedla skrz ni
hlavni cesta z mésta do Jihlavy. Bohuzel celé Gzemf ustou-
pilo novému autobusovému nédrazi a prdtahu vedenému
napri¢ celym méstem. Z celého, po staletf rostlého, Uzemf
tak vznikla dopravni stavba s torzy pdvodni zdstavby pfri-
léhajicl tésné k historickému jddru mésta. Nové stavby
jesté podporily a umocnily rozlehlost a neméstskost celé
asanované lokality.

Starecku jsem si vybral, nebot mésto,které v
soucasnosti poctem obyvatel stagnuje, se rok od roku
zvétsuje zaborem novych ploch na jeho okraji. V kontras-
tu k tomu se pffmo v centu nachazf velka, témer prézdna
plocha, kterd jiz nabfzf podminky pro rozvoj mésta, jaky-
mi je vyborna pési dostupnost sluzeb a obchodu a nebo
napojeni na autobusovou dopravu. Bohuzel sou¢asny stav
Starec¢ky nikoho nemotivuje se nastéhovat do centra. Ba
naopak, jiz nynf je pocet stalych obyvatel v centru mini-
main.

Jak jiz také bylo receno uz od historie se jedna
0 jeden ze vstupl do mésta, nachazi se zde i nékolik vy-
znamnych obcasnych staveb. Bohuzel tato ¢ast mésta
nema dnes formu a reprezentativnost jakd by mu naleze-
la.

Centrum meésta jako celek prestédva také byt
konkurence schopné proti obchodnim centrlim na okra-
jich mésta. Obchod v centru prestava byt lukrativni a jeho
kvalita se snizuje.

CILE
Vyrcéené problémy jsem pretavil do trech cill vytycujicich,
jak by se Uzemfi v pozici jako je stafecka mélo proménit.

1. Podporit energie Zivicl centrum.

Zastavky blize k centru koncentrujf a priblizf energii v po-
dobé dojizdejicich, jez centrum potfebuje. VliozZzenf bydlenf
také zvedne Zivost v centru. Optimalizovand automobilo-
vé doprava prestane byt bariérou a mize se stat soucasti

mésta. Zivéjsi centrum je pak lukrativngjsi pro obchod.

2. Srozumitelné prostory

Uzemf rozdélené hustou sitf cest a mist, tak jak tomu bylo
drive, mlze opét ziskat lidské méritko, srozumitelnost, hi-
erarchii prostord a prostupnost.

3. Zastavba zapadajicl do okolnfho charakteru

Novd zéstavba v takovém rozsahu nem(ze konkurovat
okolnfm kulturné historickym hodnotam. Naopak musf se
jim podridit a svym charakterem na né navazat a vytvorit
tak obyvatellim Trebic¢e zndmé prostredi.

KONCEPT

Asanace nepracovala s kompromisem. Fungovala na prin-
Cipu bud to nebo to. Mym cilem je naopak snaha praco-
vat vicevrstevnaté a pokusit se skloubit pozadavky dnesnf
doby do Uzemfi vlioZzené pri prestavbé v podobé automo-
bilové dopravy, parkovani, autobusového nadrazi a ob-
chodnimi domy, s drivéjsim prijemnym, hustym obytnym
charakterem rostlé Ctvrti tvorené pro pési pohyb. Vytvorit
Uzemi, kde mé& kazdy vyvazeny dil prostoru, navzajem se
neohrozuje ¢i neomezuje, naopak vse je v harmonii a po-
siluje nejen sebe, ale i Sirsf okolf.

Vérné navraceni plvodnf zastavby je v3ak nere-
alné a nebylo by ani oddvodnitelné. V lokalité Jsem tedy
pouzil postup podobny tomu, jak pdvodni struktura vzni-
kala, aplikovany v dnesnich podminkach.

V historii opakovanymi déji potvrzené linie a mis-
ta méla jisté prostorové naroky, které vymezila verejné
prostory, k tém se pak co nejtésnéji primykala zéstavba.

DOPRAVNI RESENI

Trasa prdtahu a k nf napojend silnice na most z0stava ne-
zménéna. | v pfipadé vzniku obchvatu mésta by pritah
zlstal vyuzivanou spojnici ve mésté. Vse vsak nasvéd-
¢uje, ze do budoucna se snizi pocet automobild mistem
projizdeéjicich, proto bude mozné redukovat pocet jizdnich
pruh® ze soucasnych ¢tyr na dva s pfipadnym odboco-
vacim pruhem. Takové dopravni stavba se [épe vclenf do
meéstské struktury a nebude ji jen protinat.

Zbyld dopravni sit zlstane témér nezménéna.
Nové silnice nenavrhuji zadné. Naopak rusim propojku za
autobusovym ndadrazim a ¢ast silnice vedouc! k budovée
ZUS. Bez téchto tras se obsluha Gzemf nijak nezménf a je-
jich zruseni umoznf vznik velkych prostord pro pésf, které
v Uzemf témeér chybély.

Parkovani pak resf vhodné umistény parkhaus a
kryté parkovéni. Snahou bylo, aby parkovani nikde zby-
tecné nezabfralo verejny prostor. | tak navrhuji o 196stanf
vice nez lokalita nabizi dnes.

Autobusovd doprava v lokalité zlstane, avdak
pouze v podobé dostatecného poctu zalivd podél silni-
ce. Zrusenf rozsdhlého nadrazi nasvédcuje i skute¢nost,
ze Trebi¢ mda druhy dva roky stary autobusovy termindl u
vlakového nadrazi, ktery mdze prevzit vétsinu funkci sou-
¢asného n&drazf na Starecce.
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URBANISTICKE RESENI

Redukce dopravy umoznila Gzemi protnout dvéma liniemi
tras s misty jez volné navazuji na stopy plvodnich ulic a
mist. Jejich trasa se tedy potvrdila i v sou¢asnosti. Prvnf
vede podél byvalych hradeb a po presunuti zastavek au-
tobusu se znf stdva hlavni cesta do mésta nebo dale pres
feku k pamétkdm UNESCO. Druhd naopak vede z mésta v
trase drivéjsiho potoka az do LibuSina Udoli a déle do pri-
rody ¢i do jinych méstskych ctvrti. Svym mirnym sklonem
je idealnf pro méstskou cyklistiku. Na tyto linie byla pfipo-
jeny dalsf vice ¢i méné vyznamnd mista ¢i trasy. Vznikla
tak hustd sft napojend na okolnf trasy, jez umoznuje snad-
nou prostupnost Uzemim. Cesty tak vymezily 5 novych
blokd, které mohou byt zastavény a Uzemi tak zahustit.

Prostory i zdstavba navazujf na historické jddro a
zidovskou Ctvrt, aby vzniklo zndmé jiz ovérené prostredi s
zivym parterem a prijemnymi misty. To je tvoreno pomocf
stejnych nastroji jako jsou délka priceli, prostory jasné
vymezené, prostupnost blok, nenahodild krivolakost atd.
Jednotlivé bloky vSak maji rizny charakter diky jejich polo-
ze v ramci lokality tak, aby byl co nejlépe vyuzit potencidl
mista. Nabizeji klidné prostory pro individuaIni zastavbu,
chrdnéné pred ruchem dopravy, potenciél pro nové ob-
chody a sluzby nebo pro kancelare ¢i dilny.

Stejné nastroje byly aplikovadny i na stavajici ob-
jekty, které jsem se z velké ¢asti rozhodl zachovat. V sou-
¢asnosti sice urbdlné mistu neposiluji, ale tyto neduhy se
daji z velké ¢asti odstranit jejich moZnou rekonstrukci. Ta
je vzdy redInéjsi nez jejich opétovna asanace.

Navrhuji také dvé vétsi zelené plochy, jez nejsou
zbytkovymi zelenymi ostrovy. Prvni park na strese krytého
parkovisté s vyhledy na méstské dominanty, strategicky
umisténé u autobusovych zastdvek. Druhou zelenou plo-
chou je ¢&st svahu, jenzZ tvorf pokracovéni osy vedouci od
feky a celou lokalitu napojuje na parky ve svahu

Navrh
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Podporit energie zivicl centrum.

Autobusové nadraZf je predimenzované, ale prinasi do
centra pro néj d@lezitou energii v podobé dojizdéjicich lidf.
O tuto energii by byla chyba centrum pfipravit, naopak je
potfeba ji vice koncertovat a k centru co nejlépe primk-
nout. Tato koncentrovand energie pak mdze pomoci no-
vym obchodnim subjektlm v lokalité.

Obecné Ize fici, ze v lokalité je potreba upred-
nosthovat pési pred dopravou, kterd nynf Gzemf opanuje.

V centru témeér chybf bydleni. Bylo by tedy vhod-
né ho v co nejvétsi mire v lokalité podpofit a nabidnout
tak variantu k nové vznikajicim satelitnim lokalitdm na
okraji mésta.

Srozumitelné prostory

Nejvétsim problémem prostorl na Starecce je jejich veli-
kost a otevienost. Novym prostorlim je potfeba dat lidské
méritko a jasné je vymezit. Prostory by mély vybizet k za-
staven( a chranit pred ruchem dopravy.

Asanaci utrpéla i prostupnost Uzemim, kdy né-
které ulice zmizely Upiné a jiné byly preruseny pritahem.
Uzemf je potfeba napojit na okolnf cesty a protnout ho co
nejhustsi sitl pésich pripadané cyklo cest.

Zelen je ve mésté dllezitym prvkem, na Starec-
ce se z ni vSak staly pouze ostrlvky nepotrebné plochy.
Takové plochy ve mésté naopak vyznam nemaji. Vhod-
néjsi by bylo vytvofit ucelenou zelenou plochu kterou Ize
aktivné vyuzivat.

s/

Zastavba zapadajici do okolniho
charakteru

Uzemf jiz bylo poskozeno nékolika necitlivé vlozenymi
budovami se Spatnym méfitkem. Dalsi necitlivé hmotové
vstupy by mohly situaci jen zhorsit.

POGvodnf charakter GUzemi byl radikdiné odstra-
nén a zlstala jen torza bez kontextu.

Jednd se také o lokalitu tésné priléhajicl k mést-
ské pamatkové zéné, lezicl v jejim ochranném pasmu a z
pamatek je i pohledové exponovana. Je tfeba velké opatr-
nosti, aby nebyl narusen genius loci trebfcskych pamatek
novymi vstupy snazicimi se jim konkurovat a v neposled-
ni fade by mélo byt snahou tvofit uzivateli jemu zndmé
prostredf.

VSechny tyto aspekty nasvédcujl tomu, ze na-
vrzenda struktura by méla svym charakterem co nejvice
respektovat okolf a zbytk&im plvodniho navratit kontext.
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Bydlenf

Zastdvky BUS co nejblize centru
Parkovani mimo verejny prostor
Zklidnit dopravu

Obchody a sluzby

Preklenuti bariér (terén, silnice)
Prostupnost bloku

Chrénici prostory

Park

Srozumitelné vymezenf prostord

Délka pracelf
.Krivolakost"

Méritko plvodni zéstavby
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KONCEPT

Plvodni z&stavba nevyhovovala dnesnim potrebam. Ty
do nf vSak nebyly doplnény, ale naopak jimi byla Uplné
nahrazena. Dnesnf stav vSak nefunguje jako mésto. Je
tedy na Case obé formy propojit, vzit z nich to, co je pro
mésto dllezité, a tak ze Stare¢ky udélat misto, které bude
centrum i celé meésto posilovat a ne oslabovat, jak je tomu
nynf.

Drivéjsi charakter Dnesnf potfeby

- lidské méritko - automobilové doprava
- obytné mesto - parkovani

- soukromé zahrady - autobusova doprava

/&c@%ﬁ%%ﬁ +

Navraceni charakteru, hustoty,
a meéritka pfi splnéni dnesnich
potreb centra.

Vicevrstevnatost
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Navrh se snaZi zapadnout do charakteru historického
centra a vhodné doplnit jeho kontext. Proto se postup na-
vrhu snaZf nasledovat postup vzniku podobné struktury

Bod
tak, jak tomu bylo tfeba v plvodni Starecce. +
Kazdé misto vznikalo tak, Ze se zde opakovaly
urcité deéje( cesta, trh..) Tyto opakujici se déje mély urci- o

té prostorové naroky, které vymezily hranice verejného
prostoru. Zastavba pak respektovala tyto ¢asto kfivolaké
hranice a primykala se k nim a zbylé plochy co nejekono-
micteji zaplfovala.

Energie

Prostory

Zastavba
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UPRAVY STAVAJICICH OBJEKTU

Stavajici obchodni domy jsou dobfe umistény, avsak
hmotové plsobf prilis mohutné, monoténné a jejich par-
ter nenf prilis Zivy, nebot se zde nachazi jen par vstupl a
vylohy se nachazi v loubich mimo proud lidi. Proto jsem
na tyto obchodni domy aplikoval stejnd pravidla jako na
novou zéstavbu. Se zachovanim nosné konstrukce jsem
zrusil loubf a fasadu rozdélil v ndsobcich osového modu-
lu 6m. Toto délenf nenf pouze formalni, vznikne tak totiz
nekolik mensich obchodnich jednotek. Mensf jednotky se
budou Iépe pronajimat a vice vstupl umisténych na hrané
dom@ pak pomZze oZivit ulici. Podobnou Upravou jiZ jedna
¢ast obchodnfho domu proéla.

Mohutnost objem( by také mohla byt zjemnéna ustoupe-
nim posledniho podlazi. Objem by pak z ulice nevyc¢nival
nad ostatnf zéstavbu a v hornich patrech by mohly vznik-
nout napfiklad byty s vyhledem na basiliku sv. Prokopa.

PO@w
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Budova Férum obsahujici ZUS a kulturni sél pomérné dob-
fe plnf svoji funkci. Jejf problém je umisténf v ulici, které
neni prili§ méstotvorné. V jejim predprostoru proto na-
vrhuji stromoradi jez bude suplovat hmotu tvorici uli¢nf
¢aru, Predprostor se tak rozdéli na ulici a mensf chrané-
nou piazzetu, kde mohou bezpec¢né cekat déti ¢i dospéli.
Opérné zdi by mohly byt nahrazeny drobnymi objemy s
obchddky tvoricl parter. Tyto drobné zdsahy by vyrazné
pomohly zapojit budovu do mésta.

7S T.G.Masaryka i jeji budova ma dlouhou historii. Budovu
se zajisté architektonickou hodnotou stoji tedy zachovat.
Avsak budova dnesni Skole nedostacuje. Nékteré tridy
prvniho stupné a druZina jsou umistény v nedaleké ZUS.
Stejné tak jidelna se nachazf mimo hlavni budovu. Bylo by
tedy dlstojné budovu Skoly vhodné dostavét aby mohla
plnohodnotné dal slouzit svému Gcelu. Skola by tak navic
mohla opét ziskat kontakt s ulici, ktery ztratila vybudova-

nfm opérné zdi pfi asanaci.

® @

)

® @
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DOPRAVN| RESENI

“ Trasa soucasného prdtahu zOstdvd nezménéna. Avsak
“ “ ke zklidnéni dopravni situace by mélo napomoct zUiem’j
vSech hlavnich tah( o jeden jizdnf pruh. Oproti ¢tyfem v _
soucasnosti na dva, respektive tfi pri odbocovani. Ke sni-
zeni poctu dopravy zajisté dojde i pfi vybudovani obchva-
tu mésta.
Plocha byvalého autobusového nadrazi bude pri-
stupnéd pouze pro zdsobovani ¢i kratkodobé pro obyvatele.
Jelikoz mésto ma nové vybudovany autobusovy
terminal u vlakového nadrazf, povazuji za opravnéné au-
' tobusové nadrazi na Strarecce zrusit a nahradit ho pou-
\‘; ze dostatecnym poctem autobusovych stani co nejblize
._—— centru mésta s minimem pfekazek k jeho dosazenf, které
. budou slouZzit jak MHD, tak priméstské dopravé.
Parkovani v oblasti nabidne 474 parkovacich sta-
ni oproti 278 nynéjsim. Na plose autobusového nadrazf
jsem umistil parkhaus s 206 stanimi slouzici jak pro re-
zidenty, tak pro dojizdéjici. Parkovisté pred obchodnimi
domy zlstane, AvSak s vyuzitim terénu bude zapus$téno a
nabfdne 168 mist. Parkovisté pred ZUS jsem presunul do
\. zadniho dvora této budovy a zvétsil ho na 76 mist.
Témito Upravami se mi podarilo ziskat zhruba

- 1,6ha plochy navracené méstu.

N

Silnice méstského vyznamu
o LokdIni obsluzné trasy

Schéma dopravy, M1:2000
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DEJE, OSY, PRUHLEDY

!/?%?%4.:

‘ JelikoZ cely prostor nebyl v soucasnosti témér nijak cle-

“ “ nén, bylo potfeba ho rozdélit sitf cest a mist réizné hierar-

chie vychdzejicich z peclivé studie nejddlezitéjsich tras a .

prostup® Gzemim. Pro nejd@leZit&jdl mista a cesty slouzil

volné za vzor pavadni historické linie a mista zmizelé asa-

‘ naci. Zbylé linie tvori sit, jenz Gzemi napojuje na okolnf
Q‘ cesty a usnadniuje jeho pesi prostupnost.

Dvé hlavni linie vychézejici z historickych stop
se ukézaly jako velmi dlleZité i v dneénf dobé. Jedna smé-
rujici z nameésti do LibuSina Udolf a nabizejici se svym
' malym prevysenim nabizi jako cyklistické napojenf centra
\\; mésta s Ctvrti Borovina a dal do krajiny. Druhd vedouci po-
~—— dél obchodnich dom& je hlavni spojnici paméatek UNESCO
. s vlakovou a autobusovou dopravou.

Neméné dilezité pro mne pak bylo zachovat Ci
vytvofit urcité prlihledy na dominanty mésta. Poslednim
prvkem formujfcim tvar dané lokality bylo vlioZzenf smyslu
ose, jenz byla do mésta nasilné a necitlivé vlozena kol-

mym napojenfim mostu s prltahem. Jejim protazeni az k
parku vzniké spojnice pfirodnich prvk( reky a hory.

® Cesta
X Mfsto

Prihled
) Osa

Schéma pési prostupnosti, M1:2000

i
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CHARAKTERY PROSTORU

PARK

Park tvoricl stfechu podzemniho parkovisté. Vyrovnava
slozity terén v misté. Nachéazi se v tésné blizkosti autobu-
sovych zastavek, nabizf se tedy jako klidné misto k ¢ekanf
na spoj a navic z jeho teras se nabizf vyhled na dominanty
mésta.

PROCHOD
Uzké linedrnf prostory napoméahajici prostupnosti Gzemim

Napomahajf vytvofit prijemné méritko a charakter

OBYTNA ULICE
Jak jiz ndzev vypovida, jedna se o ulici ur¢enou k obyvanf,
hram, s minimem automobilové dopravy. Bez déleni na

jizdnf pruhy.
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NAMESTICKO

Formalni verejny prostor na jedné strané vymezen ob-
chody s zivym parterem. Plocha mdze slouzit jako lokaInf
hlavni verejny prostor lokality, avsak nijak se nesnazf kon-
kurovat vyznamové ddlezitéjsimu ndmésti.

ZELENY SVAH

Tento kus zelené spojuje zeleny horizont svahu s méstem.
Z&roven dokoncuje osu vedouci od mostu. Klikata cesta je
pripominkou plvodniho feseni strmé ulice, kterd je opodal
dnes v&ak jiz zménéna na schodisté a mimo hlavni pésf
trasy.

PIAZZETA

Verejny prostor slouzici jako predprostor pro cekanf ci
shromazdovani u budovy Férum pro déti ¢i dospelé ceka-
jfcf na autobus . Od ruchu ulice je chranén stromoradim,
které zaroven tvori hranu méstské tridy. Par obchfdkd po-
maha prostor vymezit a pridat dalsf vrstvu jeho néplné.

PLACEK
Drobné verejné prostory vznikajici na kfizenf tras vycha-
zejici ze vzorl v Zidovském meésté jsou prijemné klidné

prostory nabizejicl moZnost posezenf, prilezitost pro se-
tkanf ¢i lokaInf kulturnf akce.
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Prostor pro ¢asové omezeny prdchod, ale hlavné komu-
nitnf zivot bloku, Misto neformalnich setkdnf ¢i hry déti,
chrénéné a bezpecné.

NAKUPNI ULICE

Jak jiz bylo feCeno toto je nejkratsf trasa pro turisty ale i
mistni do mésta ¢i na opacny breh k pamatkam UNESCO.
Obchody a sluZzby slouzici obéma skupindm navétévnikd
po obou stranach ozivi parter a vytvorf prostfedi bohaté
na podnéty, kterym bude prijemné se pohybovat. Zaro-
ven svym charakterem predjima blizici se kfivolaké ulicky
zidovského meésta.
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ZELENA ULICE

Ulice slouZicf jako nejkratsi spojnice pro pésf i cyklisty do
prirody. To by méla naznacovat i svojf atmosférou s vétsim
mnozstvim zelené a stromoradim. Vede v trase potoka,
jenz byl zaklopen. Obnovenf potoka by bylo nebezpecné z
hlediska povodni. Jeho stopa by vSak neméla byt ztrace-

na. Kjejimu vyznacenf slouzf linie spadované dlazby tvori-
cf symbolické koryto potoka doplnéna vodotrysky.
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MESTSKA TRIDA

Dopravné zklidnény prdtah nemusi byt pouhou sinici vio-
zenou do mésta. Pri vytvorenf uli¢ni fronty s rytmem mist
a odbocek, rozsireni chodnikl a zprijemnéni pobytu stro-
moradim se m@ze pritah stat zivou soucésti mésta a plnit
funkci méstské tridy smérujici z okraje do centra.
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‘, ZASTAVBA

' \/’“obla‘Sfe”ch zbylych po vytycenf prostor mize volné vzni- —
kat zéstavba. Bloky mohou byt zastavény vcelku nebo] /
déle rozparcelovany a poté postupné zastavovéany podie
potFéby. Kazdy blok, shluk ¢i ddm muzZe byt predmétem
jiné architektonické soutéze a byt jinak zregulovan tak aby
slouzil nejvhodnégjsimu Ucelu v daném miste. Vznikne tak
‘pestré bohaté prostfeds s jistou mirou neorganizovanosti.
~ Vyikova hladina by mé&la respektovat okolni z4-
_ stavbu, kterd je pfevazné dvoupatrova, aviak podél meést-
ské tifdy, kde jiz nynf jsou stavby vicepatrové, mdZe byt
zastavba vyssi.
s Z&stavba by se také méla co nejtésnéji primykat
——— kuli¢ni ¢are, aby nevznikala monoténnf prostredi bez pod-
‘ nétd jen s linif plotd.
Parcelace by méla byt co nejekonomictéjsi, aby
tak cenné Uzemi bylo vyuzito co nejvice a maximalné ozi-

T
Situace M1:2000

ntrum Trebice
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/ \ :
ﬁ FUNKCE
4
@@; Celé Gzemfi spadd do smiseného méstského centra. Vsech-

@@ @ - ny funkce jsou zde tedy promiseny a nelze jednoznaéné]
=3 3 l

rici k ¢emu jednotlivé objekty budou slouzit. SnaZil jsem
se vSak podpofrit bydlenfa obchod a umistovat je do pozic,
1 kde je to nejvhodnéjsi. Bydlenf je koncentrovédno v polo-
hach, kde je chrdnéno pred ruchem méstské tridy a lze
@@: tak tvorit prijemné klidné prostory. Obchod a sluzby jsou
naopak koncentrovény podél rusnych pésich tras. Zbylé
/" navrzené plochy jsou dle poZzadavk( vhodné pro sluzby ¢i W
./ kanceldre, teoreticky i bydlenf.

S ACLUACAC K RO R W,

Y-l ‘

Oblasti idedIni k bydlenf
Zapojeny parter
Mozny zapojeny parter

Prostory s moznym vstupem ’ .
parteru do vefejného prostoru [

Rozlozenf funkci, M1:2000

Centrum Trebice
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Parking
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DATA

N&vrh Soucasnost
Pocet obyvatel ~155 ~20
Nezpevnéné 8% 17%
Nezpevnéné soukromé 12% 3%
Zpevnéné plochy 32% 30%
Chodniky 23% 14%
Silnice 10% 17%
Verejné 41% 69%
Poloverejné 5% X
Polosoukromé 1% X
Soukromé 21% 12%
Zastavéné 32% 19%
1947
KzpP 0,33 0,2
KPP 0,78 0,46
Pocet parkovacich mist 474 278
2017

Schéma bouranych staveb
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ZAVER
V praci jsem se zabyval preménou dopravné zatizené lo-
kality v blizkosti centra Trebice. Zménit tak radikalni do-
pravni rfesenf se ukazalo jako nelehky Ukol. Pfi snaze o
zachovani maximalni realizovatelnosti ndvrhu se mozné
zmény vyznamne zUzily.

| presto si myslim, ze se mi podarilo najit dosta-
tek ploch a nastrojl, diky kterym by mohla vzniknout kva-
litnf Ctvrt, jez zapadé do kontextu okolnf kulturné historic-
ky vyznamné oblasti, odpovidad na dnesnf potfeby mésta a
je, doufam, odpovidajici ndhradou za jiz pdvodni Starecku
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