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Predmluva

Z pocétku jako maly piseény ndnos,
pozdéii jako ostrov, zacal hrét Rohansky ostrov
vyznamnéisi roli az v 19. stoleti. Byl zde vybu-
dovén Karlinsky pfistav, jakozto souéést pla-
vebni cesty do Hamburku. Neméné& dilezitou
pozici ziskal pfi Zelezni¢nim napojeni Prahy
na Rakouské severozdpadni dréhy. Jedté dnes
Ize v 0zemi nalézt pozUstatky po ndkladovém
sefadisti a stopy po provozu parnich lokomo-
tiv. O stoleti pozdéji viak bylo viechno jinak.
Nejenom ze pfistav zanikl a provoz na trati
byl zrusen, ale diky velkorysé regulaci Manin
i prestal byt ostrovem. Najednou se z Rohan-
ského ostrova stala periferie uprostied mésta
piné skladist a cernych skladek. Dnes vz mé
trochu veselejsi podobu. Na poéatku 21. stoleti
probé&hla revitalizace a zalalo postupné bu-

dovani.

Zaddnim diplomové préce je urba-
nisticky ndvrh Rohanského ostrova cestou jeho
revitalizace zelené i navrzenim zdstavby. Sou-
Eésti feleni bude Uprava ndbrezi umozAujici
pristup, propojeni a navézdani na okolni mést-

ské &tvrti se zaméfenim na vztah mésta a feky.

Cilem je zhodnoceni dnes zanedba-
né krajiny v intravildnu Prahy a vznik svébytné
mé&stské Etvrti s méstskym parkem, jez citlivé do-

plfivje stavajici méstské struktury.

Resené Gzemi podél toku Vitavy po-
dlouhlého tvaru je vymezeno Liberiskym mos-
tem, ulicemi Voctdrova, évébky, z &asti ulicemi
Sokolovskd, Rohanské nabrezi a prilehlou &asti
pravého biehu Vltavy. Prace detailng navrhuje
celkovou prostorovou i funkéni koncepci Gze-
mi. Névrh plénuje méstskou zeler s dorazem
na fedent krajiny v prostoru feky, urcuje vefejnd
prostranstvi a definuje fedeni p&3i a automobi-
lové dopravy. Objemy zastavby a funkéni vy-
uZiti jsou v intencich platného Gzemniho planu

hlavniho mésta Prahy s pfihlédnutim ke kon-

ceptu Metropolitniho planu.

Mém Té opévati, proude svaty,
jehoz viidlo v lono véénych skal
andél krésy néhou vlasti jaty

z pohddek svych oéi vyplakal?
Mdm Té zvuénym obsypati kvétem,
barvou zdobit zérivy Tvij zjeve
Lze-li krdsu li¢it zvuénym retem?

Sose dlgtem purpurnou vlit krev@

Tak péje o Vltavé basnik Adolf Hey-
duk (béser Vltava ve sborniku Cechy Il) pred

vice nez sto lety.
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(Ceska):
Diplomova prace se zabyva urbanistickym navrhem Rohanského ostrova,
ktery v historii byl vitavskym ostrovem a dnes je ¢asti Karlina v Praze 8. Cilem
g je zhodnoceni dnes jiz chatrajiciho uzemi a vznik svébytné méstské ctvrti.
(E:gszf N&vrh navraci do uzemi rameno Vitavy, vytvéri rozlehly méstsky park a

navrhuje zdstavbu podél nabreii tak, aby byla zajisténa prostupnost k Fece a
navazani na okolni ¢tvrti. Objekty svym méfitkem citlivé navazuji na okolni
méstskou strukturu i parkovou zelen.

The diploma project is focused on urban design for the Rohansky Island,
which was originally one of the river Vitava’s islands but currently is a part of
the Prague district Karlin. The main design objective is to valorize the
unused parts of the Rohansky Island and the adjacent surroundings and
Anotace (anglickd): | create an independent city district with its own infrastructure. The design
brings back the original solution including the Vitava’'s arm and creates a
large city park along the riverbank, keeping in mind easy access to the river
and link-up with the surrounding districts. The buildings with their scale
sensitively reflect the city structure and park greenery in the vicinity.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Ze jsem pfedloZenou diplomovou praci vypracoval samostatné a Ze jsem uvedl|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,Metodickym pokynem o etické pfipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne 25. 5. 2018 podpis autora-diplomanta
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1/ popis zadani projektu a otekavaneho cile feeni

Tématem diplomové prace je urbanisticky navrh zastavby na Uzemi Rohanského ostrova, jez je souCasti méstskeé
casti Prahy 8 a je v sousedstvi se ¢tvrtémi Karlin, Invalidovna a Palmovka. V soucasné dobé je uzemi vymezeno
frekventovanou komunikaci Rohanské nabrezi, Liberiskym mostem a tokem feky Vitavy. Souéasti feSeni bude
Uprava nabieZi umoziiujici pfistup, propojeni a navazani na okolni méstské &tvrti se zaméfenim na vztah mésta a
feky.

Cilem je zhodnoceni dnes zanedbané krajiny v intravilanu Prahy a dopinéni stavajici méstské struktury.

2/ Pro AU/ souc&asti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Prace bude obsahovat celkovou prostorovou a funkéni koncepci Uzemi, dale navrh méstské zelené s dlirazem na
feSeni krajiny v prostoru feky, navrh vefejnych prostranstvi a dopravniho fedeni pfevazné pé&si a automobilove
dopravy.

Vybrana kli¢ova mista budou rozpracovana v detailnéj$im méfitku, v podrobnosti dle charakteru vybraného mista
a jeho velikosti.

3/ popis zavéreéného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani
Umisténi v kontextu mésta — schéma

Hlavni plan — prostorové vztahy, 1:2880

Funké&ni vyuziti — schéma, 1:5000

Doprava — schéma, 1:5000

Zelen — schéma, 1:5000

Urbanisticky detail

Urbanistické pohledy a fezy
Perspektivni zobrazeni celku a detailu (horizont chodce)

4/ seznam dal$ich dohodnutych &asti projektu
Bilance

Rozsah a méfitka jednotlivych vykresd & modelu mohou byt vedoucim projektu jesté upfesnéna.
7
Datum a podpis studenta ZZ2.2. ¢O1¥ %
Lt
Datum a podpis vedouciho DP {4 & Nt

Datum a podpis dékana FA CVUT U registrovano studijnim oddélenim dne
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Podskali od Zeleznigniho mostu (1905)

Rasinovo ndbrezi

Rasinovo ndbrezi - vize

Prazskd nébrezi

Za svou neopakovatelnou podobu
a ,genius loci” vd&&i Praha fece Vltavé. Jiz
dévno predtim, nez sem pifisli prvni lidé, mo-
delovala spolu se svymi pfitoky zdej3i krajinu.
Vytvofila Gchvatnou scenérii, do které genera-
ce staviteld umistuji sva dila. Stala se prvnim ar-

chitektem Prahy, jeji pétefi a nejvyznamnéjsim

prostorem.

V historii byl vztah mésta k fece obo-
jetny. Na jednu stranu Vltava predstavovala
kli¢ovou dopravni tepnu, na druhou stranu pre-
kazku. Tvofila hnaci silu mnoha Zivnosti a zdroj
pitné vody, ale i odpadni stoku. Byla maleb-
nym krajinnym prvkem i neustélou hrozbu v po-
dobé ni¢ivych povodni. Vltavské pobiezi bylo
periferii. Nachdzely se zde rozlehlé soustavy
mlynd, hluéné a $pinava femesla, skladisté ve-
ho druhu a chudinské Ctvrti. Své misto tu méli
nevéstince, 3pitdly, chudobince a kldstery Ze-

bravych fadd. Mésto se obracelo k fece zady.

Zasadni proména nastala az v dru-
hé poloviné 19. stoleti v souvislosti s prudkym
rozvojem mésta, kdy probihala vystavba né-
breznich zdi a novych mostd. Ndbrezi s aleje-
mi se staly nejen hlavni dopravni komunikaci,
ale také skvélou adresou k bydleni a oblibenou
pé&si promenddou, ofevirajici dosud nevidané
pohledy nafeku a méstské panorama. Vy-
rostly zde desitky luxusnich &nZovnich domd
a vefejnych staveb, prezentujicich vieobecny
rozmach Prahy a jeji fouhu byt svétovou. Més-
to se obrdtilo k fece &elem. Spolu se svymi né-
plavkami se staly oblibenym mistem prochdzek

a skuteénou chloubou mésta.

Samotny obraz Vltavy byl vyrazné
pozménén v druhé poloviné 18. a prvni polo-
viné 19. stoleti. Na vétsiné jejiho toku na Gzemi
Prahy probé&hla znaéné regulace, jejiz podobu
mizeme zpozorovat i dnes. Nezvratné zménila

podobu Prahy a jeji vztah k fece. Zanikly stovky

staveb a celych &tvrti, stejné jako specificky Zi-

vot, kazdodenné s fekou a jejimi brehy spjaty.

Pouceni se z minulosti a navrdceni
tvare i funkce do mist zanedbanych a zapo-
menutych je otdzkou a Gkolem dneska. Znovu-
objeveni, pochopeni a zkultivovani takovych
koutl, moze vést k zprostupnéni a odstranéni
nezddouciho.

Prazskd ndbfezi a ndplavky jsou
i dnes v Zivoté hlavniho mésta nenahraditelné.
Tvofi sou&dst Prazské pamatkové rezervace
a v souc¢asné dobé& hojné slouzi nejen k lod-
ni dopravé, ale téz k volnoasovym aktivitdm
a k pofadani  kulturnich,  gastronomickych,
sportovnich a jinych akci. Z hlediska pano-
ramatu a napojeni na méstské centrum patfi
mezi nejatraktivnési &asti hlavniho mésta Pra-
hy. S ohledem na zdjem hlavniho mésta Prahy
o rozvoj prazskych breh byla roku 2014 vy-
ddna Koncepce prazskych bfeht, jiz zpraco-
val Institut plénovéni a rozvoje hlavniho mésta
Prahy (IPR Praha). Koncepce prazskych brehd
je vize hlavniho mésta Prahy o kvalitnim roz-
voji prostoru feky zejména jako celoméstsky
vyznamného vefejného prostoru. Spravce na-
brezi a dotéené orgdny, v souladu s preambuli
uvedenou koncepci, ji vnimaiji jako inicia&ni
materidl a pfi své pUsobnosti se snazi potencidl
néplavek jako vefejného prostoru postupnymi

kroky rozvijet.

Zé&sadni pro rozvoj Uzemi podél toku
Vltavy je vypofaddni se s bariérami. Jejich exi-
stence a podoba je uréujici v prvni fadé pro
pfi¢nou prostupnost Gzemi, tzn. pro pfistupnost
k ndbfezi a biehom ze struktury mésta. V mno-
ha pfipadech jsou to pravé pozistatky pro-
myslovych aredld a liniovych staveb dopravni
infrastruktury, jez byly v minulosti umisfovany
do Gdolni nivy. Téma zpfistupnéni ndbrezi je
zdsadni zejména pro rozvoj lokalit s ndbfezim

sousedicich. Sirok& skéla moznosti, jez by se

vrve

vlivem pfipojeni oteviela, by mohla zapfiinit
vznik akfivit lokdIniho i celoméstského vyzna-

mu.

Neméné problematickou bariérou
posledni doby je i dopravniinfrastruktura, jez je
podél toku Vltavy sdruzovéna a zkapacitnéna.
Tudiz samotny pfistup k ndbfezi a promendda
kolem feky jsou znagné ztizeny a znepfijemné-
ny. Nevratnym nésledkem je znemoznéni plno-

hodnotného vyuziti a snizeni atraktivity 6zem.

Neopomenutelné je i sdruzovdni
liniovych staveb oddélujicich ndbfezi a vytvé-
fejicich izolovand pasma. Castym ndsledkem
jsou monofunk&ni zény a pretizeni jednim ty-
pem aktivit (napf. intenzivnim sportem) nebo

spolecenskou segregaci.

Budoucnost prazskych nédbfezi i né-
plavek a zanedbanych & nevhodné vyuziva-
nych ploch s nimi spjatych vézi v zrealizovéni
potencidld mista. Transformace jejich uZivani
a charakteru napfiklad nefunkénich aredls,
ploch dopravni infrastruktury & ploch zpustlé
krajiny. Jejich rozloZeni v rémci vnitfni struktury
mésta indikuje oblasti, jeZ se bez rozsdhlejsich

investic a opatfeni nemohou ddle vyvijet.
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Hafencity, Hamburk, Némecko

Berges du Rhone, Lyon, Francie

Ndébrezi ve svété

Stejné jako v Praze, tak i v ostatnich
méstech lezicich na fieni siti, prosli ndbrezi
a pristavy v druhé poloving 20. stoleti svou
revoluci. Zména umisténi ndkladnich pfistavd
pichodem unifikovanych kontejnerd zdsadné
ovlivnila budoucnost svych domovskych to-
véren. Za&ali vznikat velkd prekladisté na pe-
riferiich m&st a volné vysokokapacitni plochy
byvalych podnikd ve vnitfnim mésté. Vyuziti
téchto Gzemi a staveb je zasadni pro udrzitelny
rozvoj mésta a vyzaduje pfinejmensim stejnou

péci jako ostatni transformaéni plochy.

ltalsky architekt a urbanista, zakla-
datel (2001) a souasny prezident spolecnosti
RETE (Mezindrodni asociace pro spolupréci
mezi pfistavy a mésty) Rinio Bruttomesso zmi-
fiuje ve svych publikacich tfi body pfi této trans-
formaci. Rekompozici, regeneraci a obnovu.
Rekompozici je mysleno zpfistupnéni jednotli-
vych &asti ndbrfezi. Funkéni déleni pristavi na
jednotlivé sektory prostor separovali. Regene-
raci je minéno ,vréceni do hry”. Je to snaha
dat mistu spravnou néplf, jez by mu umoznila
byt opét funguijici slozkou sidla. Mnohdy jejich
samotnd pozice v rdmci mésta vybizi k zakfivo-
véni. Obnovou, jakozto tfetim transformaénim
bodem, je my3lena oprava jednotlivych budov,
popfipadé zafizeni. Tyto objekty se &asto std-
vaji pamétkové hodnotné, zndzorfujici indus-

tridIni éru a stoji za obnovu a zachovani.

Ve svété je mnoho mést, kterym na-
brezi urcuje jejich podstatu. Af diky historické-
mu dédictvi & Uzemnim moznostem. Mnohd
mésta v nich vidi znaény potencidl pro rozvoj,

zkvalitnéni a zatraktivnéni vefejného prostiedi.

Jiz v roce 1909 ,Plan Chicaga”
predstavoval ,Hlavni vétev toku” feky Chica-
go, jakozto misto pro volny &as i obchod. Té-
mé&F o stoleti pozdaii tuto vizi uskutenil projekt

,Chicago Riverwalk”. Prostfednictvim zmén

tvard a forem probihd hladina feky Chicago
fadou novych programovych &asti spjatych
s vodou. Riverwalk vyvysuje svou kvalitu spoje-
ni s existujici méstskou strukturou predevsim tim,
Ze obejme a interpretuje vrstevnatou historii

Chicaga.

Zpfistupnéni ndbfezi méstu otevie 3i-
rokou 3kdalu moznosti a neviednich vyhledi. Je-
jich jedinegnost a pestrost tvori tvar sidla. Jsou
exponované riznou intenzitou v odlisnou den-
ni dobu, rozdilnymi navtévniky, za nestejnymi
cili diky roznym funkcim. Kazdé nébrezi si Zije
svym Zivotem a stejné tak se musi pristupovat
k jeho ztvarnéni, definici, originalité. Jednotny
mustr zformovéni ndbrezi zkrétka neexistuje.
Lze se jen inspirovat a poucit z chyb dfivéjsich
realizaci. A i po uskuteénéni nenti jisté, zda z4-
mér proroste a uchyti se. Jen jeho rozmanitost,

vrov

Zivost a pfivétivost miZe posilit jeho existenci.

B&hem poslednich fficeti let pro-
b&hla v mnoha méstech transformace ndbrezi
v obytné &&sti mésta. Povétiinou to viak byla
vysada vétich mést. Je tedy jen otdzkou Easu,
kdy a jok se bude pfistupovat k projektim
v mensich sidlech. Zatim mozeme jen hledat

spravny pfistup k feseni.

Verejny prostor zdpadni &asti ,Ha-
fencity” v némeckém Hamburku je stedni sou-
&ésti procesd premény byvalé pfistavni zény
jizn& od historického Speicherstadtu sousedici-
ho s vnitinim méstem. Tato oblast se v prib&hu
své historie ménila v zavislosti na primyslovém
vyuziti. Jako ochrana pfed narazovymi boure-
mi, budou v pribéhu vyvoje zvy3eny nové smi-
$ené konstruované plochy pro centrdlni vnitini
funkce mésta (bydleni, préce, obchod, kultura,

volny &as) o vice nez ffi metry.

Obnova levého brehu feky Rhone
v Lyonu ve Francii. V roce 2003 méstské rada

a Velkd lyonska méstskd komunita (organizace

metropolitni oblasti) vyzvala k Géasti v soutézi,
jez méla zotavit levy breh feky a zpUsobit smi-
feni mésta a feky. Novy vefejny prostor mél byt

mistem setkdni, zabavy a spojeni s pfirodou.
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Verejnd prostranstvi

Institut planovéni a rozvoje hlavniho
mésta Prahy (IPR Praha) v roce 2014 vytvoril
Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hlav-
niho mésta Prahy a ndvrh Strategie rozvoje
vefejnych prostranstvi, coz by méli byt prvni
kroky v ovliviiovani podoby a kvality prazské-
ho vefejného prostoru. Cilem veskerych aktivit
tohoto institutu je uéinit Prahu Zivym, vlivnym,
dynamickym a konkurenceschopnym méstem,
jez by bylo pfijemné pro Zivot, pruzné reagujici
na soucasné potfeby obyvatel a obstojné mezi
nejvyspélejsimi mésty Evropy.

Samotnd tvorba ndbrezi, jakozto
vefejného prostoru v Praze, by se nepochybné
témito principy, pravidly, doporucenimi a kri-
térii tvorby méla fidit. Nutno viak brat v potaz,
Ze navrh ndbfezi je dosti specifickou a delikatni

zélezitosti vyzadujici individudlni pfistup.

Ndplavka skyta velky pobytovy
potencidl a patii k nejvyhleddvanéjsim mistim
Prahy. Atraktivitu ndbrezi zvysuje vizudlni kon-
takt s vodni hladinou a prazskymi dominanta-
mi.

Mezi zdkladni vlastnosti kvality ve-
fejnych prostranstvi dle Manudlu tvorby verfej-

nych prostranstvi paffi:

* Kvalitni vefejnd prostranstvi s predeviim
obytnou funkci. Tedy bezpecnd, vsificnd pro
viechny skupiny obyvatel, zdravg, Zivd, komu-

nikativni, smyslové podnétnd a krésnd.

* Tvorba vefejnych prostranstvi na zdkladé

lidského méfitka a lidskych smyslo.
* Vefejnd prostranstvi, jez by byla nejenom
pfistupnd, ale téz atraktivni pro viechny skupi-

ny obyvatel.

* Kvalitni 4drzba a tklid stéZejni pro predpo-

klad kvalitniho vefejného prostranstvi.

* Vefejnd prostranstvi vybizejici k p&3imu
pohybu a k pobyvani. Prioritou by méla byt
obytnéd kvalita vefejnych prostranstvi, které by
byla zpravidla podfizend dopravni i technické

infrastruktura.

e Kvalitni vefejnd prostranstvi poskytujici pro-
stor pro co nejvétii skdlu dobrovolnych &innosti

a iniciujici socialni kontakt mezi jedinci.

¢ Identifikace s prostfedim upeviiujici soudrz-
nost spolecnosti. Neb mista nijakd, anonymni
vytvérejici pocit odcizeni jsou lidmi nevyhledd-

véna.

* Moznosti vyuZiti vefejnych prostranstvi rea-
gujici na proménu rytmu denni doby, tydennich

cykld a rognich obdobi.

Z hlediska uspofadani &dsti vefej-
nych prostranstvi se musi dbdt na zajisténi
dostateéné ochrany slabsich a zranitelnjsich
vZivateld pred silnéjsimi a potencidlné nebez-
pecnéjsimi uzivateli. Obecné je vhodné prizp0-
sobit feseni potfebdm roznych druhd pohybu
v prostoru, zpravidla v ndsledujicim pofadi

(nelze viak chépat dogmaticky):

* pésky

* vefejnou dopravou

¢ na kole

* autem



ndbrezi Lou¢né, Litomysl

plovouci promendda na Vitavé

ndbfezi Svratky, Brno

Navrhovdni ndbrezi

Project for public spaces (PPS) se
sidlem v New Yorku je neziskovou organi-
zaci napoméhaijici lidem vytvéret a udrzovat
vefejnd prostranstvi. Jsou Ustfednim centrem
globdlniho hnuti Placemaking, jez spojuije lidi
s my3lenkami, zdroji, odbornymi znalostmi
a partnery, ktefi povaZzuji vefejny prostor za

kli¢ k feSeni nasich nejvétiich vyzev.

Uskupeni PPS se mimo jiné uz vice
jak 32 let zabyvéa zlepsovanim méstskych nd-
brezi nejroznéjsich sidel. Na zdkladé svych
dlouholetych zku3enosti sepsali x bodd popi-
sujicich fungovéni Zivého méstského ndbrezi,

jez se otevird nejen vodé ale predevsim méstu.

* Vefejnost jako priorita. Neddvat prednost
kratkodobému rychlému zisku, ale dbdt na
vefejné prospéiné cile. Dokud se plany budou
fidit predstavou, ze nabrezi je ve své podstaté
vefejnym bohatstvim, mize byt Gspésné reali-

zovéno mnoho z ndsledujicich bodo.

* Formulovat vizi, kterou si mistni sami vytyci.
Na rozdil od masterplanu, vizudlni proces ne-
vzavie projekt do predepsaného fedeni. Je to
prévé vedend obcanskd iniciativa, kterd nasti-

fivje cile a bojuje za idedly.

* Diverzita mista: sila desefi. PPS zalozila
efektivni zpUsob, jak strukturovat proces vize.
Cilem tzv. ,sily deseti” je vytvofit deset skvé-
lych destinaci na plose ndbfezi a t¢m vénovat
pozornost. Umyslem je vytvorit mista s pestrym

vyuzitim a zabrdnit tak monofunk&nim zéndm.

* Propojenost. Dal3i myslenkou, kterou je tfe-
ba mit na paméti, je, ze kazdd z deseti destina-
ci musi byt sougasti ndbrezi jako jednoho celku.
Cilem je dosd&hnout kontinuity, zejména pokud

ide o skloubeni riznych druh dopravy.

* Optimalizace vefejného pfistupu. Nezbyt-
nosti pro funguijici ndbfezi je co nejpohodinéjsi
pristupnost lidem. NdbfeZzi s nepfetrzitym ve-
fejnym pfistupem jsou mnohem Zadouci nez ty,

kde je to Easové omezeno.

e Development a vize ob&an0. V momentg,
kdy je na prvnim mist& v projektu revitalizace
ndbfezi vefejnd vize, miZe novy rozvoj Gzemi
spinit cile a o&ekavani spoleénosti. Ndabrezi
jsou az pfili cennym bohatstvim nato, aby byly
poskytnuty developerim diktujicim podminky

rostu a zmén.

* Umoznit 24-hodinovy provoz omezenim
bytové vystavby. Divodem pro¢ velkd nébfezi
nepodléhaiji reziden&ni vystavbé je nepfretrzity
Zivot ve dne iv noci. Jsou to mista festivald,
trh0, ohRostrojo, koncertd atp. Vysokd koncen-
trace bytové zdastavby u ndbrezi znaéné ome-

zuje rozmanitost jeho uZivani.

e Pouzivat parky jako spojnice mist, nikoliv
jako mista samotnd. Parky jsou idedlnim mis-
tem pro rekreaci, svou formou viak nevyhovuji

mnoha aktivitdm. Podstatné je uéinit mista zivé.

* Navrhovat a dévat budovédm program
podporuijici vefejny prostor. Kazdd budova na
ndbfezi by méla pfispivat k atraktivnosti vefej-
nych prostor kolem ni. Videdlnim pfipadé by
méli byt kombinaci vefejného a komer&niho

charakteru.

e Omezit osobni automobilovou dopravu.
Ndbrezi jsou dramaticky zatizené, jsou-li pfi-
stupné i motorovym vozidlom. Zamezeni pfi-
stupu automobild na nébfezi (vyjma doddvek
k mistnim podnikom) zposobi celkové zpoma-
leni tempa névtévnikd a vnese vice klidu a po-

hody do atmosféry prostredi.

* Integrovat celosezénni aktivity do kazdého

mista. Désf ani zima neni divod pro to, aby

v v

byla ndbrezi pustd. Programy na ndbrezi by
mély zohledfovat aktivity v dedtivém i zimnim

obdobi.

¢ lkonické budovy. lkonicka struktura zastavby
moze byt pro ndbfezi vyhodou v pfipadé, ze
se chovd jako viced&elovd destinace. K uzitku

nébfezi mohou byt také dominanty. Ne viak ve

velkém mnozZstvi.

e Spravovat a fidit. Prob&zny management je
nezbytny pro zachovani funkce ndbfezi a udr-
Zeni riznorodych aktivit a akei po cely rok. Sle-
dovani zpétnych vazeb mize pomoci zméndm
k lepsimu. Efektivni fizeni ndbfezi se odrézi
i do fungovani étvrti sousedicich. Propojové-
ni t&chto &dsti je zcela dilezité pro vzdjemné
podporovéni, jak z hlediska ekonomického,

tak hospodarného.



ortofotomapa 2017

600 m

Rohansky ostrov

Rohansky ostrov se fadi mezi 5 nej-
vétsich rozvojovych ploch v centru Prahy. Po-
tencidlem tohoto Uzemi se zabyvalo jiz mnoho
urbanistickych projektd, aviak k radikdlnégjsi
transformaci zatim nedoslo. Ke stavebni akfivi-
t& dosud dochézi pouze v zdpadni &ésti Gzemi,
kde pozemky sousedi a navazuji na strukturu
zastavby Karlina. Dosavadni rozvoj této pro-
blematické, ale zdroven nesmirné lukrativni
plochy je veden malymi, nijak z&sadnimi kroé-
ky. Nezastavénd plocha s pozistatky minulosti
si Zije svym Zivotem a je Gtocidtém pro mnohé
lidi bez domova. Svou volné rostouci vegeta-
ci a volnym pfistupem si ziskala oblibu u osob
vencicich psy, sportovcl a déti poust&jicich
draky. Bezesporu tu vznikd obrovsky poten-
ciél pro volno&asové aktivity s vyhledem na
Prazsky hrad v bezprostiedni blizkosti jednoho

z Zivlo - vody.

Vyporddani se s okolnostmi, moz-
nostmi, limity a hrozbami Rohanského ostrova

je hlavnim predmétem této diplomové prace.

Resené Gzemi o velikosti takika 78
hektarl je soucdsti méstské Easti Prahy 8 — Kar-
lina. Z toho Gzemi tzv. Rohansky ostrov zauji-
mé 64,5 hektaru. Svym ndzvem ,Rohansky
ostrov”, pod kterym je mezi Prazany zndm,
moze leckoho zmdst. V sougasné dobé se totiz
jiz nejednd o ostrov, svij ndzev si nese z his-
torie (vice v kapitole Historie). Je otdzkou, zda
v urbanistickém ndvrhu dostdt jeho jménu.
Svou polohou se nachdzi zhruba 3 kilometry
vychodné od Prazského hradu a 2 kilometry
severovychodné od srdce Prahy (Staroméstské-
ho ndmésti). Nejenom blizkosti centra se stava
lukrativni lokalitou. Jeho podélny tvar umoz-
fiuje snadnou dostupnost hned k tfem stanicim
metra (Kfizikova, Invalidovna a Palmovka).
Na Hlavni nddrazi je to pouze 10 minut mést-

skou hromadnou dopravou. Problémem této

lokality se na prvni pohled mohou zdét dva
silné faktory — doprava a zdplavy. Odvedeni
a rozmélnéni automobilové dopravy a G¢innd
protipovodiova opatieni &ini dva zdkladni ka-

meny urbanistického ndvrhu.

Jako podklad névrhu je pouzita stu-
die krajinnych dprav z roku 2004 od Ing. Aleny
Siméikové (green design) a Ing. arch. Frantiska
Novotného (ateliér FNA), ktefi pfi jejim vzniku

spolupracovali s fadou odbornikd.
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nice, v danou chvili obsypany koupaijicimi se Prazany; z tohoto pohledu je dnes stary Karlin skryt za

komplexem River City Prague; 1957, Muzeum hl. m. Prahy

Historie

Uzemi, kterému se dnes fika Rohan-
sky ostrov, jiz neni ani pdvodnim ostrovem toho
jména, ani ostrovem jako takovym. Jde o roz-
séhlou &dst karlinského pobrezi, kterd se po
desetiletich, kdy lezela ladem bez smysluplné-
ho méstského vyuziti, stala zdjmovym Gzemim

developerd.

Ctvefice ostrovii vroubicich karlinsky
bieh jizné od ostrova Stvanice vznikla z po-
vodiovych ndnost. V 17. a 18. stoleti byly bre-
hy ostrovkd zpevnény a jejich plocha postupné
vyuzivéna i k riznym hospoddiskym &innos-
tem, zejména k provozovani mlynd. Ostrovy
mély své soukromé maiitele, podle nichz se ne-
jen nazyvaly, ale také své jména proméfova-
ly. Rohanskému ostrovu zistalo dodnes jméno
podle maijitele Josefa Rohana, prazského més-
fana a tesafského mistra, ktery jej vlastnil po
roce 1850. Rohanského ostrova se na vycho-
dé dotykal ostrov Jerusalémsky, nazyvany zas
podle maijitele Leopolda Jerusalema, kterému
patfila karlinsk& kartounka vyuzivaijici ostrov
v 1. poloviné 19. stoleti jako bélidlo. Oba ost-
rovy, Jerusalémsky a Rohansky, nazyvané pro
zjednoduseni jménem druhého z nich, vyuzila
po roce 1870 Spole¢nost Rakouské severozd-
padni drdhy nejen pro vedeni Gseku své trati
mezi koncovym osobnim néddrazim na Té3no-
vé a Karlinem, ale téZ pro své zdzemi a poz-
déji po ndkladové nadrazi. Na fi€énim rameni
pravé mezi Rohanskym ostrovem a karlinskym
brehem byl jiz od roku 1822 v provozu Kar-
linsky pfistav, ktery mél pfedeviim obchodni

a ndkladni charakter.

Zasadni zménou pro Karlin byla
velkorysd regulace hlavniho vitavského kory-
ta mezi lety 1923-1929, kdy bylo z ddvodu
lepsi splavnosti zkrécenti trasy a zrychleni pro-
tognosti prelozeno blize Holesovicim. Tehdy
Karlinsky pfistav, jehoz hlavni funkci prevzaly

jiz dfive pfistavy holedovicky a libefsky, ztratil

smys| a byl zruien. Rovnéz ndkladové nédrazi
na Rohanském ostrové vybudovdnim centrdlni-
ho prazského nékladového nadrazi na Zizkové
pozbylo velkou &ést své funkce. Drézni pozem-
ky na Rohanském ostrové viak byly CSD vyuzi-
vény i po zrueni t&3novského nadrazi i osob-
niho provozu na této trati v roce 1972, a to
pfiblizn& do prvni poloviny 80. let 20. stolefi,
do kdy byla traf prijezdnd do Libnég, dolniho

nadrazi.

Rozsdhld oblast ficni nivy zvand
Maniny, kterd povodné patfila k hole3ovické-
mu Gzemi, byla po regulaci feky ¢ésteéné za-
brédna novym Ffi¢nim korytem a &ésteéné spo-
jena s Gzemim Rohanského ostrova. Tak prisel
nékdei3i ostrov o dotek feky na severovychodé
a navézkami na misté vysuseného starého ko-
ryta pfi pobfezi Karlina byl spojen i ,suchou
nohou” s ostrovem Libefiskym a Libni samot-
nou. Ri&ni rameno, na kterém mezi Rohanskym
ostrovem a Karlinem byl pivodné provozovan
Karlinsky pfistav a které bylo i po prelozeni vi-
tavského koryta zachovéno jako vodni spojka
s Libefiskym pfistavem, bylo zasypdno v polo-
viné 50. let 20 stoleti.

V dalsich desetiletich po roce 1930
se stalo rozlehlé Gzemi karlinského pobrezi,
nazyvané zjednodusené Rohanskym ostro-
vem, ale tvofené spojenymi historickymi ost-
rovky a zasypanymi fiénimi rameny, Gzemim
skladek, skladist, odstavnych parkovist, beto-
ndrky, zkratka neutésené industridlni divociny.
Sem byla napfiklad vyvézena vytézend zemi-
na ze stavby metra. Pfed zraky zvédavci byla
oblast ukryta za vysokou ohradou a bariérou
z neproniknutelnych houstin tak dokonale, ze
bézny obyvatel Prahy si existenci tohoto roz-
s&hlého prostoru v blizkosti centra ani neuvé-
domoval. Nicméné pravé v této dobé se na
stolech prazskych pldnovad rodily vize svétlé
budoucnosti Rohanského ostrova jako vefej-

ného sportoviité, odzy oddechu a klidu navic

spojené lavkou pfes Stvanici i s Hole$ovicemi.
Na kultivaci ostrova viak v minulém rezimu ne-

doslo.

Zato v 1. poloving 90. let jiz bylo
jasné, ze ladem lezici pozemky Rohanského
ostrova jsou pro budouci developerské pod-
nikani pravym pokladem. Od roku 1998 se
intenzivné pripravoval projekt River City Pra-
gue. Jde o rozsdhlou vystavbu 4 mohutnych
kanceléfskych budov, hotelu a 2 obytnych bu-
dov na pozemcich mezi Rohanskym ndbrezim
a Vltavou vychodné od Negrelliho viaduktu.
Pravé toto Gzemi je autentickou plochou by-
valého Rohanského ostrova. V nové stopé je
pro ozvl&stnéni mista planovan i ndvrat fiéni-
ho ramene. V roce 2007 zvitézila v tendru na
prodej méstskych pozemkd zbylé &dsti Rohan-
ského ostrova developerskd spoleénost Sekyra

Group.
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vymezeni feSeného Gzemi; rozloha 77,9 ha

Analyza Gzemi

hodnotné Gzemi, témér bez demolicnich zasahd

vétina feseného vzemi ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy
v sousedstvi stabilni méstska struktura Karlina

kontakt s vodou

hodnotné vyhledy na Prahu

silné strénky S

zvyseny hluk a smog z ulice Rohanské nabrezi
pozUstatky z industriélniho Rohanu
problémovy pristup k vodé

zéplavové Gzemi

W o

piilezitosti O

zpiistupnéni ndbiezi

zvySeny zdjem vefejnosti o méstskd ndbrezi
propojeni méstskych Easti

zdmér péii lavky z Karlina do Holesovic
napojeni / sjednoceni okolnich &tvrti
navrzeni noveé Chvrii

vznik méstského parku

zatraktivnéni Gzemi

T -

zvyseni intenzity automobilového provozu

kumulace z&jmd s vazbou na Vltavu

24
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Souclasné vyuziti Gzemi

Zapadni &ést tzemi Rohanského os-
trova zaujimaiji pfedevsim administrativni cent-
ra, bytové domy a plocha stavenidté, jez jsou
orientované ke komunikaci Rohanské nébrezi.
Ve stfedni &asti lokality se nachdzi betondrka,
jakozto primyslovéd vyroba s rusicimi nevyrob-
nimi provozy. Ve vychodni ¢ésti Gzemi nalez-
neme golfové hfi3té, komundlni sluzby, obcho-
dy typu stavebnin & autobazari, sbérny dvir
a prostory pro skladovéni a distribuci. Podélné
celym Gzemim z vychodu na zépad vede cykli-
stickd stezka. Vy3e zminéné prevazujici funkce
nachdzejici se v fedeném Gzemi jsou obklopeny
a propojeny plochami s nejvétsim plo3nym po-
dilem, a to jsou plochy nevyuZzivané s ndlety
dfevin a Gzemi devastovand bez staveb a de-

ponie.

Funkce dle platného UGzemniho

plénu

Uzemni plén vytycuje a navraci skrz
0zemi Rohanského ostrova vodni tok. Rameno
Vltavy je vymezeno jako sou&dst velkého Gze-
mi rekreace leziciho podél toku feky se zeleni
méstskou a krajinnou. Druhd polovina lokality
nachdzejici se podél komunikace Rohanské
ndbrezi skytd variaci ploch roznych funkci.
Jmenovité plochy s funkci smidenou méstského
jadra, vieobecné smisenou, Eisté obytou, vie-
obecné obytnou, parkovou, pro sporti oddech

a zvléstni komplexy.

Metropolitni pléan

Soué&asny Gzemni plédn a Metropolit-
ni plan se s malymi nuancemi shoduiji v umfs-
téni nového vodniho toku, parkovych ploch ¢i
lavky vedouci z Rohanského ostrova pres Stva-
nici k Prazské trznici. V Metropolitnim plénu je
zanesena novd vyznamnd mistni komunikace
mezi ulicemi Sokolovskd (Karlin) a Komunardd
(Hole3ovice), vedouci napfi¢ fesenym Gzemim

pres parkovou plochu a tok feky Vlitavy.

26
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Vysky budov

V z&padnim cipu feseného Gzemi se
nachdzi atypicky objekt s 11-ti podlazimi a vy3-
kou 40 metr. Budovy vedle né&j podél komuni-
kace Rohanské ndbrezi postupujici smérem na
vychod, jez jsou souéésti fedeného Uzemi a na
néz navrh navazuje, nebof se jednd o objekty
21. stoleti, maji 6 az 8 nadzemnich podlazi.
Stavby umisténé za nimi, ve vzddlengsi polo-
ze vici komunikaci a blizsi viei fece, disponuji
9-ti nadzemnimi podlaZimi. Zéstavba v fede-
ném Uzemi navazuje na strukturu Karlina. Dal3i
objekty nachdzejici se na Rohanském ostrové
v roztrousené formé maji 1 az 2 nadzemni
podlazi. Tyto objekty se v ndvrhu nezachové-

vaii.
Partery

Aktivni partery budov podél frekven-
tvofeny prevézné sluzbami. Partery s obchody
a restauracemi se nachdzeji v klidn&jsi paralel-

ni ulici Sokolovska.

Pamdtkovd ochrana

Resené Gzemi je sou&dsti ochran-
ného pdsma Pamdtkové rezervace v hlavnim
mésté Praze. Vychodni cip Rohanského os-
trova bezprostfedné sousedi s pamdtkovou
zénou Karlin a pamdtkovou zénou Dejvice,
Bubened, horni Hole3ovice. Na feseném Gzemi
se nachdzi jedna nemovitd kulturni pamatka
s ndzvem Soubor véci byvalého nadrazi Seve-
rozdpadni drdhy. Jednd se o posledni zbytky
souboru technickych staveb byvalého nddrazi
(zvaného Denisovo nédrazi), jez bylo postave-
no roku 1872. Aredl sestavé z budov celnice
a skladu. Jde o doklad rozvoje Zelezni&ni sité
v Praze s fadou dochovanych stavebnich prvko
¢lenéni. Nejbliz3i plodnou nemovitou kulturni
pamétkou v blizkosti Rohanského ostrova je

Invalidovna v Praze.
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hluk a ovzdusi
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Doprava

Resené Uzemi obepinaji ulice Ro-
hanského ndbrezi, ¢asteéné ulice Sokolovskd,
Svdbky, Voctéfova, Libefisky most a bieh feky
Vltavy. Na vychodni strané do néj zasahuiji uli-
ce Zabranskd, Karolinskd, U Mlynského kand-
lu, Za Karlinskym pfistavem. Ve vychodni &asti
ulice U Rustonky, Storchova a U Libefiského
mostu. Nejfrekventovanéjii jsou ulice Rohanské
ndbrezi a U Rustonky, které jsou komunikace-
mi méstského vyznamu. Ulicemi Liberisky most
a Sokolovskda probihaiji tramvajové trasy. Au-
tobusové linky ¢astecné vedou ulici Rohanské
nébrezi. V ulici Sokolovskd se nachdzeji vystu-
py ze dvou stanic metra B s ndzvy Kfizikova
a Invalidovna. V blizkosti je téz vystup ze stani-
ce metra B s ndzvem Palmovka nachdzeijici se
v ulici Na Zertvéach. Na zdpadni strang Gzemi
je v provozu pristavisté pfivozu s ndzvem Ro-
hansky ostrov, jez je sou&dsti PID a vede pres
zastévku Ostrov Stvanice na druhou stranu
feky Vltavy do zastavky Prazské trznice. Podél-
né Gzemim probihéd cyklistické péteini trasa A2
vedouci od severu podél feky Vltavy k Liben-
skému mostu, déle skrz fesenou lokalitu, a poté
opét podél pravého biehu Vltavy smérem na
jih. Z&padni &ast feseného Gzemi protind na-
pri¢ cyklistické hlavni trasa A421. Podél komu-
nikace Rohanské ndbrezi se nachdzeii fialové
(smiZeny Usek) a modré (rezidenéni Usek) zény

parkovacich sténi.

Problémy

Frekventovand ulice Rohanské na-
bfezi vytvaii hluk a zne&isténé ovzdusi. Uzemi
se z hlediska vegetace nachdzi v neuté3eném
stavu. Nebezpeéi t€z mohou skytat pozistat-
ky po primyslové éfe volné ponechané na
Rohanském ostrové. Absence vyuZiti kontaktu

s Vltavou. Problémovy pfistup k vodé.
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Limity

Celé plocha fesené lokality spada
do Gzemi se zdkazem vyskovych staveb. Od
ulice Saldova po ulici Svébky v tzemi podél
a mezi ulicemi Rohanské ndbfezi a Sokolovské
je navrzena stavebni uzdvéra. V névrhu viak
neni zohlednéna. V rdmci Gzemniho systému
ekologické stability (USES) je polovina fesené
oblasti, pfiblizné vymezend souc¢asnou cyklo-
stezkou a bfehem Vltavy, stanovena jako ne-
funkéni regiondlni biocentrum. Uzemi je sou-
&asti zaplavového Gzemi. V pfipadé povodné
je vak zastavénd &dst chrdnéna protipovod-
fovym valem. Na mapé je rozliv zvy3ené hla-
diny feky z roku 2002 zndzornén &ervenou

barvou.

Hodnoty

Vétsina Uzemi je ve vlastnictvi hlav-
niho mésta Prahy. Lokalita ma velky potencidl
diky kontaktu s fekou, vyhledovym scenériim,
blizkosti centra, dobré dopravni obsluznosti,
minimu demoli¢nich a bouracich praci, poloze

v0&i okolnim &tvrtim.
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cenovd mapa

Majetkopravni vztahy

Velkou &ast Gzemi Rohanského ost-
rova mé ve vlastnictvi Hlavni mésto Praha (na
mapé svétle modrd barva) ¢i ve spravé mést-

skd ¢ést Praha 8 (Zlutd barva).

Cenovd mapa

Pro vétsinu Gzemi neni cena stano-
vena. Na mapé jsou cenové rozdily urceny

svétlosti barvy (v korundch za metr Etvereéni).

0-2260

2260-2804
2804 -4330
4330-7880
7 880-70310

[ M
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Névrh
Vize

Vize projektu je vytvofit urbanistic-
ky névrh, ktery bude ctit charaktery okolnich
struktur a vytvori jejich spolecné pojitko. Névr-
hem chci zpfistupnit a oZivit ndbfezi, které by
se mélo stat centrem déni a vyhleddvanym ce-
lomé&stskym vefejnym prostranstvim. Otevienost
nébrezi hodldm umocnit dostate¢nou prostup-
nosti Gzemi smé&rem k fece. Zarover je dilezité
ctit charakter Uzemi i aktudlni stav, jakkoli je
neutéeny. Vychdzela jsem ze stavaijiciho spor-
tovné-rekreacniho vyuziti, které je ukotveno jak
v Gzemnim, tak i v metropolitnim pléanu. Snazila
jsem se nalézt sprdvnou miru zastavéni a pone-
chani volné zelené. Rozhodla jsem se ctit histo-
rické stopy a navrdtit do Gzemi rameno Vltavy.
Zachovat je tfeba i soucasny protipovodiiovy
val a frekventovanou komunikaci Rohanské na-
brezi. Cenné jsou pro projekt i stavaijici objekty
21. stoleti, které jsou nyni novymi dominantami
lokality. Jako dolezitou sou&dst svého névrhu
vnimam téz rozhledové mista, kterd umozauji

neobyéejné zazitky.
Postup prdace

Od pocétku prace jsem do Gzemi
chtéla vnést fi¢ni koryto, které by skytalo po-
bytovou funkci a vybizelo k riznym akfivitém
v komorné&jsim prostiedi nezli u hlavniho toku
Vltavy. Jeho podobu z hlediska tvaru jsem
az na malé detaily piejala z Gzemniho plénu
a projektu pro néz jiz bylo vystaveno staveb-
ni povoleni. Nébfezi podél ramene by pro-
chézelo vizuélnimi i materidlnimi zménami od
strikiniho kamenného pres nepravidelné z &dsti
zpevnéné po volné s travnim porostem, jez by
navazovalo na jedno z Libedskych slepych ra-
men, kterd maiji €isté prirodni charakter. Otdz-
kou viak bylo, zda toto fecisté bude tvofit hra-
nici mezi zeleni a zastavbou. Kde a jak stanovit
pomysinou délici linkug Kdybych si d&lala sou-

kromy prozkum mezi mistnimi obyvateli, jisté

by zdstavbu nechtéli nejlépe zddnou. Ale pro
odhluénéni a odstinéni emisi Rohanského nd-
brezi jsem se pro jistou zdstavbu rozhodla. Od
pUvodnich skic, kdy jsem zdstavbu umistovala
do t&sné blizkosti nové navrzeného koryta jsem
se dostala k dal3i linii, kterd jesté na Karlinském
bfehu vymezuje pokracovani parku. Této mys3-
lenky jsem se uz drzela a rozpracovala ji po-

drobnéji v konceptu.
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Urbanisticky koncept

Komunikace Rohanského ndébreZi,
jez fedené Uzemi z velké &asti ohraniluje, je
jednou z hlavnich podélnych kompozi¢nich os,
kterou jsem umocnila jejim paralelnim rozmno-
Zenim smérem k hlavnimu toku Vitavy. Nejblizsi
soubéznd kompoziéni osa mé& podobu mistni
sbé&rné komunikace, kterd viak neni dodrzena
v celé jeji délce a jeji vychodni East se nepatr-
né vychyluje smérem doleva. Misty je linie za-
chovéna pomoci parkové Gpravy. V zdpadni
Easti se viak osu dodrzet nepodafilo vibec,
nebof zde stoji jiz stavaijici zastavba. Dal3i rov-
nobéznd osa mé formu cyklostezky, kterou se
podafilo dodrzet v jeji kompletni délce. Déle je
smér hlavni osy zndt v tvaru nové navrzeného
ramene Vltavy. Podoba koryta pfipomind jesté-
fi jazyk. V jeho stfedni ¢&sti je dvakrat uskoce-
ny do z0zZeni, coz je kompoziénim vyvézenim
mista, kde Usti nové koryto do slepého rame-
ne. Vychodni nejuzsi ¢ast se pak napojuje na
jedno ze slepych ramen Liberiské vidlicky a tim
ho ucini protoénym. Vznikly tok déli celistvy
Rohansky ostrov nové na i &asti, dva ostrovy
a pevninu. Kompozi¢né se jednd o jeden velky
ostrov pfipominaijici bumerang, k némuz ndle-
zi i jedna z Libefiskych vidlicek a jeden mensi
ostrov podélného tvaru s ostrymi vybézky. Oba

maiji funkci rekreaéni, parkovou.

S ohledem na to, ze Gzemi Rohan-
ského ostrova se nachdzi v meandru feky,
kolmice na podélné osy vytvéreji do jisté miry
v&jit. Mezi hlavni kolmé osy patfi Liberisky most
a nové navrzeny silniéni most, ktery svou osu
zavriuje na Lyckové ndmésti. Jeho podoba ov-
$em zcela nedodrzuje linii osy, jelikoz z tech-
nickych i logickych divodd je most navrzen
kolmo na proudnici feky, vychyluje se mirné
doleva. K udrzeni této osy umistuji na druhé
strané (biehu Hole3ovic) vzrostly velkokorunny
strom s vyhlidkou. Vedlej3i kratsi kolmé osy jsou
rovnomérné rozmistény tak, aby jednak nava-

zovaly na jiz stavaijici uliéni sif a zaroven &inili

Uzemi dostateéné prostupnym. Podobu maiji
dvoji. Bud' to jsou mistni obsluzné komunika-
ce nebo pé&si spojeni Ustici na ndbrezi. Vétiina
z téchto linii je prodlouzena prvky, jez se na-
chdézi bud na vodni hladiné ¢i v parku (plovou-
ci multifunkéni ponton, lavky pres feku, hrany

mola, pergoly, détské hfisté atp.)

Jako freti skupinu zcela neopomenu-
telnych kompozi¢nich os je tfeba zminit teény
k ndbfezi vytvérejici mirné tupy Ghel uprostied
zahnuté Edsti Rohanského ostrova. Uprostred
tohoto sevieni se nachdzi pokraéovéni parko-
vé plochy. Do samotného cipu, ktery je navic
odstfihnut podélnou komunikaci, umisfuji domi-
nantu lokality s funkci ob&anské vybavenosti.
Tyto linie maji podobu bud’ obsluznych komu-
nikaci nebo jsou ztvarnény parkovou Gpravou.
Stévaii se hranici, za kterou navrhuji zéstavbu.
Objekty se pfizpisobuji vyse zminénym osdm.
Svou formou navazuji na struktury ve svém
okoli (blokovd, oteviend blokovd, liniovd, bo-
dovd). Budovy nejsou vy3§i, nez je maximdlni
moznd vyska dand metropolitnim planem (8
nadzemnich podlazi). Smérem k ndbrezi se
mirn& snizuji. Pro dodrzeni migrace organismd,
umisfuji doprostfed Gzemi parkovou plochu,

kterd navazuje na Kaizlovy sady.

Urbanisticky koncept, jez je protkén
vy3e popsanymi kompoziénimi osami md jesté
tfi body (uzly), které bych chtéla podrobné-
ji popsat. Dva uzly z t&chto bodd se nachdzi
v mistech protnuti viech tiech typd linii (podél-
nych, kolmych, tegnych). V névrhu maiji podo-
bu kruhovych objezdd, nachdzejicich se vpra-
vo a vlevo od trojdhelnikové dominanty. Treti
uzel se nachdzi na vyznamném kfizeni nové
navrzeného silni¢niho mostu a komunikace Ro-
hanské nabrezi. Je ztvarnén formou piilehlych
domd, jez spoledné& vytvéri kruh kolem krizo-

vatky.

Bilance

Plocha feseného Uzemi: 77,856 hektarl

Zastavitelnd plocha: 276 654 m?, 1. 35,5 %

z celku

Soucasné zastavénd plocha: 46 970,2 m?, tj.

17 % ze zastavitelné plochy a é % z celku

Nové zastavénd plocha: 104 788,5 m?, .
35,4 % ze zastavitelné plochy a 12,6 % z celku

Ndvrh vefejnych ploch: 631 500 m?, 1. 81,1 %

z celku

Ndvrh ploch zelen&: 257 400 m?, 1. 33 %

z celku

Souasny poéet obyvatel: ve viedni den 25 az

50 rezidentd a 5 az 10 tisic pracujicich

Soucasnd hustota obyvatel na hektar: v zasta-
véné zdpadni &asti Gzemi 10 az 20 rezidentd

na hektar, 200 az 1000 pracujicich na hektar

Navrhovany poéet obyvatel: ve viedni den 2

az 5 tisic rezidentd a 5 az 10 tisic pracujicich

Navrhovand hustota obyvatel na hektar: v za-
stavéné &dsti Gzemi 100 az 200 rezidentd na

hektar, 100 az 200 pracujicich na hektar
Celkovd hrubd podlazni plocha: 581 120 m?

Pocet sténi na terénu: 300 kolmych stani, 350
podélnych sténi, tj. celkem 750 stani na terénu,
tj. 23,1 % z celku

Pocet gardzovych sténi: 2500, . 76,9 %

Celkovy pocet gardzovych stani a stani na te-
rénu: 3250

KZP=0,28
KPP=2,1
KZ=0,4
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Vyuziti a atraktory Gzemi

D
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Sebereflexe

Jiz na poéatku prace jsem si byla
védoma nelehkého tkolu, tedy zpracovat
projekt, jez bude citlivy nejen vi&i méstu, ale
i fece. Cilem bylo pribliZit a zpfistupnit hladi-
nu toku Vltavy na Gzemi Rohanského ostrova,
kultivovat jeji bfeh a vytvorit v jeji pFitom-
nosti celoméstsky vyznamny vefejny prostor
doplnény zéstavbou. Myslim, Ze tyto cile byly
naplnény. Samozfejmé by si jednotlivé césti
zaslouzili plnohodnotnéjsi rozpracovéni. Na-
priklad prvky mobiliare, parku, ndvrh detaild
lavek ¢i ndbrezi. To by viak nebyla préce pro
jednoho ¢lovék na jeden semestr, nybrz pro

tym odbornikd na nékolik let.

Diky tomuto tématu, jsem si zacala
vice v3imat vziahu mésta a feky. Jeji nezastu-
pitelnou roli v rdmci Prahy a nejenom Prahy.
Je radostné vnimat proménu chovéni obyvatel
viéi fece. Jiz neni brana jen jako bariéra, ale

jako cenny dé&jotvorny prvek.
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