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Kosifska vozovna je hodnotnou
pamatkou, ktera jiz dlouho neni

. vyuZivdna ke svému puvodnimu
ucelu. Soucasny provoz autoservisu
a skoly si ale nevyzadal zadné
zasadni stavebni Upravy, které

by vyraznéji poskodily puvodni
Konstrukci. Nadherny je vnitini
prostor s velkorozponovymi
dr“evé/(ﬂjymi krovy, ale i pravidélné
fasady s velkymi okny a vraty. |
proto navrhuji o¢isteéni stavby od
zvyraznénych Stavebnich nanosu z
poslednich dekad.

stav



zamér

Ringhofferovy zavody po dlouha
léta dominovaly oblasti Smichova

I Plzeriské, pritom dnes zde jejich
jasna pripominka chybi, Stara
vozovna se pro tento ucel jasné
hodi, stejné jako pro rozsifeni
prostor Narodniho technického
muzea. Proto tedy Ringhofferova
sekce NTM: prostor vystavni, ale
zaroven slouzici i jako opravny
exponatd. Nutné zazemi, které
tato funkce s sebou nese, navrhg//
umistit do novych hmot, jelikoz délit
vnitrni prostor'bych povazoval za
plytvani jeho pgvte/jg/a/em,.vgyvtg) noveé
hmoty pak ,vyjizdéji a zajizdeji" do
vozovny hrajic hru'na tramvaje a
oblékajic je%/ch prazskou Cervenou.
Cilem této hry na ,nedomy‘“je
neporusit raz vozovny pristavbami
jako se jiz stalo v minulosti.




~_Predprostor vozovny s jejim
interiérem prirozené propojuji ony
.Zajizdejici a vyjizdgjici” objemy.
Navrhuji proto’i navracen; ko/gu
z¢asti na jejich puvodni mista do
nove piazzetty, ktera se tak stava
de facto soucasti muzea. Z boku
pak prostor uzaviraji hmoty nové
vystavby bytovych staveb. Zjvot a
pohyb by mimo muzea zajistovala
I prima navaznost na tramvajovou
a autobusovou zastavku, ke které
vede prichod v bytovém domé.

navrh



fasada

Na priceli vozovny navrhuji navrat.
pavodniho pravidelného rastru péti
vrat na kazdou lod.

vystavni prostor

Mezi dievénymi sloupky krovu se
v otevieném prostoru proplétaji
exponaty a navstévnici, kteri se
nékdy mohou prelit skrz vrata i ven
predvozovnu.

piazzetta

| pokud lidé na piazzetté neobdivuji
nékteré exponaty, mohou se schovat
a sednout si pod pristreSkem, kam_
je také vyusteno schodisté z garazi.

zdaklady a parkovani

Pod celou piazzettou je navrzeno
podzemni parkovani, které zdroven
slouzi i jako dalsi skladovaci
prostory muzea, coZ umoznuje
vytah na vozidla.




dlazba ‘prazska”

L0

dlazba “praZska” nacervenala

betonova stérka dilatovana




situace
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Zivot na piazzetté pred muzeem:
lidé cekajici na tramvayj, sedici

u kavy, prohlizejici si vytazené
exponaty, kourici masinka...







Provoz na Plzeriské ulici a napojeni
predprostoru vozovny na ulici a
zastavku tramvaje.










Vstup do muzea z ulice Vrchlického,
kde se jedna z navrhovanych hmot
probourava sténou vozovny.




Vice drovni vystavniho prostoru:
Navstévnik prohlizejici si podvozek
lokomotivy z jedné z pavodnich
montaznich jam, Které jsou navrzeny
zpristupnit, a dalsi navstévnici jsou
na ochozu v krovu vozovny.
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Kavarna je jednim otevienym
prostorem v bo¢nim kridle vozovny.
Smérem na piazzetu se otevira

na zahradku, v jejim Cele je pak za
prosklenou sténou priznana kotelna.









Otazka rozdilné zivotnosti staveb
v projektu vynika - na jedné strané
Stara vozovna, na druhé garaze
pod piazzettou. V ndvrhu se s tim
vyrovnavam tvarem garaZi, které
umozrnuji jejich pripadné budouci
vyuZiti jako zakladu pro dostavbu
muzea. Nestanou se tak jednoho
dne mrtvou Sedou plochou.
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A1.17 IDENTIFIKACE STAVBY

nazev stavby: Ringhofferova sekce NTM

misto stavby: prostor mezi ulicemi Plzenska, Vrchlického, Pod Klamovkou a Jinonicka
funkce stavby: vystavni prostor a opravny exponatU, kavarna, verejné garaze

charakter stavby:  rekonstrukce s pristavbou

dokumentace: dokumentace pro stavebni povoleni

zpracovatel: Petr Vavra

datum: 05/2018

A12 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVBY A JEJI VYUZITI
a) Z4kladni popis

Historicka budova KoSifské vozovny, jejiz rekonstrukci a dostavbou se projekt zabyva, se
nachazi v Praze mezi ulicemi Plzenska, Vrchlického a Pod Klamovkou. Zamyslena hlavni napln
stavby je nova sekce Narodniho technického muzea, ktera ma umoznit soucasné s provozem pro
navstévniky i udrzbu exponatl. Dopliujicimi provozy jsou kavarna a podzemni garaze. Pfistupy do
objektu jsou umoznény ze vsech smérd, hlavni vstupy do muzea v centralni trojlodni historické ¢asti
jsou pak situovany smerem k ulicim Plzenska (ten Usti na piazzettu nad podzemnimi gardzemi) a
Vrchlického. Hlavni vstup do garazi Usti primo u tramvajové zastavky na ulici Plzenska, vijezd je poté
z ulice Pod Klamovkou. Kavarna umisténa ve vychodnim bocnim kfidle ma i samostatny vstup ze
zahradky na severni strané. Konstrukce historické casti objektu je smisena — obvodové zdi jsou
zdéné z plnych cihel, krov a i vétSina sloupkd, které ho podpiraji, jsou dfevéné. Vzhledem ke tvaru
Sikmych stfech hlavnich lodi stavby se konstrukcni vyska jediného podlazi pohybuje od 4,8m az
8,3m. Pristavované ¢asti z lehkého ocelové skeletu s ocelovym fasadnim i stfeSnim plastém jsou
konstrukeni vysky 3,8m. Garaze maji odstup od stavajici vozovny, jejich tvar na ni ovSem navazuje,
coz vyplyva ze zaméru neblokovat pfipadnou budouci dalsi dostavbu, ktera by konstrukci garazi
vyuzila. To umoznuje i mohutnost této konstrukce, kterou je zelezobetonovy skelet, jez je soucasné
dimenzovan pro ob&asny presun kolejovych dopravnich prostfedkd po jeho strese.

a) Hlavni architektonické a estetické kvality stavajiciho objektu

V soucCasné dobeé nema kosirska vozovna status narodni kulturni pamatky. To je ovéem
paradoxné az stav poslednich nékolika let, jelikoz byla ze seznamu vyskrtnuta. V navrhu je proto k
objektu jako k pamatce pfistupovano, cemuz je vyrazné podfizena i celkova mira zasah(, které se
snazi zachovat, respektive vypichnout hodnoty stavajiciho objektu.

Takovou hodnotou je pak zejména jeji samotna konstrukce — velkorozponové celodrevéné
krovy nesouci Sikmé stfechy nad tfemi hlavnimi lodémi vozovny (i kdyz jsou dnes skryty nad
podhledem...). Jejich rozmér je dan potfebou umoznit praci na tramvajich soubézné s gardzovanim
vSech strojl. Zajimavy je i fakt, Zze i kdyz jde o budovu z roku 1902, je krov pfes svoje rozmeéry stale
celodfevény. Domnénkou je, Ze tento fakt mize souviset se zékladovymi podminkami v oblasti, které
jsou znacné nepriznivé. Pokud tedy pfi navrhu bylo pocitano s nerovnomeérnym sedanim celého
objektu, byl pak drfevény krov prave konstrukci, ktera tento fakt snasi nejlépe.

pd o krovu nad podhledem

Na objektu se ovsem ve velmi dobrém stavu dochovaly i mensi prvky véetné detaildl — jak
plvodni ¢lenéni a profilace fasady, tak vyplné otvorl. Jde zejména o primyslova okna slozena z
ocelovych ramd a maloformatovych sklenénych vyplni s vlozenymi oteviratelnymi ¢astmi a pavodni
svétliky s jednoduchym zasklenim.

T
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PUvodni vypiné — okno a svétlik

Co se naopak bohuzel nezachovalo je pdvodni ¢lenéni hlavni fasady s vraty pro vjezd
tramvaji. PGvodni soustava 5 vrat na kazdou lod byla pfedélana na 3, ovéem nastésti vyjma jednoho
byly vSechny plvodni nosné sloupky v konstrukci zachovany. A jelikoz je vétsina plavodni fasady pro
5 vrat véetné profilace zachovana, je tento nesoulad do oci bijici.



Soucasny stav severni fasady

Nejvyraznéjsi estetickou Ujmu vozovna utrzila ze strany stavebnich nanosd — pfistaveb z
poslednich dekad. Ty jsou sice jednoduchymi a utilitarnimi stavbami, jejich rozmisténi a napojeni na
vozovnu ovsem efektivné bofi celkovou pravidelnou kompozici.

Vozovna a jeji okoli dnes

A1.3 KAPACITA STAVBY

plocha pozemku: 6246 m?
zastavéna plocha: 2064 m?
uzitnd plocha TNP: 1971 m?
uzitnd plocha 1PP: 1037 m?
celkem: 2998 m?
obestavény prostor: 16648 m?

A.1.4 UDAJE O UZEMI, STAVEBNIM POZEMKU A MAJETKOPRAVNICH VZTAZICH

Projekt fesi uzemi rozkladajici se na parcelach: 797, 799, 798/1, 798/2, 800, 801, 2024/1,
2024/2 v okoli ulice Plzenska. Navrh je navic soucasti zamyslené Upravy celého pribéhu této ulice, z
majetkového hlediska je tedy predpokladano, Zze by Slo o koordinované projekty, které budou
majetkove provazany skrze radnici Prahy 5.

Z hlediska projektové koordinace a zaméru ma tak projekt ambici prispét zejména kvalitnim
vefejnym prostorem ve svém pfimém okoli i posilenim pficnych vazeb pres Plzenskou ulici. V
neposledni fadé ale pomohou i vefejné garaze navrhované pod piazzettu pfed muzeem castecné
reSici dopravu v klidu v okoli.

A1.5 UDAJE O PRUZKUMECH, NAPOJENI NA TECHNICKE SITE A DOPRAVNI
INFRASTRUKTURU

Stanoveni zakladovych podminek v oblasti je krajné problematické, protoze ptdni profil je do
velké hloubky tvofen navazkami. Navic stavajici hloubka zakladt 7m dava tusit, Ze na pozemku
probihali znac¢né vykopové prace. Jako relevantni bereme geologicky vrt ¢. 607427 provedeny
Vojenskym projektovym Ustavem v roce 973. Vrt byl hloubky 10,3m, hladina spodni vody byla
nalezena v 8,Tm (0,000 = 226 m.n.m., Bpv).

Pfipojky k objektu jsou ¢astecné vedeny z ulice Vrchlického (voda, plyn a elektfina) a Plzerska
(kanalizace).

Objekt je pro pési pfistupny v podstaté ze vSech smerl, respektive zejména z bohaté
piazzetty nachazejici se na stfeSe garazi a otevirajici se do ulice Plzenska. Timto smérem je také
objekt napojen na tramvajové téleso tak, aby byla umoznéna manipulace s exponaty. Z ulice
Plzenska je také mozné zasobovat objekt, jelikoz cela piazzetta je pojizdna. Le¢ hlavni napojeni na
silniéni sit je z ulice Pod Klamovkou, ktera pro automobilovou dopravu plynule pfechazi v rampu do
podzemnich garazi. Ty slouzi jak pro muzeum (i pro potfeby skladovani), tak pro vefejnost.

A.1.6 VECNE A CASOVE VAZBY STAVBY NA OKOLI A SOUVISEJICI INVESTICE

Jelikoz se predpoklada jiz zminéné zapojeni projektu do celkové Upravy Plzenskeé ulice, je
hlavnim Casovym omezeni stavby moment rekonstrukce tramvajového télesa v ulici. V tento
moment musi byt jiz hotova hruba spodni stavba, jelikoz ¢ast nové pokladanych koleji se nachazi na
stfeSe spodni stavby. Stejné tak nasledna Uprava povrchl na piazzetté a v okoli muzea bude probihat
spolecné s rekonstrukci povrchi na ulici Plzeriska. Projekt také pocita s vystavbou nového bytového
domu pfi ulici Jinonicka. U té je predpokladano, ze bude dokoncena jiz pred zacatkem projektu nebo
v jeho priibéhu.

Zminény bytovy dim je také duleZitou soucasti Uvahy tykajici se financovani projektu. V
navrhu bylo mozno pracovat s pozemky stavajiciho parku az k ulici Jinonicka, rozhodl jsem se tak ale
neucinit. Ponechani tohoto pozemku v majetku mésta pro bytovou vystavbu pfinese nemalé finanéni
prostredky, zaroven ale také doplnéni rozbité struktury a ulicni ¢ary v oblasti. Vozovna tak misto
pfimého vystaveni kfizovatce bude na ve svém vlastnim ,zakouti” mékce napojena na ulici Jinonicka
prdchodem v parteru zamysleného bytového domu. V ndvrhu jsou totiz akcentovany spise pficné
vazby pres ulici Plzenska az do parku Klamovka, kam vedou navrhované schody naproti vozovné.



Tlak na vyuziti pozemkU v okoli objektu, respektive i pozemkd pod nim, k bytové vystavbe
jsou enormni. Ostatné soucCasny stay, kdy je status narodni kulturni pamatky vozovné odebran,
vychazi s nejvétsi pravdépodobnosti pravé ze snahy tento pozemek zastavét. Ano, jde o velmi
lukrativni parcelu, ovSem jeji potencial a tedy i cena by méla vzhledem k oCekavaném rozvoji v okoli
ulice Plzenska v bliz§i budoucnosti jesté vyrazné vzrist. Vyjma zachrany prekrasné historické stavby
by tak radni méstské ¢asti snad mohly slySet i na tento argument... Za par dekad se tak mize meéstu
nebo jinému investorovy vyplatit na tomto misté vyrazné veétsi investice, jez umozni prestavbu
vozovny tfeba na reprezentativnéjsi funkci pri zachovani jeji pamatkové hodnoty.

Z toho vyplyva, ze zamérem ndvrhu neni v zadném pripadé stavét ,na vécnost," ba naopak.
Projekt pfimo pocita s tim, ze v dohledné dobé se bude objekt znovu prestavovat, coz zasadné
ovliviiuje vsechny jeho ¢asti ve vSech stupnich detailnosti rozpracovani.

Napriklad navrhovana konstrukce garazi pod piazzettou pocita s jejim vyuzitim pro pfipadné
zaklady budouci pfistavby, nové objemy jsou z lehkého montovaného skeletu, terénni Upravy pocitaji
s moznosti vystavby dalsiho objektu... Ze vSeho nejvice tak ale vyvstava potreba zachovat maximum
z historicke struktury vozovny. Jelikoz praveé ta ma nést identitu mista a pretrvat po vSechny stavebni
faze.
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B.1  POPIS UZEMI STAVBY

Navrh je soucasti rozsahlejSiho zameéru na revitalizaci Plzenskeé ulice a prilehlého okoli, ktera
by se ze spojnice mezi Smichovem a Repy méla stat méstskou tfidou. Redenym objektem je budova
vozovny Kosife, kterd se v souéasnosti ukryva za vysokou zdi ohrani¢ujici vyasfaltovany dvdr
autoservisu a uciliste, které dnes budovu vyuziva. Naproti vozovné se navic nachazi proluka, pfi
prdchodu ulici tak téZko hledat divod k zastaveni se na tomto misté.

Svou roli jisté hraje i znacna hustota dopravy, jejiz kyzené snizeni by méla pfinést zminéna
koncepce zpracovana v atelieru RedCenkov — Danda. Pro navrh je také podstatna pritomnost
tramvajového t€lesa, které je uvazovano v ramci celkové revitalizace ulice Plzenska prelozit a
zaroven premistit tramvajovou zastavku pfimo pred vozovnu. Autobusova zastavka pak bude
pfesunuta do ulice Jinonicka. Da se tedy predpokladat, ze se oblast stane péSimi vyrazné
frekventovanéji uzivanou.

Redené Uzemi se nachdzi na dné Udoli Motolského potoka, je tedy relativné rovinné s
maximalnim prevysenim pod 3 metry. Konkrétné se rozklada na parcelach 797, 799, 798/1, 798/2,
800, 801, 2024/1, 2024/2 a jeho rozloha je 6246 m?. Véechny pozemky jsou v majetku mésta nebo
statu a je predpokladano, ze by Slo spolecné s revitalizaci ulice o koordinované projekty, které budou
majetkové provazany skrze radnici Prahy 5. Od zpracovavaného projektu rekonstrukce a dostavby
vozovny je proto ocekavano, ze prispe€je take vytvorenim kvalitniho verejného prostoru ve svém
pfimém okoli a posilenim pficnych vazeb na Plzeriskou ulici. Stejné tak je zapotrebi vyresit dopravu v
klidu i umoznit obsluhu objektu.

Na vozovnu pfimo navazuje fada objektd zazemi z pozdéjSich stavebnich fazi. Ty jsou ale
vSechny navrzeny ke zbourani, rekonstruovana budova ani zadna z pfistaveb tak prfimo nenavazuje
na zadny okolni objekt. Vyresit bude naopak zapotrebi napojeni stavenisté na ulici Plzenska v dobé
koordinovani praci na projektu rekonstrukce vozovny a revitalizace vlastni ulice. Stejné tak je
predpokladano, ze v soubéhu s projektem bude probihat vystavba nového bytového domu v tésném
sousedstvi na vychodni strané. Na zapad od stavenisté by pak méla budova dnesni balikove posty
také projit zasadni rekonstrukci.

Veskera stavajici zelen na pozemku je urc¢ena k likvidaci. Pozemky urcené k pInéni funkce lesa
se v okoli stavby nenachazeji. Navrh pocita s vysazenim nékolika novych stromU v ramci revitalizace
ulice Plzenska, jejiz projekt bude resit i vybér druhu drevin.

B2  CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 UCEL UZIVANI STAVBY

V soucasné dobé je budova kosirské vozovny vyuzivana jako pracovisté stfedni odborné
Skoly. Tento provoz si nastésti nevyzadal zadné prilis drastické zasahy do konstrukci hlavnich lodi
vozovny navrzenych plvodné pro tramvaje Elektrické drahy Smichov-Kosife v roce 1901. Projekt se
tak maze odkazat na plvodni Ucel objektu a takfikajic ,jen vpustit navstévniky,” ¢imz vznikne nova —
Ringhofferova sekce Narodniho technického muzea. A pak vybudovat kompletni potfebné zazemi..

Posileni pricnych vazeb na Plzeniskou ulici je feSeno vytvorenim pfimého a privétivého
prdchodu z ulice Vrchlického az do parku Klamovka a prostorné piazzetty pred budovou vozovny, kde
se ma prolinat verejny prostor s tim vystavnim prelévajicim se pres vrata vozovny. Pozadavky na
dopravu v klidu v pfimém okoli vozovny jsou pak naplnény vybudovanim podzemnich garazi pod
zminénou piazzettou, které zaroven slouzi jako dalsi skladovaci prostory muzea.

B.2.2 URBANISTICKE A ARCHITEKTONICKE RESENI STAVBY

Ve stfedu celého projektu stoji velky vystavni prostor rozkladajici se pres vsechny tfi lodé
historické budovy. Do jeho charakteru daného prekrasnou stavajici konstrukci se navrh neopovazuje
zasahovat. Naopak, stava se vlastné hrou, kterak vSechny pozadované provozy a zafizeni vybudovat
tak, aby stavajici hodnoty objektu neutrpély, naopak byly v idealnim pripadé posileny. Divodem pro
takové Fedeni je i v ¢asti A — PRUVODNI ZPRAVA zminény fakt, Ze projekt poditd s moznosti, ze
objekt bude v nepfilis vzdalené budoucnosti opét prestavovan.

Naroky na zazemi objektu, které je tfeba vybudovat, vychazeji z uvazovaného provozu muzea,
ktery ma kombinovat pohyb navstévnikd s udrzbu exponatd. Jde tedy na jedné strané o kavarnu se
zazemim, spolecné toalety, dvé recepce a na druhé strané o svarecskou dilnu, Satnu, sprchu a
toaletu. V navrhu tak kazdy z téchto dvou celkl dostava vlastni stavebni objem. DopInén je jesté treti
objem, ktery slouzi jako ,zasobnik, na exponaty... A Ctvrty, ktery je pouze pfistfeSkem nad vystupem z
garazi a zaroven mistem pro posezeni na piazzetté nebo pro ¢ekani na tramvaj. Nové objemy se
nesnazi skryvat, naopak jsou se stavajici budovou v kontrastu, ¢imz se od ni distancuiji. Ve své
povrchové Uprave z falcovaného plechu ¢i tahokovu a Cervené barve prazskych tramvaji hraji hru na
soucasném stavu je totiz absence vstupu z ulice Vrchlického. Touto ,havarii na fasadé” (ktera si
vyzadala téZce oplakanou obét jednoho plvodniho okna) tak tento vstup vznika. Hlavni vstup je pak
na druhém konci této havarované soupravy a Usti na piazzettu nad podzemnimi garazemi umisténou
mezi ulici Plzenska a stavajici objekt.

Piazzeta, do které se vozovna vSemi svymi vraty otevirg, je navrzena jako spojeni s ulici
Plzenska. A to i doslova, jelikoz zamérem je pfed vozovnu navratit koleje, castecné dokonce znovu
napojit na tramvajové téleso v ulici. Jelikoz koleje tak povedou na strese garazi, jsou pouzity BKV
Zelezobetonové panely, které umoznuji snizit celkovou tloustku skladby. Jejich povrch se pak ztraci
mezi dilatovanou betonovou stérkou, ktera se rozléva az k zastavce tramvaje v ulici Plzenska. Pro
okoli je pak pouzita ,prazska“ kamenna dlazba. Cilem je opét posilit vazbu mezi predprostorem
vozovny a ulici.

Na vychodni strané vznika mezi vozovnou a bytovym domem zakouti, do kterého se muze
otevirat parter tohoto domu, ve kterém se také nachazi prichod k autobusoveé zastavce v ulici
Jinonicka, ale také kavarna. Ta tak obsazuje vedlejsi kfidlo vozovny, které plvodné slouZilo jako
zazemi a kotelna, jiz je nyni navrzeno na jejim plvodnim misté obnovit. Dalsi technickd mistnost se
pak ukryva v nejzapadnéjsim pridavaném objemu. Jednotky VZT pak obsazuji stfechu ,havarované
soupravy, kde pfipominaji horni vyzbroj tramvajoveho vozu.

Pdvodni krov vozovny zase obsazuje zmét vedeni TZB a navrhované ochozy, které maji
umoznit navstévniklm nahlédnout na nékteré exponaty z vrchu, Nejde ale o béZnou soucéast
expozice, spiSe 0 samostatny zazitek. Tim ma byt i moznost slézt do nékteré ze stavajicich
montaznich jam a prohlédnout se exponaty zespodu. Aby vSak nebyla volnost vystavniho prostoru
narusena, jsou jako vertikalni komunikace pouzity zebriky. Pro pristup na ochozy pak dokonce zebrik
pozarni z minulého stoleti.

Jako spojeni mezi garazemi a vozovnou je pak navrzen jeden evakuacni vytah v zapadni
¢asti. Pro prepravu exponatu pak mdze odborny personal muzea pouzit zdvih na automobily ustici
do prostredniho pfidaného objemu, ktery se bézné pouziva v autodilnach a jehoz cena je relativné
pfizniva.

Miru zasazeni do vzhledu a konstrukce vozovny se tak podarilo udrzet na minimu. Navrh také
pocita s rozsahlymi bouracimi pracemi okolnich necitlivych pristaveb, vozovné se tak snad vrati i na
vychodni fasadé jeji plvodni tvar.

B.2.3 CELKOVE PROVOZNI RESENI

Zakladni udaje:

zastavéna plocha: 2064 m?
uzitna plocha TNP: 1971 m?
uzitna plocha 1PP: 1037 m?
celkem: 2998 m?
obestavény prostor: 16648 m?
pocet zaméstnancu: 8
odhad poctu navstévnik( muzea 150
pocet hostd kavarny 120
pocet stani v garazich 42
pocet stani pro masinky 8



Hlavni proud navstévnikl je oCekavan od ulice Plzenska, kam je orientovan hlavni vstup do
muzea i kavarna v TNP a vstup do garazi v 1PP. Umoznén je i vstup po nékolika schodech do TNP z
ulice Vrchlického, kde je recepce spojena s barem kavarny. Zaméstnanci zabyvajici se opravou
exponatl mohou vchazet ze zapadu skrze pristavbu. Vjezd do garazi v 1PP je poté z ulice Pod
Klamovkou. Evakuacni vytah z garazi usti jak do pristavby v TNP, tak pfimo na piazzettu, vertikalni
pfesun exponatl je pak umoznén zdvihem na automobily v prostfedni pfistavbé. Jak bylo fe¢eno,
zebficich — FeSeno detailné v ¢asti I-INTERIER. Velké mnozstvi mobilnich prvkd pro ¢lenéni prostoru a
jeho variabilita maji pomoci se zamé&rem umoznit soubézny pohyb navstévnikl i opravy exponaty,
které mohou samy byt velmi poutavym prvkem.

Predpoklad je, Ze pfevazné mnozstvi zaméstnancd i ndvstévnikl bude vyuzivat hromadné
dopravy, jelikoz v tésné blizkosti je tramvajova i autobusova zastavka. Napojeni vozovny na
tramvajové téleso v ulici Plzeriska ma umoznit pfipadny pfesun exponatd, zejména ma ale slouzit pfi
vyjimecnych pfileZitostech a akcich. Zasobovani i navazeni exponatll vozovny je umoznéno vytahem
a zdvihem z garazi, ale i pfimo z piazzetty, ktera je pojizdna i pro nakladni vozidla.

V bézném provozu ma byt ale predprostor vozovny urcen pro pési, doprava v klidu je proto
feSena v podzemnich garazich. Pro samotny objekt dle PSP (stav 2014) vychazi pozadavek na 17
stani, garaze jich ovsem nabizeji 42, aby uspokojili i pozadavky obyvatel okolnich domd a umoznili
dalsi skladovani exponatd.

B.2.4 BEZBARIEROVE UZIVANI STAVBY

Rekonstrukce a dostavba je navrzena tak, aby umoznovala bezbariérovy pristup vSude, kde to
jen rozmeéry stavajici konstrukce dovoli a spliovala tak pozadavky stanovené vyhlaskou ¢. 398/2009
Sh. Cely plvodni objekt je jednopodlazni, pfistup ze strany od ulice Plzenska je tedy ve vSech
vstupech pfimo po terénu, z garazi, ve kterych je i diky konstrukénimu modulu navazujicimu na
vozovnu velké mnozstvi bezbariérovych stani, pak vede zminény evakuacni vytah.

B.2.5 BEZPECNOST PRI UZIVANI STAVBY

Budova samotna i jeji provadéni je navrzeno v souladu s vyhlaskou ¢. 591/2006 Sb. a
nafizenim vilady 362/2005 Sb. o bezpec¢nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich.
Predpokladano je, Ze stavba bude provedena i uzivana dle pokynl uvedenych v projektu a v
dokumentaci pouzitych vyrobkd. Na bezpecnost pohybu trpaslikd po budové v pribéhu vystavby
bude dohlizet Snéhurka. U historické ¢asti vozovny pak bude velmi dllezita role stavebniho dozoru,
jelikoz bude zapotrebi Cetna feSeni pozmenit ¢i navrhnout jinak pfimo podle stavu konstrukce, ktery
nelze v souCasné sobé plné ovérit a zaznamenat. Stejné tak bude tfeba dbat na pravidelnou
standardni udrzbu objektu véetné kontroly stavu vSech plvodnich konstrukénich prvka.

B.2.6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA TECHNICKYCH A TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI

Ustfedni roli pfi navrhu hraje ochrana stévajicich a hodnotnych konstrukci spolecné se
zameérem veskeré technologické vybaveni objektu neukryvat, jelikoz by naopak mélo byt soucasti
charakteru stavby. Zaroven je tfeba se drzet platnych norem a predpis(, i kdyz v pfipadé konfliktu
pozadavk( bude preferovano zachovani a zajisténi dobrého stavu plvodnich konstrukci a pozadani o
pfipadné udéleni vyjimky.

| proto je objekt ¢lenén z hlediska tepelné techniky a vzduchotechniky do nékolika ¢asti, ve
kterych je rezim teploty, vymény vzduchu a stability vnitfniho prostfedi znacné rozdilny. Cilem je
umoznit v maximalni mozné mife zachovat proudéni vihkosti ve stavajicim zdivu a zabranit
kondenzaci v konstrukcich. Hlavni vystavni sal je pak navrzen jako mistnost, kde bude dochazet k
vetsim vykyvim teplot i vihkosti (v zimé bude temperovan pouze na 16°C), coz vzhledem k
zamyslené expozici dopravnich prostfedkl nicemu nevadi. Ostatni provozy jsou pak ukryty v
pri(ve)stavovanych objemech, jejich obalky maji vlastni izolaéni funkci.

Vzduchotechnické jednotky pro hlavni sal, kavarnu a zazemi je navrzeno umistit na strop
zapadni doplnéné hmoty pronikajici do interiéru stavajici budovy. Jednotka obsluhujici garaze a dilnu
je pak ukryta v koncové ¢asti vychodni pristavby.

Kotelna obsahujici plynovy kotel pro cely objekt je umisténa vedle stavajiciho kominu, ktery je
po rekonstrukci planovano znovu pouzit, ve vychodnim kfidle. Do kotelny je skrze pozarni zaskleni
umoznén prahled pfimo z kavarny, které tak vytvari pozadi misto slepé zdi za ni.

Podobné jako vlastni zafizeni, i rozvody je navrzeno po celém objektu vést volné a pfiznané.
Na minimum je tak omezeno i mnozstvi prostupd, zejména ve stavajicich konstrukcich. Tomu
napomaha i vyuziti nejvychodnéjsi stavajici jamy jako jakési lezaté Sachty, ktera umoznuje takeé
snadnou kontrolu vedeni a pfipadnou vymenu.

B.2.7 POZARNE BEZPECNOSTNI RESENI

Stavajici objekt je z pozarniho hlediska konstrukce smiSené, jelikoz obvodové stény jsou
nehorlavé, le¢ nosna konstrukce stfechy je hoflava. Pristavované casti jsou pak plné konstrukce
nehorlavé. A to jak garaze tvorené zelezobetonovym skeletem, tak prizemni ¢asti z lehkého skeletu.
Presné parametry jednotlivych konstrukci z hlediska pozarni odolnosti jsou vyznaceny v jednotlivych
vykresech a odpovidaji normovym pozadavkd dle CSN 73 0821 a CSN 730834. Veskeré prostupy pro
vedeni TZB v poZarnich konstrukcich jsou feSeny dle jednotlivych poZzadavk( pro sité. Stavba je
Clenéna do 7 pozarnich Usekd, jez jsou vSechny oddéleny pozarné odolnymi konstrukcemi. Vzhledem
k tomu, ze budova je jednopodlazni, jeji tvar umoznuje unik do vSech smérd a ani hlavni vystavni
prostor nevychazi jako shromazdovaci, nejsou navrzeny zadné chranéné unikové cesty, pouze jeden
evakuacni vytah. Hlavni vystavni prostor je fesen jako jeden pozarni Usek a vzhledem k jeho c¢lenitosti
je v ném navrzeno instalovat EPS (jeZ je instalovano pouze v tomto Useku, odkud je uvaZzovan unik
nejvétsiho mnozstvi osob), které by také mélo ovladat vrata na priceli vozovny, jez by pravé méla
umoznit bezpecny unik. VSechny technické mistnosti a Sachta jsou navrzeny jako samostatné
pozarni useky.

Pozarné nebezpecny prostor okolo budovy je znacny a zasahuje na okolni pozemky, t€émi jsou
ale okolni ulice, jez jsou uvazovany stejné jako budova muzea ve vlastnictvi mésta.

Nejblize objektu je hasiCska stanice Jinonicka 1226/90b, 158 00 Praha, Kosife. Pozarni
zasahové cesty nejsou navrzeny. Prijezd zasahového vozidla je mozny jak z ulice Plzenska tak
Vrchlického, nastupni plocha je navrzena pfi ulici Plzenska. Pripadny zasah v budové vozovny je
usnadnén moznosti pojizdét po stfeSe podzemnich garazi.

Zajisténi potrebného mnozstvi pozarni vody a rozmisténi odbérnych mist je zakresleno v
situaci D.1.3.2.1, konkrétné jde o pozarni hydranty v ulicich Plzenska a Vrchlického. Vnitfni hydranty
jsou instalovany v hlavni vystavnim prostoru a podzemnich garazich.

B.2.8 ZASADY HOSPODARENI S ENERGIEMI

Jelikoz dodatecné izolovani obvodovych stén stavajiciho objektu neprichazi v uvahu a
netésnosti obalky stavajici budovy nelze odstranit, aniz by doslo k nezadoucim zasahlm do
konstrukce, bere projekt tento stav jako fakt a snazi se mu pfizpUsobit. Zejména jde o jiz mnohokrat
zminované snizené naroky vystavniho salu na tepelnou stalost a kvalitu prostfedi. Zazemi umisténé
do pristaveb a vestaveb je pak vzdy izolovano jako samostatné jednotky. Timto feSenim je dosazeno
pfijatelné energetické narocnosti celé budovy, vypocCtena potfeba tepla na vytapéni a pokryti
tepelnych ztrat obalkou budovy je 147kW (viz D.4.2).

B.2.9 HYGIENICKE POZADAVKY

Pri navrhu byly brany v potaz patficné hygienické parametry v oblasti vétrani, vytapéni i
zasobovani vodou a podobné. Taktéz Ize konstatovat, ze stavba nema negativni vliv na okoli co se
tyCe znecisteni, jelikoz mira hluku pfi opravach exponat nebude tak velka, navazeni exponatd bude
probihat pouze obcasné a masinky budou koufit pouze pfi svatecnich prilezitostech.

Vétrani budovy je feSeno vzduchotechnikou a je vzdy dodrzen princip odvadéni vzduchu z
obsluhovanych pfipadné potencialné znecisténych prostor, zapach ani pripadné odparené Skodlivé
latky z dilny se tak nemohou volné Sifit po budové.



Umelé osvétleni je instalovano ve vSech mistnostech budovy.
V budoveé je kombinovano temperovani vzduchotechnikou s vytapénim trubkovymi otopnymi
télesy.

B.2.10 OCHRANA STAVBY PRED NEGATIVNIMI UCINKY VNEJSIHO PROSTREDI

V oblasti nebyl proveden radonovy prizkum, feSeni radonového rizika tedy nemohlo byt
soucasti projektu a bude navrzeno az po provedeni prizkumu. Obdobna situace je i s ochranou proti
bludnym prouddm.

Objekt se nenachazi v seismicky aktivni oblasti.

Ochrana proti hluku v objektu je feSena pouze u noveé instalovanych kolejovych téles na streSe
garazi a uvnitf hlavniho vystavniho salu. Ta jsou tvofena BKV panely, které jsou za tepla kladeny do
asfaltové vrstvy, pod kterou je pripadné jesté umisténa pryzova podlozka. Toto feSeni bohaté vystaci,
zejména z toho dlvodu, Ze pohyb kolejovych dopravnich prostfedkl v objektu bude pouze obcasny.
V hlavnim vystavnim prostoru je pak s mensi hladinou trvalého hluku pocitano, jelikoz ji bude stejné
dosazeno uz samotnou praci na exponatech.

B.3  PRIPOJENI NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

74dna z ¢asti objektu nezasahuje do stavajicich tras technické infrastruktury. Pfipojky vody,
elektfiny a plynu jsou pak sméfovany do ulice Vrchlického, pfipojky destové a splaskové kanalizace
naopak do ulice Plzenska. Vodovodni pripojka je navrzena jako DN100 a prochazi do budovy v jedné
z montaznich jam, kde je také umistén hlavni uzavér vody spolu s vodomeérnou sestavou. Vodovod
zajistuje prisun vody i k vnitfnim pozarnim hydrantdim. Pfipojka plynu je navrzena DN75 a do objektu
prochazi v misté kotelny, jelikoz v jinych castech stavby neni plyn zaveden. Pripojka splaskove
kanalizace je navrzena DN350, zejména kvdli délce potrubi. DeStova voda je taktéZ odvadéna do
kanalizace a to pfipojkou DN275. Odvodnovana plocha je ovSem znac¢ng, navrzena je tedy instalace
akumulacni nadrze, jez by méla zmirnit dopad pfipadného privalového desté.

Vnitfni vedeni rozvodU je rozpracovano v ¢asti D.4.1, obecné Ize ale konstatovat, ze se vzdy
fidi zdsadou minimalizace zasahl do stdvajicich konstrukci a zaroven je obvykle pfiznano (v
cerveném Ci cerném natéru).

Zalozni zdroj energie je pak instalovan pouze pro evakuacni vytah z garazi.

B.4. DOPRAVNI RESENI

Pfedpoklad je, Ze pfevazné mnozstvi zaméstnancl i navstévnik( bude vyuzivat hromadné
dopravy, jelikoz v tésné blizkosti je tramvajova (v ulici Plzeriska, navrzena v celkové koncepci
revitalizace oblasti pfesunout pfimo pfed prostor vozovny) i autobusovd (navrzena v celkové
koncepci revitalizace oblasti v ulici Jinonickd) zastdvka. Napojeni vozovny na tramvajové téleso v
ulici Plzenskda ma umoznit pfipadny pfesun exponatd, zejména ma ale slouzit pfi vyjimecnych
prilezitostech a akcich. Zasobovani i navazeni exponatd vozovny je umoznéno vytahem a zdvihem z
garazi, ale i pfimo z piazzetty, ktera je pojizdna i pro nakladni vozidla.

V bézném provozu ma byt ale predprostor vozovny urcen pro pési, doprava v klidu je proto
feSena v podzemnich garazich. Pro samotny objekt dle PSP (stav 2014) vychazi pozadavek na 17
stani, garaze jich ovsem nabizeji 42, aby uspokojili i pozadavky obyvatel okolnich domd a umoznili
dalsi skladovani exponata.

Reseni povrchll okoli vozovny budto z litého dilatovaného betonu nebo ,prazské” dlazby pak
umoznuje pohodliny pohyb pésich, vjezd do garazi je pak opatien Upravou snizujici nebezpeci smyku
za mokra Ci naledi.

B.5 RESENIVEGETACE A SOUVISEJICICH TERENNICH UPRAV

Uz kvdli pozici pozemku mezi stavajicimi ulicemi a pouze mirném sklonu priblizné 1%
nemohou byt terénni Upravy nijak velké. Vétsinou jde o povrchoveé upravy, pfipadné o dorovnavani
rozdilt zpUsobenych budovanim spodni stavby. Pro provadéni je dllezita koordinace s pracemi na

revitalizaci ulice Plzenskd, zejména co se tyce pokladky sjednocenych povrchi a kolejového télesa.
Podstatné pro umoznéni téchto praci je zejména vcasné dokonceni hrubé stavby garazi, na jejich
stfeSe bude velka ¢ast téchto povrchl i ¢ast tramvajového télesa umistény.

| vysadba zelené bude koordinovana s projektem na revitalizaci oblasti, ve kterém bude
zvolen i konkrétni druh drfevin. V tésné blizkosti vozovny je pak navrzeno pouze nékolik stromd, jez
jsou umistény s dostatecnym odstupem od navrhovanych konstrukci, aby byl zajistén dostatecny
prostor pro jejich korfenovy bal.

B.6  POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI A JEHO OCHRANA

Jak jiz bylo zminéno, vyjma obcasného hluku a jesté vzacnéjsiho dymu lokomotivy stavba
svym provozem okolni Zivotni prostfedi neovlivni (pfipadné zvyseni znecisténi centralnim zdrojem
tepla z objektu nebyla v projektu posuzovana). Co se tyce feseni shéru odpaduy, je v TPP navrZzen
prostor pro 3 kontejnery, tfidéni odpadu je tedy umoznéno. Poskozovani pldy v okoli objektu nehrozi,
stavajici konstrukéni feSeni montaznich jam i podlahy neumozniuje vsakovani kapalin, pfi manipulaci
s exponaty bude dbano standardni opatrnosti.

Nehrozi ani negativni vliv na pfirodu a krajinu, neb evropsky vyznamna lokalita ani ptaci oblast
Natura 2000 se v okoli nenachazeji. Nejsou navrzena zadna nova ochranna a bezpecnostni pasma,
navrh zohlednéni podminek ze zavéru stanoviska EIA nebyl proveden.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA
Z hlediska ochrany obyvatelstva nejsou na objekt kladeny zadné pozadavky.
B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Stavenisté je odvodnéno do jimek, z nichz je voda setrvale odCerpavana. Pri navrhu jejich
rozmeéru je zohlednéna moznost pfitoku vody z ulice Plzenska pfi pfivalovém desti.

Vzhledem k tomu, ze stavenisté je v podstaté plné obklopeno okolnimi komunikacemi, je
navrzeno mobilni oploceni, aby mohl byt pripadné umoznén vjezd na kterémkoli misté stavenisté.
Staly vjezd je pak navrzen z ulice Plzeriska. Dulezité bude zejména napojeni na stavenisté revitalizace
Plzeriské ulice. V ramci soubéhu s timto projektem bude také feSen vétsi stavebni zabor v pribéhu
pokladky povrchu. Vliv vlastni rekonstrukce na okolni stavby bude mizivy.

Na pozemku se nenachazi ornice, pfebytecna zemina bude skladkovana mimo staveniste.

V pribéhu vystavby bude pouzivano pouze prostredkd, které spliuji pozadované emisni
normy. Dno stavebni jamy bude vybetonovano, okolni povrchy budou opatreny betonovymi panely,
pfipadné stérkem, aby byla snizena prasnost na stavenisti. Pfi demolicnich pracich bude uZzito
vodnich clon, u nezpevnénych povrchi bude pfi zvysené prasnosti uzito kropeni zeminy

Stavenisté se nachazi v tésné blizkosti zatrubnéného Motolského potoka, zamezeni
pfipadnym unikdm pohonnych hmot nebo jinych chemikalii proto musi byt vénovana velka
pozornost. Navic je tfeba uvazit, ze mlze v pfipadé privalovych destd dojit ke stékani vody z ulice
Plzenska na stavenisté, pfi skladovani stroji a zejména materidlu bude zapotfebi dbat na jejich
bezpecné ulozeni, aby nedoslo k pripadné kontaminaci vod vyplavenim paliva, oleji ¢&i jinych
stanice je pouze 300m daleko). Na stavenisti bude umistén mobilni zachod.

Jelikoz stavenisté pfimo pfiléha k bytovym domim, bude zapotrebi kvUli ohroZeni okoli
hlukem omezit stavebni hodiny — 7.00 az 19.00 maximalné. Vzhledem k blizkosti budov bude hluk
meéren pfimo na hrané staveniste.

Jak jiz bylo receno, stavenisté je ze vSech stran obklopeno pozemnimi komunikacemi, bude
tedy tfeba zajistit zamezeni znecisténi jejich povrchu. | proto musi byt kazdé odjizdéjici vozidlo ze
stavby pfedem ocisténo. Vyjezd ze stavby bude vzdy probihat pod kontrolou dalSiho pracovnika, jez
ho bude signalizovat okolni doprave.

Veskeré prace na stavenisti musi byt provadény v souladu se zakonem ¢. 309/2005 Sb. a
nafizenimi vlady ¢. 362/2005 Sb. a ¢. 591/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist. VSechny osoby
pohybujici se po stavenisti musi byt pouceny o BOZP a musi byt patficné vybaveny.



I et
L L=

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM




LEGENDA

RESENY OBJUEKT - STAV
RESENY OBJEKT - NAVRH
BOURANE OBJEKTY

HRANICE POZEMKU
VSTUP DO OBJEKTU
SPLASKOVA KANALIZACE
VEDENT PLYNU

VODOVOD

VEDENT ELEKTRINY
SACHTA

DESTOVA KANALIZACE
PRIPOJKA

DESTOVA KANALIZACE
NA POZEMKU

DESTOVA KANALIZACE
ZLAB

DESTOVA KANALIZACE
AKUMULACNI NADRZ

SPLASKOVA KANALIZACE
PRIPOJKA

VEDENI PLYNU - PRIPOJKA

VODOVOD - PRIPOJKA

VEDENI ELEKTRINY
PRIPOJKA

POZARNI HYDRANT

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

..................... 223m.n.m.Bpv.
FAKULTA ARCHITEKTURY 0,000

............... format ~~~~ prace
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘6islo vykresu  vypracoval

PETR VAVRA
............................... M









D1.1 — ARCHITEKTONICKE A STAVEBNI RESENI
RINGHOFFEROVA SEKCE NTM, PLZENSKA 137, PRAHA 5
BAKALARSKA PRACE, VEDOUCI: ING.ARCH.BORIS REDCENKOV
USTAV 15118, FA CVUT
KONZULTANT: ING.ALES MAREK

D.1.1 ARCHITEKTONICKE A STAVEBNI RESENI - OBSAH

D.1.

1.3

TECHNICKA ZPRAVA

Ugel objektu

Architektonickeé reseni v celkovem kontextu stavby
Kapacity stavby

Uzivani stavby

Dopravni reSeni

Konstrukcni a stavebné technické reseni

Reseni tepelné technickych pozadavki

9)) Obecné pozadavky na vystavbu

D O O T O
—_ O

— —h
S~—

VYKRESOVA CAST

D.1.1.3.1- BOURACI PRACE

1.3.2- PUDORYS ZAKLADU A 1PP
1.3.3- PUDORYS 1NP

1.3.4- VYKRES KROVU

1.3.5- VYKRES STRECHY

1.3.6- REZOPOHLEDY PRICNE
1.3.7- REZ PRICNY - DETAILNI
1.3.
1.3.
1.3.

D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.

D.1.

D.1.7.
D.1.17.

D.1.17.
D.1.7.
D.1.1.5.
D.1.17.
D.1.1.

D.1.1.

D.1.

D.1T.7.

D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.
D.1.

D.1.1.6.10

8- REZOPOHLED PRICNY - DETAILN/
9- REZOPOHLEDY PODELNE ,
10- REZOPOHLEDY PODELNE - DETAILNI

1.6.1

1.6.3
1.6.4
1.6.5
1.6.6
1.6.7
1.6.8
1.6.9

DOKUMENTACE PODROBNOSTI

TABULKY HORIZONTALNICH KONSTRUKCI
TABULKY VERTIKALNICH KONSTRUKCI

VYKAZY

TABULKY DVERI

TABULKY OKEN

TABULKY KLEMPIRSKYCH VYROBKU

TABULKY ZAMECNICKYCH A ZELEZNICARSKYCH VYROBKU

DETAILY

DETAIL KRAJNIHO ZLABU

CELO STRECHY

DETAIL KOTVENI SVETLIKU

DETAIL HREBENE

DETAIL UZLABI

DETAIL SOKLU VOZOVNY

OKNO 02 — ZAMERENI

OKNO 02 — DETAIL PARAPETU

NAPOJENI KRYTIN PRISTAVBY

VLOZENE ZAKLADY DO STAVAJICIHO OBJEKTU



D.1.1.2 ZHODNOCENI STAVEBNE TECHNICKEHO STAVU STAVAJICI BUDOVY VOZOVNY

a) Celkovy stav nosné konstrukce a zakladu

Obecné Ize rici, ze stavajici objekt je v prekvapivé dobrém stavu. A to z hlediska Cisté
technického i miry zachovalosti konstrukci v jejich plvodni podobé, jelikoZz naprosta vétSina
historické matérie stavby je stale na svém misté a pIni svou funkci. Spolecné s estetickou hodnotou
objektu je tento fakt hlavni motivaci pro zvoleny pristup v navrhu, kde snaha je zachovat maximum z
pUvodnich nosnych i nenosnych konstrukci a to pravé v jejich plvodni funkci.

Za zachovani vozovny do dnesniho dne v takto dobré kondici mizeme byt do velké miry
vdecni stfednimu odbornému  ucilisti, které vozovnu dlouhodobé vyuziva a jehoz prostorové
pozadavky nevedly k zasadnéjSim stavebnim upravam ve tfech hlavnich lodich objektu. To samé jiz
ovSem nelze fici o vychodni Casti stavby, kde doslo v poslednich dekadach k jiz vySe zminénym
Cetnym pristavbam. Ty stavebné navazuji pfimo na budovu vozovny, nejsou ovsem nastésti nijak
provazany s jeji konstrukci co se statického hlediska tyce. Nastésti z toho dlvodu, Ze je uvazovano
jejich kompletni odstranéni a navrat k plvodnimu vyrazu budovy.

T

Soucasny provoz ve vozovné

Zajimavou Casti stavby jsou jeji zaklady, které dosahuji dle pavodni stavebni dokumentace
hloubky az 7 metr(. Otazkou samoziejmé je, nakolik byla tato dokumentace dodrzena, predpoklad
ovéem je, ze v pfipadé zakladl tomu tak bylo. Ddvodem pro vystavbu tak mohutné konstrukce z
pilifd a klenutych pasU byla potfeba prenést zatizeni a zejména dynamické razy od tramvaji do
podlozi, jehoz padni profil neni ani zdaleka idealni. V sou¢asné dobé Ize stav zakladd primo oveéfit jen
tézko, ovsem vzhledem k tomu, ze se na konstrukci neobjevuji zadné vétsi praskliny, které by
poukazovaly na vyraznéjsi nerovhomeérné sedani stavby, predpokladame, Ze jejich stav je naopak
velmi uspokojivy. Pri navrhu Uprav v objektu je ovSem tfeba mit na pameéti, ze jde o zaklady z pinych
cihel a zdi z téhoz materialu na né plynule navazuji bez jakékoli hydroizolace. Proudéni vlihkosti ve
zdivu bude tedy v objektu stale pfitomno, ba naopak snahy zabranit mu by s nejvétsi
pravdépodobnosti vedly k poskozeni konstrukce.

Foto pivodni dokumentace stavby

b) Obvodové stény

Materidlem pro zdéné obvodové konstrukce, v tomto pfipadé tloustky 450mm, jsou tradi¢ni
plné cihly. Jejich stav je i diky pravidelné udrzbé v celém objektu vyborny. | omitky byly ocividné
pravidelné udrzovany, jelikoz si stale uchovavaji svou plvodni profilaci a nejevi znamky vétsi
degradace, které se budto neobjevili, nebo byly umné vyspraveny. V souCasné dobé jsou tak
nejvétsimi vadami v celistvosti jejich provedeni a povrchld pouze cetné prostupy vedeni a jejich
kotveni. Navrh tedy pocita pouze s opravou stavajiciho stavu omitek v plvodni barevnosti i struktufe
a to jak na vnitrni, tak vnéjsi strané objektu. VétSich vyspravek bude potfeba pouze v okoli novych
otvorl i téch stavajicich, kde budou probihat Upravy konstrukci.

Co se tyce severni fasady, jejiz spodni ¢ast byla plivodné tvofena témér pribéznou fadou vrat,
bude zapotfebi ponékud vétsich Uprav pro navrat k tomuto stavu, jelikoz v dnesni dobé je misto nich
nainstalovan mensi pocet rozdilnych typd. Ty sice nedodrzuji rastr vozovny, jsou ovSsem umistény
mezi plvodni sloupky, predpoklad tedy je, ze zachovan je i pfeklad na vraty. Pouze v nejvychodnéjsi
lodi je jeden sloupek vybouran a nahrazen. ZvétSeni rozponu je feseno druhym prfidanym praviakem
pod stavajici.
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Severni praceli vozovny, pohled z interiéru

c) Krov a stfesni konstrukce

Stejné jako obvodoveé stény, i krov nejevi znamky témer zadné degradace, drevéné prvky jsou
sice ukryty pod tlustou vrstvou protipozarniho laku, ten jim vsak zda se nijak neuskodil. Jak jiz bylo



také zminéno vyse, dfevény krov mohl byt vyuZit z toho dlvodu, aby Iépe snasel pfipadné pracovani
zakladd budovy. Pokud k nému tedy dochazi zvlada ho krov skute¢né na vybornou, u zadnych z
viditelnych prvkd se neprojevuje deformace natoz poskozeni zplsobené pohybem stavby. Taktéz
spoje drevénych prvkd, ackoli nékdy ponékud svérdzné opravované (a hlavné pfitizené..), stéle pini
svou funkei.

Napojeni klestin...

A motiv konstrukci ve vyborném stavu pokracuje i na dalSich ¢astech stfesni konstrukce.
Drevéné bednéni nad krokvemi pdsobi po ohledani ze spodni strany jako neporusené. V navrhu se
tedy pocita s jeho zachovanim, respektive pfipadnou vyménou nékterych prken po odkryti vrchnich
vrstev strechy. Se zachovanim souc¢asné asfaltové krytiny se totiz naopak nepocita, bude nahrazena
titanzinkovych falcovanym plechem. Aby byl dodrZzen rdz vozovny a mohlo zdstat podbiti z
pUvodnich prken na svém misté a vystaveno oku pozorovatele, je zapotfebi tomu podfidit navrzenou
skladbu strfechy. Je tedy zapotfebi se vyporadat s absenci parotésné vrstvy na spodni strané skladby
a pozadavkem na co nejmensi celkovou tloustku.

d) Povrchy a podlahy

Povrchy vSech ocelovych konstrukci véetné ram( vrat byly s nejvétsi pravdépodobnosti
plvodné natfeny kovarskou ¢erni a neni dlvod pro¢ se k tomu stavu nenavratit. Tézko se ale jiz
pokouset o navrat k hypotetické historické skladbé podlahy ve vozovné, jejiz povrchem snad mohly
byt dfevéné Spaliky. Soucasny provoz ucilisté si vyzadal ploSnou Upravu stérkovou podlahou, ktera
svij Ucel zda se pIni na vybornou. Kompletni skladba stavajici podlahy je tedy bohuzel nezndma,
ovsem pokud podlaha zvlada i souCasné zatizeni, lze opét pouzit logiku, ze pokud stavajici
konstrukce nejevi znamky poskozeni a ani nijak neohrozuje stav jinych konstrukci, mize byt
zachovana. Tedy samozrfejmé po nutnych opravach povrchd a okrajd vykopd po vlozeni novych
prvkld. To samé Ize prohlasit i 0 montaznich jamach, jejichz jednoduché, le¢ funkeni feseni, Ize po
vymeéné esteticky nevyhovujicich obkladl taktéz zachovat.

e) VypIné otvor(

V neposledni fadé je tfeba se zminit o plvodnich oknech a svétlicich, jez jsou jednim z
vyraznych estetickych prvk( stavby. Stfesni svétliky jsou montovany vzdy do jednoho pole mezi
krokve, na které jsou ulozeny pres pridavné drevéné tramky stejného profilu jako krokve, jez je zvedaji
do urovné stfechy. Vlastni svétliky byly pldvodné zaskleny jednoduchym sklem do ocelovych
natiranych T profill. Tento stav ocividné zplsoboval problémy od momentu, kdy zacal byt vnitfni
prostor temperovan, pro zmirnéni kondenzace na vnitfni strané vyplni bylo proto instalovany vyplné z
plexiskla. Jelikoz chceme svétliky v jejich pavodni konstrukci zachovat i po rekonstrukci, Ize bohuzel
oCekavat, ze problém pretrva, bude tedy zapotrebi pouzit vyplné z akrylatu. Drobna mira kondenzace
na vlastnich ramech svétliku je pak pfijata jako fakt, jelikoZz s ni pocita i stavajici profil, ktery je
vybaven drazkou na zachytavani vody.

A stejny problémy mély jisté i plvodni okna v obvodovych sténach, kterd jsou podobné
konstrukce. Nastésti nebylo pfistoupeno k jejich vyméng, ale byly zachovany a nové vypIné byly
instalovany na vnitfni stranu osténi. Vybér novych vyplni byl uz bohuzel méné stastny, zejména kvli
velké tloustce profild. Navrh tedy pocita s repasovanim pdvodnich oken a zachovani jejich polohy,
vnitini vyplné budou naopak vymeénény. Cilem je navratit osténim zkosené tvary a odstoupit tak s
ramem novych oken, aby mohla pUvodni okna vyniknout i pfi pohledu z interiéru. Mezi vnitfnim
oknem a vnéjSim plvodnim by pak méla byt umisténa ocelova liSta v kovarské cCerni, ktera by



usnadnovala Cisteni prostoru mezi okny, zmirnovala nasledky pripadné drobné kondenzace a opticky
sjednocovala ramy obou oken, jez by mély sdilet cernou barvu.

g
Soucasné reseni druhych oken na vnitini strané osténi

D.1.1.2 TECHNICKA ZPRAVA

a)  Ucel objektu

V soucCasné dobé je budova koSifské vozovny vyuzivana jako pracovisté stredni odborné
Skoly. Tento provoz si nastésti nevyzadal zadné prilis drastické zasahy do konstrukci hlavnich lodi
vozovny navrzenych plvodné pro tramvaje Elektrické drahy Smichov-Kosife v roce 1901. Projekt se
tak mUze odkazat na plvodni Ucel objektu a takfikajic ,jen vpustit navstévniky,” ¢imz vznikne nova —

Ringhofferova sekce Narodniho technického muzea. A pak vybudovat kompletni potfebné zazemi...

Redeni rekonstrukce ma také zkvalitnit prostor v okoli Plzeriské ulice, s jejiz zamyslenou
revitalizaci je projekt pfimo spojen. Zameérem je posilit pficné vazby na Plzenskou ulici, cehoz se
navrh snazi dosahnout vytvofenim pfimého a pfivétivého prichodu z ulice Vrchlického az do parku
Klamovka a prostorné piazzetty pfed budovou vozovny, ktera se ma prolinat vefejny prostor s
vystavnim prelévajicim se pres vrata vozovny. Pozadavky na dopravu v klidu v pfimém okoli vozovny
jsou pak naplnény vybudovanim podzemnich garazi pod zminénou piazzettou, které zaroven slouzi
jako dalsi skladovaci prostory muzea.

b) Architektonické feSeni v celkovém kontextu stavby

Ve stfedu celého projektu stoji velky vystavni prostor rozkladajici se pres vsechny tfi lodé
historické budovy. Do jeho charakteru daného prekrasnou stavajici konstrukci se navrh neopovazuje
zasahovat. Naopak, stava se vlastné hrou, kterak vSechny pozadované provozy a zafizeni vybudovat
tak, aby stavajici hodnoty objektu neutrpély, naopak byly v idealnim pfipadé posileny. Dldvodem pro
takové Fedeni je i v ¢asti A — PRUVODNI ZPRAVA zminény fakt, ze projekt poditd s moznosti, ze
objekt bude nepfilis vzdalené budoucnosti opét prestavovan.

Naroky na zazemi objektu, které je tfeba vybudovat, vychazeji z uvazovaného provozu muzea,
ktery ma kombinovat pohyb navstévnikl s udrzbu exponatl. Jde tedy na jedné strané o kavarnu se
zazemim, spolec¢né toalety, dvé recepce a na druhé strané o svafe¢skou dilnu, Satnu, sprchu a
toaletu. V navrhu tak kazdy z téchto dvou celkl dostava vlastni stavebni objem. Doplnén je jesté treti
objem, ktery slouzi jako ,zasobnik," na exponaty... A Ctvrty, ktery je pouze pfistfeSkem nad vystupem z
garazi a zaroven mistem pro posezeni na piazzetté nebo pro ¢ekani na tramvaj. Nové objemy se
nesnazi skryvat, naopak jsou se stavajici budovou v kontrastu, ¢imz se od ni distancuji. Ve své
povrchové uprave z falcovaného plechu ¢i tahokovu a Cervené barvé prazskych tramvaji hraji hru na
soucasném stavu je totiz absence vstupu z ulice Vrchlického. Touto ,havarii na fasadé” (ktera si
vyzadala téZce oplakanou obét jednoho plvodniho okna) tak tento vstup vznika. Hlavni vstup je pak
na druhém konci této havarované soupravy a Usti na piazzettu nad podzemnimi garazemi umisténou
mezi ulici Plzenska a stavajici objekt.

Piazzeta, do které se vozovna vSemi svymi vraty otevirg, je navrzena jako spojenik ulici
Plzenska. A to i doslova, jelikoz zamérem je na ni vratit koleje, dvé z nich dokonce znovu napojit na
téleso v ulici. Jelikoz koleje tak povedou na stfeSe garazi, jsou pouzity BKV Zelezobetonové panely,
které umoznuji snizit celkovou tloustku skladby. Jejich povrch se pak ztraci mezi dilatovanou
betonovou stérkou, ktera se rozléva az k zastavce tramvaje v ulici Plzenska. Pro okoli je pak pouzita
,prazska“ kamenna dlazba. Cilem je opét posilit vazbu mezi pfedprostorem vozovny a ulici.

Na vychodni strané vznika mezi vozovnou a bytovym domem zakouti, do kterého se mize
otevirat parter tohoto domu, ve kterém se také nachazi prlchod k autobusové zastavce v ulici
Jinonické, ale také kavarna. Ta tak obsazuje vedlejsi kfidlo vozovny, které plvodné slouzilo jako
zdzemi a kotelna, jeZ je nyni navrZzeno na jejim plvodnim misté obnovit. Dalsi technickd mistnost se
pak ukryva v nejzapadnéjSim pridavaném objemu a jednotky VZT vytvareji dojem horni vyzbroje
tramvaje a obsazuiji stfechu ,havarované soupravy,’

Plvodni krov vozovny zase obsazuje zmét vedeni TZB a navrhované ochozy, které maji
umoznit navstévnikim nahlédnout na nékteré exponaty z vrchu, Nejde ale o béZnou soucast
expozice, spiSe o samostatny zazitek. Tim ma byt i moznost slézt do jedné ze stavajicich
montaznich jam a prohlédnout se nekteré exponaty zespodu. Aby vsak nebyla volnost vystavniho
prostoru narusena, jsou jako vertikalni komunikace pouzity zebriky. Pro pfistup na ochozy pak
dokonce zebrik pozarni doplfiujici atmosféru.

Jako spojeni mezi garazemi a vozovnou je pak navrzen jeden evakuacni vytah v zapadni
¢asti. Pro prepravu exponatu pak muze odborny personal muzea pouzit zdvih na automobily Ustici
do prostfedniho pridaného objemu, ktery se bézné pouziva v autodilnach, jehoz cena je relativné
pfizniva.

Miru zasah( do vzhledu a konstrukce vozovny se tak podafilo udrzet na minimu. Navrh také
pocita s rozsahlymi bouracimi pracemi okolnich necitlivych pristaveb, vozovné se tak snad vrati i na
vychodni fasadeé jeji plvodni tvar.



c) Kapacity stavby

zastavéna plocha: 2064 m?
uzitna plocha TNP: 1971 m?
uzitna plocha 1PP: 1037 m?
celkem: 2998 m?
obestavény prostor: 16648 m?
pocet zaméstnancu: 8
odhad poctu ndvstévnikl muzea 150
pocet hostd kavarny 120
pocet stani v garazich 42
pocet stani pro masinky 8

d) Uzivani stavby

Hlavni proud navstévnikd je ocekavan od ulice Plzenska, kam je orientovan hlavni vstup i
kavarna. Umoznén je i vstup z ulice Vrchlického, kde je recepce spojena s barem kavarny.
Zamestnanci zabyvajici se opravou exponatl mohou vchazet ze zapadu skrze pfistavbu. Hlavni
vstup do garazi usti pfimo u tramvajové zastavky na ulici Plzenska, vjezd je poté z ulice Pod
Klamovkou. Evakuacni vytah z garazi usti jak do pfistavby v TNP, tak pfimo na piazzettu, vertikalni
presun exponatl je pak umoznén zdvihem na automobily v prostfedni pristavbé. Jak bylo feceno,
montazni jamy a vlozené ochozy jsou atrakci samy o sobé, pfistup do nich bude po mobilnich
Zebficich — FeSeno detailné v ¢asti IINTERIER spolu se zajisténim bezpecnosti pohybu v hlavnim
vystavnim sale. Velké mnoZstvi mobilnich prvkd pro ¢lenéni prostoru a jeho variabilita maji pomoci
se zamérem umoznit soub&zny pohyb navstévnikd i opravy exponatd, které mohou samy byt velmi
poutavym prvkem.

Rekonstrukce a dostavba je navrzena tak, aby umoznovala bezbariérovy pristup vSude, kde to
jen rozmery stavajici konstrukce dovoli. Cely pldvodni objekt je jednopodlazni, pfistup ze strany od
ulice Plzenska je tedy ve vSech vstupech pfimo po terénu, z garazi, ve kterych je i diky konstrukénimu
modulu navazujicimu na vozovnu velké mnozstvi bezbariérovych stani, pak vede zminény evakuacni
vytah.

e) Dopravni feseni

Pfedpoklad je, Ze pfevazné mnozstvi zaméstnancl i navstévnik( bude vyuzivat hromadné
dopravy, jelikoz v té€sné blizkosti je tramvajova i autobusova zastavka. Napojeni vozovny na
tramvajové téleso v ulici Plzefiska ma umoznit pfipadny pfesun exponatd, zejména ma ale slouzit pfi
vyjimecnych pfilezitostech a akcich. Zasobovani i navazeni exponatl vozovny je umoznéno vytahem
a zdvihem z garazi, ale i pfimo z piazzetty, ktera je pojizdna i pro nakladni vozidla.

V bézném provozu ma byt ale pfedprostor vozovny urcen pro pési, doprava v klidu je proto
feSena v podzemnich garazich. Pro samotny objekt dle PSP (stav 2014) vychazi pozadavek na 17
stani, garaze jich ovSem nabizeji 42, aby uspokojili i pozadavky obyvatel okolnich dom® a umoznili
dalsi skladovani exponatd.

f) Konstrukcni a stavebné technické feseni

Konstrukce historické ¢asti objektu je smiSena — obvodoveé zdi jsou zdéné z plnych cihel, krov
a i vétsSina sloupkd, které ho podpiraji, jsou dfevéné, podrobny popis stavu nabizi ¢ast D.1.1.1 -
ZHODNOCENI STAVEBNE TECHNICKEHO STAVU STAVAJICI BUDOVY VOZOVNY.

Jak bylo napsano vyse, pro volbu konstrukenich a technickych FeSeni ve vsech mirach detailu
bylo nejzasadnéjsim faktorem zachovani a zajisténi dobrého technického stavu stavajici budovy i na
léta budouci. VeSkeré vkladané Ci pfistavované prvky si tak od konstrukce vozovny snazi v maximalni
mozné mife drzet urCity odstup. | jejich vymeéna ¢i rekonstrukce v budoucnu by tak neméla ohrozit

pUvodni objekt a jeho charakter.

Navrhovany zelezobetonovy skelet a hnéda vana garazi na sever od stavajiciho objektu jsou
tak od néj odsazeny, propojeni zajistuji pfistavované jednopodlazni objemy v drovni terénu, které jsou
tvoreny lehkym skeletem z ALU profil(. Ty ¢astecné pronikaji i do interiéru vozovny, chovaji se stéle
ale jako samostatné stavebni jednotky vcetné zaklad( a hydroizolace. Vlastni vozovna je pak
zbavena cCetnych stavebnich nanost z poslednich dekad a jeji konstrukce jsou navrzeny k
rekonstrukci, ktera by se méla vztahovat k plivodnimu navrhu z roku 1901.

OPRAVA A ZAJISTENI KONSTRUKCE STAVAJICIHO OBJEKTU

Pristoupeno bude k zachovani a vyspraveni stavajicich podlah i omitek. Stavajici podlaha
vSak bude na ¢etnych mistech odstranéna kvdli pokladce BKV paneld kolejového télesa a praci na
pfistavovanych ¢astech. Opravy vnitfnich omitek nevyzaduji specialni opatrnost, u vnéjsich omitek je
vSak zahodno zachovat maximum plvodniho materialu, zejména profilaci v okoli oken vozovny. Na
vychodni fasadeé, kde dochazi k bourani pristavéného objektu, je bohuzel stav ¢astecné zazdénych
otvorl neznamy, bude tedy tfeba hledat stopy po pUvodnich konstrukcich ve zdivu, pfipadné pouzit
analogie s fasadou jizni. Vlastni okna budou repasovana a zachovana v jejich plvodni poloze, pouze
noveé instalovana okna na vnitini strané osténi budou vymenéna, viz samostatné detaily okna ve
vykresové ¢asti. Konstrukce krovu a stfechy projde dikladnou kontrolou a nenesenim nového
protipozarniho natéru. Souvrstvi stfechy bude doplnéno o tepelnou izolaci nad stavajicim bednénim.
Navrzena skladba je provétravand, ohled byl bran vSak zejména na minimalizaci navyseni tloustky
skladby. Dlvodem byla také moznost znovu pouziti stavajicich svétlikl, které tak mohou byt
ponechany na svych plvodnich mistech, pouze vyvySeny o vysku jednoho dfevéného profilu
120x160.
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Nakres pricného fezu kotveni svétliku - stav
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Nakres pricného rezu kotveni svétliku — navrh

Ve vychodni lodi jsou vytvoreny mezi krokvemi snizené casti strechy, které slouzi pro kryti
prostupl siti TZB. Ty jsou umistény vzdy do pole mezi krokve a jejich nosné profily, které krokvim
odpovidaji, jsou do nich kotveny z boku. Stfedni plast je v misté feSen v daném misté kopiruje tvar
propadlé stiechy, u horni hrany je pak prerusen, aby bylo zajisténo dostatec¢né proudéni vzduchu ve
vétrané mezefe. V tomto misté je az do nosnych drevénych profill kotven i vliozeny rost, ktery ma
opticky celou cast skryt, ale také chranit pred ptaky.
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Nakres krovu a stfechy - stav
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Nakres krovu a strechy — po Upravé a vloZeni snizené ¢asti stfechy mezi krokve



Do krovu je vloZena také ocelova konstrukce mastkd, jejiz tvar, kotveni a ovéfeni Unosnosti
stavajici konstrukce je feSeno v ¢asti D.1.2- Stavebné-konstrukeni feseni. V neposledni fadé bude pak
pfistoupeno k navratu pdvodniho rastru vrat na severni prdceli budovy. Nova vrata stylem feseni
odpovidaji vratdm plvodnim.

Zvlastni pozornost byla vénovana ochrané zaklad( stavajici objektu. Jde o zdéné pilife a
zaklenuté pasy, které dosahuji v nékterych mistech hloubky az 7 metr(. Problémem podlozi skladajici
se z velké vrstvy navazek po nimiz se ukryva zvétrala bridlice, jeho presné souvrstvi v jednotlivych
Castech stavenisté tak Ize jen tézko predem urcit. VSechny pfistavované jsou tak zalozeny budto s
takovym odstupem nebo do takové hloubky, aby prenasely zatizeni do podlozi aniz by ovlivnily
stavajici konstrukce, nebo se zatizeni naopak snazi prenést co nejrovhomeérnéji na co nejvetsi
plochu.

ZELEZOBETONOVA KONSTRUKCE GARAZ|

Cela konstrukce je velmi mohutna, jelikoz musi unést uvazované zatizeni kolejovymi vozidly,
ktera se mohou pohybovat po jeji stfese. | rastr sloupl vychazejici ze stavajici budovy vozovny, ktery
je jiz tak velmi husty, je v nejvice zatézované vychodni ¢asti jesté doplnén o sloupy dalsi. Sloupy jsou
zalozeny na 400mm ZB desce, ktera spociva na 200mm podkladové betonové desce, jez byla na dné
jamy vybudovana z dlvodu zajisténi pojizdnosti jejiho povrchu.

Zvysena svétla vyska garazi vychazi z potfeby umoznit vjezd s vozidlem nalozenym na
valniku. A stresni konstrukce pak dosahuje uctyhodné mocnosti 930mm, k Cemuz prispiva jak
souvrstvi pod kolejovym télesem, tak 7B deska u tloustce 400mm. Ta je doplnéna o obréacené
pravlaky o vySce 830mm. Ty jsou spole¢né s rastrem sloupl navrzeny tak, aby se kompletni
souvrstvi pod BKV panely kolejového souvrstvi veslo vzdy mezi né. BKV panely maji byt dle pokynd
vyrobce instalovany do Cerstvé polozeného asfaltu. Cely tento proces se ma za tepla délat
dohromady i pokladkou HIZ na bazi asfaltu, pod kterou se nachazi pryzova izolace vibraci, jez nema
byt vystavena vihkosti, jeji horni povrch je tedy upraven pro nataveni asfaltovych pasu. Vrstva asfaltu
nad HIZ pak vyrovnava spadovou vrstvu umisténou pod pryzi. Ve vychodni ¢asti navic koleje zataci,
pravlaky jsou tedy otoceny smérem dold a doplnény o zaklenuti mezi sloupy, jez ma pomoci
prenaset zatizeni.

Spodni ¢ast konstrukce a hydroizolace je pak feSena tak, ze HIZ se nachazi pod ochranou
nabetonavkou ZB deskou, na kterou jsou ndseldné vybetonovany 7B stény 1PP, na které je zvenku
HIZ natavena a natavenim je také spojena s HIZ pod spodni deskou. HIZ stén je kryta vrstvou XPS.
Volba této konstrukce vychazi z predpokladu, Ze vzhledem k jeji mohutnosti maze byt v budoucnu
pouzita jako zaklady nového objektu.

Schodisté garazi i rampa do garazi jsou feSena jako konstrukce mimo obalku HIZ garaZi,
konstruovany jsou tedy z vodostavebniho betonu. V misté, schodU je tato konstrukce také pouzita
jako zajisténi jamy pro instalaci pfepadové nadrZze na destovou vodu, kterd je nainstalovana z
bezpecnostnich ddvodd kvl velké odvnodriované plose.

Konstrukce pfistaveb v TNP na stfeSe garazi jsou vzdy umistény v jednom modulu nad
obracenymi pravlaky, do kterych jsou také kotveny. Nejzapadnéjsi pristavba také ukryva VZT
jednotku garazi, stropni deska se v misté této pristavy proto spole¢né s privlaky zalomi a posouva
se tak 530mm nahoru. UmoZnéna je tak konstrukce prdchodu pro potrubi VZT, které je navic vedeno
v tomto vyvySeném misté, nesnizuje tak nad centraini komunikaci garazi svétlou vysku (viz fez E-E").

| EHKE KONSTRUKCE PRISTAVEB

Prostredni pfistavovany objem a pristfeSek nad vystupem z garazi jsou feSeny jako ram z IPE
profill, jelikoz jde o konstrukce oteviené. Jsou relativné vysoké, zaveétrovany jsou proto v pricném
smeru v kazdé vazby vzdy ve vrchni 1/3 vysky. V podélném sméru je konstrukce pristieSku
zavétrovéna v prostfidanych polich, prostiedni pristavovany objem je pak zavétrovan vlozenou 7B
sténou. Kotveny jsou pfisSroubovanim ke kotevnimu T profilu, jez je mechanicky kotven do
obracenych prlvlakd stfeSni kce garazi. Tyto kotvy jsou vybaveny pasy pro nataveni k HIZ, jelikoz ji
jejich kotveni propichuje.

Nejzapadnéjsi a nejvychodnéjsi pristavby jsou pak systémoveho feSeni Lindab Construline,
jez je zalozeno na nosnych ALU profilech, izolacnich vyplnich z mineralni viny a krycich deskach

Fermacell. U tohoto systému vyrobce nedoporucuje pouziti pojistné hydroizolace ani provétravané
mezery u zadné z obvodovych konstrukci. Venkovni plast téchto objemd je na stfese feSen jako
falcovana krytina na stojatou drazku, na sténach pak na drazku lezatou. Tento plast si objemy
zachova i v cCastech, kde pronikaji do interiéru stavajici budovy, pouze povrch jejich stfesni
konstrukce se zmeéni na litou stérku. Pricky i vnitfni nosné stény jsou z téhoz systému, jako obvodovy
plast. Podlaha v téchto konstrukcich je opét lita stérka, na sténdch a stropech jsou ponechany desky
Fermacell, které jsou pouze natfeny barvou. Charakter interieru doplnuje veSkeré vedeni TZB, ktere je
zameérne ponechano volné a viditelné v cerveném laku ¢i natéru...

f) ReSeni tepelné technickych pozadavki

Zateplovani obvodovych zdi stavajici budovy nepfichazi v uvahu. Pokud by bylo provedeno,
vedlo by témér jisté k degradaci stavajici konstrukce, ktera neni nijak hydroizolovana a zachovani
moznosti volného stoupani a prichodu vihkosti zdivem je vzhledem k konstrukci zakladd i zdi
nutnosti.

Tento fakt se do velké miry podilel i na utvareni celkového zaméru. Vystavni hala zabirajici
prostor stavajiciho objektu nema takové naroky na tepelnou stalost prostredi a v zimé je uvazovano
jejim temperovani pouze na 16°C. Vypocet programem TEPLO pro stavajici skladbu obvodové zdi z
plnych cihel pak ukazuje, Ze vzhledem k tloustce zdi nebude ani hodnota tepelného prostupu tak
katastrofalni. Hlavni ale je fakt, ze v konstrukci nebude dochazet ke kondenzaci vodni pary:



Graficky vystup z programu teplo — stavajici obvodova sténa:

Typ hodnocené konstrukce : Sténa vnéjsi jednoplastova
Korekce souéinitele prostupu dU : 0.000 W/m2K

Skladba konstrukce (od interiéru) :

Cislo  Nazev D Lambda c Ro Mi Ma
[m] [Wi(m.K)]  [J(kg.K)] [kg/m3] [-] [kg/m2]
1 Omitka vapenna 0,0150 0,8700 840,0 1600,0 6,0 0.0000
2 Zdivo CP 1 0,4500 0,8000 900,0 1700,0 8,5 0.0000
3 Omitka vapenoc 0,0250 0,9900 790,0 2000,0 19,0 0.0000

Poznamka: D je tloustka vrstvy, Lambda je navrhova hodnota tepelné vodivosti vrstvy, C je méma tepelna kapacita
vrstvy, Ro je objemova hmotnost vrstvy, Mi je faktor difizniho odporu vrstvy a Ma je poateéni zabudovana
vihkost ve vrsivé.

Cislo Kompletni nazev vrstvy Interni vypocet tep. vodivosti
1 Omitka vapenna
2 Zdivo CP 1 -
3 Omitka vapenocementova -

Okrajové podminky vypoctu :

Tepelny odpor pfi pfestupu tepla v interiéru Rsi : 0.13 m2K/W
dtto pro vypocet vnitfni povrchové teploty Rsi : 0.25 m2K/W
Tepelny odpor pfi pfestupu tepla v exteriéru Rse : 0.04 m2K/W
dtto pro vypocet vnitfni povrchové teploty Rse : 0.04 m2K/W
Navrhovéa venkovni teplota Te : -13.0C
Navrhova teplota vnitiniho vzduchu Tai : 16.0C
Navrhova relativni vihkost venkovniho vzduchu RHe : 84.0 %
Navrhova relativni vihkost vnitiniho vzduchu RHi : 45.0 %

Tepelny odpor a souéinitel prostupu tepla podle EN ISO 6946:

Tepelny odpor konstrukce R : 0.605 m2K/W
Soucinitel prostupu tepla konstrukce U : 1.290 W/m2K

Souéinitel prostupu zabudované kce U kc : 1.31/1.34/1.39/1.49 W/m2K
Uvedené orientaéni hodnoty plati pro riznou kvalitu feeni tep. mostd vyjadfenou pfibliznou pfirazkou podle
poznamek k &l. B.9.2 v CSN 730540-4.

Difizni odpor a tepelné akumulacni vlastnosti:

Difuzni odpor konstrukce ZpT : 2.3E+0010 m/s
Teplotni ttlum konstrukce Ny* podle EN 1SO 13786 : 61.9
Fazovy posun teplotniho kmitu Psi* podle EN ISO 13786 : 149h

Teplota vnitrniho povrchu a teplotni faktor podle CSN 730540 a EN ISO 13788:

Vnitini povrchova teplota v navrhovych podminkach Tsi,p : 7.90C
Teplotni faktor v navrhovych podminkach f,Rsi,p : 0.721

Pribéh teplot a ¢asteénych tlakl vodni pary v navrhovych okrajovych podminkach:
rozhrani: i 1-2 2-3 e

theta [C]: 111 105 -106 -115
p [Pa]: 818 804 237 166
p,sat [Pa]: 1324 1268 247 227
Poznémka: theta je teplota na rozhrani vrstev, p je pfedpokladany &astetny tlak vodni pary

na rozhrani vrstev a p,sat je ¢asteény tlak nasycené vodni pary na rozhrani vrstev.

Pii venkovni navrhové teploté nedochazi v konstrukci ke kondenzaci vodni pary.
Mnozstvi difundujici vodni pary Gd : 2.968E-0008 kg/(m2.s)

Bilance zkondenzované a vyparené vodni pary podle EN ISO 13788:
Roéni cyklus &. 1

V konstrukci nedochazi béhem modelového roku ke kondenzaci vodni pary.

Poznamka: Hodnoceni dif(ize vodni pary bylo provedeno pro predpoklad 1D $ifeni vodni pary prevaZujici
skladbou konstrukce. Pro konstrukce s vyraznymi systematickymi tepelnymi mosty je vysledek vypoétu jen
orientacni. Presnéjsi vysledky |ze ziskat s pomoci 2D analyzy.

To samé jiz ovSem nelze fici o stavajici konstrukci strechy, kde by ke kondenzaci dochazelo:

Graficky vystup z programu teplo — stavajici stresni konstrukce:

Typ hodnocené konstrukce : Stfecha jednoplastova
Korekce soutinitele prostupu dU : 0.000 W/m2K

Skladba konstrukce (od interiéru) :

Cislo  Nazev D Lambda c Ro Mi Ma
[m] W/(m.K)] [J(kg.K)] [kg/m3] [ [kg/m2]
1 Dfevo mékké (t  0,0400 0,1800 2510,0  400,0 157,0 0.0000
2 Elastodek 40 S  0,0040 0,2100 1470,0 1200,0 30000,0 0.0000
3 Ocel uhlikova 0,0006 50,0000 870,0 7850,0 1000000,0 0.0000

Poznamka: D je tloustka vrstvy, Lambda je navrhova hodnota tepelné vodivosti vrstvy, C je méma tepelna kapacita
:ﬁ‘w Ro je objemovéa hmotnost vrstvy, Mi je faktor difzniho odporu vrstvy a Ma je potate¢ni zabudovana
0st ve vrstva.

Cislo Kompletni nazev vrstvy Interni vypogéet tep. vodivosti
1 Drevo mékke (tok kolmo k viaknum)

2 Elastodek 40 Standard Mineral -

3 Ocel uhlikova o

Okrajové podminky vypoctu :

Tepelny odpor pfi pfestupu tepla v interiéru Rsi : 0.10 m2K/W
dtto pro vypoéet vnitini povrchové teploty Rsi : 0.25 m2K/W
Tepelny odpor pfi pfestupu tepla v exteriéru Rse : 0.04 m2K/W
dtto pro vypocet vnitfni povrchové teploty Rse : 0.04 m2K/W
Navrhova venkovni teplota Te : -13.0C
Navrhova teplota vnitfniho vzduchu Tai : 16.0C
Navrhova relativni vihkost venkovniho vzduchu RHe : 84.0 %
Navrhova relativni vihkost vnitfniho vzduchu RHi : 45.0 %

VYSLEDKY VYPOCTU HODNOCENE KONSTRUKCE :

Tepelny odpor a souginitel prostupu tepla podle EN ISO 6946:

Tepelny odpor konstrukce R : 0.241 m2K/W
Soutinitel prostupu tepla konstrukce U : 2.623 Wim2K

Soucinitel prostupu zabudované kce Ukc: 2.64/2.67/2.72/2.82 W/m2K
Uvedené orientacni hodnoty plati pro riznou kvalitu feseni tep. mostu vyjadenou piibliznou pfirazkou podle
pozndmek k ¢l. B.9.2 v CSN 730540-4.

Diftizni odpor a tepelné akumulaéni vlastnosti:

Difuzni odpor konstrukce ZpT : 3.9E+0012 m/s
Teplotni Gtlum konstrukce Ny* podle EN ISO 13786 : 39
Fazovy posun teplotniho kmitu Psi* podle EN ISO 13786 : 1.0h

Teplota vnitiniho povrchu a teplotni faktor podle ¢SN 730540 a EN ISO 13788:

Vnitfni povrchova teplota v navrhovych podminkach Tsip : 235C
Teplotni faktor v navrhovych podminkach f,Rsi,p : 0.529

Difuize vodni pary v navrh. podminkach a bilance vodni péary podle €SN 730540:
(bez vlivu zabudované vihkosti a slune¢ni radiace)

Priibéh teplot a tastecnych tlakl vodni pary v navrhovych okrajovych podminkéch:

rozhrani: i 1-2 23 e

theta [C]: 84 -85 -100 -10.0

p[Paj: 818 B12 704 166

p.sat [Pa]: 1101 296 260 260

Poznamka: theta je teplota na rozhrani vrstev, p je piedpokladany & astecny tlak vodni pary

na rozhrani vrstev a p,sat je ¢asteény tlak nasycené vodni péry na rozhrani vrstev.

Pri venkovni navrhové teploté dochazi v konstrukci ke kondenzaci vodni pary.
Kond.zéna Hranice kondenzacni zény Kondenzujici mnoZstvi
cislo leva [m] prava vodni pary [kg/(m2s)]

1 0.0348 0.0440 1.678E-0008

Rotni bilance zkondenzované a vyparené vodni pary:

MnoZstvi zkondenzované vodni pary za rok Mc,a: 0.0595 kg/(m2.rok)
MnoZstvi vyparitelné vodni pary za rok Mev,a: 0.0471 kg/(m2.rok)
Ke kondenzaci dochazi pii venkovni teploté nizsi nez 5.0 C.




Navrzeno je proto zatepleni deskami PUR, dbano je vS§ak na minimalizaci tloustky skladby:

Aktualni mira kondenzace a odparovéani vodni pary
Graficky vystup z programu teplo — navrhovana stresni kce s provétravanou mezerou:

“Wypoget podle EN IS0 13788 . Kondenzagni zona &1 . (1. rok)
GefGe Lokalizace

/2 o : Typ hodnocené konstrukce : Stfecha dvouplastova nebo strop pod pudou
[kg/m2s] ondenzace i - e : Korekce soucinitele prostupu dU:  0.000 W/m2K
21.00E-3 ) . Skladba konstrukce (od interiéru) :
1575 £ Cislo  Nazev D Lambda c Ro Mi Ma
AaE m]  [W(mK)] [JkgK)] [kgm3] [ [kg/m2]
1 Dievo mékkeé (t  0,0400 0,1800 2510,0 400,0 1670 0.0000
1050E4 2 Bauder PURA  0,0600 0,0250 1500,0 30,0 180,0 0.0000
o= Poznamka: D je tloustka vrstvy, Lambda je navrhova hodnota tepelné vodivosti vrstvy, C je mérna tepelna kapacita
5 o5 E.9 t:f:{i vrstvy, Ro je objemova hmotnost vrstvy, Mi je faktor difdzniho odporu vrstvy a Ma je poate€ni zabudovana
- ) vihkost ve vrstvé.
R
0 ] , islo ompletni nazev vrstvy nterni vypocet tep. vodivosti
4 42 Cislo  Kompletni na Interni vypoé odivosti
% : 1 DFevo meKke (tok kolmo K viakntm)
9.5 2 Bauder PUR A
10509 Okrajové podminky vypoétu :
1575 E.9 . Tepelny odpor pfi pfestupu tepla v interiéru Rsi : 0.10 m2K/'W
' : dtto pro vypocet vnitini povrchové teploty Rsi : 0.25 m2K/W
. Tepelny odpor pfi pfestupu tepla v exteriéru Rse : 0.10 m2K/W
-21,00E9 : dtto pro vypocet vnitfni povrchové teploty Rse : 0.10 m2K/W
odpatay&ni : Néavrhova venkovni teplota Te : -13.0C
Navrhova teplota vnitiniho vzduchu Tai : 16.0C
. Navrhova relativni viIhkost venkovniho vzduchu RHe : 84.0 %
MéEsice: g w1 121 2 3 4 5 B 7 ] : Névrhova relativni vihkost vnitiniho vzduchu RHi : 45.0 %
Tepelny odpor a soucinitel prostupu tepla podle EN ISO 6946:
kinimalni pofadovana a wypodtend wniffni povrchowva teplota podle EMN IS0 13788 :
Ts[C] : Tepelny odpor konstrukce R : 2.622 m2K/W
1841 : Soucinitel prostupu tepla konstrukce U : 0.354 W/m2K
1670 Z Soucinitel prostupu zabudované kce Ukc:  0.37/0.40/0.45/ 0.55 W/m2K
’ : Uvedené orientani hodnoty plati pro riiznou kvalitu feSeni tep. mostil vyjadfenou pfibliznou pfiraZzkou podle
14,98 . poznamek k &l. B.9.2 v CSN 730540-4.
13,26 Z
1155 L ; DifGzni odpor a tepelné akumulaéni vlastnosti:
943 Z Difuzni odpor konstrukce ZpT : 9.1E+0010 m/s
Tsi,100% : .
812 S? : Teplotni Gtlum konstrukce Ny* podle EN ISO 13786 : 31.6
£40 Tsi : Fazovy posun teplotniho kmitu Psi* podle EN 1SO 13786 : 24h
Mésice: 2 3 4 5 B 7 8 3 10 n 12 ; Teplota vnitiniho povrchu a teplotni faktor podle €SN 730540 a EN ISO 13788:
Minimalni pofadovany awypotteny teplatni faktor fPisi podle EM IS0 13788 ; Vnitini povrchova teplota v navrhovych podminkach Tsi,p : 13.56 C
R[] : Teplotni faktor v navrhovych podminkach f,Rsi,p : 0.916

0.843 .
fFisi B0% : v — : oy ; - %
0735 g0 : Difuze vodni pary v navrh. podminkach a bilance vodni pary podle CSN 730540:
0E%E - : (bez vlivu zabudované vihkosti a slunecni radiace)
. #1100 )
\ /// i I Prabéh teplot a ¢asteénych tlakd vodni pary v navrhovych okrajovych podminkéach:

o518
0410 \// rozhrani: i 1-2 e
: , theta [C]: 15.0 127 -12.0
0.202 : p [Pal: 818 578 166
0194 : p,sat [Pa]: 1701 1467 217
: Poznamka: theta je teplota na rozhrani vrstev, p je pfedpokladany tasteény tlak vodni pary

0036 na rozhrani vrstev a p,sat je ¢aste€ny tlak nasycené vodni pary na rozhrani vrstev.

Pfi venkovni navrhové teploté nedochazi v konstrukci ke kondenzaci vodni pary.
Mnozstvi difundujici vodni pary Gd : 7.629E-0009 kg/(m2.s)
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Veskeré zazemi je pak ukryto do pfidanych objemd, jez jsou samy tepelné zaizolovany. U
pouzitého systémového feseni Lindab Construline uvadi vyrobce hodnoty pro stény U = 0,240 W/m?K
a pro stfechu U = 0,156 W/m?K. U ten¢i skladby pouzité u vychodni hmoty v ¢asti, kde vede uvnitf
stavajiciho objektu pak U = 0,290 W/m?K.

Co se tyka vyplni otvorU, jsou stavajici okna doplnéna o okna nova profild Schiico na vnitini
strané osténi. Problémem jsou pUvodni stfesni svétliky. | repasované budou jisté znaéné netésné, tot
je ovSem dano jejich konstrukci. Zaroven na nich bude jisté dochazet ke kondenzaci vodni pary.
Problém byl ocividné feSen jiz v minulosti, jelikoz do nich byly instalovany vypiné z plexiskla a jsou
opatfeny zlabky pro odvadéni kapek vody. ZpUsob FeSeni tohoto problému bude tedy zachovan a
instalovana bude nova akrylatova vypli tloustky 4mm ve snaze o minimalizaci kondenzace.

Vysledna tepelna narocnost budovy tak vychazi vzhledem k jejimu stari uspokojivé — viz ¢ast
D.4 — TECHNIKA A PROSTREDI STAVEB.

9) Obecné pozadavky na vystavbu

Navrzené feSeni splnuje pozadavky vyhlasek ¢. 137/1998 Sb., 502/2006 Sb. a 398/2009 Sb.

seznam pouzitych podkladu

(1) Manual a vnitfni databaze programu TEPLO 2015
(2)  Prazskeé stavebni pfedpisy - UpIné znéni nafizeni
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POPIS SKLADEB TLOUSTKA POZNAMKY POPIS SKLADEB TLOUSTKA POZNAMKY
PODLAHA HLAVNIHO SALU @ STRECHA PRISTAVEB - KCE ALU PROFILY
STAVAJICTI CEMENTOVA STERKA, soucasny odhad 16mm predpoklad je, Ze souvrstvi stérkové PLECH EAQCOVANV - ALU, LAK RAL 3020 0.2mm vyrobce u skladby nedoporuduje uziti
stav podlahy je uspokojivy, budou podlahy nahradilo pravdépodobné drevénou SEPARACNI FOLIE pojistné hydroizolace, parozdabrany ani
provedeny pouze nutné opravy spalikovou podlahu, lze tedy ocekavat, 0SB DESKA 18mm provétravané mezery
STAVAJICT BET. MAZANINA odhad 96mm 7e ulozeno bude na vy$s$i vrstvé SPADOVA VRSTVA - XPS min. 40mm
STAVAJICI VRSTVY PODLOZI Stérkového néasypu bez hydroizolace MIN. VLNA / ALU PROFIL KCE 2060mm
MIN. VLNA / PODELNY ALU PROFIL KCE 50mm
2xDESKA FERMACELL, NATER RAL 1015 25mm
PODLAHA VE VLOZENYCH OBJEMECH
EE?éigexnyglﬁﬁNA igﬁm HIZ je ve skladbé pritomna i pokud jsou .
SEPARACNT FOLIE objemy vloZeny uvnitf stavajiciha : @ STRECHA PRISTAVEB - KCE OCELOVE PROFILY
T objektu, jelikoz se chovaji jako :
IZOLACNI DESKA ROCKWOOL STEPROCK 50mm tatné HIZ jednotk Tavaiicd . i . L
7B DESKA 200mm/300mm samostatne nls Jednotky, u stavajici PLECH FALCOVANY - ALU, LAK RAL 3020 0.2mm vyrobce u ALU stiedni krytiny
GEOTEXTILIE podlahy se pfedpokladéa absence HIZ : SEPARAGNT FOLIE nedoporucuje pouzit pojistou
HIZ. - MODIF. ASFALT. PAS 20mm : OSB DE$KA TSmm hydroizolace, jde o stfechu nad
PODKLADNT BETON 50mm . SPADOVA VRSTVA - XPS min. 40mm otevienym prostorem
HUTNENY STERKOPTISK. NASYP min. 100mm DESKA FERMACELL, NATER RAL 3020 12..5mm
STAVAJICI SOUVRSTVI
CELKEM:470/570mm
N P P PRI - R A f
STRECHA GARAZT - PTAZZETTA STROP PRISTAVEB UVNITR STAVAJICIHO OBJEKTU
] ) . ) e EPOXIDOVY NATER 5mm nosny ALU profil stropni kce musi
LITA, DILATOVANA MECH. ODOL. BET. STERKA 50mm skladba je atypicka, jelikoz ve BETONOVA. MAZANINA 2omm Odpozidat zrofilu kcepstreéni Jelikos
STERKOPISKOVE LOZE, HUTNENE 130mm souvrstvi mize byt pouzit prvek Z4, tedy SEPARAGNT FOLIE pFistavby prochazeji obvodovou koi
ASFALT LITY - pokladka za tepla spolecéné s min. 40mm BKV panel kolejového télesa, ten pak . 0SB DESKA 18mm stavajici budovy
HIZ na bazi asfaltu i nahradi dvé horni vrstvy a je za tepla X MIN. VLNA / ALU PROFIL KCE 200mm
HIZ. - MODIF. ASFALT. PAS x 2 20mm pokladan primo do asfaltu - naopak v MIN. VLNA / PODELNY ALU PROFIL KCE 50mn
PRYZOVA PODLOZKAlf IZOLACE VIBRACI SQmm misté otoceného privlaku je skladba QXDESKA FERMACELL, NATER RAL 1015 25mm
BET. PROSTY - SPADOVA VRSTVA min. 4@mm ztendena, HIZ je chranéna nopovou folii CELKEM :323mm
ZELEZOBETONOVA DESKA 400mm
CELKEM:930mm
@ OKOLNT POVRCH - BETON
EITA' DILATOVANAVMECH, ODOL. BET. STERKA 50mm skladba je casto pouzita jako ochrana
STERKOPISKOVE LOZE, HUTNENE min. 100mm konstrukci v misteh, kde by pokladka
STAVAJICTI / OSTATNI VRSTVY PODLOZI

"prazské" dlazby predstavovala pirilisné

CELKEM:150mm riziko
OKOLNI POVRCH - "PRAZSKA" KOSTKA
KAMENNA DLAZBA, "PRAZSKA" 40mm pokladka této skladby bude FeSena jako
STERKOPISKOVE LOZE JEMNE FRAKCE, HUTNENE 36mm jeden z poslednich krokd vystavby
STERKOPISKOVE LOZE, HUTNENE min. 70mm jelikoz jeji povrchy musi navazovat na

STAVAJICT / OSTATNI VRSTVY PODLOZI Plzefskou ulici, s jejiz rekonstrukci je

CELKEM: 140mm projekt sprazen

MECH. ODOLNA PODLAHA RAMPY DO GARAZI

T ®  mr®

MECH. ODOLNA LITA STERKA 5mm

7B. VODOSTAVEBNT - DESKA 195mm
BETON PROSTY - PODKLADNI DESKA 58mm
IZOLACNT DESKA ROCKWOOL STEPROCK

7B. DESKA 200mm
STERKOPTSKOVE LOZE, HUTNENE min. 200mm
STAVAJICT SOUVRSTVI CELKEM:650mm

MECH. ODOLNA PODLAHA GARAZT
MECH. ODOLNA LITA STERKA Smm velka tloustka podkladové desky vychézi
BETONOVA MAZANINA 45mm z potieby zajistit pojizdnost stavebni
7B. DESKA 400mm jamy béhem vystavby, zaroven je u
IZOLACNI’[DESKA ROCKWOOL STEPROCK konstrukce predpokladéno, ze mize byt v RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
PODKLADNI BETONOVA VRSTVA 50mm budoucnu vyuzita jako zaklad pro dalsi : : T IR
HIZ. - MODIF. ASFALT. PAS x 2 20mm pristavbu, je proto zesilena i ZB. deska : : cvuT
PODKLADNT DESKA 208mm : R

CELKEM:720mm FAKULTA ARCHITEKTURY

+0, 000

SKLADBA STRECHY-VOZOVNA

TITANZINKOVY PLECH - PREDZVETRALY POVRCH 9,3mm  koncepce skladby vychazi z potieby o T T

SEPARACNT FOLIE

0SB DESKY 18mm

VETRANNA MEZERA/KONTRALATE 40mm

POJISTNA HYDROIZOLACE FOL. -PAROPROP.

IZOLACNT DESKY PUR

STAVAJICT PRK. BEDNENT 35mm :
CELKEM:153, 3mm : : 15118

koncepce skladby vychazi z potreby
zachovat stavajici prkenné bednéni na
spodni strané (proto neni pouzita
parozabrana) a hlavné udrzet skladbu

stfechy co nejtenci : : .
60mm Y ’ : : ustav konzultant

<N
=28
@:g:s
e =
> e

U5 o
Lz
T8

w

o

o)

H

w

o)

m

o

[@®X

m

=

=~

o

=

datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘6islo vykresu  vypracoval
D.1.1.4.1 PETR VAVRA



ABY BYLO MOZNO OZNACIT NEKTERE SKLADBY I
V POHLEDU, JSOU ROZDELENY NA DVE - JEDNA
BRANA Z INTERIERU VEN A DRUHA NAOPAK

OBE JSOU PAK V POPISU UKONCENY NA NOSNE

KCI
STENY VOZOVNY - INTERIER
Vi - —
t::(VYSPRAVENA) VAPENNA OMITKA 15mm stav omitek uvniti odpovidd pouzivani
(STAVAJICT) NOSNA KCE. ZDIVO CP,MVC 450mm objektu a jsou oéividné &etné

opravovany, postaci tedy pri jejich
opravé dbat bézné opatrnosti

STENY VOZOVNY - EXTERIER

V2
t::(VYSPRAVENA) VAPENO-CEMENTOVA OMITKA 25mm stav omitek je velmi uspokojivy, z&douci
(STAVAJTCT) NOSNA KCE. ZDIVO CP,MVC 450mm je proto maximum pivodniho materidlu
zachovat, zejména kvili bohaté profilaci
okolo oken

OBVODOVA KCE PRISTAVEB - EXTERIER

V3 P o . i
PLECH, LEZATA DRAZKA - ALU, LAK RAL 3020 0.2mm vyrobce u skladby nedoporucuje uziti
SEPARACNT FOLIE pojistné hydroizolace, parozdbrany ani
DESKA FERMACELL 12 .5mm provétravané mezery
MIN. VLNA / PODELNY ALU PROFIL KCE 50mm
DESKA FERMACELL 12.5mm
MIN. VLNA / ALU PROFIL KCE 120mm

OBVODOVA KCE PRISTAVEB - INTERIER

\Z —
2xDESKA FERMACELL, NATER RAL 1015 0.2mm vyrobce u skladby nedoporucuje uziti
MIN. VLNA / ALU PROFIL KCE 120mm pojistné hydroizolace, parozabrany ani

provétravané mezery
0BVODOVY PLAST - TAHOKOV

V5 - - .

TAHOKOV - ROSTY VARENY NA MIRU 15mm rosty jsou kotveny primo do nosnych
NOSNE PROFILY - PEVNA KCE / RAM profilt, kazdy dil je na montaz dodavan
OTEVIRANEHO KRIDLA jiz v laku RAL 3020

STENA GARAZT Vv 1PP

@

EENETRACE POYRCHU dimenze nosné 7B stény a pouziti XPS

7B. NOSNA STENA ) 306mm spole¢né s asfaltovou HIZ vychazi z

HIZ. - MODIF. ASFALT. PAS 20mm predpokladu, ze konstrukce garazi mlze
GEOTEXTILIE byt v budoucnu pouzita jako zaklad dal&i
OCHRANA HYDROTZOLACE / TZOLACE - XPS 80mm pFistavby

GEOTEXTILIE

NOPOVA FOLIE
HUTNENY ZASYP

STAVAJICI VRSTVY PODLOZI CELKEM : 400mm

STENA VYCHODU Z GARAZI V 1PP

- PLECH, LEZATA DRAZKA - ALU, LAK RAL 3020 0.2mm prefabrikovanéd ramena schodisté u
/B. VODOSTAVEBNI - STENA 300mm vychodu z garazi jsou polozena na terén
NOPOVA FOLIE cely prostor je tak umistén vné obdlky
HUTNENY ZASYP HIZ 1PP, HIZ na bédzi asfaltu je vytaZena
STAvAJTCT VRSTVY PODLOZT 150mm nad Groven schodis$té, k ni pak

CELKEM:360mm dobihd krytina z falcovaného plechu

;éerévjejiz uponky jsou kotveny pfimo do
s RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

datum format prace.
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¢isLo SCHEMA PRVKU 1:100

POPIS PRVKU POCTY
Posuvné automatické dvere 2
4250 x 2750

celorposklenné, ram pohyblivy i pevny ocelovy
c¢erveny lak, shodny s fasadnim

montovany spolec¢né s konstrukénim systémem
Lindab

Nové dvefe vlozené do stavebniho otisku dveri Lx3, Px3

puvodnich

spodni cast:jednokridlé otocné dvere 1100x2185
horni kridlo:oteviratelné 1100x1295

vyplné prosklenné

ve spodni ¢asti kazetové drevéné

ram drevény

panty a kovani v kovarské cerni

lak eamilovy slonovinovy

Dvere vnéjsi Lx1
jednokridlé otocné

900x2100

plné, povrch vyplné lakovany plech, natér

cerveny - totozny s fasadou

ram ocelovy, lakovany cerny

kovani a panty v kovarské cerni

Vrata kopirujici styl vrat plvodnich

D1 —1
[
— — D
o~
L 4350 L
A A
D2 N
N AN
. AN
I VAR
AN
AN
mn
[ee]
~
S /
N A
1300
D3
/
(o]
s w
o~
N
N
1100
D4 N
[
[ao)
[ao)
<
L a L
A A
D5
| 6660 |
7 1:160
D6
L 6000 L
1:150
D7
(o]
Yol
[s2}
o~
L 2830 L

3020x4000 4
2910x4000 2
3310x4000 2
3190x4000 4
lak réamu prizpUsobeného sloupklm vozovny cerny

lak vyplni tmava Sedd - natér podvozk(l tramvaji
pouzit systém kolejnic Hormann

Velkda vrata 4
roztahovaci, kridla ve vlastnich kolejnicich

pouzitd mechanika Hormann

6660x3250

vypln z tahokovu, lak cerveny odpovidajici

fasadé

Vrata do garazi 1
roztahovaci, kridla ve vlastnich kolejnicich
6000x3640

pouzit systém Hormann

lak cerny

Pozarni vrata 1
2830x2350

roztahovaci, kridla ve vlastnich krytych

kolejnicich

systém Hormann - protipozarni uUprava zamkl
lak cerveny - odpovidajici fasadé

1970

N
/
L R
N 2
N
1100
—
N
BN
o~
)
/
- =
o
AN

1970

Dvefe z garazi na schodisté

1100x1970

jednokiidlé otocné

plné - povrch vyplné - plech v cCerveném laku
odpovidajicimu fasadé

ram v cerném laku

Vnitfni protipozarni dvere

1100x1970

jednokridlé otocné

plné, natér vyplné cerveny, odpovidajici fasadé
vsazeny do skeletu Lindab, réam v cerném laku

Posuvné dvere

1150x2000

800x2000

900x2000

posuvné - zavésené, kolejnice motnovéana do
profilt skeletu, lak cerny

natér vyplné cCervend - odpovidajici odstin
fasade

Vnitfni otacivé dvvere
800x1970

900x1970

1000x1970

jednokiidlé otocné

plné - vypln natér RAL 1015
ram v cerném laku

vsazeny do systému Lindab

Vnitfni otacivé dvoukridlé dvere
1400x1970

dvoukiidlé otocné

plné - vypln natér RAL 1015

ram v cerném laku

vsazeny do skeletu Lindab

Lx2, Px1

4xP
4xL, Px6
TxL

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

5/2018 A3 BAKALARSKA
‘&islo vykresu  vypracoval
D.1.1.5.1 PETR VAVRA
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cisLo SCHEMA PRVKU 1:100 POPIS PRVKU CELKEM - CisLo SCHEMA PRVKU POPIS PRVKU CELKEM

01 Velké okno vnitini, posuvné 2 . o8 Pozarné odolné horizontdlni okno 20
feseni Schiico, pevny ram 80x60, cerny lak . dvojsklo, ram 50x60
sklo posuvné ve vlastni drazce s vlastnim uUtlym profilem . jednotlivé ramy prubézné navazuji na sebe

1500

1500

1200

02 > Velké plvodni okno a vlozené velké nové zaskleni 18
o stdvajici réam v cerném laku i jednoduché zaskleni jsou po

P o g repasovani ponechany na svém misté

N nové okno profilu Schiico 60x708 a celkovych rozmérd 19208 x 2640

instalovéno do osténi hloubéji smérem do interiéru

viz detail okna

L

2150
2400

03 & Pivodni okno do kavarny 6
o stdvajici réam v cerném laku i jednoduché zaskleni jsou po

T repasovani ponechany na svém misté

~ nové okno profilu Schiico 60x78 a celkovych rozmérd 1420 x 2290

instalovéno do osténi hloubéji smérem do interiéru

viz detail okna

1820
2100

04 Horni pdvodni okno 7
stdvajici rédm v cerném laku i jednoduché zaskleni jsou po
repasovani ponechany na svém misté

270

,1 rQ -~ nové okno profilu Schiico 60x78 a celkovych rozmérd 19208 x 1590
® instalovéno do osténi hloubéji smérem do interiéru
] HS S viz detail okna

05 Pevné zaskleni 2
2290x4000 x 1

700x4000 x 1

ram Schiico 90x80, cerny lak

dvojsklo

06 Horni pdvodni okno 6
N jednokiidlé otodné .
R 900x2100 X X

plné, povrch lakovany plech plechové : : RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
ram ocelovy, lakovany E

kovéni a panty v kovarské cerni X X SVUT

lak cerveny - totozny s fasadou 1 PP PR

2100

1580

07 Repasovany svétlik 12 E E ........ e YN
stdavajici vyplné z plexiskla jsou ve Spatném stavu a budou . . vedouci prace

vyménény, po repasu profild je do nich zatmelena akryléatova . X ~
vyplni nova - pouzita tloustky 4mm kvili snaze i minimalizaci . : ING . ARCH . BORIS REDCENKOV
kondenzace vody na vnitini strané : : R R R R
montovany ve zvysené poloze o jeden drevény profil 120x160 . X Ustav konzultant

kvili vét$i tloustce navrhované skladby stiechy 15118 ING. ALEé MAREK

2200

L 3555 L : © PROF.ING.ARCH.MICHAL KOHOUT

” ” datum  format  préce
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘eislo vykresu  vypracoval
D.1.1.5.2 PETR VAVRA
T T M



¢isLo SCHEMA PRVKU 1:25
K1 250
60
K2
© <
< wn
3 3
200
779
w
=]
<
&
200
K3

K4

350

VETRACI TVAROVKA

viz detail hfebene stfechy vozovny 180 o
titanzinek, predzvétraly

kotveno primo k bednéni, nasledné kryto

plechem krytiny

OKAPOVY ZLAB

v Uzlabi stfech mezi lodémi haly 290 ?1;

titanzinek, predzvétraly

kotveno hakem uchycenym do dfevéného
profilu
pozinkovany plech

axonometrie fezu v poloviné prvku, 1:25

DESKA Z PASKU KRYJICI SNIZENOU CAST
STRECHY

kryti je navrzeno z estetickych duavodl i
kvili zamezeni hnizdéni ptactva
konstrukce je ram z pasnic z
pozinkovaného plechu (3mm), péasky jsou z
pfedzvétralého titanzinku, uhybany pro
vétsi tuhost

OKAPNI ZLAB
180 11
titanzinek, cerny nateér
kotveno k okapovému haku
navazuje na okapni svody

kotven okapovym hakem
pozinkovany plech
kotveno do dievéného profilu

K11

D150

285

370

SVOD - ODVODENT STRECHY VOZOVNY

svody napojovany primo na zlaby, kotveny pasky do
zdiva vozovny
délka svodlu se 1isi, objekt stoji v mirném svahu

7LAB NA UROVNI TERENU

ACO Profiline
soucasti FeSeni odvodnéni strechy garazi a okolnich
zpevnénych povrchu

mrizka i télo zlabu z pozinkované oceli
napojovano systémovym spojem

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

datum format prace
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘Gislo vykresu  vypracoval
D.1.1.5.3 PETR VAVRA



Z1 PRENOSNE ZABRADLI : /7 D D NAPIS NAD VSTUP
prvek, ktery je detailné FeSen v &asti I - INTERIER S vypalek z oceli 2mm
: nosna kce Jackel 50x50
§ ocel - kovarska Cern a pozinkované porostové desky : lak ¢erveny RAL 3020
4350
1100
/2 KONSTRUKCE VLOZENEHO OCHOZU DO STAVAJICIHO KROVU
detailné FeSeno v c¢asti D.1.2- Stavebné-konstrukéni
feSeni
g ocel - kovafskda cern a pozinkované porostové desky
1840
73 1:50 KOLEJNICE NT1
% ﬂ Vitkovické ocelarny
5
199 kotvena do stdvajicich profilt ukrytych ve skladbé
montaznich jam
74 BKV PANEL
vyrobce ZPSV
3 I 3 [ I :
2200 zelezobetonové panely s predinstalovanym pryzovym lozem
pro kolejnice snizeného profilu
Jc Lt St | ~ RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
ocelové profily Jackel 40x40mm X . . pypT ...............
S pasky vyplhové tloustky 2mm - roztéc 100mm . : FAKULTA ARCHITEKTURY
2 Tak derveny RAL 3020 : T
Y : 10,000
223 m.n.m.Bpv.
vedouci prace
ING.ARCH.BORIS REDCENKQOV
ustav konzultant
15118 ING.ALES MAREK
Z5 ZABRADLT PLNE, KOMBINOVASO S OPERKOU LAVIGKY : ;. vedoucd dstavu
ocelové profily Jackel 4gx4omn : " PROF.ING.ARCH.MICHAL KOHOUT
8 vyplh z tenkého plechu . e
lak cerveny RAL 3020 X . datum format prace
5/2018 A3 BAKALARSKA
¢islo vykresu vypracoval
D.1.1.5.4 PETR VAVRA
obsah

TABULKY ZAMECNICKYCH A
ZELEZNICARSKYCH VYROBKU



ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE
IZOLACE - MIN. VLNA

ZELEZOBETON

BETON PROSTY

H8

STERKOPISEK
HYDROIZOLACE

HUTNENY ZASYP

~ TITANZINKOVY PLECH 0, 3mm
~ SEPARACNI FOLIE

—— 0SB DESKA 18mm : 0SB/FERMACELL DESKY

— VET. MEZ. 40mm/KONTRALATE ; .......................................
~— POJISTNA HIZ PAROPROPUSTA

—— TIZOLACNI DESKY PUR 60mm

PLASTY/AKRYLAT PRUHLEDNY

DREVENE PRVKY

— PRKENNE BEDNENI 35mm

SPOLECNY
UPONKOVY PAS
ZLABU A KRYTINY

~

MRIZKA

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

- DA
OKAPOVY HAK
&
OKAPOVY ZLAB \\\\\

OKAPNICKA POJISTE HIZ | vedowiprace

(datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘6islo vykresu  vypracoval
D.1.1.6.1 PETR VAVRA
T M



ZDIVO - PLNE CIHLY
PENOVE IZOLACE

IZOLACE - MIN. VLNA
ZELEZOBETON

BETON PROSTY
STERKOPTSEK

HYDROTIZOLACE

HUTNENY ZASYP
PLASTY/AKRYLAT PRUHLEDNY

DREVENE PRVKY

OSB/FERMACELL DESKY

TITANZINKOVY PLECH ©,3mm
SEPARACNT FOLIE

0SB DESKA 18mm — )
VETRANA MEZERA 40mm TITANZINKOVY PLECH -

) ) kryti skladby strechy,
POJISTNA HIZ PAROPROPUSTA — tvar vychazi ze snahy

IZOLACNI DESKY PUR 60mm — minimalizovat zasahy do

PRKENNE BEDNENT 35mm — proporci pruceli
zvysovanim tloustky
skladby strechy

UPONKA UPONKA

%

__J 40x40 KONTRALAT

153
5,60 40

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

: EvuT
1 2 @ X1 6 @ . FAKULTA ARCHITEKTURY

KROKEV ; R

datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘6islo vykresu  vypracoval
D.1.1.6.2 PETR VAVRA



ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE
IZOLACE - MIN. VLNA

ZELEZOBETON

BETON PROSTY

STERKOPISEK
HYDROIZOLACE

HUTNENY ZASYP

PLASTY/AKRYLAT PRUHLEDNY

OSAZENI NOVYCH
VYPLNI (4mm
AKRYLAT) DO
REPASOVANYCH RAMU

DREVENE PRVKY

~ TITANZINKOVY PLECH 0, 3mm
~ SEPARACNI FOLIE

-~ 0SB DESKA 18mm

—  VETRANA MEZERA 40mm

~— POJISTNA HIZ PAROPROPUSTA
~— IZOLACNI DESKY PUR 60mm
— PRKENNE BEDNENI 35mm

OSB/FERMACELL DESKY

REPASOVANY PUVODNT
PROFIL SVETLIKU

153

UPONKA
950 UPONKA Lo /
(D . A
— ﬁ 40x40, KONTRALAT
(a9
DL S N 177777 N K %
(a9
O
Lo

120x7160 120x160
KROKEV :
DREV. PRI RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
RINGHOFFEROVA SEKCE NTH
s A
o

1100

(datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘6islo vykresu  vypracoval
D.1.1.6.3 PETR VAVRA
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ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE
IZOLACE - MIN. VLNA

/ELEZOBETON
F153 BETON PROSTY
STERKOPTSEK
~ TITANZINKOVY PLECH ©,3mm HYDROIZOLACE
HREBENOVY FALC — SEPARACNI FOLIE omew s
0SB DESKA 18mm PIjASTY{AKRYLAT PRUHLEDNY
. , N . DREVENE PRVKY
. VETRACkI TVAR]_OVKhA — VET. MEZ. 40mm/KONTRALATE 0SB/FERMACELL DESKY
tltig;gi;;g@grzéizi  POJISTNA HIZ PAROPROPUSTA é .......................................
sésti primo do 0SB - — TZOLAGNT DESKY PUR 6@mm |
. UPONKA 6 ~ PRKENNE BEDNENT 3
desky, prekryto o omm
krytinou

UPONKA

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

(datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘6islo vykresu  vypracoval
D.1.1.6.4 PETR VAVRA
T M



LEGENDA

prace

BAKALARSKA

¢islo vykresu

konzultant
méritko
1

ING.ALES MAREK

vedouci Ustavu

'ING.ARCH.BORIS REDCENKOV
_Vypracoval

PETR VAVRA

format

PLASTY /AKRYLAT PRUHLEDNY
DETAIL UZLABT T

ZDIVO - PLNE CIHLY
PENOVE IZOLACE
TZOLACE - MIN. VLNA
ZELEZOBETON

BETON PROSTY
STERKOPTSEK
HYDROIZOLACE
HUTNENY ZASYP
DREVENE PRVKY
0SB/FERMACELL DESKY

77

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
FAKULTA ARCHITEKTURY
vedouci prace
'PROF . ING . ARCH . MICHAL KOHOUT

223 m.n.m.Bpv.

AENAE

7777
777
N
77

v

PUR PENA 20mm
PUR PENA 140mm

PRKENNE BEDNENI 35mm

v
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OKAPNI PLECH
OKAPOVY HAK

IZ0LACE
IZOLACE

AL AT
%fmru Nae NN, 7/%/;,,; ]

/
/ T~ ]
T ] ~~{

ti

~

kotvena
uponkou spolecné s

krytinou

7

v

v

OKAPNICKA -

77
:’f%\/\
/ j\%
L
~L /1]
-
T
In
\Fi%
Ay
| 1
1~
]
Sanal
\ \

v

BEZPECNOSTNI PREPAD

éni moznos

v

v

MRIZKA PROTI HMYZU

)
i
:7‘
71
~—
.
]
L
[
H
~~

I
<\
=K
S
+
1
~—/
L

7

-

/ +~
g

1
I
1=
[]
N

.
A
L
')
I
/
I
/
-+
N
/
N
/\
]
/
-
I

v

STOJATA DRAZKA
7
It
.

v

S
jT
1
Tt
Iy
parozabrana neni instalovana

z ddvodu zajist
odvadéni vlhkosti z vaznic

7

f L] L/
[ T~ [
###MJqﬂTwﬁi/\\ﬂ
oy e SR By S S
i | [T~
TS
[T
] 'y /.
T~ T~ T

v

-
i
4~
~—/
[
17~
—+
-
-
.
-
[
N
17
Y\\gi\\i

, L,
I N [T~ Sy
y +Jf# +/M ﬂJJT <7
[ ] ~[] ! [ [/
LT T A i N N

v

TZOLACNT DESKY PUR 60mm

v

VET. MEZ. 40mm/KONTRALATE
POJISTNA HIZ PAROPROPUSTA

TITANZINKOVY PLECH,

SEPARACNI FOLIE
0SB DESKa 18mm

H8

v

pro kotveni
okapniho haku

v

DREVENY PROFIL




o)

DLAZBA KAMENNA —
40mm

JEMNA FRAKCE ——
STERKU 30mm

HRUBSI FRAKCE ——

)

—— STAVAJICI OMITKA
VYSPRAVENA 15mm

—— STAVAJICI NOSNA ZED
PLNE CIHLY, MVC
450mm

—— STAVAJICI OMITKA

VYSPRAVENA 25mm

// ] ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE
IZOLACE - MIN. VLNA

V227
XX
[a2sgs
V7]  ZELEZOBETON
BETON PROSTY

STERKOPTSEK

_—— HYDROIZOLACE

HUTNENY ZASYP

V/ /)  PLASTY/AKRYLAT PRUHLEDNY
NN DREVENE PRVKY
e

OSB/FERMACELL DESKY

STERKU 70mm <§§>

HUTNENY ——
STERKOP. NASYP N

KRYCT LISTA,
POZINK

7<¥%4

o GEOTEXTILIE A
il NOPOVA FOLIE
(a]
I~
0
—— STAVAJICI STERKOVA
PODLAHA 10@mm
KRYCT LISTA, ggélé;%CI VRSTVY
KOVARSKA CERN [
o /
Q]
O
c
-
= RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
T G Fhay
0000
i praes
.. i : ING.ARCH.BORIS REDCENKOV
DESTOVA . ustav. . konzultant
KANALIZACE . 1s118 ING.ALES MAREK
. vedouci Ustavu
'PROF . ING . ARCH . MICHAL KOHOUT

(datum format . prace
5/2018 A3 BAKALARSKA
¢islo vykresu vypracoval




o 95 15
o 450 e ZDIVO - PLNE CTHLY
2248 - //ﬁ PENOVE IZOLACE
990 , 260 , 990
‘ ‘ | TZOLACE - MIN. VLNA
;% ZELEZOBETON
BETON PROSTY
I
S & STERKOPISEK
<
HYDROIZOLACE
e —- 500 [ ao Nissll | 1es HUTNENY ZASYP
<2, +
" @ — | [T~ || 2268 PLASTY/AKRYLAT PRUHLEDNY
“ gT - DREVENE PRVKY
s 540 |
~on ko T 140 Il g5 185 0SB/FERMACELL DESKY
25/ 20/ lso |l | |
515 1
Q
25
\4 175
: ==
) : @,
s |\ B
- J 2 |
200 1800 200
100 1800 100 é
2200 10 7
N 450 LLL :
15 .
2 \2s ~ RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
S BT
FAKULTA ARCHITEKTURY
10,000
: 223 m.n.m.Bpv.
2000 [ R i
30 10 10 30 : vedouci préce
% 1780 7@\ L e e
_ _ ING.ARCH.BORIS REDCENKOV.
N N gstav konzultant
N 15118 ING.ALES MAREK
00 708 10 . vedouei Ustavu
N PROF . ING.ARCH.MICHAL KOHOUT
— — - datum format prace
4,120 hése 1700 g 120 4 - 5/2018 A3 BAKALARSKA
200 1758 g 200 . cislo vykresu ~ vypracoval
250 1760 250 - D.1.1.6.7 PETR VAVRA
2200 © obsah méFitko




PUVODNI OKNO

I\
Wi

repasovane

PUVODNI KoTVvIcT

PROFIL OKNA, zachovan

STAVAJICI PARAPET

PO oprave znovu
pouzit

KOTEVNT UPONKA

PARAPETU, pri
demontdazi treba dbat
na stav osténi

OCEL. KRYCI PROFIL

v cerném laku stejne
jako stavajici profil a
nové okno, opticky
spojuje oba ramy, bezi
po celem obvodu ostéeni,
usnadnuje cisteni
prostoru mezi okny a
zabranuje pripadnému
pronikani vody do zdiva
(Castecna kondenzace ¢i
hnany dést skrze
netésnosti pUvodniho
profilu)

OTEVIRAVY RAM OKNA

profil Schico 60x70
dvojsklo

PEVNA RAM OKNA

profil Schiuco 50x60

KOTVENI RAMU OKNA

kapsy ve stavajicim
osténi vybourany pouze v
mistech kotevnich pask(
okna

()

_ STAVAJICI OMITKA
VYSPRAVENA 25mm

STAVAJICT NOSNA ZED
— PLNE CIHLY, MVC
450mm

— STAVAJICI OMITKA
VYSPRAVENA 15mm

)

V///] ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE

XXX
M IZOLACE - MIN. VLNA

V77|  ZELEZOBETON

///”7)  BETON PROSTY

ieie 4 STERKOPTSEK

HYDROIZOLACE

HUTNENY ZASYP
PLASTY/AKRYLAT PRUHLEDNY
DREVENE PRVKY
0SB/FERMACELL DESKY

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

datum format prace
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘cislo vykresu  vypracoval
D.17.1.6.8 PETR VAVRA
R RN



DESKY MIN. VLNY
ROZDELENY NA
TENCI KUSY Z

DUVODU SNADNEJST

MONTAZE

25

NOSNY ROST
DESEK FERMACELL

18

77

_ 50 50 50 100

A

SRAZ DESEK NA
TUPO, SPOJ

HORNI LISTOU

_ PLECH FALCOVANY - ALU, 92, mm
~ SEPARACNI FOLIE

— 0SB DESKA 18mm
—  XPS - SPADOVA VRSTVA
— 0SB DESKa 18mm
 MIN. VLNA 200mm

— 2xDESKA FERMACELL, 25mm

i\HH\\%%HF(ﬁHH\HH\\HFF\ﬁ
IV W W Ve W IV VA WA e
=0 = =< <K
=00 00000 g

— — — — —] >44(%*
P %%}{ \\ %%%%%%64%%%4 \ %%%4 \ %%ki >—(7
== e ==t =t =e=e=enTa
/HH/HH/HH/HH/HF{
(o (= C C = AR O )<
WAYAYY NVAYAY, FJ/‘P+H§%%%?{%% §*§;
igisslie

— S )
o

) >4/4§4< )

HHWW
HH:%

p— S )

@ :H
H\HF/HHQ
) >44/‘*
) >44/‘*
) >44/‘*
SVAAR Y
erelas

25 120 50 18
12.5
225

()

NAPOJENI KRYTINY
STRESNIHO PLASTE NA
STOJATOU DRAZKU A
STENY NA DDRAZKU
LEZATOU JE RESENO
VZAJEMNY ZAHNUTIM NA

VLOZENOU PRIPONKU,
TA JE KOTVENA K

DESKAM FERMACELL

HORNI PROFIL
SYSTEMOVEHO RESENT

—— 2xDESKA FERMACELL, 25mm

—— MIN. VLNA 125mm

—— DESKA FERMACELL, 12, 5mm

—— MIN. VLNA 50mm

—— SEPARACNI FOLIE

—— OSB DESKA 18mm

—— ALU PLECH, LEZATA DRAZKA, ©,2mm

/// ] ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE
IZOLACE - MIN. VLNA

Y
XX
RRR
ZELEZOBETON
BETON PROSTY

STERKOPTSEK

_—— HYDROIZOLACE

LS HUTNENY ZASYP
V/ /)  PLASTY/AKRYLAT PRUMLEDNY
DREVENE PRVKY

NN\
m OSB/FERMACELL DESKY

RINGHOFFEROVA SEKCE NTM

(datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
‘&islo vykresu  vypracoval
D.1.1.6.9 PETR VAVRA
R R



ZDIVO - PLNE CIHLY

PENOVE IZOLACE

EPOXIDOVY NATER 5mm 295 —— ALU PLECH, LEZATA DRAZKA, ©,2mm A
ZELEZOBETON
BET. MAZANINA 45mm 12.5 0SB DESKA 18mm BETON pROSTY
SEPARAGNT FOLIE — 25 120 | 50 18 | SEPARACNIL FOLIE W
TZOLACNT DESKA ROCKWOOL STEPROCK 58mm MIE- VLNA 5%Tm , - — — HoRomoue
. NN S N AN - DESKA FERMA E|_|_, 1 ,5mm : <0< HUTNENY ZAsyp
/B DESKA 300mm — {M/HH\ e MIN. VLNA 125mm . U/ PLASTY/AKRYLAT PROHLEDNY
GEOTEXTILIE — 4HH \ % 4>ﬁ% i - DN DREVENE PRVKY
, M ~ 2xDESKA FERMACELL, 25mm o
HIZ. - MODIF. ASFALT. PAS 20mm — <§%> O - (7.7 osBIFERMAGELL DESKY
s %\ >—<\ %\ >7 . . F R
o 'PODKLADNI BETON 5@mm — Db (Pl HIZ VYTAZENA NA VNITRNT
HUTNENY STERKOPISK. NASYP min. 160mm — PaSaths el DESKU FERMACELL
STAvAJICT SOUVRSTVE — A
el H1
SO S
{:}4 /i:,iﬁ, - —— STAVAJICI STERKOVA PODLAHA 100mm
<o —— STAVAJICI VRSTVY PODLOZT
o T >
o ﬂ —~ 4HH ) <% // / / /
S = ) VTS :\;\ o / o "
MECH. KOTVENT N\
LEHKE KCE S
N
< /Yy N\ DOBETONAVKA CHRANICI HIZ,
S N PROVEDENA PRED INSTALACI VRCHNT
S AN VRSTVY IZOLACE A PLASTE LEHKE KCE
/e N
NN NN N ~ RINGHOFFEROVA SEKCE NTM
N T e Shay
© oo
Lo 223 m.n.m.Bpv.
‘vedouci préace
'ING.ARCH.BORIS REDCENKOV
ustave o] konzultant
gsns ING.ALES MAREK

datum format prace.
5/2018 A3 BAKALARSKA
Gislo vjkresu  vypracoval
D.1.1.6.10 PETR VAVRA
D100 PETR VAVRA









D.1.2 — STAVEBNE KONSTRUKCNI RESENI- OBSAH

D.1.2.7 TECHNICKA ZPRAVA

a) Popis navrzeného konstrukéniho systému stavby
1. Popis objektu
2. Zakladové poméry a konstrukeni systém
3. Vertikalni prvky konstrukéniho systému
4. Horizontalni prvky konstrukéniho systému
5. Reseny prvek — vnitini viozeny mustek

b) Popis vstupnich podminek vypoctu
1. Snéhova oblast
2. Vétrna oblast
3. Uzitna zatizeni

D.1.2.2 VYPOCTOVA CAST
a) Vypocet zatizeni od stfechy a krovu
b) Navrh a posouzeni pororstové desky mustku
c) Navrh a posouzeni ocelové stropnice mustku
d) Navrh a posouzeni ocelového priviaku mustku
e) Posouzeni stavajiciho dfevéného sloupku s pridanym zatizenim

D.1.23 VYKRESOVA CAST

D1.2 - STAVEBNE KONSTRUKCNI RESENI
RINGHOFFEROVA SEKCE NTM, PLZENSKA 137, PRAHA 5
BAKALARSKA PRACE, VEDOUCI: ING.ARCH.BORIS REDCENKOV : , ,
USTAV 15118, FA CVUT : D.1.2.3.1 VYKRES OCELOVE KONSTRUKCE M 1:100

KONZULTANT : DOC.ING.MARTIN POSPISIL,Ph.D.

a) Celkovy vykres mastku

b) Detaily konstrukce

D.1.2.3.2 AXONOMETRIE MODULU M 1:50
D.1.2.3.3 DETAIL D1 M 1:5
D.1.2.3.4 AXONOMETRIE D2

D.1.2.3.5 DETAIL D2 M1:5/M1:10



D.1.2.1 TECHNICKA ZPRAVA : + 5,000

_@, 15 3sfaltovy povrch, tfida tézitelnosti 3

a) Popis navrzeného konstrukéniho systému stavby f Profil vrtu ¢.607427:

1. Popis ObjektU ulehld hlinitd navazka, tfida tézitelnosti 1

Z konstrukeéniho hlediska je budova Kosifské vozovny v podstaté dvojcetem vozovny
StfeSovice, s tim rozdilem, ze vSechny jeji lodé maji podlahu i koleje v jedné urovni. Jde o
jednopodlazni objekt s montaznimi jamami pod Urovni terénu, jehoz stfecha je vynasena
relativné lehkym, krasnym a hodnotnym velkorozponovym drevénym krovem. Presto
muUzeme z plavodnich vykres( vycist, ze hloubka zalozZeni dosahuje az 7 metrd. Podle vSeho
byly staviteldm znamy nepfilis dobré zakladové podminky v oblasti, nechtéli tedy podcenit
ucinky zatizeni a dynamickych raz( od zhruba 15 tun vazicich tramvajovych vozu.

Dostavba se snazi respektovat a zachovat stavajici objekt v maximalni mozné mire.
Nova podzemni ¢ast ukryvajici garaze je proto od stavajici budovy odsazena, nové hmoty se
pak vyhybaji vSem sloupkl a pocet novych novych otvort je minimalizovan. Naopak se zpét
v projektu snazim probourat vSechna pUvodni a v sou¢asné dobé zaslepena okna.

stfedné ulehla kamenita navazka, tfida tézitelnosti 1

2. Zakladové pomery a konstrukéni systém

Jiz zminéné zakladové podminky popisuje puadni profil dle geologického vrtu ;
¢.607427 provedeného Vojenskym projektovym Ustavem v roce 1973 (viz obrazek profil vrtu ; -4,400
¢.607427). Situaci navic komplikuje fakt, ze presné zakladové poméry pod a v tésné blizkosti : —_—
vozovny nelze bez poruseni stavajici konstrukce zjistit (stavajici zaklady objektu jsou ‘
soustavou zdénych klenutych past, past a pilifd). Pfi navrhu zakladd je proto velmi ¢asto
prihlizeno k této nejistoté, coz vede k pouziti dvou pravidel: U leh&ich prvkd prenést zatizeni
CO nejrovnomerneji na co nejvetsi plochu, aby nedoslo k lokalnimu pritizeni stavajicich
zakladl, u mohutnéjsich pak prenést zatizeni pokud mozno az na Uroven zakladové spary
stavajiciho objektu.
Nosna konstrukce stavajiciho objektu je tradi¢ni a smiSena — obvodovy plast z plnych
cihel a vnitfni nosna konstrukce strechy je drevéna. Jak jiz bylo zminéno, dostavované Casti
se snazi do stavajiciho objektu zasahovat co nejméné (i z divodu rlizného pracovani podloZi
i Gasti objektu a tedy nutnosti ¢asto konstrukci dilatovat), maji tedy zpravidla nosnou
konstrukci vlastni a nezavislou. Garaze pod piazettou na severni strané objektu jsou tvoreny
zelezobetonovym skeletem s Zelezobetonovymi sténami, lehké, podélné a jednopodlazni
pfistavby v prvnim nadzemnim podlazi jsou pak tvoreny prefabrikovanym systémem
Construline vyrobce Lindab.

tmavé hnéda pevnd hlina, tiida téXitelnosti 1

svetle hnéds tuha hlina, tiida teZitelnosti 1

avétle hneda pevna hlina, tfida téXitelnosti 1

-5,708

jilovita hnédofeda hlina, tiida téZitelnosti 1

kamenitd hlinita sut, tiida téZitelnosti 1

-8,188

HPV |

8,288
tuhdé rozloZena jilovita bfidlice, tfida téZitelnosti 1

5ilné navétrala jilovitd bfidlice, tifida téZitelnosti 1

18,388



3. Vertikalni prvky konstrukéniho systému

Vertikalni konstrukce stavajici vozovny tvofi v kombinace stén tloustky 450mm z
plnych cihel a dfevénych sloupkd 180x180mm. Stavajici zakladové pasy maji zpravidla
tloustku 600 mm.

Vertikalni konstrukce garazi tvori zelezobetonové sloupy a stény. Jediné instalované
zelezobetonové schodisté je prefabrikované a neni soucasti nosného systému. Pro stény i
sloupy je pouzita unosnéjsi tfida betonu C40/50 z ddvodu pojizdnosti stfechy garazi i
kolejovymi vozidly.

Vertikalni konstrukce pristaveb v TNP je opét soucasti systémoveho reseni Lindab
Construline, jeji hlinikové a ocelové pozinkované nosniky jsou specifikovany pro jednotlivé
skladby primo dodavatelem.

Pro ostatni ocelové konstrukce je pouzita ocel S235.
4, Horizontalni prvky konstrukéniho systému

Stfecha stavajici ¢asti vozovny bude sice rekonstruovana, jeji nosna cast i spodni
bednéni ovSsem zUstanou po nutnych opravach plvodni, tedy drevéné.

Zelezobetonova stfedni konstrukce gardzi je pak taktéZz z betonu tfidy C40/50.
TlouStka desky je pak 400mm, ktera je jesté navic doplnéna obracenymi privlaky o vysce
840mm a tloustce 300mm. Jejich pouziti je vyhodné z toho ddvodu, Ze na stfese jsou pro
konstrukci kolejového télesa pouzity BKV panely, které se i se celym jejich pozadovanym
souvrstvim vejdou mezi jednotlivé privlaky. Pouze ve vychodni ¢asti garazi jsou praviaky
orientovany standardnim smeérem, jelikoz jsou v této casti koleje polozeny v zatacce.

Stresni i stropni konstrukce pristaveb v TNP jsou opét systémovym reSenim Lindab
Construline.
Pro ostatni ocelové konstrukce je pouzita ocel S235.
5. Redeny prvek — vnitfni viozeny mistek

Resenym prvkem je vloZzeny ocelovy mastek v centraini ¢asti nejzapadnéjsi lodi.
Zamerem je totiz kotvit tento mUstek pfimo na stdvajici dfevéné sloupky, je tedy zahodno
provézt vypocet, jehoz hlavnim cilem je ovéfit zda drevéné mustky toto nové zatizeni

unesou. V ramci zpracovavani detailt nezakresluji zabradli, jelikoz je odnimatelné. Moznosti
jeho kotveni se také prizpisobuje tvar celé konstrukce a navrzené profily nékterych prvkda.

b) Popis vstupnich podminek vypoctu

2. Snéhova oblast

Parcela se nachazi ve snéhové oblasti |. Charakteristicka hodnota Sk=0,8 Kn/m?2

3. Vétrna oblast
Pozemek se nachazi ve vétrove oblasti . Mezni rychlost vétru = 22.5 m/s.
3. Uzitna zatizeni

Cilem celého vypoctu je ovérit, zda nedojde k pretizeni stavajicich dfevénych sloupkd.
Vypocet tedy provedu na hodnotu zatizeni 1,5 KN/m?.

[1] podklady z predmétu Nosné konstrukce (Prof. Ing. Milan Holicky, DrSc., Doc. Ing. Karel
Lorenz, CSc.)

[2] Vyhlaska ¢. 499/2006 o dokumentaci staveb

[3] CSN EN 1991-1-1 (uZitna zatizeni)

[4] CSN 42 5550 (valcované ocelové profily)

[5] LORENZ, Karel. Nosné konstrukce I: zéklady navrhovani nosnych konstrukei. Vyd. 1.
Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2005, 207 s. ISBN 80 -01-03168-3.



SCHEMA - VYREZ MODULU RESENEHO PRVKU




D122 VYPOCTOVA CAST

a) Vypocet zatizeni od strechy a krovu

Stale zatizeni

(sklon stfechy je zapocitan)

objemova tiha charakteristicka navrhova
(KN/m3) hodnota (KN/m2) hodnota
(KN/m2)
- 0,1145 -
4,5 0,05 -
02 0,008 -
1,5 0,09 -
5 0,182 -
- 0,37 -
- 0,11 -
G=0,9245 Gy=1,248
Snehovéoblast Q=08 Q12
T (get e =1,725KN/m2 (gg+ qq) = 2,448 KN/m?2

Prepocteno na jeden sloup
- modulova oblast zahrnuje 4 sloupy nesouci zatizeni rovhomerné

Y (gt W) = 0,431 KN/m2 (ge+ o) = 0,612 KN/m2




b) Navrh a posouzeni pororstové desky mustku

Stale zatizeni

charakteristicka navrhova hodnota
_____ hodnota (KN/m2) (KN/m2)
Vlastni tiha e G=035 G4=0,473

Nahodilé zatiZzeni

Uzitné zatizeni je voleno vzhledem k tomu, Ze pfistup na ochoz je pouze pres zebfik a jde
jednu z atrakci muzea, pohyb osob tedy bude nizsi.

- UZitné zatiZeni Q=1,5 Q4=2,25

£ (g«*q) =1,85KN/m2 (ga+ Ga) = 2.723 KN/m2
Navrzeny pororost:

DIN 24537, SP 230-34/38, 17100x1000

Vyrobce doporucuje zplsob navrhu pororstu zplsobem porovnani navrhového uzitného zatizeni' s
maximalnim pfipustnym uzitné zatizeni na Tm2, které pro vybranou desku uvadi 4,3KN/m2, tedy:

F,>Qq, = 4,3>1,5 - plati - VYHOVI



C) Navrh a posouzeni ocelové stropnice mUstku

Stale zatizeni

Zatézovaci Sitka = 1,Tm, do vlastni tihy je zapocitana tiha odnimatelného zabradli:

charakteristickd ~ navrhova hodnota
. hodnota (KN/m) |

oo oaez
. 088s

Nahodilé zatizeni

Uzitné zatizeni je voleno vzhledem k tomu, ze pfistup na ochoz je pouze pres zebrik a jde
jednu z atrakci muzea, pohyb osob tedy bude nizsi.

2 (9t qo) =2,297 KN/m (ga+ qa) = 3,349 KN/m
Ohybovy moment

Mso=1/8 q x I”= 1/8 x 3,349KN/m x 3,19° m” = 4,260 KNm
Navrh profilu stropnice:

Wrin=M *f/ f,=4,260 x 1,15/235 00
Woin= 20,846 x 10° mm?

Navrhuji IPE 120 (pfedimenzovani vychazi z geometrie tvaru celku, ktery je podminén moznosti
kotvit pororost i odnimatelné zabradli.

o W, =53*10°mm?* ly =3,17*10° mm* m = 10,4 kg/m? A=1,321Tmm?2
Posouzeni:

1. Mezni stav Unosnosti:
MCRD = Wy * (fy / ym) > MSD, MCRD= 53 * (235 000/ 1,15) = 10,83KNm

MSD < MCRD 4,26 KNm < 10,83 KNm - VYHOVI
2. Mezni stav — prlhyb:
Uzinst = 5/192 * (g*L?) / (Ep * Iy) < djijm= L/250, Uzns: = 0,0045, djjm=L/250 = 0.01276

Uzinst < dlim, 0,0045<0,01276 - VYHOVI




d) Navrh a posouzeni ocelového privliaku muastku

Zatizeni
Zatézovaci Sitka = 1,595 m, Sily Fs od stropnic tedy jsou:

Fs = 3,349KN/m x 1,595m = 5,376KN

charakteristickd = navrhova hodnota
hodnota (KN/m) (KN/m)

Ohybovy moment

Mso=1/8 q x I”+ M™=1/8 x 0,354KN/m x 4,4 m” + 5376KN x (2,2m + 2 x 1,7m) = 23,83 KNm
Navrh profilu stropnice:

Wiin= M * .,/ f, = 23,83 x1,15/235 00
Wmin= 116,58 x 10° mm?

Navrhuji IPE 220 (pfedimenzovani vychazi z geometrie tvaru celkuy, ktery je podminén moznosti
kotvit pororost i odnimatelné zabradli.

o W, =252*10°mm?* |, =27,72*10° mm* m =26,2 kg/m? A =3,337mm?2
Posouzeni:

3. Mezni stav Unosnosti:
MCRD = Wy * (fy / ym) > MSD, MCRD= 252 * (235 000/ 1,15) = 51,50KNm

MSD < MCRD 23,83 KNm < 51,50 KNm - VYHOVI
4. Mezni stav — prihyb:

Uninst = 5/192 % (q*L%) / (Eo * 1) < djim= L/250, Ujne: = 0,0065, djim= L/250 = 0.0176

Uzinst < djjm, 0,0065<0,0176 - VYHOVI



e) Posouzeni stavajiciho drevéného sloupku s pridanym zatizenim
Stale zatizeni

Sloup posuzuiji logicky v misté patky, jde tedy o soucet vSech zatizeni. Zatézovaci sifka ze
stropnice na sloup je 4,4m:

5 charakteristickd ~ navrhova hodnota
hodnota (kN)

Vlastni tih

L (gc+ Qo) =16,745kN (ga+ qq) = 23,390 kN

Vlastnosti stavajiciho sloupku

Vzhledem k dobrému technickému stavu a zaroven stari vozovny predpokladam, ze jde o dobre
proschlé neposkozené drevo:

A=0,18x018=0,0324m2 1,=1/12bxh*=573,48 mm* iy = sart(lly /A) = 0,0133m
Vzpérna délka je brana az ke kotveni ochozu:

Ler= 4,68m

a=Lcr/iz=351,88,a:=91,5,a’=a/a:= 3,85 pak x=0,4

Posouzeni — vzpérna unosnost

Vzhledem k dobrému technickému stavu a zaroven stafi vozovny predpokladam, ze jde o dobre
proschlé neposkozené drevo, tedy pevnost f4 = 14 MPa:

Nore= (X.A.f9)/0,715 =(0,4 x 0,0324 x 14) / 0,715 = 25,376kN
Nes < Nppg — 23,390 < 25,376 - VYHOVI

Zaveérem lze tedy konstatovat, Ze stavajici sloupky pfi pouziti vyhovujiciho kotveni snesou
pritizeni navrhovanymi prvky i uzitnym zatizenim na ochozech1,5KN/m? coz je pro uvazovany

provoz vice nez dostacujici hodnota.
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D.1.3.1 TECHNICKA ZPRAVA ; c) PozZarni riziko a stanoveni stupné pozarni bezpeénosti

a) Popis stavby a situace Tabulka hodnot pro jednotlivé PU:

Historicka budova Kosifské vozovny, jejiz rekonstrukci a dostavbou se projekt zabyva, se

nachdzi v Praze mezi ulicemi Plzefiskd, Vrchlického a Pod Klamovkou. Hlavni ndpini stavby je nova : PU Provoz z plochalm?] | P,[kg/m? | a Stupen pozarni
sekce Narodniho technického muzea, kterd ma umoznit soucasné s provozem pro navstévniky i : pozar. hlediska bezpecnosti
udrzbu exponatl. Doplfujicimi provozy jsou kavarna a podzemni garaze. Parcela se nachazi na NO01.01 dilna 1562 31,97 1.0 1
terénu ve velmi jemném spadu, celkoveé prevySeni neprekroCi 3m. Pristupy do objektu jsou umoznény N01.02 | kavarna, pfipravna, WC, 282 18,34 0.9 T
ze végch smévrf]. Hlavnf,vstlupy do muzea v centralni troJIodm’ h,igtorické casti jsoy situovény smerem sklad, chodba
k uI!(3|ImI Pllzerlska (ten Usti na piazzettu nad pod;emnlml gara.zem[) a quhhckgho. Hlavni vstup do NO1.03 technicka mistnost 23 35,71 09 m
garazi usti pfimo u tramvajové zastavky na ulici Plzenska, vjezd je poté z ulice Pod Klamovkou. . <
Kavarna umisténa ve vychodnim boc¢nim kridle ma i samostatny vstup ze zahradky na severni N01.04 | dilna, Wc}’ S?tnef' chodba 33 34,65 1.0 il
strané. Cely objekt je jednopodlazni s gardzemi v prvnim podzemnim podlazi. Konstrukce historické NO1.05 technicka mistnost 12 25,66 0.9 il
G4sti objektu je smiSena — obvodové zdi jsou zdéné z plnych cihel, krov a i vétsina sloupkd, které ho S01.06 vytah 4 - - -
podpiraji, jsou drevéné. Vzhledem ke tvaru Sikmych stfech hlavnich lodi stavby se konstrukéni vyska P01.07 Hromadné garaze 1061 - - I
1.NP pohybuje od 4,8m az 8,3m. Pfistavované ¢asti z lehkého ocelové skeletu s ocelovym fasadnim i
stresnim plastém jsou konstrukcni vysky 3,8m. PriCky v této Casti jsou pak téhoz systémoveho ZpUlisob vypoctu pro jednotlivé PU:
feSeni. Konstrukci garazi je zelezobetonovy skelet. Kvili historické hodnoté budovy nejsou jeji :
obvodové stény zatepleny, v pfistavovanych ¢astech je pro zatepleni pouzita mineralni vina. Nosné : e NO101: 1562m2
konstrukce pfistavovanych Casti i garazi Ize proto charakterizovat jako nehorlavé. Pozarné ohrozeny
prostor v okoli objektu dosahuje v jednom misté Sirky az 12,6m, zasahuje proto i na okolni pozemky. o 7 po%. hlediska brano jako dilna: 1562m?2 Pn=40 an=1,0
Témi jsou ale okolni ulice, jejichz Uprava by navic také byla soucasti celkové investice z verejnych :
zdrojd. : Ps=0,7+0,5+5=6 2
‘ as=0,9
b) Rozdéleni stavby do pozarnich useki
a= (pn*an+as*ps)/(pn+ps) =1,0

Stavba je ¢lenéna do 7 pozdrnich Usekl, jez jsou vSechny oddéleny pozarné odolnymi b=k/(0,005* v hs) = 0,78
konstrukcemi. Vzhledem k tomu, Ze budova je jednopodlazni, jeji tvar umoznuje Unik do vSech smér( c= 0,85 (zohlednéni EPS)
a ani hlavni vystavni prostor nevychazi jako shromazdovaci, nejsou navrzeny zadné chranéné
unikové cesty, pouze jeden evakuacni vytah. Hlavni vystavni prostor je spolu s podlouhlym prostorem pv= (pn+ps)*a*b*c = 31,97 kg/m2
pro odkladani dalsich exponatl zahrnut do jednoho pozarniho Useku i kvdli tomu, Ze by se jinak oba
nachazely navzajem ve svych pozarné ohrozenych prostorech. Z tohoto divodu také velmi mala ¢ast Stupen pozarniho rizika useku je lll.
useku NO1.07 zasahne i do prvni podzemniho podlazi, jelikoz namisto vytahu na vozidla je pouzita
pouze vyrazné levnéjsi zdvihaci ploSina na exponaty, ktera ale neni umisténa do pozarné uzaviené P01.07 (hromadné garaze): 1061m2
Sachty. Naopak Usek N01.04 zasahuje hluboko do Useku NO1.01, aby byla mala dilna pozarné
oddélena od hlavniho vystavniho prostoru. Pocet stani v garazich je pouze 45 a ani zadny ze jich Pocet stani: 40
rozmérd neni tak velky, aby vyzadoval jejich délani na sekce nebo samostatné pozarni Useky. Druh vozidel: skupina 1 (osobni, dodavkoveé)

Vytahova Sachta i vSechny technické mistnosti jsou navrzeny jako vlastni pozarni useky. Nelogicky
vyhlizejici umisténi kotelny (pozarni Usek N01.03), které vyzaduje pouziti relativné velkych ploch
pozarné odolnych prosklenych konstrukci, vychazi z navrhu, kdy kotelna funguje jako pohledovée
poutavé ukonceni prostoru kavarny, aby hosté ,nekoukali na holou zed'*

O O O O O

Druh garaze:

Konstrukeni systém:
Pozarni riziko:

p=10 (tab.)

c=1,0 (tab.)

k3=2,54 (tab.)

F0=0,005 (odvétrano VZT)
Te= (2*p*c)/(k3*F0"°)
te=19 min.

n=190 (max - tab.)

x=0,25 (uzaviend garaz - tab.)
y=1 (tab.)

z=1 (tab))

Nmax= n*x*y*z
Nmax=47,5

Nmax = 40

hromadné, bez zakladac(, uzaviené
nehorlavy DP1

vyhovuje



Ekonomické riziko:
Index pravdépodobnosti vzniku a rozsifeni pozaru:

p1=1
c=1
P1=pT1*c
P1=1

Index pravdépodobnosti rozsahu skod zplsobenych pozarem:

p2=0,09 (tab.)

k5= 1,41 (tab.)

k6= 1 (tab.)
k7=1,5 (tab.)
P2=p2*S*k5*k6*k7
P2=384,5

Mezni hodnoty indexd:

0,11=P1=0,1+(5%10%/P2 15)
0,11<1<6,7 vyhovuje

P2<(5%10%/P1-0,1)
384,5<1455,98 vyhovuje

Mezni plidorysna plocha PU:

Smax=P2max/(p2*k5*k6*k7)
Smax=7648,89m2

Smax=S
7648,89>1061 vyhovuje

Ohrozeni osob zplodinami:

te=1.25*V(hs/p1)
te=2,165 min.
lu=37m
vu=30m/min (tab.)
E=57%0,5=28,5

s=1 (tab.)
Ku=400s./min (tab.)
u=1,5 (tab.)

tu= 0.75*(lu/vu)+((E*s)/(Ku*u))
tu=1,453 min.

te>tustumax
2,165>1,453<5 vyhovuje

Stupen pozarniho rizika Useku je I. (tab.)

(tabulky prevzaty ze sylabu(1) — pfilohy 24, 25 a 26)

d) Pozarni odolnost stavebnich konstrukci

Vzhledem k historické hodnoté budovy je velka ¢ast konstrukci zachovana. Jde zejména o
celou nosnou konstrukci hlavniho prostoru, ktera je po oSetfeni drevénych casti protipozarnim
natérem klasifikovana jako DP3. Nosné konstrukce garazi jsou zelezobetonové, tedy DP1, stejné jako
ocelovy montovany skelet pristavovanych ¢asti. Pfesné parametry jednotlivych konstrukci z hlediska
pozarni odolnosti jsou vyznaceny v jednotlivych vykresech a odpovidaji normovym pozadavkd dle
CSN 73 0821 a CSN 730834. Veskeré prostupy pro vedeni TZB v pozarnich konstrukcich jsou feseny
dle jednotlivych pozadavkd pro sité.

e) Evakuace, stanoveni druhu a kapacity unikovych cest

Tabulka hodnot pro jednotlivé PU:

PU Provoz z hlediska Pocet osob Maximalni Max. dovolena
evakuace délka aniku[m] délka uniku[m]
N01.01 Vystavni prostor 210 55 40*1,5=60
NO01.02 | kavarna, pfipravna, WC, 112 23 40*1,5=60
sklad, chodba

NO01.03 technicka mistnost 1 9 20*1,5=30
NO01.04 | dilna, wc, Satna, chodba 6 14 35
NO01.05 technicka mistnost 1 7 30
S01.06 vytah - - -
P01.07 Hromadné garaze 23 17 40

(maximalni povolené délky uniku mohou byt u nékterych Usekl prodlouzeny o 50%, jelikoz
jde o jednopodlazni objekt umoznujici evakuaci pfimo na okolni terén)

Obsazeni jednotlivych PU osobami z hlediska pozarni bezpecnosti — zplisob vypoctu:

* NO1.0T: vystavni plocha: (podle CSN 730818 (4)) 900m?2
do 100m2 2m2/os.
od 100m2 a 1000m?2 5m2/os.

100/2 + 800/5 = 210 os.
Celkovy pocet osob v budové z hlediska pozarni bezpecnosti: 353 0s.
* Typy unikovy cest

Veskeré Unikové cesty v objektu jsou NUC, coz je umoznéno zejména velkym poctem
vychodU a existenci pouze jednoho nadzemniho podlazi. Diky tomu a velikosti volnych prostranstvi v
okoli objektu je umoznén Unik do vSech smérl. Ve vSech prostorach budovy (vyjma technickych
mistnosti) jsou tak zajistény vzdy alespori dva sméry Uniku. Do prostoru pred oba hlavni vchody do
budovy sice zasahuji pozarné ohrozené prostory okolnich pozarnich Usekd, vzdy je ale zachovana
potfebna Sifka prostoru bez poZarniho ohroZeni pro bezpeény unik (u jizniho vchodu 2,1m, u
severniho 1,6m). Z garaze, kde jsou umisténa i stani pro invalidy, navic vede evakuacni vytah, ktery
usti pfimo na volné prostranstvi na strese garazi. Témito komunikacemi je zajistén i pfistup jednotek
pozarni ochrany. Nastupni plocha (i kdyZ u objektu do vysky 12m neni vyZzadovana) je pak navrzena
pfi ulici Plzenska, pripadné Ize najet i na stfechu garazi, jez je dimenzovana na pojizdéni hasiCskym
vozidlem.



* Mezni Sirka unikovych cest v jednotlivych kritickych mistech
* na schodisti vedoucim z P01.07 (hromadné garaze)

Celkem z PU unika 23 osob a to tfemi cestami, kritické misto je u dvefi na schodisté o svétlé
Sifce 1,1m. Pro zajisténi bezpecnosti dimenzuji tento vychod na 70% (23 * 0.7 =16.1 - 17)
osob z PU. V kritickém misté jde o smer pohybu po roviné.

K =130 pocet evakuovanych osob v unikovém pruhu (sylabus (4), pfiloha 13))
E=17

s = 1,0 (podminky evakuace (sylabus (4), pfiloha 13))

u=(E*s)/K=0,13 = 1,5 (minimalni pozadovany pocet Unikovych pruh()
pozadovana svétla Sitka = 1,5%0,55 = 0,825m

pozadovana svétla Sirka « skutecna Sirka

0,825m «1,1Tm vyhovi

* ujiznich dvefi vedoucich z N0O1.01 (vystavni prostor)

Celkem z PU unikd 210 osob a to 14 cestami, kritické misto je u dvefi v jizni ¢asti o svétlé
Sifce 1,1m. Pro zajisténi bezpecnosti dimenzuji tento vychod na 70% (210 * 0.7 = 147)
osob z PU. V kritickém misté jde o smér pohybu po roviné.

K =130 pocet evakuovanych osob v unikovém pruhu (sylabus (4), pfiloha 13))
E=147

s = 1,0 (podminky evakuace (sylabus (4), pfiloha 13))

u=(E*s)/K=1,13 - 1,5 (minimalni pozadovany pocet Unikovych pruht)
pozadovana sveétla sirka = 1,5%0,55 = 0,825m

pozadovana svétla Sitka « skutecna sirka

0,825m «<1,1Tm vyhovi

 ujiznich dvefi vedoucich k vychodu uvnitf NO1.02 (kavarna a prilehlé)

Celkem z PU unik& 112 osob a to tfemi cestami, kritické misto je u dvefi na schodisté o svétlé
Sifce 1,1m. Pro zajisténi bezpecnosti dimenzuji tento vychod na 70% (112 * 0.7 = 78.4 - 79)
osob z PU. V kritickém misté jde o smér pohybu po roviné.

K =130 pocet evakuovanych osob v unikovém pruhu (sylabus (4), pfiloha 13))
E=79

s = 1,0 (podminky evakuace (sylabus (4), pfiloha 13))

u=(E*s)/K=0,6T1T - 1,5(minimalni pozadovany pocet Unikovych pruh()
pozadovana svétla Sitka = 1,5%0,55 = 0,825m

pozadovana svétla Sitka « skutecna Sirka

0,825m «<1,Tm vyhovi
f) Pozarné nebezpecny prostor a stanoveni odstupovych vzdalenosti

Pro ureni pozarné nebezpecného prostoru v okoli vozovny bylo pouzito normovych tabulek
(Priloha 18 a 19 - sylabus, Pokorny(1)). Ohrozeni odpadavajici hofici konstrukci neni tfeba Ffesit,
jelikoz na fasadach neni pouzit horlavy material a sklon stfechy historické ¢asti objektu je mensi jak
45°. Vymezeni PNP je podrobné zakresleno pro kazdé podlazi ve vykresové casti. V pripadé hlavni
jizni fasady vozovny je pouzit vypocet pro celou sténu jako pozarné otevrfeny prostor, protoze u
ocelovych sloupkl nesoucich sténu nelze spinit pozadavek REW 30 DP1, pouze R 30 DP1. V PNP se

nenachazeji zadneé okolni budovy a resena stavba se nenachazi v PNP zadnych okolnich budov. PNP
sice zasahuje na okolni pozemky, témi jsou ale okolni ulice, jez jsou uvazovany stejné jako budova
muzea ve vlastnictvi mésta.
9) ZpUsob zabezpeceni dodavky pozarni vody
* Vnéjsi odbérna mista
Dle tabulky (Priloha 21 a 22- sylabus, Pokorny (1)) je vyzadovan hydrant o prdméru potrubi
DN150 ve vzdalenosti maximalné 100m od objektu, coz spliuji 3 stavajici hydranty (2 v ulici
Plzenska a jeden v ulici Vrchlického).
* Vnitfini odbérna mista
Uvnitf budovy je dodavka pozarni vody zajiSténa nasténnymi pozarnimi hydranty. Ty jsou
umistény pouze v podzemnich garazich. Pouzit je systém se zplostélou hadici o jmenovitém
prdméru 19mm, tedy dosahem 30m. Umisténi hydrantl je ve vySce 1,3m nad podlahou a je
vyznaceno ve vykresoveé Casti. Stejné reSeni je zvoleno i pro hlavni vystavni prostor objektu.

h) Stanoveni poétu, druhu a rozmisténi hasicich pfistroji

Tabulka hodnot pro jednotlivé PU:

PU Provoz Pocet PHP PRASKOVY 34A, 6kg
N01.01 Vystavni prostor 6
NO01.02 kavarna, pripravna, WC, 2
sklad, chodba
NO01.03 technickd mistnost 1
NO01.04 | dilna, wc, Satna, chodba 2
NO01.05 technicka mistnost 1
S01.06 vytah -
P01.07 Hromadné garaze 2

N&vrhovy vypocet poctu PHP v jednotlivych PU — zplsob vypodtu:

* NOT.07:1562m2
c3 =1 (tab.)
Nr=0,15*vV(S*a*c3)=6
NHJ =6*nr=236
vybrany typ: 1x PHP praskovy, 6kg, hasici schopnost 34A ... HJ1 =10 (tab.)

nphp = nHJ /HJ1 =36/10 — 4 PHP
navrh: 6x PHP PRASKOVY 34A, 6kg

zvySeny pocet hasicich pfistrojl navrhuji z dlvodu velké ¢lenitosti prostoru pfi zaplnéni
exponaty a Spatné prehlednosti celého prostoru




i) Pozadavky na zabezpeceni stavby pozarné bezpecnostnimi zafizenimi

1. EPS (Elektricka pozarni signalizace)

EPS je instalovano v hlavnim vystavnim prostoru muzea. Dlvodem je i mald pfehlednost
celého prostoru a potfeba vyresit otevirani velkych vrat na priceli vozovny v pfipadé pozaru. Z
dlvodu pfitomnosti dopravnich prostfedkl ve vystavnim prostoru stanovi konkrétni rozmisténi a typ
Cidel EPS specialista. Stejné tak i rozmisténi tlacitek pro hlaseni pozaru bude podléhat vlastnimu
projektu EPS.

2. SOZ (Samocinné odvétravaci zafizeni)
SOZ neni instalovano.

3. SHZ (Samocinné stabilni hasici zafizeni)
SHZ neni instalovano.

) Zhodnoceni technickych zafizeni stavby

Elektroinstalace je ve vSech Castech objektu pfiznana a je vedena zavéSena pfi zdech a v
draténych prihlednych listach obvykle tésné pod stropem. Stejné tak vedeni teplovodniho vytapéni,
které je navrzeno v zazemi objektu a v kavarng, je vedeno pfi zdi pfiznané. Hlavni prostor muzea je
temperovan na snizenou teplotu pomoci VZT. Cely objekt je vybaven rovnotlakym nucenym
vétranim. Kotelna i technickd mistnost (vyjma technické mistnosti vytahu v 1PP) jsou umistény v
TNP. Plyn je zaveden pouze do kotelny, ktera je samostatnym pozarnim usekem.

k) Stanoveni pozadavkU pro haseni pozaru a zachranné prace

Nejblize objektu je hasiCska stanice Jinonicka 1226/90b, 158 00 Praha, KoSife. Pozarni
zasahové cesty nejsou navrzeny. Prijezd zasahového vozidla je mozny jak z ulice Plzenska tak :
Vrchlického, nastupni plocha je navrzena pri ulici Plzenska. Pfipadny zasah v budové vozovny je : pOZ&r vozovny

usnadnén moznosti pojizdét po stfeSe podzemnich garazi.

seznam pouzitych podkladu:

POKORNY Marek, Pozarni bezpecnost staveb - Sylabus pro praktickou vyuku
CSN 73 0810 Pozarni bezpecnosti staveb - Spole¢né ustanoveni (2009/04)

CSN 73 0802 Pozarni bezpecnosti staveb - Nevyrobni objekty (2009/05)

CSN 73 0818 Pozarni bezpecnosti staveb - Obsazeni objektu osobami (1997/07)
CSN 73 0831 Pozarni bezpecnosti staveb — Shromazdovaci prostory (2011/07)
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D.1.4.1 TECHNICKA ZPRAVA

a) Vytapéni

Historicka budova Kositské vozovny, jejiz rekonstrukci a dostavbou se projekt zabyva,
se nachazi v Praze mezi ulicemi Plzenska, Vrchlického a Pod Klamovkou. Hlavni naplni
stavby je nova sekce Narodniho technického muzea, ktera ma umoznit soucasné s
provozem pro navstévniky i udrzbu exponatl. Dopliujicimi provozy jsou kavarna a podzemni
garaze. Parcela se nachazi na terénu ve velmi jemném spadu, celkové prevyseni neprekroci
3m. Pristupy do objektu jsou umoznény ze vSech smérl. Hlavni vstupy do muzea v centralni
trojlodni historické ¢asti jsou situovany smeérem k ulicim Plzenska (ten Usti na piazzettu nad
podzemnimi garazemi) a Vrchlického. Hlavni vstup do garazi usti pfimo u tramvajové
zastavky na ulici Plzenska, vjezd je poté z ulice Pod Klamovkou. Kavarna umisténa ve
vychodnim boc¢nim kridle ma i samostatny vstup ze zahradky na severni strané. Cely objekt
je jednopodlazni s garazemi v prvnim podzemnim podlazi. Konstrukce historické casti
objektu je smiSena — obvodové zdi jsou zdéné z plnych cihel, krov a i vé&tsina sloupk, které
ho podpiraji, jsou dfevéné. Vzhledem ke tvaru Sikmych stfech hlavnich lodi stavby se
konstrukeni vyska 1.NP pohybuje od 4,8m az 8,3m. Pristavované casti z lehkého oceloveé
skeletu s ocelovym fasadnim i stfeSnim plastém jsou konstrukéni vysky 3,8m. Pricky v této
Casti jsou pak téhoz systémového reseni. Konstrukci garazi je zelezobetonovy skelet. Kvli
historické hodnoté budovy nejsou jeji obvodove stény zatepleny, v pristavovanych castech je
pro zatepleni pouzita mineraini vina. Nosné konstrukce pristavovanych casti i garazi lze
proto charakterizovat jako nehorlavé. Pozarne ohrozeny prostor v okoli objektu dosahuje v
jednom misté Sirky az 12,6m, zasahuje proto i na okolni pozemky. Témi jsou ale okolni ulice,
jejichz Uprava by navic také byla soucasti celkové investice z verfejnych zdroju.

b) Vzduchotechnika

V objektu je navrzeno 5 vzduchotechnickych jednotek. Hlavni vystavni prostor je
radéji nez jednim velkym systémem obsluhovan tfemi mensimi jednotkami. Diky tomu se
také podarilo vybavit cely objekt pouze jednim typem jednotky. DalsSi jednotka pak prislusi ke
kavarné a jejimu zazemi. Posledni jednotka umisténa v severozapadnim cipu budovy pak
slouzi primarné k eliminaci pachl a zplodin. Funguje pouze jako odtah vzduchu a to z
prostort zazemi dilny a garazi.

1. Hlavni vystavni prostor

Je tedy vétran tfremi jednotkami, konkrétné Atrea DUPLEX 15100 Basic-N. Celkova
koncepce je rovnotlaka, vzduch je nasavan i vypoustén nad stfechu budovy do oddélenych
propadlych ¢asti stfechy, které jsou pro tento Ucel navrzeny. Zajistuji jak optické zakryti
vydechU a tak oddéleni privodu a odvodu vzduchu. Jelikoz je pocitano se zvysenou hluc¢nosti
v celém centralnim prostoru vozovny, je mozné navrhnout vyssi rychlost proudéni vzduchu v
potrubi. Z tohoto divodu bude také nutné vybavit ¢etu trpaslikd pro ¢isténi trubek ¢epickami
s gumickou a ochranou proti hluku. Potrubi je pak vedeno volné a priznané a to tésné pod
urovni klestin, aby zaroven nenarusovalo efektivni svétlou vySku vozovny danou vyskou vrat
a nebylo zbytecné daleko od pobytového prostoru.

2. Kavarna a jeji zazemi

Jde také o rovnotlaky systém, vétev privadéjici vzduch je vedena prostorem vlastni

kavarny, vétev odvadejici vzduch je pak naopak vedena zazemim, ¢imz je také zajisténo
zamezeni Sifeni zapachu po budoveé.

3. Dilna a garaz

Cela dilna a garaze jsou reSeny jako podtlakovy system, jelikoz je potfeba zajistit
zejména nesifeni zapachu ¢i zplodin do okolnich prostor.

c) Vytapéni

Vzhledem k historickému razu objektu neprichazi zateplovani obvodovych stén v dvahu. Pri
zateplovani stfechy je dbano, aby nedoslo k pfilisnému navyseni tloustky skladby. Vice informaci k
tepelnym vlastnostem konstrukci ve casti D.1.1.2. Zachovany a repasovany jsou také historické
svetliky, jejich tésnost i izolacni schopnost nikdy nebude idealni. Hlavni prostor vozovny je ovSem
diky jeho naplni mozné temperovat na nizsi teplotu, pocitano je s 16°C. Proto je pristoupeno ke
kombinaci vytapéni skrze VZT a zaroven doplnhkové trubkovymi otopnymi télesy vedenymi pod okny.
Ty jsou pouzity i k vytapéni kavarny a zazemi objektu. Jako zdroj tepla pak slouzi kotel Vitocrossal
300 CT3B umistény v samostatné technické mistnosti umisténé za kavarnou.

d) Vodovod
Vodovodni pfipojka se nachazi v ulici Vrchlického. Jeji pramér je DN100
e) Kanalizace

e Splaskova kanalizace je vedena v instalacnich predsténach nebo v prostorech
starych montaznich Sachet. Zasahy do historické casti budovy jsou tak
minimalni. Veskeré ostatni vedeni je pfiznano a vedeno volné. Pripojka je
navrzena DN350.

e Destova kanalizace feSi zejména svody stavajici stfech a odvodnény prostoru
pfed vozovnou na stfeSe garazi. Svody ze stfechy vozovny jsou kvdli zachovani
razu budovy zachovany na pUvodnich mistech. Odvodnéni stfechy garaze je
pak feSeno soustavou zlabl a drenazi. Pro zmirnéni nahlého naporu na mistni
kanalizaci je navrzena akumulacni nadrz, jejiz prepad je pak jiz veden do
kanalizace. Pfipojka je navrzena DN275.

f) Plyn
Plynovod je priveden z ulice Vrchlického a je zaveden pouze do prostoru kotelny, opét

z ddvodu minimalizace zasahovani do stavajiciho zdiva. Pripojka plynu je navrzena
DN75.

9) Elektrorozvody
Objekt je napojen na mistni silnoproudou sit. Pfipojkova skfif je navrzena volné

pfistupna z ulice Vrchlického. VesSkeré vedeni je pfiznané a vedeno obvykle v Urovni krovu
nebo pod stropem.



D.1.4.2 VYPOCTOVA CAST Vypocet potfeby tepla na vytapéni a tepelnych ztrat obalkou budovy — viz ztb-info.cz

Vzduchotechnika LOKALITA / UMiSTENi OBJEKTU

— : I E— : Mésto / obec/ lokalita | Praha ~]?
¢.j. | Obsluhuje: Vp (m3/h) | Rychlost proudéni (v=m/s) | Maximalni prirez : Venkovni navihova teplota v zimnim obdobi @, . Jc
01 | Hlavni vystavni prostor | 10250 11.5 D=560 : Délka otopného obdobi d 21 |ani
02 | Hlavni vystavni prostor | 10250 11.5 D=560 : Priméné venkovni teplota v otopném obdobi O, R
03 | Hlavni vystavni prostor | 10250 11.5 D=560 : CHARAKTERISTIKA OBJEKTU
04 | Kavarna a zazemi 12890 5 850x650 / D=850 :
05 Dilna a gara’ie 12600 6.5 150x375 : PfevaZujici vnitini teplota v otopném obdaobi @iy o
. obvykla teplota v interiéru se uvaZuje 20 °C
v s v v . . : Objem budovy
Ovéreni prOﬁIU Zlabu pro odvod VOdy e StreChy vozovny, viz tzb-info.cz : vnéjEi objem vytapéné zony budovy, nezahrnuje nevytapéné podkrovi, garaZ, sklepy, lodZie, Fimsy, atiky a zaklady m?
) Celkova plocha 4 5
spucet vnéjEich ploch ochlazovanych konstrukei chraniéujicich objem budovy (automaticky, z niZe zadanych konstrukci) m
PODOKAPNI, NASTRESNI A NADRIMSOVE ZLABY v : Celkova podiahovd plocha 4c o . . S :
X podlahova plocha vEech podlazi budovy vymezena vnitfnim licem obvodowvych stén (bez neobyvatelnych sklepu a udclelenychm
MNOZSTVI ODVADENYCH DESTOVYCH V0D : nevytapenych prostor)
.. . N : Objemovy faktor tvaru budowy 4 /' 7 m
Soucinitel odtoku C= |1 i : Trvalj tepelnj zisk &+ = lw

Obwvykly tepelny zisk zarhrnuje teplo od spotfebil (cca 100 Wibyt), teplo od lidi (70 Wios.) apod.

Intezita dedts r= I's.me 777

Odvodiovana plocha strechy

OCHLAZOVANE KONSTRUKCE OBJEKTU / ZATEPLENI, VYMENA OKEN

Konstrukce Soucinitel  TlouStka zatepleni Plocha Cinitel Mérna ztrata
Delka odvodhiovansé StFEI'_-‘h‘j" [ilahu} LR = m pr05tuPu tepla d [mm] A; teplotni redukce prostupem tepla
pred ! [m2] : Hy=4;.Up By
zateplenim nova okna L . WIK]
= e . T r; 2 - -
Sifka edvodiované stfechy Bp= m . > [Wim~K] Pred Po Pred Po
Wim=K] upravami dpravach dpravami dpravach
Sténa 1 = [ ]om [tz ]| [1o0 | | [1o0 ] 15377 15377
Odvodfiovana plocha strechy A= |31525 |m? 777 tEna 2 [ [z || [roo | | [reo | 128 128
Podiaha na terénu [ ] [152s || [pe0 | | [os0 | 308.6 3086
Podlaha nad sklepem (sklep je cely pod terénem) I:Ill I:Imm | | |D.45 | |D.45 | 0 0
: Podlaha nad sklepem (sklep castecné nad terénem) |:|1| |:|mm | | |D.65 | |D.65 | 0 0
—
Sklon Zlabu | bez (0 a2 3 mmm) -~ | : Stecha [ Jom [z220 ]| [to0 ] | [100 ] 531.1 531.1
T ' :
A - | | : Strop pod pudou hd mm 0.80 0.85 ] ]
Celkova hioubka Flabu Z= [300 |mm ~ pRetE [ [ | || bee || o ]
Okna - typ 1 = [ [0 ]| [0 | | [100 ] 360 360
Mavrhova hloubka W= | 200 mm Olna - typ 2 = = | | [ioo | | [roo ] 0 0
Sitka Flabu pfi ndvrhové hioubce |T= |/300 mm Vstupni dvefe P [+ lo || oo | | [roo ] 0 0
— - Jin konstrukee - typ 1 [ ]? [t« ]| [too | | [100 ] 8.4 8.4
Sirka dna Zlabu 5= (1300 mim 3
Jina konstrukce - typ 2 I:I |:| : | | |1.DD | |1.DD | ] ]
| Vypodiat AE | s _
— - : ROCHI POTREBA ENERGIE NA VYTAPENI 707 kWh!mz‘ Typ konstrukce (vétrani) Tepelna ztrata [W]
Celkowvy pricny profil Zlabu AE = (60000 mme 777 j Obvodovy plast 45,543
: Podlaha 8,851
: Stfecha 15,402
[] Zlab ma alespoii jeden kout s Ghlem = 10° j Dkna, dvefe 10,440
= - - - P— - : Jiné konstrukce 244
Zlab je na wytoku vybaven sitkem nebo lapacem stfeZnich splavenin : Tepeing mosty 18910
Wétrani 49 286
— Celkem — 148,776

Dovoleny odtok Zlabu Qgoy = 12.33 s = 9.46 I's => VYHOVUJE

Qc=1,2x146,778 =176.1312 kW



Potreba tepla pro vytapéni a ohrev teplé vody - viz ztb-info.cz

Praha (Karlov} W

-12

[ Vytapéni

Tepelna ztrata objektu Qp= 1761312 |k
Priméma vnitini vipostova teplota tig = °C 777
\ytapéci denostupné

D=d-{t;, -t..) = 2633 Kdny

Opravng soucinitele a Géinnosti systému

Opravny soucinitel £ 777

@ £=¢;-8,-84= 0.765
O ==[o7es

g 24.0..D
Mo My |Itis_te:]
1212.8 Glirok

36107

o WETr =

Gl =4
336.9 MWhirok

Celkova roéni potfeba energie na vytapéni a ohrev teple vody
1657.2 GJirok
¥
460.3 MWh/rok

Clp = Gy + Wy = ¢

seznam pouzitych podklad(

(1) Podklady pro vyuku TZB a infrastruktury sidel 1 - internetové stranky

http://15124 fa.cvut. cz/?page=cz,tzb- -a-infrastruktura-sidel-i

(2)  internetovy portal http://www.tzb-info.cz/

(3)  Vaclav Bystficky, Antonin Pokorny, Technicka zafizeni budov A - skriptum FA CVUT
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REA - REALIZACE A VYKONAVANI STAVBY
RINGHOFFEROVA SEKCE NTM, PLZENSKA 137, PRAHA 5
BAKALARSKA PRACE, VEDOUCI: ING.ARCH.BORIS REDCENKOQOV
USTAV 15118, FA CVUT
KONZULTANT: ING.VITEZSLAV VACEK, CSc.

REA — REALIZACE A VYKONAVANI STAVBY - OBSAH

REA.T TECHNICKA ZPRAVA

a) Zakladni vymezovaci udaje o stavbé

b) Navrh postupu vystavby feSeného pozemniho objektu v navaznosti na ostatni
stavebni objekty

c) Navrh zajisténi a odvodnéni stavebni jamy

d) Navrh zdvihacich prostfedkd, navrh vyrobnich, montaznich a skladovacich
ploch pro technologické etapy zemni konstrukce, hruba spodni a vrchni stavba

e) Navrh trvalych zabor( stavenisté s vjezdy a vyjezdy na stavenisté a vazbou na
vnéjsi dopravni systém
f) Rizika a zasady bezpecCnosti a ochrany zdravi pri praci na stavenisti

REA.2 VYKRESOVA CAST

a) Celkova koordinacni situace a situace horni a dolni stavby se zakreslenim
zarizeni stavenisté obsahujici: hranic stavenisté a trvaly zabor, stavenistni
komunikace, vjezdy a vyjezdy ze stavenisté, vazby na okolni dopravni systém,
pfipadne zdvihaci prostredky s jejich dosahy a pripadnymi drahami.

REA.2.1 KOORDINACNI SITUACE REALIZACE M 1:500
REA.2.2 SITUACE SPODNI STAVBY M 1:500
REA.2.3 SITUACE HORNI STAVBY M 1:500



REA.T TECHNICKA ZPRAVA f Profil geologického vrtu:

a) Zakladni vymezovaci udaje stavby

+-0, 088
0,150 asfaltovy povrch, tiide té2itelnosti 3

Zakladni udaje o stavbé
Nova sekce Narodniho technickeého muzea se nachazi mezi ulicemi Plzenska a Vrchlického v
Praze Kosifich. Objekt ma celkové jedno podzemni podlazi a jedno nadzemni. Funkcni naplini
nadzemni casti jsou vystavni prostory a zazemi, podzemni pak garaze. Jde o rekonstrukci a
dostavbu stavajiciho objektu vozovny z roku 1902. Ta je ocisténa od pozdéjsich stavebnich nanosl
autoservisu, jehoz objekty jsou navrzeny ke zbourani. Pod nové vzniklym nameéstim jsou navrzeny
podzemni garaze. Stavajici objekt je zalozen na hlubokych pasech, mezi nimiz jsou zaklady
zaklenuty. Navrhované garaze jsou pak zalozeny jako hnéda vana. Konstrukeni systém vozovny je
kombinovany: dfevéna nosna konstrukce a zdéné obvodové stény. Garaze jsou navrhovany jako
zelezobetonovy skelet s zelezobetonovou stropni deskou. Pfistavované casti jsou pak montované
skeletové konstrukce z hlinikovych profild. Stfesni krytina objektu je navrzena z falcovaného plechu.

stiednéd ulehld kamenitd navalka, t7ida tékitelnosti 1

Zéakladni charakteristika stavenisté

Parcela o rozloze 11820 m? se nachazi v Praze Kosifich. Nachazi se na ni objekt vozovny a
prilehlé objekty autoservisu, jez jsou navrzeny ke zbourani. SouCasna vegetace na pozemku se
sestava z nékolika stromd, jez budou ve vhodném terminu odstranény. Vystavba objektu bude :
provazana s celkovou rekonstrukci Plzeriské ulice véetné povrchl a tramvajového. Navrzeny zabor ; 4,400
tedy odpovida pouze hrubé stavbé hlavniho stavebniho objektu, zbylé prace budou feSeny béhem : I
uplného uzavreni ulice Plzenska pro jeji rekonstrukci. )
Terén parcely je ve svahu cca 2% smérem k jihozapadu. Jde ovéem o svah tak nevyrazny, ze
vjezd na stavenisté je umoznén ze vSech pfilehlych ulic, tedy v podstaté z celého obvodu parcely.
Aby se dalo toho faktoru vyuzit, bude veSkeré oploceni stavenisté navrzeno jako snadno
demontovatelné.
Veskeré inzenyrské sité jsou vedeny v komunikacich v okoli pozemku, budou tedy privedeny
primo. Zaroven se ovSem na stavenisti vyskytuji ochranna pasma, a to: tramvajového télesa,
vodovodu, kanalizace, plynovodu i elektrického vedeni.
V oblasti byl proveden geologicky vrt ¢. 607427 (viz obrazek) Vojenskym projektovym
Ustavem v roce 973. Vrt byl hloubky 10,3m, hladina spodni vody byla nalezena v 8,Tm (+0,000 = 226
m.n.m., Bpv). Odhadovat vSak pfesné skladbu podloZi v jednotlivych ¢astech stavenisté je prakticky
nemozné, jelikoZ se v oblasti vyskytuje velké mnozZstvi navazek. Ostatné samotna hloubka zaklad(
stavajiciho objektu dosahujici 7m dava tusit, Zze v oblasti probihalo v minulosti velké mnozstvi
vykopovych praci.

tmavé hnéda pevna hlina, tfida tézitelnosti 1

—
=4, 508

svétle hnéda tuha hlina, trida tézitelnostl 1

5.788

kamenita hlinita sut, tiida té2itelnosti 1

8,188

HPY

-B. 288
F. tuhd rozlofend jilovits bfidlice, tiida té2itelnosti 1

| silné navétrald jilovitd bfidlice, tfida téfitelnosti 1

e O
-19, 388



b) Navrh postupu vystavby reSeného pozemniho objektu v navaznosti na ostatni
stavebni objekty

TECHNOLOGICKA ETAPA  POPIS

Zemni konstrukce Injektaz zakladové spary pod stavajicim objektem, stavebni jama —
strojoveé tézena — pouzito zaporové pazeni, na severni strané kotveno
kvUli blizkosti tramvajového télesa, na vychodni strané a na
jihozapadni (odkud vede vjezd na dno stavebni jamy a budouci vjezd
do garazi) svahovana

Zakladova konstrukce Dno staveni jdmy vybetonovano jak podkladni deska (tloustky 200mm,
pocita se s jeji pojizdnosti v pribéhu hrubé spodni stavby a
dokonc¢ovani zaklad(, Zelezobetonova zakladova deska,
Zelezobetonové obvodové stény + hydroizolace (hnéda vana)

Hruba spodni stavba Monoliticky zelezobetonovy skelet - sloupy, monoliticka
Zelezobetonova vytahova Sachta, prefabrikované zelezobetonové
schodisté, monoliticka zelezobetonova stropni deska

hrubou spodni stavbu tfeba dokoncit dfive, nez zacne prekladka
tramvajového télesa na ulici Plzenska, nova odbocka trati bude totiz
lezet na streSe garazi

Hruba vrchni stavba Vnitfni bouraci prace ve stavajicim objektu, viozené a pridané
konstrukce skeletu z hlinikovych profild, pfidané konstrukce z
ocelovych profild

provadéni mdze probihat zaroven s rekonstrukci a pokladkou povrch(
v okoli vozovny v ramci rekonstrukce ulice Plzenska, zazemi stavenisté
vSak zUstane omezeno na prostor okolo hlavniho stavebniho objektu

Stresni konstrukce Jednoplastova stfecha dostavovanych ¢asti — nosna konstrukce z
hlinikovych profilQ, krytina z falcovaného plechu, pojistnou hydroizolaci
vyrobce systému nedoporucuje, jednoplastova stfecha dostavovanych
¢asti s ocelovou nosnou konstrukci obdobné skladby

Upravy povrchtl Montovany fasadni systém z desek Fermacell s povrchem z
lakovaného falcovaného plechu dostavované ¢ast

Hrubé vnitini konstrukce Instalace systémovych montovanych pricek z ALU profil, osazeni
novych oken, dvefnich zarubni, hrubé vnitfni omitky a podlahy (vihké
procesy), osazeni rozvodl TZB

Dokoncovaci prace Osazeni dveri, zabradli, vybaveni, vodovodnich armatur, sanitarni
keramiky, zdsuvek, vypinacl, podlahy, natéry, malba, obklady

Cisté zemni prace Veskeré venkovni povrchy a Cisté zemni prace musi byt koordinovany
s rekonstrukci ulice Plzenska, pokladka na strese vozovny vsak musi
probéhnout pred instalaci skeletovych systém pfistaveb

c) Navrh zajisténi a odvodnéni stavebni jamy

K zajisténi stavebni jamy bude pouzito zaporové pazeni, na severni strané kotveno kvili bliz-
kosti tramvajového télesa, na vychodni strané a na jihozapadni (odkud vede vjezd na dno stavebni
jdmy a budouci vjezd do garazi) bude jdma svahovand. Dno zakladové jamy bude v hloubce - 4,000
m (0,000 = 223 m.n.m., Bpv) a bude vylita podkladnim betonem tloustky 200 mm, jelikoz je vyZa-
dovana jeho pojizdnost.

Pro zajisténi stability zakladd stavajiciho objektu v blizkosti stavebni jamy bude pouzita
mensi mira injektaze betonem tak, aby neohrozila zdéné konstrukce zakladd.

Vzhledem k nepropustnosti podkladu stavebni jamy bude veskera voda odvadéna kanalky do
jimky, odkud bude odCerpavana a odvazena ze staveniste.

d) Navrh zdvihacich prostredk(, navrh vyrobnich, montaznich a skladovacich
ploch pro technologické etapy zemni konstrukce, hruba spodni a vrchni stavba

Pravé zdvihaci prostfedek je jednim z ddvodu pro vybetonovani podkladu stavebni jamy. Kvdli
blizkosti okolnich ulic a obecnému nedostatku mista na stavenisti navrhuji mobilni zdvihaci

betonarsky kos, ktery plny dosahuje hmotnosti 2,85t, toto feSeni je bohaté dostacuijici.

Vybér typu bednéni pro hrubou spodni stavbu vychazi zejména z potieby flexibilniho feseni
pro rdzné rozmeéry konstrukci, aby je bylo mozné pouzit na sloupy i zdi. Zvolen je systém znacky
Doka, ktery je mozZno premistovat jefabem, ale jeho mensi skladebni rozméry umoznuji i rucni
manipulaci. Systém nabizi rastr 15cm s vyskou prvkd 1,20 m, 1,50 m, 2,70 m a 3,00 m a Sifkou od 30
cm do 90 cm. Pro stfesni konstrukce jde pak o typ Dokaflex 1-2-4. Bednéni znacky DOKA zaroven
umoznuje pouziti pro skladovani Palety Frami i Doka. Ty mohou byt umistény vzdy az 3 na sobé.
Bednéni bude skladovano pro dva nejvétsi zabéry stropni desky.

Vysledné schéma ulozeni materialu na stavenisti pro hrubou spodni stavbu:
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Skladka materidlu pro hrubou vrchni stavbu bude obnaset pouze material na lehké skeletové
konstrukce. Jejich montaz probéhne velmi rychle a jejich skladovani na stavenisti bude pouze v radu
nékolika hodin.

e) Navrh trvalych zabor( stavenisté s vjezdy a vyjezdy na stavenisté a vazbou na
vnéjsi dopravni systém

Trvaly zabor stavenisté bude omezen na stavebni pozemek a na ulici Pod Klamovkou, ve
které je budovan vjezd do garazi. Pristup na stavenisté pro automobily a nakladni vozy dovazejici
material navrhuji tedy taktéz z ulice Pod Klamovkou, jelikoz tak bude nejméné omezen provoz.
Oploceni stavenisté navrhuji mobilni, jelikoz tak bude umoznén pfipadny vjezd i z ostatnich okolnich
ulic, pokud by si to situace vyzadala. Betonova smes bude dovazena z nejblizsi betonarny v Praze

ey v

nachazi 300m daleko.



f) Rizika a zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti

Jednim ze zakladnich prvk( zajisténi bezpecnosti prace na stavenisti bude oploceni,
zejména proto, ze okoli ulic Plzeniska a Vrchlického je velmi rusné. Hloubka stavebni jamy
okolo 4m také predstavuje vyznamny faktor. Oploceni je navrzeno ale pouze prenosné,
jelikoz by v pfipadé trvalého oploceni doslo k omezeni jinak velmi dobrého pfistupu na
stavenisté ze vSech okolnich ulic. Navic v nékolika fazich vystavby dojde k propojeni
stavenisté se celkovym zaborem ulice Plzeniska pro jeji celkovou rekonstrukci.

Bezpecnost prace bude tfeba zjistit i v ramci vySkovych praci, které budou probihat zejména
pfi pazeni stavebni jamy a bednéni spodni stavby. Jinak je objekt jednopodlazni a to z montovaného
skeletového systému, pfi jehoz sestavovani sice bude dochazet k obcasné praci ve vétsich vyskach,
nepUjde ale o trvaly stav po celou dobu smény. Okolo stavebni jamy bude proto vybudovano zabradli
o vysce 1,1m. V pripadé montaze bude pouzivan jistici systém.

Objekt se nachazi v Praze a to uprostred relativné husté zastavby, je tedy tfeba dbat zvyseny
pozor na ochranu ovzdusi i na omezeni hluku.

V ramci ochrany ovzdusi vyjma omezeni vypousténi emisi ze stavebnich stroji bude
zapotrebi zajistit zejména omezeni prasnosti v letnich mésicich vystavby. Tomu bude napomahat
zejména pouziti betonové podkladni desky ve stavebni jamé a pripadné kropenim podkladu. Také pri
likvidaci soucasného asfaltového povrchu bude tfeba dbat na omezeni prasnosti.

Stavenisté se nachazi v tésné blizkosti zatrubnéného Motolského potoka, zamezeni
pfipadnym unikdm pohonnych hmot nebo jinych chemikalii proto musi byt vénovana velka
pozornost. Navic je tfeba uvazit, Ze mize v pripadé privalovych destl dojit ke stékani vody z ulice
Plzeriskd na stavenisté, pfi skladovani strojli a zejména materidlu bude zapotfebi dbat na jejich
bezpecné ulozeni, aby nedoslo k pfipadné kontaminaci vod vyplavenim paliva, olejl ¢&i jinych
stanice je pouze 300m daleko). Na stavenisti bude umistén mobilni zachod.

JelikozZ stavenisté pfimo pfiléha k bytovym domUm, bude zapotfebi kvili ohroZeni okoli
hlukem omezit stavebni hodiny — 7.00 az 19.00 maximalné. Vzhledem k blizkosti budov bude hluk
meéren pfimo na hrané stavenisté.

Stavenisté je ze vSech stran obklopeno pozemnimy komunikacemi, bude tedy treba zajistit
zamezeni znecCisténi jejich povrchu. | proto musi byt kazdé odjizdéjici vozidlo ze stavby predem
ocisténo. Vyjezd ze stavby bude vzdy probihat pod kontrolou dalsiho pracovnika, jez ho bude
signalizovat okolni doprave.

Cést stavenisté (na ulici Plzefiskd) se nachézi v ochranném pasmu kanalizace, bude tedy
tfeba dbat na neprekroCeni zatizeni podkladni zeminy v tomto prostoru, aby nedoslo k poskozeni
kanalizace. Také povrchova voda ze stavenisté bude nejdrive jimana a az pak bude Cerpana do
kanalizace, aby nedoslo k jejimu zahlceni vyplavenym materialem ze stavenisté.

seznam pouzitych podkladi:

(1) Podklady pro vyuku pfedmétu PAM 1, FA CVU
(2)  https://www.doka.com/cz/index
(3)  http://www.ckd-jeraby.cz/
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axonometricka rozpadova schémata
typickeého modulu hlavniho
vystavniho prostoru vozovny

variabilita vystavniho prostoru



|1 TECHNICKA ZPRAVA

Resenym prostorem je velkorysy hlavni vystavni sal rozkladajici se pfes vsechny 3 lodé
pUvodni struktury vozovny. Ten ostatné dominuje celému projektu, kde vSechny pridavané obsluzné
¢asti uhybaji, aby nechaly vyniknout pravé temuto prostoru v jeho plvodnim charakteru: velké
otevrené haly bez vnitfniho déleni v kontrastu s prekrasnymi krovy.

Cilem navrhu v této ¢asti tedy je vyresit bezpecné zpfistupnéni stavajicich montaznich jam a
ochoz( vkladanych do do krovu vozovny, aniz by byla jakkoli narusena zminovana otevienost
vystavniho prostoru. Nejde jen o estetiku, ddlezita je i variabilita feSeni. Predpoklad je, Ze se s
exponaty bude velmi ¢asto manipulovat, zejména kvUli tomu, Ze muzeum bude zdroven slouZit i jako
opravna exponatl. Expozice se tak bude neustdle ménit, pfesouvat se budou exponaty nad jamami,
na nékteré bude mozno se podivat zespodu, posouvat se budou zebriky umoznujici pfistup na
ochozy i montazni jamy, jejichz navstéva ma byt samostatnym zazitkem, nikoli béznou soucasti
muzea... VeSkeré prvky tedy musi byt snadno demontovatelné od pevnych konstrukci a premistitelné.
Z tohoto dlvodu tato ¢ast pfimo navazuje na ¢ast D-2 STAVEBNE KONSTRUKCNI RESENI, ve které
jiz bylo pocitano s pouZzitim navrhovanych prvkd, jelikoZz obé konstrukce budou spoluptsobit a to jak
funkené, tak esteticky.

Co se ty¢e materidlového feSeni vSech prvkl tedy v podstaté nebylo jiné moznosti, nez se
drzet kovU. Zvolena kombinace povrchovych Uprav je kontrast kovarska cerni, ktera pfirozené zapada
do historické budovy, a pororost z pozinkovaného plechu. Ten naopak svou ,novotu” nijak neskryva.

Jelikoz vSechny prvky jsou odnimatelné, je zapotrebi fesit také jejich skladovani ve chvili, kdy

///// -

nejsou pouzivany. K tomu slouzi nejzapadnéjsi montazni jama pfi sténé vliozeného tubusu.
1.1 MONTAZNI JAMY

Zachovani a zpfistupnéni plvodnich montaznich jam vyzaduje vyfeSeni pfistupu na jejich
dno, jejich zakryti v pfipadné, ze maji umoznovat volny pohyb v sale a jejich ohrazeni zabradlim v
pfipadé, ze maji zUstat otevreny. Pro zmenseni narokl na skladovani je proto hlavni ¢ast reseni
navrhovana jako dil, ktery bude pouzitelny jak jako pfemosténi jamy, tak po otoceni jako zabradli.

Jadrem Casti je pororstova deska, ke které jsou prisroubovany horni a dolni profily a kotvici
prilozky. Prilozky kopiruji tvar kolejnice, umoznuji tak zaklesnuti dilu ve vertikalni poloze jako zabradli.
Horni a dolni pfisSroubované profily pak slouzi k zaklesnuti o kolejnice v poloze horizontalni. Dolni
profil je zaroven dérovan tak, aby umoznoval nasazeni a aretaci na Cep umistény na vyzdivce
montazni jamy (Cep je kotven skrz zdivo do stejného profilu, dok kterého je kotvena kolejnice —
predpoklada se, Ze tento profil je pavodni a je ve skladbé podlahy stéle pfitomen).

Celni ¢ast je pak obdobné konstrukce — pouzita je tatdz pororostova deska, ke které jsou
pfiSroubovany dva ohybané profily, které zapadaji do hornich profilli na hlavnich ¢astech, cely spoje
je pak aretovan malou zavlackou.

Podobné je rfeSeno i pojistné kotveni zabradli v horni ¢asti, kde je ulozen jednoduchy U profil
pfes horni profily hlavnich ¢asti.

Vlastni pfistup do montaznich jam je feSen knihovnickym jezdicim schodistém, jehoz pouziti
se vzhledem k umisténi kolejnic na horni hrané montaznich jam pfimo nabizi. Schodisté tak mize
byt pohodIné presouvano i jednou osobou.




detaily uloZeni (zaklesnuti za
kolejnice) hlavni ¢asti v poloze
‘nalezato”

jako premosténi



otocka

rozméry ¢asti umoznuji obstojnou
manipulaci i pouze jednou 0sobou




jako zabradli

__ detaily uloZeni (zaklesnuti za
kolejnice a aretace u spodniho cepu)
hlavni ¢asti v poloze “nastojato”
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Kotevni pasky jsou vZdy dva proti
Sobé a jsou prosroubovany skrz
pasnici pororostu. Predvrtani dér do
pororostu musi byt kvili ztisnénému
prostoru provadéno vrtackou s
hlavou oto¢enou o 90° pohanénou
ztlacenym vzduchem.

montaz paski



detail horniho U profilu a ¢epd, jeZ
zajistuji zabradli v horni casti

horni aretace



ti a jejich

oZeni (vzdjemného
hornich dild ¢asti g
aretace) ¢elni ¢asti zabradli

detaily ul
zasunuti




axonometricka rozpadova schémata
typickeého modulu hlavniho
vystavniho prostoru vozovny

feSeni pristupu na ochozy
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1.2 OCHOZY

U lavek vlozenych do krovu do krovu vozovny se cela situace analogicky opakuje... Vybrano je
proto opét feSeni mobilni vertikalni komunikace, tentokrat témér doboveé. Hasicsky vysouvaci zebrik
ZD-12 svymi rozméry a zejména vzhledem do vozovny — muzea techniky zapada idealné. A jeho
bazarovou cenu okolo 10, 000 K¢ by pak jakékoli na miru vyrabéné reSeni prekonalo
nékolikanasobné. Uvazovano je, ze do vozovny by byly nakoupeny 4. Moznost presouvat zebrik na
rizna mista okolo ochozl ovSéem vyzaduje opét vyfeSit moznost demontovat ten dil zabradli, kde
bude probihat vystup ze zebfiku.

Zde se piimo odkazuji na ¢ast D-2 STAVEBNE KONSTRUKCNI RESENI, ktera se zabyva
vlastni konstrukci mdstkd. V ni je jiz pocitano s navrhovanym zabradlim — pororost je instalovan ve
vyvySené poloze a po jeho stranach bézi U profily, do kterych jednotlivé ¢asti zabradli zapadaji.
Aretace je pak feSena Cepy, které jsou nasroubovany do horni pasnice profild prdvlaku. Navrzena
odnimatelna horni ¢ast je pak obdobné konstrukce jako ¢asti spodni, ovSem bez horniho profilu a
kotvicich paskd, jelikoZz pini pouze roli zabradli (skladovani zde nehraje takovou roli, jelikoz
nepouzivany budou vzdy maximalné 4 kusy zabradli).



vybrané prvky

Pdvodni plén bylo navrhnout vlastni
‘vysouvaci Ci rozkldadaci Zebrik
(viz'rozpracované navrhy vpravo
dole), le¢ jeden vylet na server

. uctyhodného jména
hyperinzerce.cz (odkud pochdzeji i
vsechny fotografie Zebriku a snimek
obrazovky) vse zmenil. Pojizdny

pozarni zebrik ZD-12 (Krdsné
padnouci do celého ladeni budovy,
kde vSechny priddvané prvky mayi
pusobit, jako kdyZ mohou kazdou
chvili odjet...) pod deset tisic
korun? No nekupte to... Ostatné
podobné lggvre,seno I zpristupnéni
montaznich jam, pro které je
vybran tylz).ovy knihovnicky zebfik
(putnamrollingladder.com - vpravo
nahore), jez bude jako horni kolejnici
pouzivat kolejnici tramvajovou.




detaily ulozeni (zasunuti do
spodniho pevného U profilua
aretace u horniho ¢epu) zabradli na
ochozech

zabradli na ochozech



3@ D 1 - NOSNA DESKA

D 2 - KOTEVNI PASKY
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P1.1 pororostova deska DIN 24537,
SP-230-34/38, pozink

P1.2 U profil, konstrukcéni ocel 2mm,
kovarska cern otéruodolna

P1.2 HORNT LISTA

/

> P1.3 HORN; SROUBY
- P1.5 HORNT PODLOZKY
- P1.4 HORNT MATKY

—P1.7 PORORST

.///P1.8 DOLN? MATKYV

= P1.9 DOLNI PODLOZKY
i .

- P1.7 DOLNI SROUBY
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ROZPADOVA AXONOMETRIE NOSNE DESKY HLAVNI CASTI 5 HLAVNT CAST - D1 1:15



P2.1 vypalek z konstrukéni oceli
2mm, kovarska cern otéruodolné

P2.3 MATKY PASKU P2.1 PASEK P2.1 PASEK
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P2.1 PASEK

P2 .4 PODLOZKY PASKU

\\\PZ.Z SROUBY PASKU
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P3.1 pororostova deska DIN 24537,
SP-230-34/38, pozink

P3.2 L profil plochy s ohnutym

: koncem 30mm, konstrukéni ocel 2mm,
P3.3 HORNI $ROUBY . kovaFska cern otéruodolna
, N : P3.3 M5x15
P35 HORNI PODLOZKY p34 matlce M5 .......................
3.4 HORNE. MATKY RS pedonty i
/ .
119
&
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P3.2 L PROFIL, OHYBANY -~

\ P3.1 POROROST
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ROZPADOVA AXONOMETRIE CELNI CASTI § CELNT CAST 1:10



P4 .1 pororostova deska DIN 24537,
SP-230-34/38, pozink

P4.2 7 profil plochy dvakrat
: ohybany, konstrukéni ocel 2mm,
5 : kovarska cern otéruodolna
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P4.1 POROROST

P4.2 Z PROFIL, OHYBANY \\\\\\\\\\\\\\

P4.3 DOLNI SRouUBY
P4 .5 DOLNI PODLOZKY
P4 .4 DOLNI MATKY
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