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Typhoon je zachranarsky ¢lun s pevnym kylem
a nafukovacimi borty RIB (rigid inflatable
boat). 7,3 metrad dlouhé a 2,3 metri Siroké
plavidlo pohani dva privésné motory, které
zajistuji vybornou manévrovatelnost. Je uréen
do vnitrozemskych vod, ale s predpoklady i
pro pfimorskou plavbu. S kapacitou az deset
lidi, ale standartné pro tfi cleny posadky je ¢lun
schopny dosahnout az 25 uzll (46,3 km/h). Je
uréen k rychlému zajisténi zranénych osob na
vodé nebo v blizkosti vody.

Nafukovaci tubusy, neboli borty z Hypalonu
slouzi jako ochranné fendry trupu a zajistuji
maximalni stabilitu plavidla i v tvrdych
podminkach na rozbourené vodni hladiné. Na
levém zadnim bortu je vyklapéci rampa, ktera
slouzi jako manipulaéni otvor, timto otvorem je
moznésnadno arychlenalozitupoutanouosobu
nafernudo plavidla. Palubaiborty jsou osazeny
protiskluznymi plochami pro bezpecnou chizi.
Clun je vybaven kormidelnou s ochrannym
Stitem pro jednoho pilota, ktera zaroven slouzi
jako ram, ktery nese technické vybaveni (gps,
radar, majaky, sirény, anténu, reflektory). Tento
ram zde funguje i jako bezpecnostni madlo,
kterého se osoby na palubé pfidrzuji. Dale je
paluba osazena lavici pro tfi osoby nebo dvé
osoby a ferno se zachranovanou osobou. No¢ni
chod ¢lunu zajistuji dva palubni reflektory a dva
dalkové reflektory na Spicce, které sviti za jizdy

a zarucuji dobrou viditelnost pro no¢ni plavbu.
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UvoD

Pro navrh zachranného ¢lunu jako téma své bakalarské prace jsem se rozhodl z
nékolika davodu. V prvni fadé je to mUj zajem o cestovani na mofri. Zajimam se také
o yachting, ale plavba na motorovém ¢lunu je mi v mnoha smérech blizsi a to i kvali
spojenis vodnimi sporty jako jsou vodni lyZze, wakeboard nebo Snorchlovani, které se
diky motorovym ¢luniim daji provozovat.

Kapitanské zkousky (VMP) jsem slozil uz pred nékolika lety a diky otcové ¢lunu
(Zodiac yachtline480 DI) jsem ziskal mnoho zkusenosti na mofi i na vnitrovodni
plavbé.Stimto élunemjsemse plavil ve Stredozemnim mofina Korsicea v Chorvatsku
mezi ostrovy, po fekach na Dunaji v Rakousku, na Labi v Némecku, na kanalech v
Holandsku ale i v Severnim mofi, na Rujané nebo v Dénsku, ale samozifejmé i na
ceskych prehradach i rekach. Pri téchto plavbach jsem si osvojil vSechny vlastnosti
a prednosti gumového ¢lunu s pevnym kylem. V blizké dobé také planuji rozsirit
svoje doklady o fizeni velké plachetnice.

Dalsim ddvodem volby navrhu ¢lunu je modelarstvi, kterému se vénuji uz od
détstvi. Stavim modely letadel a lodi na vysilacku. Navrhl jsem a postavil uz nékolik
plachetnic a motorovych ¢lunl na dalkové ovladani. Stavbou téchto modeld, které
jsou urceny do realného prostredi, jsem se naucil zakladni a nezbytné zakonitosti,
které jsou potreba znat pfri stavbé plavidel.

Rovnéz mé zajimaji i technologické moznosti ¢lunti a bavi mé premyslet nad stavbou
plavidel. Kdyz pozoruji rGzné dopravni prostiedky, nuti mé jejich usporadani, tvar
a zafizeni uvazovat nad tim, proc je to tak freSeno a co navrhare k takovému reseni
vedlo. Toto mé rovnéz primélo k tomu si vyzkouset a na zakladé ziskanych informaci
sam navrhnout koncept takového dopravniho prostredku.

Protoze jsem se nechtél zabyvat komerénim provedenim ¢lunt, kde je prednéjsi
pohodli a vizualni stranka, a kde se navrhuje predevsim interiér, dal jsem
prednost technickému vyuzZiti a rozhodoval jsem se mezi pobrezni spravou
¢i jinym profesnim plavidlem. Zvitézil zachranarsky c&lun, ktery vyuzivaji i v
Ceské republice dobrovolnici Cerveného kfize. Tyto zachranaiské &luny jsou
velmi frekventované vyuzivané na vodnich plochach s vysokou navstévnosti lidi
v letnich mésicich, jako jsou napfriklad Slapy nebo Lipno. Napfriklad na Slapech,
kde mame chatu je stanice jak statni zachranné sluzby tak i zachranarska stanice
Cerveného kiize. Moji praci koncipuiji pravé pro vyuziti téchto sluzeb predeviim
tedy vnitrozemniM plavebnim sluzbam zachranného ucelu.
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DEFINICE
Tento typ plavidla je kombinaci klasické 1)laminované lodi a 2)gumového
nafukovaciho ¢lunu.

1)Skeletova konstrukce je nejcastéji vyrabéna technologii kompozitu - ze
pozitivni vlastnosti takto vyrobenych trupl patfi dobré proudéni vody, maly
hydrodynamicky odpor a schopnost “profezavat” viny. Mezi nevyhody pak patfi
mensi stabilita lodi, kfehkost, hluboky ponor nebo vysoka hmotnost.

2)Gumovy €lun je slepen z nafukovacich bortd. V nich je udrzovany tlak, diky
kterému clun drzi svij tvar. Nafukovaci borty jsou podporeny dfevénymi nebo
hlinikovymi dlazkami, ty tvofi palubu a podporuji konstrukci plavidla. Standartné
je pak pod trupem nafukovaci kyl, ktery jen minimalné nahrazuje absenci
opravdového tuhého kylu.Toto konstrukéni reSeni disponuje vysokou stabilitou i ve
vindch, nesnadnou potopitelnosti, minimalnim ponorem, otéruvzdornosti, nizkou
hmotnosti, skladnosti a predevsim snadnou ovladatelnosti celého plavidla. Oviem
takovéto plavidlo se hiife dostava do skluzu pro svij nevhodny hydrodYnamicky
hmotnosti do vin pouze narazi a jizda je pomérné nepohodlna a nebezpecna.
Gumovy ¢lun nema zadné podpalubi, tudiz je zde celkové malo prostoru a skoro
zadny ulozny prostor. Tento typ plavidla predevsim proslavila francouzska znacka
Zodiac, ktera ale v souc¢asné dobé ma co délat,aby udrzela krok s konkurenci.

Vysledkem kombinace skeletové konstrukce a gumového ¢lunu je tedy mobilni
lehké plavidlo s malym ponorem a s vysokou stabilitou i ve velkych vinach. Zaroven
je rychlé a diky pevnému kylu je schopné prorazet viny, se kterymi by si standartni
¢lun neporadil. Dalsi dulezitou vlastnosti takového plavidla je vysoka odolnost a
otérovzdornost, ktera pravé chybi laminovanym skorepinam krehké konstrukce.
Diky nafukovacim bortlm z Hypalonu je lod' narazuvzdorna a nemusise proto obavat
stretu s jinymi plavidly nebo pevninou. Pfi vysoce nepravdépodobném protrzeni
bortu nedochazi k celkovému uniku tlaku, protoze borty jsou oddéleny, jsou slozeny
z nékolika oddélenych prepazek,které udrzuji tlak, a proto je ¢lun stale stabilni. | v
pripadé, Zze by se prorazil trup a dostala se dovniti voda, ¢lun se diky bortim nepotopi
nybrz zGstane na hladiné.



Pfivésny motor je uzivany pro pohon od malych ¢lunkl az po velké jachty. Takovy-
to motor je mobilni, neni tudiz na pevno zabudovany hluboko v trupu lodi, snadno
se tak servisuje a rovnez se da prenaset mezi plavidly. Privésny motor tedy tvori
samostatnou prenositelnou pohonnou jednotku, ktera se da upnout na zad plavidla.
Na veétsSich ¢lunech se standardné instaluji dva privésné motory, pripadné i vic,
davodul je nékolik. Vykon se scita, ale hlavnim divodem je ovladatelnost. Diky
dvoum nezavisle ovladanym motorim muze pilot otocit plavidlo na misté, uvede
totiZ motory v protichlidnych chodech a to vyrazné zlepsi ovladatelnost. Dalsi dlivod
je stejny jako u letadel, pokud jeden motor vysadi, druhy funguje jako rezerva.

Motor mlze byt elektricky, ale nej¢astéji se vyuziva spalovaci motor. Slouzisoucasné
jako kormidlo, coz je velka konstrukéni vyhoda, protoze odpada slozita instalace
kormidelni soustavy. Motor se sklada z hlavy, kde je umistén samotny motor a sani
vzduchu, které je zajisténo a chranéno pred vodou komorami,ve kterych zlstane
vzduchova kapsa v pripadé zatopeni. Pohon se prenasi hridelni nohou k lodnimu
Sroubu. Ploutev,ktera slouzi jako kormidlo, je nejhlubSim mistem celého plavidla.
proto je zde dulezité brat na védomi to, Ze zde hrozi riziko narazu do dna. Funguje
zde vSak pojistka, kdy je motor zavésen na pantu a da se vyklonit nahoru ven z vody.
Tato pojistka funguje tak, ze v pfipadé narazu do dna se motor zhoupne nahoru a tim
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ph’vésy’ motor yamaha 45HP

Mimo standardni zabudovany nebo privésny motor existuje jesté tryskovy pohon.
Je znamy pro pouziti ve vodnich skutrech. Od zabudovaného motoru vede hridel,
ktera roztadi turbinu. Motor nasava vodu a tryska ji za ¢lun. Tento typ pohonu ma
spoustu lakavych vyhod, které se pfimo nabizi pro pouziti v zachranarském clunu.
Minimalniponor, bezpecnost. Je ale tfeba uvédomit sizasadninevyhody. Je to vlasté
stale zabudovany motor, tedy je zde problém s dostupnosti (servis, opravy...) a tento
pohon je taky velice drahy. V souctu vlastnosti se nékteré spole¢nosti rozhodly pro
pouziti “jet” motoru, ale vétsina vyuziva osvédcené privésné motory.

2)tryskovy motr

Powerhead
* Engine

Tiller (if fitted)—

Midsection
* Exhaust housing

Mounting bracket

Anti-ventilation plate
Water intake

Propeller
Skeg

Lower unit
* Gearbox
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DRUHY CLUNU A SPOLECNOSTI

Nejznaméjsi spolecnosti, ktera jakozto prikopnik vyrabéla ¢luny s touto technologii
je francouzska firma Zodiac. Tato firma se predevsim soustfedi na rekreaéni a
komercni ¢luny, a to jak na malé skladatelné ¢luny tak na velké s laminatovym kylem.
Nékolik tfid podle ceny napft. Yachtline, Medline, N-ZO nebo PRO open. Zodiac
zastituje i technickou podznacku Milpro, ktera se zabyva profesionalnimi ¢luny pro
zachranare, plavebni spravu, technické ¢luny nebo ¢luny pro armadu. Jeden z rady
téchto ¢lund ma ztzeny jeden z bortu, za t¢elem manipulaéniho otvoru. Tento otvor
je dostate¢né vysoko nad hladinou, takze nehrozi zatopeni, Ale v pfipadé vyssich vin
se otvor muze uzavrit specialni plachtou. Tento otvor usnadriuje praci pfi nakladani a
prepravovani objektl, nebo tahani predmétu na palubu z vody. Je to zajimavost, na
kterou jsem ve svém navrhu navazal.

V soucasnosti ma Zodiac mnoho konkurentl. Napfiklad Rupert Marine, Rafnar,
Palfinger nebo Sportis. Proto ma v souc¢asné dobé tato francouzska znacka spise
co délat, aby udrzela krok. Ostatni znacky se intenzivné vénuji vyrobé a vyvoji
gumovych ¢lunl s pevnym kylem. Pokud vylou¢ime rekreaéni plavidla, ¢luny které
se vyuzivaji na technické ¢innosti armady nebo pobrezni straz, policie ¢i zachranari
maji Siroky vybér moznosti.

Zajimavé inovace prinasi firma Asis Boats, kterd se neboji experimentovat a na
svych plavidlech uplatnuje zajimava reseni. Jednim z nich je instalace trikolového
podvozku, ktery se sklopi pod trup, kdyz je potfeba vyjet s lodi na pevninu. Ale také
reseni, které je podobné ¢lunu Milpro. V zadni ¢asti je mozné vyjmout ¢ast bortu, tim
vznikne otvor a paluba je jen tésné nad urovni hladiny. Firma Asis navrhla tento ¢lun
(SAR) primarné zachranarim, ovsem ¢lun si oblibili surfafri, ktefi timto otvorem lezou
do ¢lunuis prknem.

3)clun SOR fimy Asis ¢lun firmy Medline A)cluny firem: Rupert, Sportis, Madera, Palfinger, Zodiac



Nelun Leiftur firmy Rafnar

Anglickd zachranna sluzba RNLI (Royal National Lifeboat Institution) ma
dlouhou tradici na Britskych ostrovech. Vyuzivaji ¢luny Atlantic ve dvou
velikostech (D class 3m a B class 8,5m). Tyto ¢luny jsou stavény do opravdu
tvrdych podminek. Nejvice je to patrné narozvrzeniplavidla. Tézisté je polozeno
Co nejniz. Clun je Siroky a nizky. Posadka sedi obkroémo na sedacich a maji
zafixované nohy k palubé. Neni tu Zadny stit nebo ¢elni sklo které by chranilo
pilota, pilot i ostatni clenové posadky maiji prilbu se Stitem. Trup je navrzen
pro maximalni odolnost proti vinam. Razi si cestu skrz vinobiti. Tato vlastnost
vodnich plochach se mohou tvofit vysoké viny pfi silném vétru. Proto seiu ¢lunt
uréenych do vnitrozemi ponechéva ostry profil V.

Islandska znacka Rafnar, ktera je na trhu teprve nékolik let, vyvinula velmi
zajimavy ¢lun s nazvem Leiftur. V tomto pfripadé by se dalo mluvit spiSe uz o
lodi, nebot délkou vyrazné presahuje standardni rozméry nafukovacich ¢lunu.
Tato lod' je navrzena do pomérné drsnych podminek, prestoze jeji koncepce je
jind nez u ¢lunu Atlantic 85. Bort lodé se smérem ke Spi¢ce nezveda plynulym
prechodem, nybrz jednim schodem uprostred. Timto reSenim jsem se pfi navrhu
do urcité miry inspiroval.

Je zajimavé, ze pohonem tu muze byt jak zabudovany, tak i pfivésny motor a az
koneény zakaznik si vybere pro néj vyhovuijici variantu. Stejné tak i cela nastavba
paluby je naprosto variabilni. Od technického nebo zachranarského rozvrzeni,
az po rekreacni variantu. Na palubé muaze byt kabina nebo jen kormidelna s
ramem. Timto zpusobem je mozné urcit vyslednou podobu plavidla.
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KONZULTACE S MIROSLAVEM CERNYM

SpOJlljsem sespanem Miroslavem Cernym ktery je predsedou zachranarské skupiny
VvZS CCK (Vodni zachranna skupina Cekého &erveného kfize) pro Prahu 6 a nadrz
Slapy, kde je aktivnivobdobibéhem cervence a srpna. Jeho skupina zachranara patfi
mezi asi 37 poboé&nych spolkd, které zastituje Cerveny kiiz. Cinnost téchto spolkd
je dobrovolna, ale zaroveri podporovana statem. Radi se pod Hasi&sky zachranny
sbor. Spolupracuji s integrovanym zachrannym systémem (1ZS), ktery zabezpecduje
koordinovany postup pfi zachrannych a likvida¢nich pracich. Také spolupracuje se
Zdravotnickou zachrannou sluzbou Stfedoceského kraje. Jejich skupina pUsobici
na Praze 6, ale predevsim operuje v letnich mésicich na Slapské prehradé, kde maji
svou zakladnu na Staré Zivhosti.

Posadku tvori nejcastéji 3 ¢lenové - 1) velitel 2) pilot 3) zachranar, pfipadné jsou
privolani dalsi ¢lenové podle situace, napriklad doktor nebo potapéc.

Nejcastéji zasahuji u drobnych zranéni na brehu v blizkosti vody, jako jsou zlomeniny,
urazyvevodé aleiakutninemocispojenéslétem (Uzeh, Upalapodobné).Samoziejmé
vytahuji osoby z vody, pokud je potreba, v pfipadé se topeni nebo jinych akutnich
probléma. Takovy zasah pak probiha tak, ze jeden ze ¢lenl posadky standardné
skoci do vody a pomaha z vody. V pfipadech poranéni (napf. skoku do vody) nebo
podezieni na poranéni patere se umisti osoba na takzvané “ferno” a nasledné se
pres bort vytahuje na palubu. Ferno je druh nositek ur¢ené do vody. Je vyrobené z
plastu a vybaveno popruhy, kterymi se osoba upne. Krk a hlava se zafixuje.

Spolky zasahuji jak ve vodé tak i na brehu. Jejich ukolem vSak neni tak rozsirené
osSetfeni jako u Zdravotnické zachranné sluzby - tzn. dobrovolnici dorazi k
postizenému, zajisti zakladni pomoc, stabilizuji pacienta a podle situace pokracuiji.
Jsou ve spojeni s IZS, mohou zavolat vrtulnik nebo sanitku. Jejich oSetfovaci rozsah
tedy neni tak velky jako u ZZS.

Ale jejich zasadni prednosti je rychlost. Zadna jina integrovana zachranna sluzba
neni schopna dostat se do vSech mist rychleji, nez do pul hodiny, maximalné 20
minut. VZS CCK se diky rychlym &luntim dostane do pfibfeznich mist okolo vody do
10 minut. Cas je rozhoduijici.

Kromé zasaht na bfehu a ve vodé spolupracuje zadchranny tym s policii a pfi hledani

utonulych tél.

Dale zasahuiji pfi povodnich a jinych pfirodnich katastrofach.

K jejich ¢innosti patfi i loveni potopenych predmétd, jako jsou kotvy, motory a jiné
dulezité predméty.

6)zédchranarske vybaveni
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V soucasnosti maji zachranafri k dispozici nékolik ¢lunt. Nejmensi vyukovy €lun s
malym motorem slouzi jen pro vyuku novacku a jako priblizovaci plavidlo. Druhym
¢lunemje Zodiacs pevnym kylem. Zodiac byl hlavnim ¢lunem intenzivné pouzivanym
do tohoto roku. Tuto sezonu za¢ne tym vyuzivat novy ¢lun S7500 znacky Sportis,
ktera patfi pod firmu Honda Marine.

Kazdy ¢lun ma stejné jako u auta povinnou vybavu

PREHLED VYBAVENI
Vybaveni plavidel lodnimi listinami
Vudce musi mit u sebe prikaz VMP.

ZAKLADNI VYSTROJ PLAVIDLA

- nadobka pro vylévani vody nebo ru¢ni pumpa

- vyvazovacilano nebo retéz delsi5 m

- zachranné vesty podle aktualniho po¢tu osob na plavidle

- bidlo s ha¢kem

- dvé padlan.vesla

-zafizeni pro davani zvukovych signall

- naveéstni svitilna

- Hasici pfistroj 2 kg

- lékarnicka a instrukce k zachrané

- vyhledavaci svitilna

-nejméné jeden zachranny kruh s tchopnym lanem po obvodu vybaven
samozapalnym svétlem-

- kotva (u plavidla jehoz vytlak je vy$sinez 1000 kg). Hmotnost hlavni kotvy
je 2,5 nasobek délky plavidla.

TECHNICKE OSAZENi RAMU
-radar, GPS, vysilacka, majak,
ZACHRANARSKA VYSTROJ

-lékarnicka, sada AAD defibrilator, obvazy,dlahy.Ferno-plastova nositka
ur¢ena do vody

technické osazeniramu, zachranna vesta



Oficialni popis vyrobce Sportis 7500:
‘Jedna se o plavidlo s nafukovacimi borty a pevnym kylem (RIB), vyztuZzenym proti
mechanickému poSkozeni. Hluboky ,V* tvar kylu pfeduréuje 7,5 m dlouhému a 2,8
m Sirokému C¢lunu stabilni plavbu i na neklidné vodni hladiné a vyborné manévrovaci
schopnosti plavidla. Nafukovaci tubusy jsou vyrobeny z odolného materialu Hypalon
Orca a jsou rozdéleny do 6 ti nezavislych komor. Ridici konzole je opatfena ochrannym
celnim stitem z plexiskla s chrannou nerezovou rampou, ukotvenou do podlahy
plavidla. Na bortech je aplikovana odérova lista bez hran a pro bezpecnost pohybu
posadky jsou aplikovany protiskluzové naSlapné plosky. Paluba je samovylévaci a
ma celoplo$nou protiskluzovou dpravu. Pod podlahou paluby mize byt umisténa
palivova nadrz o objemu 250 litri. Obsaditel nost ¢lunu je 10 osob, nicméné standardni
posadku tvori 4 osoby. Pro vudce plavidla a spolujezdce Ize instalovat odpruzena,
vy8kové nastavitelna sedadla typu ,Jockey“ se zadovou opérkou, dalsi dva ¢lenové
posadky sedi na sedadlech umisténych v uplati pred. Ovladaci konzoli. O pohon ¢lunu
se muZe postarat zavésny lodni motor o max. vykonu 225 HP, nicméné k plavidlu o
nosnosti 3600 kg je doporucovan jako dostate¢ny zavésny motor o vykonu 200 HP,
poskytujici dostatek vykonu jak pro rychlou plavbu ve skluzu, tak i manévrovani na
malem prostoru pfi nizkych rychlostech

Cluny mohoubyt samoziejmé opatfeny pristrojovym vybavenim a nastrojeny veskerym
potfebnym vybavenim dle specifikace uZivatele jako je napr. radar Garmin GMR
18HD, mapovy plotter Garmin GPSMAP 820xs, doprfedna sonarova sonda Garmin
Panoptix PS21, svételny majak, houkacCka, pracovni osvétleni a dalSi vybaveni nutné
pro vykon sluZzebnich povinnosti.*“

7)Sportis 7500

Soucasny &lun ma nedostatky, o kterych se mi pan Cerny zminil. Je to nékolik na
prvni pohled méné dulezitych detail(, ale v souctu jsou to dllezité vady.

V prvni fadé je to nevhodné umistény ram-nosnik technického vybaveni (radar,
majaky, svétla, anténa, pozi¢nisvétla, zvukovy signal) Ram je na jejich ¢lunu umistén
na zadi nad motorama. Toto umisténi je velice nevhodné, vtomto misté se vyuziva na
komercnich plavidlech kde je vyuzivan pro tahani lyzafl a jinych zabavnych sportu.
Nicmeéné na zachranarské lodivznika rada nevyhod: pokud zapnou zachranari majak
( majaky-blikacky-svételny signdl) odrazi se modreé pronikavé svétlo od kormidelny
a Stitu pfimo do oci pilota. TakZe ani neni mozné blikacky pouzivat. V noci je to uplné
vyloucené, a pritom nejvice potifebné. Stejné tak i s reflektory, které uplné ztraci
vyznam. Veskeré svétlo, které vyzaruiji, se odrazi od paluby a pilot nevidi na cestu.
Zminil také nedostatek vhodného ulozného prostrou. Je potreba ulozit Iékarnicku
a sadu defibrilatoru. Chybi zde i uloZné misto na osobni véci (telefon, doklady,
penézenka,)

Je zde zasadni problém s vyhledem z kormidelny, stit ktery chrani pilota je obklopen
madlem, kterého se pilot pridrzuje. Toto madlo je ale presné ve vysce oci. Je to tim,
ze stit chrani pilota jen pokud sedi, ale kdyz se stit zaspini nebo je krz néj Spatné
vidét kvuli desti a vodé, pilot si stoupne, aby vidél prez stit. Proto kondi stit tésné
pod urovni vysky oci. A stit standartné obepina madlo -ram ktery je zde umisténiz
bezpecénostnich dlvodu.

v e

Zachranari casto vyjizdeéji na ¢lunu v noci. Kdyz jedou velkou rychlosti, ale nevidi
pred sebe, je zderiziko, Ze narazi do plavouciho predmétu nebo v nejhorsim pripadé
do plavce. Jeden ze ¢lenl posadky je proto nucen svitit ruéni svitilnou pred ¢lun.



KONZULTACE S LIBOREM JIRSOU

Pan Libor Jirsa je ¢lenem prezidia VZS a stara se o chod ¢luna. Navrhuje veskeré
Upravy na palubé, rési jakym zplsobem bude tento prostor osazen -jaka bude
nastavba: kormidelna, ram, sedacky, lavice apod. Nase konzultace probéhla primo
nazakladné VZS Lahovska 25,159 O0 Praha 5-Lahovice, kde jsou zazimované ¢luny.
Pan Jirsa mé proved| a sezndmil mé s mistnimi zachranarskymilodémi. Upozornilmé
na zakladni pozadavky a standardni provedeni ¢lunll, obeznamil mé také s tvarem
kylu, jaké typy - profily jsou a jaky je v nich rozdil. Sportis ma ¢aste¢né hluboky profil
V né tak ostry jako maji ¢luny na mofi, ale vice nez maji klasické vnitrovodni ¢luny.
Nové ¢luny znacky Sportis, které jsem popisoval, jsou pridéleny na nejvytizenéjsi
mista v republice, jakymi jsou predevsim nadrz Lipno a Slapy. Jsou zde ale i mensi
hlinikové lodé raznych typd. Cluny jsem mél moznost si pofadné prohlédnout a
zdokumentovat.

Sportis /500
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Moje predstava byla od pocatku takova, ze chci zachovat vSechny nezbytné
zakonitosti, kterymi se budu pfi navrhovani fidit (zakladni rozvrzeni je stejné: trup,
nafukovaci borty, privésné motory, kormidelna, sedacky, uvazy). Chtél jsem projit
obecnym procesem navrhovani ¢lunu se zamérenim na drobné nedostatky které
vyplynuly pfi konzultaci s Miroslavem Cviernym. Ale rovnéz tak jsem chtél vyuzit
svoje vlastni zkusenosti a aplikovat je na navrh.

Zaméfil jsem se tedy na nedostatky, které mi popsal zachranar Miroslav Cerny: ram,
vyhled, reflektory,ulozné prostory. Také jsem chtél navrhnout Upravu bort(, ktera by
umoznila lepsi nakladani osob pripoutanych na fernu. Vyuzit podobnou technologii
zuzZzeného bortu jako u ¢lunu Milpro nebo jako u ¢lunu SAR firmy Asis. Bort ktery
by se vyklopil a vznikla by mala rampa, po které by se daleko snadnéji a bezpecnéji
nakladali osoby na fernu.

Kormidelnu jsem chtél zjednodusit na pouhy nosny ram s pristrojovou deskou,
uré¢enou pouze jednomu pilotu. Na tomto ramu jsem chtél umistit radar, sirénu,
reflektory a dalsi vybaveni pouzivané zachranari.

STEPPED HULL DESIGN
Jediny podstatny zasah do trupu je v podobé uplatnénisystému stepped hull design.
To je tvar trupu, ktery zmeniuje odpor a tfeni vody pfi jizdé ve skluzu. Stérbinami se
pod trup dostava vzduch a lod nadnasi. Zvysuje se tim rychlost a snizuje spotreba
paliva. Jedna se spiSe o konstruktérskou zalezitost, a proto neni toto reSeni moji
prioritou a rozhodné by se muselo probrat s odbornikem. Ackoli se v posledni dobé
uplatriuje i na malé ¢luny tohoto typu.




POPIS VYSLEDNEHO NAVRHU A JEHO PROCES
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OBECNY TVAR PLAVIDLA
Zacal jsem kreslit jak profesni, tak i komeréni ¢luny a postupné jsem pronikl do
raznych tvarovych reseni ¢lunu této kategorie. Rozkreslil jsem si varianty rozvrzeni
trupu z bokorysu i pudorysu. Pozdéji jsem zacal kreslit své vlastni navrhy, které
se zpétné ani nepriblizovaly finalnimu ndvrhu. Po konzultacich jsem byl nucen
podstatné upravit celou koncepci a to predevsim umisténi a tvaru hlavniho nosného
ramu, ktery jsem nakonec umistil nad pilota kvuli odrazim majaku.

Mezi komerénimi a profesionalnimi ¢luny je velky rozdil, nejvice je patrny na
vyuzitém prostoru. Rekreacni plavidla se snazi maximalné vyuzit ziskany prostor pro
co nejvétsi konfort. Je zde mnoho uloznych prostora a velice precizné provedeny
interiér. Naproti tomu technické ¢luny jsou osekané od veskerych zbyteénosti, tak
aby bylo na palubé co nejvic mista. Duraz je kladen predevsim na spolehlivost. Je
paradox, ze snaha o maximalni zprakti¢néni technickych a zachrannych ¢lunt dosla
azdo mista, kdy je nalodinaopak nedostatek Uloznych prostoru a kde vznikl problém
kam s doklady od ¢lunu nebo kde uskladnit penéZzenku a nezbytné osobni véci.




TRUP
Trup je predevsim zalezitosti inzenyra. Ackoli si myslim, ze uplatnéni systému
stepped hull design je produktivni vizi, konec¢né slovo ma matematika. Pokud by
se na tvar a velikost plavidla uplatnil tento systém, by bylo zfejmé otazkou financi.
Tento tvar je velice slozity a to ma vliv na vyrobni ¢as a na cenu formy, materialu a
celkovou dobu vyroby. | s ohledem na snizenou spotifebu paliva cena zakaznika
pravdépodobné presto odradi. Stejné tak i otazka materidlu zavisi predevsim na
finan¢ni odpovédi. Hlinik je nejvhodnéjsim materialem diky vlastnostem jako je
odolnost, otéruvzdornost, pevnost a odolnost vici korozim, i kdyz podléha oxidaci
a postupem casu se rozpada. Bez vétsich problému se s hlinikovym trupem da
najetinabreh. Je ale drahy. éastéji se proto voli sklolaminatovy trup s vystuzenim.

Velikost celého plavidla se ustalilanasedmimetrech. Takovy rozmérma dostatecny
prostor na palubé pro praci zachranarl i prepravu lezici osoby. A stéle je jesté
plavidlo dostate¢né mobilni. Da se nalozit na vlek a odvést po silnici na libovolné
misto.
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Postupné jsem dosel k zakladnimu rozvrzeni a tvaru lodi. Prekreslil jsem si navrh do
pocitace. Soucasné s dalSim skicovanim jsem tvaroval v Rhinu trup. Nejprve siluetu
z bokorysu a pudorysu, pak jsem vytvofil Zebra. Tento proces trval velmi dlouho a az
po mnohocetnych upravach jsem vymodeloval plast trupu.
Podoba paluby se jesté mnohokrat zménil, ale trup byl jiz hotovy.

BORTY
Nasledovalo obaleni trupu bortem. V zajmu jednoduchosti a mensi finanéni
narocnosti se u naprosté vétsiny plavidel tvar bortu prilis nekomplikuje. Jednoduse
se plynule zveda smérem ke Spicce. OvSem neni to pravidelm, Rafnar vyvinul ¢lun
profilovy tvar bortu.
Zvolil jsem nenasilny kompromis, ktery by meél byt bez velkych technologickych
zmén proveditelny.



Borty stoupajivbokorysném pohledu ke Spicce ve dvou schodech, inspiraci mi byla
lod Leiftur od firmy Rafnar. Obepinaji bort a maji funkci fendru, a tak chrani kfehky
trup od narazu tak, jak tomu je v klasickém provedeni. Tuto funkci podporuje jesté
gumovy pas nalepeny podél bortu.Nad nimjsoulana, kterych se drziosoby plavouci
v blizkosti plavidla. Lana jsou nepostradatelnou vybavou bortu. Na vrcholu jsou
nalepeny protiskluzné plochy pro bezpecnou chuzi po palubé

Manipulaéni otvor jsem mél za vizi od za¢atku Chtél jsem zjednodusit a zrychlit
nakladani zachranovanych osob. Je to otvor kterym se na palubu vytahne osoba
pripoutana na fernu. Pti reSerzijsemnaselpodobnéreseni(veformémanipulaéniho

KORMIDELNA - KONZOLE
Kormidelnu jsem po dlouhém rozhodovani umistil tésné pred stred tak, aby za
kfeslem pilota bylo dostatek mista pro lezici osobu. Ddvodem je, Ze na zadi plavidla
je vzdy vétsi komfort, méné otfesu a narazl pfi narazeni do vin. Zachranafi maji tedy
vétsi klid pri prfipadném oSetrovani zachranéné osoby. Pilot sedi na odpruzeném

kresle, které zmirfuje otresy.

-V oeéFilEy Ve SPcce

4
_--“‘-"""--
Y Proceved - Podoltae Vieve v PR
/\%\Y T@v

ﬁﬁﬂ > \,X/ -

A

3)otvor v bortu - ¢lun SOR firmy Asis



Kormidelna prosla velkou zménou. Postupoval jsem tak, Ze jsem si nakreslil figuru
z bokorysu. Tato figura pilota fidi ¢lun v sedé nebo ve stoje. Je to zakladni a logicky
pozadavek. Ve stoje je potreba, aby pilot vidél pres stit a neskrz néj a mohl se
pridrzovat madla. Naopak pfi sezeni ma vétsi komfort a drzi se pouze volantu. V obou
pripadech samozrejmé musi dosahnout na veskeré ovladani na palubni desce. Musi
dobrevidét napfistrojovou desku-naobrazovkyradaru, sonaru, nakontrolky aamusi
mit dobry vyhled z kabiny. Kormidelna je slozena ze tfi ¢asti: 1) pristrojova deska 2)
kompozitovy uhlikovy ram ukotveny v podlaze nese celou konstrukci kormidelny.
Jsou v ném otvory, které slouzi jako madla rozvrzeny v nejfrektovanéji pouzivanych
mistech. Rdm nese radar, sirénu, reflektory, anténu 3) konzole, ktera kryje pilota pred
destém a podminkami na vodé. V konzoli je ulozny prostor na osobni véci, do tohoto
prostoru je umoznén pristup z obou stran kormidelny, jak od pilota tak i zepredu. V
konzoli také usti hrdlo palivové nadrze. Ram je suptilnéjsi, nez dosavadni konzole,
které zabiraji obrovsky prostor. Z boku jsou na ramu instalovana pozi¢ni svétla, na
vrcholu je vrcholové pozi¢ni svétlo.

profilovy kompozitovy ram - ¢lun firmy Palfinger

Prvninavrhy se spisSe podobajistandardnim konzolim, ale pozdéjijsem navrhl suptilni
ram, ktery nese pristrojovou desku i zafizeni véetné radaru.

Na obrazku jsou vidét profily ramu. Chtél jsem, aby kompozitovy ram fungoval i
jako zachytavaci madlo pro pilota i pasazéra prochazejici okolo. Nakonec jsem zvolil
nejjednodusi variantu - (na obrazku prostiedni profil) kulaty profil je pevnéjsi a
zaroven vhodny jako madlo k pridrzovani.

éelnisklojsem zvolilvzaporném sklonu. Duvodem je eliminace nechténych odlesk.
Ale na ram by se dal eventualné instalovat i stit v pozitivnim sklonu. Kone¢né
rozhodnuti zalezi predevsim na presné lokalité.
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LAVICE, SEDACKY

Na zadni ¢asti paluby je umisténa velka lavice uréena az trem zachranariim. Pokud je
ale potieba prevést osobu zafixovanou na fernu, vejdou se vedle zachranéné osoby
pouze dva zachranafi a maji tuto osobu mezi sebou. Mohou se tedy i béhem jizdy
starat o zachranéného.

Pod kazdou ze sedacek je velky ulozny prostor. Prostor je uréen lékarni¢ce a
defibrilatoru, pod prostredni sedackou je prostor pro standardni povinné vybaveni
predevsim pro vesty.

Kreslo pilota je typu Jockey, to znamena, ze na tomto kresle muze pilot sedét nebo _—
stoji a pfidrzuje se stehny sedacky. Je to jiz provéreny typ sezeni, ktery se vyuzivaina =4 I L ] U

mor¥i. Velkou vyhodou je vysoka stabilita pri Fizeni vestoje. Pilot se drzi jednou rukou N 4 | k* -
kormidla (volantu) druhou rukou se pfidrzuje madla a stehnama obepne sedadlo. N T A
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OSVETLENI

Na ramu jsou upevnény dva LED diodové reflektory. Jeden sméruje dopredu a
osvetluje predni c¢ast paluby a okoli. Toto svétlo se spousti pouze v pripadé kdyz ¢lun
stoji nebo pomalu popojizdi (pilot ma omezenou viditelnost kvli odrazu svétla) a
je potreba vidét na Cinnosti odehravajici se na palubé a na hladiné v blizkém okoli
¢lunu. Druhy reflektor ma stejnou funkci ale osvétluje takto zadni cast paluby a okoli.
Zadni ¢ast paluby je prostornéjsi a je zde misto uréené pro ferno. toto svétlo je tedy
velmi dllezité, kdyz se zachranafi vénuji zachranénému. Oba reflektory maji velky
vyzarovaci Uhel. Zdroj zajistuji 3 autobaterie umisténé pod palubou a tyto reflektory
se zapinaji na palubni desce.

Dalkové refloktory na $pic¢ce €lunu slouzi k noéni jizdé. Je velice dllezité, aby se
paprsky neodrazely od zadné casti ¢lunu, a proto jsem navrhl variantu,kdy jsou
upevnéné na bortu v nejkrajnéjsi poloze, ale jesté nepresahuji pres bort, protoze by
hrozilo nebezpedi stretu napriklad pfri pfirazeni ¢lunu k molu nebo kotveni, Borty

totiz funguiji jako fendry.
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UVAZY
Na palubé Typhoonu jsou ¢tyfi Uvazy zajistujici pevné a stabilni uvazani pri kotveni.
Zadniuvazyjsousoucastiocelovéhoramu, kterysoucasné nese opéradlozadnilavice.
Z vlastnich zkusenosti jsem od zacatku dbal na presnou polohu uvazu. Je vhodné,
aby byly nad urovni bortl v mistech, kde se s nimi dobfe manipuluje. V takovém
pripadé se lana nemusi dotykat gumového povrchu bortu a neosoupava se. Vétsina
rekrea¢nich ¢lunu ma zadni Uvazy umisténé prfimo na povrchu skeletu trupu a tedy
pod urovni bortu. U profesionalnich ¢lund se tento nedostatek vyskytuje méné casto
ale myslim, ze by to mélo byt jednou z hlavnich priorit
Predni uvaz se nejcastéji umistuje jen jeden na sSpicku doprostred. Toto reseni ma
vyznamnou nevyhodu a to, ze pfi kotveni je ¢lun v krfivé poloze, Spicka je nalepena
na molo a zad'lodi odstava, v pripadé velkych vin je to celkem problém, protoze ¢lun
pak neustale narazi do mola.
V mém navrhu jsou i predni uvazy zdvojeny, aby k tomuto otloukani nedochazelo.

MOTORY
Par privésnych spalovacich ctyrtaktnich motoru zajistuje pohon plavidla. Privod
plavidla. Plyn se ovlada dvojici pak na palubni desce, bovdeny jsou ukryty v trupu,
stejné tak i bovden ktery, vede od volantu k motorlim a zajistuje fizeni sméru.



ILUSTRACE TYPHOONU
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ZAVER



ZAVER
Projekt byl velice naroc¢ny, ale véfim, ze uspésny. Prosel jsem si celym procesem
navrhovani plavidla a snazil se maximalné pochopit vsechny podstatné zakonitosti,
podle kterych takovy ¢lun funguje. Cil ktery jsem si vytycil: proces navrhovani na
zakladé konzultaci se zachranari a podle mych vlastnich zkuSenosti. To vse se
zamérenim na nedostatky souc¢asnych lodi. Tim vznikl ¢lun pro ¢eské zachranare.
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