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Uvod

Téma své bakalarskeé prace jsem si vybral soupravu metra. Chtél jsem si vyzkouset komplexngjsi
projekt a zaroven bych se rad v budoucnu vénoval transportnimu designu. V této praci bych
chtél navrhovat soupravu urc¢enou do Prahy, jelikoz je toto téma aktualni v souvislosti vystavby

nove linky metra D v Praze, kde by méla byt v provozu pIné autonomni linka. V soucasné dobé
nenitento typ stale tolik rozsifeny, a proto mito pfislo jako zajimavé téma.

Tato prace bude zakladnim konceptem, jak by takova linka mohla vypadat, snazil jsem se
o vytvoreni konceptu, ktery by mél byt realizovatelny soucasnymi technologiemi a vydobytky
modernitechniky. Navrhovana souprava by méla byt moderniaelegantni, zarovers minimalisticka
a slouzit co nejlépe jejim uzivatelm.



Metro D

Metro D ma byt Ctvrtou linkou prazské podzemni kolejové dopravy, kterd by méla byt kompletné
autonomni. Vyvoj trasy a pouziti technologii se v prlbéhu let velmi ménil. Posledni a finalni
varianta projektu je trasa ktera obsluhuje jizni cast Prahy. Planovana trasa povede ze sidlisté
Pistnice na Nameésti miru, s planovanou navaznosti dal do centra mésta. Zamysli se varianta
smérem na Zizkov, nebo na hlavni nadrazi a dal na Namésti Republiky. Linka D bude kfizit linku
C ve stanici Pankrac, nasledné pak linku A ve stanici Namésti Miru. Podle IPR (Institut planovani
a rozvoje hlavniho mésta Prahy)

Provozni usek metra | D je na Nameésti Miru univerzdlné ukoncen tak, Zze umoznuje beze zmeéeny
pokracovat kteroukoli ze sledovanych alternativ pokracovani. - Prodlouzeni décka za stanici
Namésti Miru je zadoucl a efektivni prindsi efekty ve zhodnocen/investice do metra D a pozitiv-
né ovlivriuje dalsi prvky sité vereiné dopravy.

Vystavba by méla probéhnout ve dvou fazich, prvni faze bude z Depo Pistnice - Pankrac,
dohromady 6 zastavek, nasledné by méli pfibyt 2 zastavky véetné Namésti Miru. V soucasné
dobé samotna stavba nezacala, i pfes pfedchozi navrhy, ze by se méla prvni etapa otevfit v roce
2022.Vsoucasné dobé sezacinaji vykupovat pozemky, kde majistat stanice a probiha geologicky
prazkum.

Trasa D metra ma obslouzit rozsahlé sidlistni celky v jizni ¢asti mésta, ktere jsou dosud v oblasti
verfejné dopravy odkazany pouze na nevyhovujici a kapacitné nedostacujici autobusovou
dopravu. Dalsim cilem trasy D je podchyceniintenzivniautomobilové dopravy zjizni ¢astiregionu
jiz na hranicich Prahy (parkovisté systému P+R) a z toho vyplyvajici uvolnéni centralni ¢asti mésta
od automobilové dopravy.

NAMESTI MiRU NAM. BRI SYNKU PANKRAC NADRAZI KRE
Y
\
DEPO PISNICE PISNICE LIBUS NOVE DVORY ]
]
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Reserse

Resersikonktrétnich souprav jsemzacal hleddnim hlavnich souc¢asnych vyrobcl, mezi které patfi
firmy prfedevsim Siemens, Alstom, Bombardier, a Skoda. Resersijsem sirozdélil do dvou hlavnich
Casti, a to exterier a interiér. Déale jsem si prosel néjaké studentské projekty a nerealizovane
koncepty souprav. Zde jsem vysledoval urcité véci, které bych chtélzménit. Napfiklad Ze u vétsiny
souprav nenizcela kladeny draz na design exteriéru. Je logické, ze zde plati velmi slovni spojeni
forma nasleduje funkci. Na soupravé je tolik prvkd, které prosté museji byt na svém misté, ze zde
neni moc prostor na néjaké velké odlisnosti. Presto si myslim Ze zde mize byt néjaka kreativita
dosazena.

Jako nejvétsi zdroj porovnani mi poslouzila samozfejmé nejaktualnéjsi souprava, ktera jezdi na
trase C. Souprava M1 od firmy CKD - pozdgji Siemens Kolejova Doprava. JelikozZ jsem v ni za
posledni 2 roky travil dost ¢asu pfi cesté do $koly, sledoval jsem zde dané detaily dopodrobna.
Daéle pak na trase A vozy typu 81-71M, coZ jsou modernizované starsi vlaky.



Souprava metra M1

M1 je typ Ceské soupravy metra, vyrdbéné konsorciem CKD Dopravni systémy. Viak typu M1
je 96,66 m dlouhy a 2,72 m Siroky. Interiér byl navrzen z nehorlavych materiald, sedadla jsou
Calounéné a umisténé ve sméru po a proti jizdé (v novéjsich sériich i v podélném usporadani).Je
zde vyhrazenoimisto na kocarky a invalidnivoziky. Osvetleni tvori celkem 24 zafivek, umisténych

ve dvou fadach, které jsou zakryté za rostem z hlinikovych lati. Designérem souprav je Ing. arch.
Patrik Kotas.

Interiér soupravy prosel pfed nedavnou dobou lehkou modernizaci, kde v nékterych soupravach
nahradily nové sedadla ty plvodnilatkove. Nova sedadlajsou z Iépe udrzovatelnych materidld.



Siemens Inspiro

Siemens Inspiro je platforma na kterou Siemens stavi svoje soupravy od roku 2013 az do
soucasnosti. Tato platforma je velmi variablini a soupravy se lisi podle pozadavkd daného mésta.
Tim se na prvni pohled ani nepozna Ze se jedna o stejnou platformu, jelikoz se rzné soupravy
vlbec nepodobaji. Mohou se lisit celkovym usporadanim interiéru, designem, tak i pouzitymi
technologiemi a zpUsobem fizeni. Vybrané soupravy této platformy jsem pfidal do své reserse.
Vénoval jsem se mu také z dlvodu, Ze poslednidodéavané vliaky Prazského metra byly zkonsorcia
frimy Siemens, takze mizeme predpokladat ze by v budoucnu soupravy trasy D mohli stat pravé
na platformé Inspiro.

Heathrow

London Inspiro

Tato souprava je ve fazi vyroby, a prvni vlaky by se méli na lince Piccadilly objevit okolo roku
2023. Nové souprava Inspiro navazuje na stavajici typicky design Londynského Tube. Ten je
charakteristicky predevsim jinym prlrezem nez je standartni ctvercovy, a hlavné tvarem dver,
které jsou lehce zahnuté a konciaz na strese.
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Riyadh Inspiro

Riyadh je velmi rychle rozrlstajici se mésto v Saudské Arabii. Je zde velmi velky a rychly rozvoj
méstské dopravy. Nynije zde 6 linek metra o celkové délce 176 kilometrU. | zde Siemens dodava
soupravy zalozené na platformé Inspiro. Tyto soupravy jsou plné autonomni. Dohromady
Siemens doda 67 souprav.



Warsaw Inspiro

Souprava navrzena pro Polské hlavni mésto. Dle mého nazoru né moc povedena jak z hlediska
designu exteriéru tak interiéru, ten pUsobi lacinym a zastaralym dojmem. Pokud vezmeme
v Uvahu Ze na stejné platformé stoji moderné vypadajici a autonomni metro v Riyadu a jinych
meéstech.
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Skoda NéVa

Jednd se o nejnovéjsi pocin firmy Skoda
Transportation. Souprava je urcena pro mésto
Petrohrad. Z fotografii Ize vidét, Ze souprava
pouzivd pouze podélné sezeni rozdélené na
jednotlivé sedadla.

Alstom Mb Amsterdam

Alstom je dalsi vyznamny vyrobce kolejovych
souprav. Alstomm M5 stoji na platformé Alstom
Metropolis. Mél jsem mozZnost se svést touto
soupravou ktera jezdi na nove lince v Amsterdamu.
Interiér pUsobil velmi vzdusné a jednoduse, jediné
co mi vadilo byl materidl sedacek ktery byl velmi
kluzky



Ostatni projekty

Nasledné jsem si proSel rizné studentské projekty a od designovych studii. Jako pfiklad mdzu
uvést navrh pro dalsi trasu metra pro Riyad, kde véhlasné zname studio Italdesign Guigiaro
navrhlo ve spolupraci se svétovym vyrobcem Ansaldo STS novy exteriér i interiér soupravy. Ve
studentskych projektech jsem predevsim koukal na zakladni tvary a tendence, obcas jsou tyto
projekty opravdu jen vize, které by byly velmi obtizné realizovatelné.

12

W
RIYADH LINE 3




Ml T_'ELE“‘




Specificke predbézné plany na soupravu metra D

Po konzultaci ve spolecnosti Metroprojekt, kterd ma a méla by mit na starosti vystavbu a zafizeni
Metra D, jsem obdrzel soucasné technické vykresy, se kterymi se aktualné pocita na trase D. To
byla ma hlavni predloha pfi nasledném navrhovani. Pfedevsim tedy zachovat stejné rozmeéry,
umisténi dveri, prichodnost viaku a pocet vagont. Ostatni véci mohou byt variablini a lisit se.
Tyto plany ale stale nejsou posledni platnég, jiz nékolikrat se v minulosti osud soupravy metra D
ménil. Napfiklad Ze se méli pouzit pouze 3 vozy a postupné by se v provozu doplnili, nebo ze
by linka méla jiny systém napajeni ze sité horni troleji. V roce 2019 kdy je tato prace psang, je
zatim zékladni vize takové ze soupravy budou rovnou pétivozové, celopriichozi, pIné autonomné
ovladané a napajeny treti kolejnici.

Predpokladjetaké provysouvacievakuacnirampu, kterdje zakreslenavpredbéznémtechnickém
vykresu. Méla by fungovat v pfipadé nebezpedi v tunelu, rampa by se vysouvala z podlahy
a pfedni ¢ast vlaku by se odklopila nahoru. Tato rampa by méla slouzit predevsim lidem na voziku
ktefi se nemohou dostat na bocni evakuacni cestu. Tato rampa by byla jednorazoveé pouzitelna,
takze navrh s ni nemusi pocitat ve smyslu ze by méla byt oteviratelna a zaviratelna nékolikrat,
pokud by se otevrela, viz by byl nasledné odvezen do gardzi aby byla souprava uvedena do
pUvodniho stavu. Po konzultaci s panem Ing. Arch. Kotasem vsak cely koncept této rampy neni
uplné vhodny, jelikoz rampa konci uprostred kolejisté
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Vystup Analyzy

V analyticke Casti projektu jsem sinasel soucasné tvarove tendence v oblastiinteriéru i exteriéru.
Prvnivéc, kterou jsem sledoval bylo rozmisténi sedadel ve vagonu. To se velmi lisi v zavislosti na
celkovych rozmérech viak(, tak i napfiklad podle pocitané obsazenosti lidmi. Mdzeme se setkat
témeér se vsemirldznymidispozicemi, od pouze pricnych az pouze podélné sezeni. Obé moznosti
maji své vyhody i nevyhody. Tomu se pozdéji budu vénovat ve fazi navrhovani.

Dalsi a pro mé nejvice podstatna vec interiéru bylo sledovat rozmisténi jednotlivych madel ve
vagonu. V této praci bych se chtél zabyvat co mozna nejlépe usporadanému systému drzeni.
Opét mi prislo ze se to témér v kazdém typu vlakl lisilo. V nékterych napriklad Uplné chybélo
horni vodorovné drzeni. Coz pro mé osobné pfijde velmi nevhodné, pokud se pocitd s vétsi
obsazenosti, nez je kapacita sedadel. U dalSich byl napfiklad FeSen centralni uchyt mezi dvefmi,
napfiklad Siemens Inspiro to ma vyfeSené pomoci systému trubek které tvori jakysi strom.
Tato moznost ale zase narusuje celkovou prichodnost jak od dvefi ke dverim, tak podélnou
prichodnost viaku.

Na exteriéru vlaku jsem pozoroval predevsim celkovy design vilaku, jaké je rozmisténi dvefi,
umisténi svétel na pfedni, zadni ¢asti anebo vyrazove prvky bocni strany. Specificky jsem potom
hledal u autonomnich soupray, jestli je potfeba pocitat s néjakym velkym mistem na specidlni
technologie, jako jsou radary, rGzna cidla atd. Podle vlakl, které jsem nasel a jsou autonomni,
neni Uplné potfeba pocitat s velkym vyhrazenym mistem na tyto technologie, jelikoz autonomni
linky jsou vetSinou fizeny kamerovym systémem, a jsou obsluhovany z velinu spolec¢nosti. Takze
vlastné vlak jako takovy sam za sebe ,nerozhoduje” jako je tomu napfiklad u autonomnich
osobnich vozidel.
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Formulace Vize

Mym cilemvtomto projektuje vytvorit uzivatelsky privétivé metro se viemizakladnimipotfebami,
avsak zpracovat ho v urcitém uceleném designovém vyrazu tak, aby nepUsobil jen inZzenyrsky
navrzeny.

V prvnitadé bych tedy chtél usporddat interiér s dGrazem na volnou priichodnost celé soupravy.
Tim ze eliminuji zbytecne zuzuijici prvky jako tomu je v nékterych soupravach v resersi. S tim takeé
souvisi logické a prehledné usporadani madel, tak aby jich bylo dostatek, avsak zaroven aby
narusovaly co nejméné celkovy prihled vozu. Pouziti materiadlC by mélo byt vhodné ke snadné
udrzbé. Vinteriéru bych také chtél eliminovat co nejvice prvk(l, které se dotykaji podlahy pravé
s ohledem na snadnou Udrzbu celé soupravy.

V exteriéru je mym cilem dosahnout moderné vypadajici soupravy, ktera by méla reprezentovat
budouci linku prazskéeho metra D. Design by mél byt jednoduchy a minimalisticky. Myslim, ze je
zde vhodné netvorit ngjaké extrémni premény, protoze vnéjsi design je dost omezeny tvarem,
prarezem vlaku a také rozmisténim prvkd jako jsou okna a dvere. Avsak presto si myslim, ze mGze
pUsobit elegantné a moderné.



Provérovani variant

Jako prvni, co jsem se rozhodl ovéfit je rozmisténi sedadel ve vagonu. Zkousel jsem moznost
feSeni sedadel uprostfed vlaku. Tato moznost by byla vhodna pouze kdyby uprostfed byly
umisténé lavice, které by nepojmuli moc cestujicich. Jelikoz vlak ma omezenou sitku, nenimozné
umistit 2 fady sedacek, které by se dotykaly zady, jelikoz by toto FeSeni témér znemoznilo pohyb
cestujicich skrz vagony.

Mé osobné se zamlouvala moznost umistit pouze podélné sezeni a eliminovat tim moznost
sedét v protisméru pfi pohybu soupravy. Ovsem po konzultaci s panem Ing. Arch. Kotasem
mi bylo doporuceno, Ze to neni Uplné vhodné, napfiklad pro osoby se zdravotnimi problémy
patefe a krku. Proto vysledny navrh bude obsahovat oba druhy sezeni, pfesto vsak ve vétsi mife
zastoupené sezenim podél viaku, tzv. Ze cestujici nesedi proti ani po sméru jizdy.

Dalsi faze byla navrhnuti zékladniho tvaru a prarezu soupravy. Jak jsem jiz zminoval souprava ma
urcité pozadavky na svUjtvar. Jako prvnijsem siudélal navrhy prirezC viaku. Z téchto moznostimi
jich nékolik vzniklo, ale po nasledné odborné konzultaci nakonec vzesel tvar obdélniku, pouze se
zaoblenymi rohy. Na toto pak navazoval vzhled z boc¢ni strany, kde jsem chtél predevsim narusit
obycejny tvar kvadru a dodat souprave urcitou dynamiku. Po vybrani findlniho tvaru nasledovalo
dotvoreni predni ¢asti soupravy, predevsim uz ve 3D programu.

V interiéru toho bylo podstatné vice na zkouseni. Jako prvni jsem fesil varianty lavic versus
jednotlivych sedadel. Nakonecjsem vybral variantu jednotlivych sedadel. Ktomu pak nasledoval
vybér tvaru sedadel. Vychazel jsem predevsim ze snadné udrzby, takze jsem byl od zacatku
rozhodnuty Zze material bude napfiklad polyuretan, plast atd.

Jako nejdelsi provérovani variant bylo rozmisténi jednotlivych madel. Chtél jsem vytvorit urcity
uceleny tvar, ktery by zaroven poskytoval dostatek mista pro drzeni, ale nebyl jen oby&ejnym
zavéSenim trubek do prostoru bez jakékoliv tvarové inovace. Na papife i ve 3D bylo vytvofeno
nespocet modell atvary, jak by tyto madla mohla byt vytvorena. Poté jsem se dostal do faze, kdy
uz se minékterée tvary zacCinaly libit ale staly na Spatném konceptu, od kterého jsem po odbornem
vyjadreni upustil. Jednalo se o to, Ze nad sedackami mél byt umistén vystupek, ktery by v sobé
mél umistény informacni systém, ale bylo mi doporu¢eno abych celkovy prostor vlaku zabiral co
mozna nejméne z dlvodu, Ze uz se jedna o relativné stisnény prostor a timto krokem bych tomu
jesté dost pomohl a vlastné zbytecné. Nakonec tedy vzniklo feSeni Uplné nové.

V prlibéhu toho jsem jesté narazili na problém madla uprostred segmentu sedacek mezi dvermi.
V nékterych soupravach z resSerse toto madlo chybi, naopak v téch stavajicich prazskych tam je.
Myslim Ze toto madlo své urcité opodstatnéni ma, napfiklad pro cestujici ktefi nedosahnou na
podélné horni drzeni, avsak uchopit ho néjak, aby zapadlo do celkového tvaru je dost slozité.
Druha moznost byla vytvorit madlo které by bylo jen ne vySce sedacek, napfiklad pravé pro déti,
které by se zde mohly drzet i v prostfedku segmentu mez dvermi.
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Tvorba 3D modeld

Nasledné jsem pokrocil ke tvorbé 3D modell v programu Rhinoceros, kde jsem zacal vytvaret

prvni nahledy interiéru a exteriéru. Vpravo se nachazi koncept ze kterého vyplyva finalni feseni
meho projektu.
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Syntéza - Vysledny Navrh

Exterier

Viak by mél byt tvofeny 5 vagdny. Tyto vagony jsou dvojiho typu, predni/zadni a prostredni.
Souprava je pocitdna jako nedélitelna, jelikoz je prlchozi. Na vizualizacich je vagoén ve tfi
vagonovém provedeni z divodu, ze cely viak by se stejné do vizualizaci nevesel, a jen by to
nékolikanasobné prodlouzilo renderovaci ¢as.

U exteriéru vlaku jsem vsadil na jednoduchy a minimalisticky design. Hlavni tvar je tvofen
tubusem, ktery ma prirez obdélniku se zaoblenim. Toto zaobleni vsak neni te¢né k plochym
stranam, a tim se tvofi efekt lehké hrany, napfiklad na stfese vagonu. Ostatni plochy jsou dale
vizualné oddéleny materialem, na predni strané je to svetlomet, a na strané bocni z asti sklem
a dvefmivagonu. Cast pod okny a dvere jsou lakovany do tmavého odstinu tak, aby doplnovali
dany tvar. Zatmavena skla jsou lepena na réam vagonu.

Z bo&ni strany vlaku je nejzasadnéjsi naklonéni predni &asti, ktera ma dodavat soupravé vetsi
dynamiku. Tvar oken konci ve stejném uUhlu jako je zkoseni predni ¢asti, ze stejného dlvodu.
Na predni ¢asti poté najdeme svétlomety viaku ve formé linie, kterd kopiruje prirez viaku.
Toto osvétleni slouzi zaroven jako koncové, na zadni strané viaku. Podle mého nazoru se viak
nepohybuje tak vysokou rychlosti, aby byla takto naklonéna predni ¢ast omezujicim faktorem.
Avsak pokud by toto bylo téma na delsi dobu, bylo by vhodné vytvorit simulacni studie rdznych
tvard.

Barvy jsou voleny stfidmeé, na exteriér jsem pouzil odstiny Sedé, které podle mé plsobi moderné
a elegantné, jen mala ¢ast, ktera je obrysem bocni plochy, odkazuje na modrou barvu linky D,
se kterou se pocita jako s modrou trasou. Nazev D 1-1 je odvozen od linky, na které by se tato
souprava pohybovala a Cislice 1-1znaci, Ze je to prvniviz prvnigenerace.
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INnterier

V interiéru toho bylo vice ¢emu bylo potfeba vénovat pozornost. | pfesto si myslim ze jsem
nevyresil vsechny problémy. Jakjiz bylo zminéno v resersi, chtél jsem zménit rozmisténi sedacek,
tak aby byla zachovéana co nejlepsi prachodnost vagonu, také predevsim kvali tomu Ze souprava
je pldnovéna jako prichozi. Napfiklad v souprave M1 tvori nékteré rozmisténi sedacek velmi
zUzeny prostor pro pohyb. Ve vysledku jsem vytvoril variantu, kde se nachazi kombinace obou
typU sedadel. Ale prevlada pocet podélnych sedadel. Zaroven jsem zachoval z predbéznych
pland Metroprojektu mit v kazdém vagonu misto pro invaldini vozik, nebo koc¢éarek. V predni/
zadni &asti vozu jsou umisténé 4 sedadla pred prednim sklem, kde je mozné pozorovat pohyb
vlaku skrz tunel, coz mUze byt pro nékoho ozvlasténi, jinak nudné jizdy.

V pfednim a poslednim vagonu je tedy 38 mist k sezeni (z toho 14 po sméru/protisméru) a 2
vyhrazena mista pro invalidy, nebo kocarek. V prostfednich vozech je k dispozici vzdy po 1
vyhrazeném misté a 38 mist k sezeni(ztoho 8 po sméru/protisméru). Timto uspofadanim jsem se
dostal nad poc¢et mist k sezeni oproti plandm Metroprojektu, a zarover vice zprehlednil interiér.

Barevnost interiéru je opét tvofena odstiny Sedé na karoserii vagonu, podlaha by byla opatfena
protizkluzovou povrchovou uUpravou. Sedadla jsou zvolena modré barvy aby korespondovali
s celkovym grafickym vizudlem nové linky D.
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Sedadla

U sedadel vefejné dopravy obecné by mél byt kladen diraz predevsim na snadnou udrzbu
a ¢isténi. U findIni verze sedadla jsem se nechal inspirovat Zidli od firmy Vitra, modelem .03. Tento
model matvofenou sedacia opérnou ¢ast z polyuretanové hmoty ve které je ukryta vyztuz, timje
opéradlo pfijlemné ohebné, zaroven vSak pevné. Na pohled je vidét pouze polyuretanova hmota,
ktera je snadno urdzovatelna a pomeérné jednoducha na vyrobu.

Navrh sedadla spociva v tom, ze sedak i opérak maji za nimi vytvofenou dutinu, ktera je pouze
vyztuzena zebry po krajich sedadla. Tim se stava vnitini Cast poddajnéjsinez kraje a mél by se zde
vytvofit podobny efekt jako uzminované zidle. Pfi sezeni se opéréki sedadlo lehce prohne a tim
padem nabizi komfortngjsi sezeni. Material také pUsobi I1épe nez obycejny sklolaminat nebo
plast. VSechna tato sedadla ve vagonu jsou zaveésena na konzoli, tak aby se nedotykala zemég,
a umoznila snadngjsi udrzbu podlahy.
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Madla

Jako hlavnijsem si dal za Ukol upravit obycejna madla rozmisténa po vagonu. Chtéljsem, aby to
nebyly jen obyCejné rovné trubky, které narusuji celkovy vzhled interiéru, ale aby interiér byl nimi
tvofeny a pocital s nimi od zacatku. Z mnoha zkusebnich verzi nakonec vzesla varianta ktera je
vidét na vizualizacich. Mym zdmérem bylo vytvofit co nejvice kompaktni systém, ale zaroven mit
dostatek mist pro drzeni. V resersi jsem obcas narazil na interiér, kde byla tyto madla napfiklad
néjak upraveny i po designové strance, ale postradala logiku, nebo zbytec¢né zabirala moc
prostoru. V nékterych dokonce horni vodorovné drzeni zcela chybélo.

Ja jsem pouZzil svislé i vodorovné drzeni, které se nachazi okolo segmentu sedacek a opticky tak
oddéluje sedici ¢ast od zbytku prostoru. Myslim, ze timto rozvrzenim je zde dostatek mista pro
drzenijak v prostoru dvefi, tak i prostoru mezi sedac¢kami. Nasledné jsem mezi podélna sedadla
umistil doprostfed mensimadlo urcene napfiklad pro déti, které nedosahnou na vyssivodorovné
drzeni u stropu vagonu.
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Detaily interiéru

Strop

Na stropé se nachazi rastr z dfevénych list, ktery dodava celkove technickému interiéru, pfirodni
nadech. Rastr je tvofeny nahodng, tim lehce narusuje stale opakujici se ostatni prvky interiéru.
Do tohoto rastru je zakomponovano také osvétleni vagonu, kdy nekteré listy jsou nahrazeny
osvetlenim interiéru ve stejném tvaru.

LED panel

Nad dverfmi je skrz cely vagon umisténa obrazovka na které by se promitaly v realném case
informace. Nachazel by se zde samozfejmé tradi¢ni oznacnik stanic, ktery by byl vSak pohyblivy
a oznacoval by, kde se nachazi dana souprava a jaka je dalsi stanice. Dale by se nad dvefmi
zobrazovala informace o sméru vystupu nebo prestupu, podle dané stanice. Ostatni plocha by
mohla byt vyuzita pro ukazovani Casu, pocasi a nebo reklamu.

Osvetleni dveri

V prostorudvefise nachazet oznamujicisvétlo pfizaviranidvefi. Jajsemtoto svétlozakomponoval
do oblozeni interieru nad dvefmi, kde je vytvorfené odsazeni. Pokud ma vagon zaviené dvere,
je svétlo vidét jen zevnitf, za jizdy vSak sviti ztlumenym bilym svétlem. Kdyz se vlak dostane do
stanice svétlo se rozsviti zelené, nasledné se oteviou dvere a svétlo je vidét i z nastupisté. Jakmile
se dvere za¢nou zavirat, svétlo za¢ne blikat cervené az do uzavreni dveri, tak jako to mGzeme znat
napfiklad z prazského metra.
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Reflexe

Pfi této praci jsem si uvédomil, Ze na takto komplexni projekt, je opravdu potfeba velmi hodné
Casu a kazdy maly detail vyzaduje prozkoumat do hloubky. Myslim si, Ze zakladni otazky, které
jsem si na zac¢atku projektu vytvoril, jsem néjakym zpUsobem zpracoval. Avsak bylo by nutné
jesté dlouhou dobu testovat jiné moZnosti, jestli neni mozné néco udélat jesté lépe. Jsem ale
rad, ze jsem si takovou praci vyzkousel. Ke konci to byla docela vyzva vse vymodelovat. | pres to,
Ze jsem relativné zbéhly ve tvorbé 3D modeld, byla tvorba takto slozitého tvaru a hlavné poctu
soucastivelminarocna. Ale jsem rad ze jsem si zkusil pracovat na projektu v oboru, kterému bych
se rad vénoval ve své budouci kariére.

Prace kterou jsem vytvofil je opravdu jen okrajovy koncept, pfipadna realizace by vyzadovala
mnohonasobné delsi casové obdobi a pfedevsim nazor a spolupraci odbornikd na dana témata
a problémy. V této praci jsem se zabyval predevsim designovym zpracovanim c¢asti interiéru
a exteriéru,ale témér neresil technickou stranku, jako jsou pohony vozu, rozvedeni elektrickych
zafizeniatd. To by v8e mélo dalsi vliv na formovaniinteriéru i exteriéru.

Podekovani

Na zavér bych chtél podékovat predevsim vedoucimu prace MgA. Filipu Streitovi a asistentovi
MgA. Tomasovi Poldkoviza odborné vedenimé prace. Déle spoleCnosti Metroprojekt a paniIng.
Vére Langmaierové za odbornou konzultaci a poskytnuti podkladd a nasledné panu Ing. Arch.
Patriku Kotasovi za dalsi odbornou konzultaci a pfedani cennych rad a zkusenosti.’
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