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Zadanie: Zadanim projektu je spravovat navrh dialniéného odpoc¢ivadia dialnice D1 na useku Turie —
Visnove. ;

Ciel projektu: Spracovat’ stavebny program a komplexny navrh na &erpaciu stanicu so stravovacim
objektom a prislusné vybavenie pre napinenie cekovej funkénosti odpocivadia.

2/ Pro AU/ soué&asti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Diplomny projekt sa bude zaoberat vhodnym zasadenim a architektonickym rieSenim objektov do
danej lokality s prihliadnutim na fuknéné vyuzitie. Odpoc¢ivadlo ma ukazat mozny potencial
dopravnych stavieb v budtcnosti pre komfort uzivatelov.

3/ popis zavére&ného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

- Autorska sprava

- Situacia

- Podorysy 1:200, 1 160
- Rezy 1:200

- Pohlady 1:200 i 1 100
- Vizualizacie

- Schémy
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Oponent prace:
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(Ceska):
Predmetom diplomovej prace je ideovy, priestorovy a hmotny navrh dialni¢cného
odpocivadla Turie pri Ziline. Vysledok prace ma ponuknut okrem komplexného
Anotace rieSenia tejto témy aj reflexiu a poukazat na dnesny pristup ku stavbe cestnych
(Ceska)% objektov a podrobnejsie ku stavbe cerpacich stanic a odpocivadiel. Praca pouka-

Zuje, ze dblezitd je nielen architektura, ale takisto aj celkové usporiadanie, ktoré
maé vyznam pre funkénost a efektivitu prevadzky.

The diploma thesis concerns the ideological, spatial and material design of the
Turie rest area near Zilina. The conclusion of the thesis is a comprehensive
solution to this topic. In addition, the thesis offers reflection and points out
Anotace (anglick$): today's approach to the construction of road objects and in more detail to the
construction of gas stations and rest areas. The thesis shows that it is not only
architecture that is important, but the overall arrangement, too is significant for
the functionality and efficiency of operations.

Prohlaseni autora

Prohlasuji, Zze jsem predloZzenou diplomovou praci vypracoval samostatné a zZe jsem uvedl|
veskeré pouzité informacni zdroje v souladu s ,,Metodickym pokynem o etické ptipravé
vysokoskolskych zavérecnych praci.”

V Praze dne 24.05.2019 podpis autora-diplomanta
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Vhimanie prostredia a krajiny
otvorené - dotyk s krajinou

Vnimanie prostredia a krajiny
zatvorené - izolovanost, neprestupnost



UuvoD

Jednym z mnohych nasledkov globalizacie je aj zvysovanie pohybu a premiestnovania obyvatel-
stva a s nim spojené cestovanie, ¢i uz za obchodom, turistickymi destinaciami, rodinou a pod.
Predlzuje sa tak celkovy cas straveny na cestach, o spolu s technologicky pokrokom a lepSou
dostupnostou prostriedkov vedie ku zvysovaniu poziadaviek na skvalitnenie daného procesu.

Cestné dopravné stavby su casto prvym a jedinym dojmom, ktory navstevnici danej lokality ziska-
ju, z ¢oho vyplyva, ze identita krajiny a navstiveného regionu je ovplyvnena vzhladom tychto
stavieb. Pohlady na dopravné stavby ako aj pohlady z nich tak ovplyvnuju charakter regionu a
jeho vnimanie obyvatelmi a navstevnikmi, ¢im prispievaju nielen k celkovej kvalite daného miesta,
ale takisto aj k zazitku uzivatela.

Okrem funkcnosti cestnych dopravnych stavieb je teda aj ich estetika a kultura neoddelitelnou

sucastou procesu navrhovania dopravnej architektury.

Terminolégia

Cestna dopravna stavba

Vsetky stavby a stavebné objekty, ktoré zabez-
pecuju presun osdb a veci nachadzajluce sa v
cestnom koridore alebo v jeho tesnej blizkost.
Takisto aj stavby, ktoré zaobstaravaju vsetky
potrebné sluzby, s presunom suvisiace - ako
napr. tankovanie, oddych, bezpecnost, orienta-
Cia a pod.

Estetika

Estetika je definovand ako "Osobitna teoria

alebo koncepcia krasy alebo umenia; prijemny
vzhlad alebo efekt."

Estetika dopravnych stavieb

V kontexte dopravného projektu moéze byt
estetika charakterizovand ako integracia
dopravnych stavieb do krajiny. Zamerom je
zapadnut alebo doplnit prirodné a kultdrne
podmienky za Ucelom zlepSenia bezpecnosti a
hodnot.

Kultura

Spbsob Zivota konkrétnej skupiny, najma to,
ako vykonavaju ich bezné spravanie a zvyky,
ich postoje voci sebe a ich moralne a nabozen-
ské presvedcenie.

Kultura dopravnych stavieb

Vnimanie, sp6sob vyuZivania a interakcia
jedincov a skupin s dopravnymi stavbami a ich
umiestnenim v krajine.

Krajina

Krajina je ¢ast zemského povrchu s charakte-
ristickym reliéfom, predstavujlca subor funkc-
ne prepojenych ekosystémov a civilizacnych
prvkov. (zak. ¢. 114/1992 Sh).



DOPRAVNE STAVBY

Pojem dopravné stavby je vnimany obecne
skor ako cesta, mosty a maximalne tunely.
Samozrejme tie tvoria zaklad a v podstate aj
najvacsi podiel ale netreba zabudat aj na ostat-
né ako aj na prislusenstvo dopravnych stavieb.
Obecne pri suUcastiach dopravnych stavieb
hovorime o neoddelitelnych komponentoch,
bez ktorych by stavby nemohli riadne fungo-
vat, jedine v obmedzenom rezime a pri prislu-
Senstve o doplnkoch. Samozrejme tejto proble-
matike sa venuje aj zakon a terminy vymedzuje
nasledovne:

Sucasti cestnych dopravnych stavieb

Podla 13/1997 Sh. Zakon o pozemnych komu-
nikaciach su okrem dialnic, ciest a miestnych
komunikacii sicastou dopravnych stavieb aj:

a) vSetky konstrukéné vrstvy vozoviek a krajnic,
odpocivadla, stavby a technické a iné zariade-
nia urcené na vykonavanie kontrolnej cinnosti
pri dohlade na bezpecnost a plynulost premév-
ky na pozemnych komunikaciach, pridruzené a
pridavné pruhy, vratane zastavkovych pruhov
linkovej osobnej dopravy,

b) mostné objekty (nadjazdy), po ktorych je
komunikacia vedend, vratane chodnikov, reviz-
nych zariadeni, ochrannych Stitov a sieti na
nich, strojové vybavenie sklapacich mostov,
ladolamy, priepusty, lavky pre chodcov alebo
cyklistov,

C) tunely, galérie, oporné, zarubni, obkladové a
parapetné mury, tarasy, nasypy a svahy, deliace
pasy, priekopy a ostatné povrchové odvodno-
vacie zariadenia, cestné pomocné pozemky,

d) zvislé dopravné znacky, zabradlia, odrazniky,
zvadzadla, pruzidla, smerové stipiky, dopravné
gombiky, stanicniky, medzniky, vodorovna
dopravné znacenie, dopravné ostrovceky,
odrazné a vodiace pruzky a spomalovacie
prahy,

e) Unikové zony, protihlukové steny a protihlu-
kové valy, ak su umiestnené na cestnom
pozemku.

Prislusenstvo cestnych dopravnych stavieb

Prislusenstvom dialnice, cesty a miestne komu-
nikacie su

a) prenosné zvislé dopravné znacky, a doprav-
né zariadenia

b) hlasice poladovice, hlasky a iné zariadenia
pre prevadzkové informacie,

c) verejné osvetlenie, svetelné signalizacné
zariadenie slUziace na riadenie prevadzky,

d) cestné vegetacie, zasnezky, zasobniky a
skladky Udrzbovych hmot,

e) objekty a priestranstvd bezprostredne
slUziace vykonu udrzby dialnice, cesty alebo
miestnej komunikacie alebo na zabezpecenie
uloh zloziek integrovaného zachranného syste-
mu a ich napojenie na prislusni pozemnej
komunikacii,

f) zariadenie zabranujuce wvniknutiu volne
Zijucich Zivocichov (napr. ploty, prechodové
mostiky, tunely),

g) zariadenie pre platenie ceny za uZivanie
vymedzeného Useku miestnej komunikacie,

h) technické zariadenia a ich sUcasti, urcend na
vymeranie, vyberu a kontrole Uhrady poplatku
za pouzitie pozemné komunikacie (dalej len
"systém elektronického myta"), ak st umiestne-
né na pozemnej komunikacii alebo na cestnom
pozemku.

i) technické zariadenia a ich stcasti urcené na
vykonavanie vysokorychlostného kontrolného
vazenia pomocou neprenosnych vysokorych-
lostnych vah, ak sU umiestnené na pozemnej
komunikacii alebo na cestnom pozemku.



Okrem jednotlivych elementov pozemnych
komunikacii sa pri mimomestskych a dialko-
vych ciest kladie dbraz na umiestinovanie
tychto lienarnych stavieb do krajiny - trasova-
nie. KedZe sa na tento druh stavieb tak ako aj
na samotnu dopravu hladi ako na funkcné
sucasti zivota, o je prirodzené s ohladom na
historiu, tak prave pri trasovani sa vo vacsine
pripadov prihliada najma ku ekonomickej stran-
ke viac ako ku estetike. Okrem tychto aspektov
netreba zabudat na ochranu prirody a krajiny
samotne.

PoZiadavky na trasu cestnej komunikacie

1. Klast doraz na priestorovy ucinok trasy, tj.
nie len sledovat zaclenenie komunikacie do
krajiny, ale sledovat plynulost trasy (trvdost
trasy, vyvéazenost smerovych obltkov, dizky
medzipriamok, vazbu na vyskové rieSenie
apod.)

2. Minimalny objem zemnych préc, tj. viest
trasu ak je mozné po teréne v miernych zare-
zoch a nasypoch.

3.V maximalnej miere prihliadat aj k podmien-
kam podne geologickym a hydrogeologickym
tak, aby inak velmi vhodna trasa nebola vedend
Uzemim, kde by bolo nutné napr. odstranit
velké kubatiry nevhodnych zemin z podlozia
alebo nevhodny nasypovy material a zaistit
jeho nakladny odvoz

4. Zachovat cestnU estetiku tak, aby sa teleso
komunikacie nestalo dominujicim prvkom v
uzemi.

5. Dbat pozornost na psycholdgiu soférov a s
tym spojené naroky na vlastnU trasu a jej
okolie.

6. Dosiahnut optimalne ekonomické riesenie s
prihliadnutim k dlhodobej Zivotnosti komunika-
cie tak, aby nebola v kratkej dobe moralne
zastarala.



ESTETIKA DOPRAVNYCH STAVIEB

Estetické vlastnosti dopravnych stavieb maju
Ucel hibsi nez len vytvarat prijemny pohlad,
ktory je zamerany na a bezpecnost a funkénost

stavby.

Esteticky funkcnd cesta ¢i dialnica poskytuje
pouzivatelom jasny obraz o tom, ¢o sa deje
naokolo a ¢o moézu ocakéavat pred sebou. To je
dosiahnuté pouzitim technik a materialov,
ktoré umoznuju lepsie rozlisenie prvkov zaria-
denia. Tieto materidly a techniky taktiez vizual-
ne zdoéraznuju doélezité informacie a znizuju
vypatie u pouzivatelov, ktoré vyplyva z
prevadzky vozidla, bicykla, ¢i z chddze v kom-
plexnom prostredi.

Estetika podporuje hrdost komunity, pozitivhe
vplyva na zmysel pre vilastnictvo a zodpoveda-
juci zmysel pre zdravie a pohodu. To tieZ kore-
luje s pozitivhou vizualnou skusenostou uziva-
telov a pozorovatelou, zvysenim cestovného
ruchu a hospodarskej vitality.

Takmer véetky rozhodnutia tykajlce sa doprav-
nych projektov v okoli dopravnych stavieb
mozu ovplyvnit jeho vizualnu kvalitu. Preto je
dolezité, aby estetika bola systematicky zvazo-
vana a uplathovana pri planovani, vyvoji,
vystavbe i udrzbe vsetkych projektov doprav-
nych stavieb. To je tiez zname ako citlivost
dizajnu na kontext, ktory si vyzaduje zvazenie
prirodnych, ekologickych, kultdrnych, ekono-
mickych a spolocenskych vplyvov na tuto kraji-
nu.

Estetika a uzivatelia dopravnych stavieb

U dopravnych stavieb je nutné zohladnit ich
podiel na vzhlade regionu ako celku, a taktiez
ako budu prospievat uzivatelom. Estetika a
vnimanie vizualnej kvality je vysledkom inte-
rakcie medzi divakom a zivotnym prostredim.
Vizualna kvalita, vizualne vplyvy a vizualne
preferencie nie s vlastnostami Zivotného
prostredia alebo [udi, ale spocivaju skor v inte-
rakcii medzi divakmi a ich okolim. Vizualna
analyza a sUvisiace procesy umoznuju predvi-
dat, ¢o divaci hodnotia vo vztahu k svojmu
vizudlnemu prostrediu, a ako by pravdepo-
dobne reagovali na vizualne zmeny navrhnuté
v dopravnom projekte.

Tychto divakov pri tom musime rozdelit do
dvoch skupin:

Uzivatelia - ti jedinci, ktori dopravnu stavbu
pouzivaju,

Pozorovatelia - ti, ktori dopravnu stavbu nepo-
uzivaju, ale dokazu ju vidiet. Ich vnimanie
estetiky sa potom casto meni podla miesta a
vzdialenosti od objektu, aktivity a trvania.

Dalej sa budem venovat estetike a kulttre
tychto stavieb z pohladu uzivatela.



Specifika cestnych dopravnych stavieb

Individudlna esteticka skusenost pohladu z dialni-
ce je funkciou toho, ¢o clovek vidi v case a
priestore. Tato perspektiva je jedinecna v porov-
nani s inymi typmi stavieb, ktoré sa zameriavajl
na statickych priestor, na jednom mieste, ako
napriklad park alebo vyhliadkové veza. Cesty su
rozsiahle casti krajiny, odhalené pouzivatelom ako
sled vizualnych zazitkov. V tejto suvislosti je este-
tickd kvalita ciest a ich sucasti sictom vizualnych
sklsenosti v ¢ase a nie nevyhnutne kvalita akého-
kolvek jednotlivého pohladu. Inymi slovami, cesta
moze mat niektoré vizualne neprijemné prvky,
zatial ¢o predstavuje celkovo priaznivy vizualny
dojem pre pouzivatelov.

Ked hovorime o estetike dopravnych zariadeni
musime teda brat do Uvahy nielen vzhlad jednotli-
vych komponentov ale aj umiestnenie dopravnej
stavby a jej zakomponovanie do okolitej krajiny.

Estetika zvycajne zvazuje jeden z nasledujucich
dizajnovych cielov:

» /miesajte dialnicu s okolitou krajinou
» Kontrast dialnice s okolitou krajinou
« |zolovat dialnicu od susednych objektov



ROZDELENIE DOPRAVNYCH STAVIEB

Z pohladu uzivatela je mozné rozdelit elementy cesty na tie
najvyraznejsie a prirodzene vnimané

1. Zemné prace / terasovanie: Zemné prace
mozu vyrazne zlepsit kompatibilitu dialnic s
okolim. SU bud sucastou vozovky alebo jej
okolia. Terasovanie sa mdze pouzit na zacleno-
vanie zariadeni do existujuceho terénu; zaclo-
nit neZiaduce pohlady alebo odhalit ¢i rdmovat
scénické vyhlady.

2. Krizovatky: krizovatky su zlozité dopravné
prvky, ktoré umoznuju krizovanie premavky a
pocetné potencidlne otacacie pohyby. Pre
tento dovod si esteticky a krajinny rozvoj
krizovatiek vyzaduje dékladné planovanie, aby
nebola ohrozena bezpecnost.

3. Samotné cesty / vozovky: Cesty, krajnice,
prijazdy a zjazdy su hlavnym linearnym prvkom
dopravnych stavieb.

4. Mosty: Mosty a ich pristupy su zvycajne
najvacsie jednotlivé Struktury v ceste. Ich
vystUpenie moze mat pozitivny alebo negativ-
ny Ucinok na obraz dialnice a okolitej obce.

5. Tunel: dopravna stavba, ktora vedie pod
zemou cez vyvyseninu, pod morom, riecnym
tokom alebo mestom. Obycajne sluzi na dial-
nicnu alebo kolajovu dopravu, ale mézu byt aj
cestné, pre chodcov alebo ako aj tajné tunely
sliZiace na Uutek. | ked je architektura tejto
dopravnej stavby vacsinou spojovana najma s
funkénostou, méZeme u niektory casti tunelov,
ako sU napriklad portaly sledovat prvky cisto
estetického charakteru.

6. Bariéry: Bariéry su tiez nazyvané systémy
bezpecnosti  cestnej  premavky niekolko
roznych typov a materidlov. Kazdy typ ma
urcité atributy, ktoré su vhodné pre rézne pod-
mienky na danom mieste.




7. Steny: Nastenné konstrukcie sU vyznamneé,
vysoko nakladné komponenty ciest. Nastenné
konstrukcie  zahfhaju  steny betdnovych
konzol, systém stien pre vystuzenie pody,
steny nezavislé od inych konstrukcii a tie ktoré
sU sUcastou

Struktury mosta.

8. Oplotenie: Oplotenie sa bezne nachadza
pozdlZ pravej ¢iary a na konstrukciach

ako sU mosty a steny. Oplotenie a brany
obmedzuju pristup, vizualne definuju oblasti a
ZvysSuju bezpecnost.

9. Odpocivadla a ich vybavenie. Odpocivadla
sa rozmiestnuju logicky podla vzdialenosti
medzi sebou. Mozu sluzit ¢i uz na odpocinok,
alebo obcerstvenie, hygienu a pod. Do tejto
kategorie je mozné zaclenit aj benzinové
Cerpadla a iné zariadenia nutné na umoznenie
plynulého pohybu uzivatelov a ich vozidiel.

b




ESTETIKA DOPRAVNYCH STAVIEB

V minulosti bolo cestovanie vynimocné. Ciest
nebolo mnozstvo. To samozrejme postupne
pribldalo s poctom vozidiel. Na zaciatku
nebolo potrebné rozmyslat nad vyrazom a
vplyvom cesty. Podstatnym zaZitkom bol
samotny presun - pohyb. Samozrejme ani tech-
noldgie sa nedali porovnavat s dnesnymi takze
vyznam slova cesta bol iny. Postupne sa vsak
presun stal prirodzenym. Auté sa stali kazdo-
dennou sucastou a ceta nimi uz nebyva nicim
vynimocnym. ZvySovanie pohybu obyvatelstva
a predlZzovanie celkového casu, ktory uZivatel
stravi cestovanim, ma za nasledok postupné

pretvaranie percepcie dopravnych stavieb aich
funkcie. Mézeme zistovat co uZzivatel ocakava
alebo naopak ¢o mu moéze cesta ponuknut. M4
zaujat, ma potesit, ma sprijemnit ¢asti mono-
tonne posobenie na ¢loveka. Ako uz je tu viac-
krat spominané, dopravné stavby maju svoje
Specifika. Tym hlavnym je linedrnost celého
systému infrastruktdry. Pri navrhovani, ak sa
pozerame najma na estetickl stranku, mézeme
celkovy vyraz ovplyvnovat hlavne 2 spdsobmi.

Vyberom prostredia pre pozemnU komunikaciu
- trasovanie
Vzhladom cestnych prvkov - komponenty

Priklady estetiky dopravnych stavieb

Trasovanie

Cesta sa v mnohych pripadoch stava cielom, ¢o
vyzaduje prisp6sobovanie architektlry cestné-
ho koridoru a jeho komponentov.

Vynikajucim prikladom su dole uvedené cesty.

Transfagarasska magistrala - Rumunsko
Grossglockner vysokoalpska cesta - Rakusko
Horsky priechod Stelvio - Taliansko

Horsky priechod Bernina - Svajciarsko
Cesta trolov - Norsko

Vsetky tieto cesty maju spolo¢nu jednu vec, a
to je prave unikatnost prostredia ktorym vedu.
Tento aspekt ldka navstevnika / uZivatela, aby
sa vydal na cestu a uprednostnil danu trasu
pred ekonomickejsou - kratSou ¢i rychlejsou
cestou. Samozrejme tento fenomén sa vysky-
tuje len za urcitych predpokladov. Vodi¢ /
uzivatel, ktory sa frekventovane prepravuje
medzi danymi bodmi bude s velkou pravdepo-
dobnostou volit cestu ekonomickejSieho cha-
rakteru. Ak sa ale jedna o cestovanie turistic-
kého charakteru, zvysuje sa pravdepodobnost
volby cesty na zaklade estetickej hodnoty resp.
kombinacie estetiky a ekonomickosti.




Vo vacsine pripadov si dnes clovek cestu
planuje dopredu ako bolo uz vyssie uvedené,
samotna cesta (preprava z bodu A do bodu B)
sa dnes ¢asto stava cielom cestovania. Cize sa
nejedna o odklonenie sa ndhodné, ale uzivatel
zvazuje trasu vopred.

VysSie sme o estetiku dopravnej stavby pisali
ako o interakcii medzi uzivatelom a krajinou.
Toto rozhodovanie je preto individualne,
pricom percepcia syntetickosti trasy méze byt
zaloZzena na unikatnosti danej krajiny, ktorou
dopravna stavba prechadza, pohoria, vyhlady,
jazerd, fauna, fléra a pod. Dalsim faktorom
moze byt samotné tvarovanie ciest - pekné
zakruty, dlhé rovinky vytvarajice zaZitok z
jazdy ¢i Soférovania.




Komponenty

Komponenty z hladiska aktivnosti uzivania
delime na:

Aktivne - cesty, mosty, tunely
Pasivne — odpocivadla

Aktivne - su to komponenty alebo casti, na v
ktorych sa uZivatel pohybuije, ¢iZe je nutné brat
do Uvahy rychlost (zmena polohy v ¢ase). Cas
teda modZeme radit medzi elementy ovplyviu-
juce vnimanie stavby. V pohybe sa uzivatel
nema moznost dlho zaoberat jednotlivymi
elementami stavieb - vidi ich len kratko, nevni-
ma detaily. Viac naopak vnima opakovanie,
rytmus, farby, celkovi hmotu a velkost. Velkost
je v tomto pripade dblezita, pretoze ¢im je
stavba vacsia, tym skoér ju uzivatel zacne
vnimat. Velkost je teda dolezity faktor pri navr-
hovani dopravych stavieb.

Ako priklad uvedme mosty a visuté mostné
konstrukcie. Tie sU momentalne druhom
dopravnych stavieb, u ktorych sa kladie déraz
nie len na funkcnost a statické prevedenie, ale
aj na samotny vzhlad a reprezentéciu.

Pri tuneloch je situacia odlisna. Nakladnost a
zlozZitost vrtania do zemského povrchu je tak
vysoka, ze zvazovanie teorii a moznosti zlepse-
nia estetiky celého tunelového telesa by bolo
absurdné. Tu je nutné okrem financii dbat
najma na bezpecnost uzivatelov, a to aj v pripa-
de nehdd. Jednou castou tunelov, u ktorej je
mozné diskutovat o estetike su portély. Tu ide
prave o akusi branu medzi dvoma svetmi. Preto
samotné vstupy, ak to terén a podmienky
umoznujl, moézu hrat zaujimavu rolu vo vizual-
nej reprezentacii. Pri vacsich a najma dlhsich
tuneloch su na tychto miestach umiestnované
stavby pre spravu tunelu a zachranné zlozky.
Mozeme teda hovorit o malych komplexoch
stavieb. KedZe tu vsak do vnimania stavieb
vstupuje rychlost a dané stavby sd umiestno-
vané dalej od samotného telesa ciest, nenesl
taku délezitost, ako prave vstupy, ktoré su na
ose cesty.



Pasivhe - u tychto stavieb je vnimanie iné.
Uzivatel zastavuje, a dokonca opusta vozidlo,
takze je v priamom kontakte s okolim. Naskytu-
je sa moznost vnimania okolia, vnimania detai-
lov. Pohyb v Case teda uz nezohrava ziadnu
rolu, a preto by sa prostredie malo zameriavat
na mierku c¢loveka. Pumpy, parkoviska, hygie-
nickeé Ci stravovacie zariadenia alebo rekreacné
objekty su neoddelitelnou sucastou doprav-
nych stavieb, pretoze okrem iného predstavuju
aj odlahcenie od stresu spojeného s riadenim /
cestovanim. Takymto spdsobom dané stavby
prispievaju najma k bezpecnosti a plynulosti
cestovania. Ich potencial pre zvySovanie pozi-
tivneho estetického, ¢i dokonca kulturneho
dojmu zo samotnej cesty vsak stale zostava do
znacnej miery nevyuzity.

V pritomnosti sa ku tymto stavbam pristupuje
ako k cisto funkénym objektom, bez dérazu na
estetiku. Cerpacie stanice a ich okolie sU
radové stavby jednotlivych  dodavatelov.
Uzivatel sa v podstate zakazdym ocitne na tom
istom mieste a nevnima rozdiely. Nie je podne-
covany zastavit sa na dihsiu dobu.

Hovorim o vacsine beznych dialnicnych odpo-
Civadiel. Samozrejme sa najdu aj iné pristupy k
tymto stavbadm, kde je vidiet Ze maju co
ponuknut. Vyuzivaju najma okolitu prirodu a
predavaju vyhlady alebo sa snazia svojou
dispozicou a architektirou naplnit vyssie spo-
minané kritéria. Teraz ukazem na par prikla-
doch ako je mozné zvladnut vylepsenie v
oblasti stavieb.

Nebudem hodnotit architektdru, skér sa
budem snazit poukazat na odlisnosti popripade
porovnavat s uz spominanimi pristupmi k
tvorbe a poukazovat na zaujimave napady
rieseni beznych problémov a architektonickych
vyziev.



ODPOCIVADLO LAKE KOLIMA

Architects Studio Puisto Architects
Location Lake Kolima, Finland

Category Rest Area Area 1200.0 sgm
Project Year 2016

Manufacturers Kaluste-Kolmio, Rema-wood

Dialni¢né odpocivadlo:

Vytvorenie doméceho prostredia, stava
sa priklana skor ku obytnym stavbam a
nebudi dojem technologického monstra.
Volba materidlov a hra so svetlom.
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TUNEL POPOD MONT-BLANC

Architects Santiago Calatrava - portal tunelu - vizuadlne, hmotovo aj

Location Mont-Blanc, Italy konstrukcne odlisny. Zvyraznenie

Category Vehicular Tunnel brany - nadstadnartna archtektura.

Lenght of Tunnel 11 600m - komplex budov pred samotnym

Project Year 1967 tunelom - vstup, zachranné zlozky,
myto.

ODPOCIVADLO MINNESOTA

Architects Snow Kreilich Architects

Location Owatonna, Minnesota, United States
Category Rest Area Area 6290.0 ft2

Project Year 2017

Photographs Corey Gaffer




ODPOCIVADLO KVALSUND

Architects Pushak

Location Kvalsund, Norway Odpocivadlo, jednoduchost az primitivhost
Category Rest Area konstrukcie, prijemne kontrastuje s okolim, snazi
Project Year 2017 sa navnadit okoloidUceho aby sa zastavil a ostal
Photographs Archtic Drone dlSiu dobu na mieste.

MOST DALAS - CALATRAVA

Architects Santiago Calatrava
Location Dallas, USA
Category Vehicular Bridge

Lenght of Bridge 367,6 m Nadstandartna konstrukcia a architektura -
Height of Pylon 136 m vysokd - vidiet ju uz z dialky - zaujme. Brana do
Project Year 2012 mesta - symbolika.

© ALAN KARCHMER for SAN CALATRAVA




VYHLIADKA

Architects L J B Location Aurlandsfiellet,
Norway Category Installations & Structu-
res Architect LJ B Design Team L. J.

Berge, Z. Jelnikar Area 90.0 m2 Project
Year 2010

VEREJINE TOALETY

Architects MORFEUS arkitekter
Location Bukkekjerka, Anday, Norway
Category Project Year 2018




AUTOBUSOVA STANICA

Architects Metaraum Architekten BDA Location Pforzheim,
Germany Category Bus Station Architects in Charge Wallie
Heinisch, Marcus Lembach, Marcus Huber, Felix Bittmann Area
10000.0 m2 Project Year 2015




RESTAURACNE ZARIADENIE

Architects Gustavo Penna Arquiteto e
Associados Location R. Gabriela de Melo,
566 - Olhos D'Agua, Belo Horizonte,
Minas Gerais, Brazil Category Brewery
Author Gustavo Penna







AUTORSKA SPRAVA

Doprava v dnesnej dobe nabera na kvantite.
Ako bolo uz vyssie spomenuté ma to svoje
rozne dovody. Podstatné je teda zacat vnimat
tento fenomén presunu ako momentalne
vyznamy prvok zivota cloveka. Je otazne do
akej miery je spravne podporovat tieto rozne
druhy migracii a ¢i to prinesie dobré aspekty
do budlcnosti. To je, ale téma smerom na
globalizaciu. Architektdra ma riesit sucastny
stav s prihladnutim na buducnost - udrzatelny
rozvoj. Tato praca riesi nie prilis castu tému
preberant v spolocnosti a to je architektira
dopravnych stavieb.

Odpocivadla. Lokality tychto priestorov sa
projektuju popri projektovani cestnych korido-
rov a to len podla uzivatelskej potreby. Teda
mozme zjednoduSene povedat, ze sa postavi
nova cesta a vzdy po urcitej vzdialenosti sa
prida takéto odpocivadlo. Na vytycenom
useku sa najde to najvhodnesie, ale opat len z
hladiska stavebnej a proceduralnej jednodu-
chosti. Malo kto riesi otazku posunutia stavby
na trochu iné miesto, aj ked mozno pre stavbu
technologicky menej vhodné, ale zato by
mohlo ponuknut napr. lepsie vyhlady alebo iné
prilozitosti pre uzivatela ako aj pre okolity
region.

Odpocivadlo turie sa sklada z 2 hlavnych zon.
A to zona pre kratkodobejSie stanie, resp dob-
rovolné - pre uzivatelov osobnych vozidiel a
zona pre dlhodobejsie stanie, resp nutene,
povinneé - pre uzivatelov alebo obsluhujtcich
vozidiel kamionov a autobusov.

Preto je priestro rozdeleny na dve budovy a k
nim adekvatne usporiadany priestor pre
odstavenie vozidiel. O jednotlivych Usekoch a
zonach je viac informacii dalej v studii.
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SITUACIA

1. Dialnicné teleso

2. Vjazd na odpocivadlo

3. Sluzobny priestor pre parkovanie a dopliovanie tovaru
4. Cerpacia stanica pre vozidla nad 3,5t

5. Hlavna budova Cerpacej stanice spojena s reStauraciou
6. Presklenena Cast restauracie pre vyhlad do kotliny

7. ZastreSenie stanice pre elektromobily

©

8. Vyhliadka
9. Vyhliadka - posedenie

10. Parkovisko, v strede vytvorena alej zo stromov

11. Cast vyhliadky - chodnik

12. Vyvysena Cast chodniku - vyhliadka do Rajeckej doliny
13. Nasyp

14. Volny priestor s posedenim

15. Nasyp medzi odpocivadlom a dialnicou

16. Vyjazd z odpocivadla



1. Dialni¢né teleso

2. Vjazd na odpocivadlo

3. Sluzobny priestor pre parkovanie a dopliovanie tovaru
4. Cerpacia stanica pre vozidla nad 3,5t

5. Hlavna budova Cerpacej stanice spojena s reStauraciou
6. Presklenend Cast restauracie pre vyhlad do kotliny

7. ZastreSenie stanice pre elektromobily

8. Vyhliadka

9. Vyhliadka - posedenie

10. Parkovisko, v strede vytvorena alej zo stromov

11. Cast vyhliadky - chodnik

12. VyvysSena cast chodniku - vyhliadka do Rajeckej doliny
13. Nasyp

14. Volny priestor s posedenim

15. Nasyp medzi odpocivadlom a dialnicou

16. Vyjazd z odpocivadla




AXONOMETRIA




Schéma dopravy a dopravy v klude - parkovanie

Vozidla nad 3,5 tony - nakladna preprava - TIR
- Vozidla nad 3,5 tony - osobna preprava -autobusy

- Vozidla do 3,5 tony - osobné vozidla

- Sluzobné vozidla

Pohyb vozidiel do 3,5 tony - osobné vozidla

Pohyb vozidiel nad 3,5 tony - nakladna preprava - TIR

Pohyb vozidiel nad 3,5 tony - osobna preprava -autobusy










HLAVNA BUDOVA CERPACEJ STANICE

Hlavna budova Cerpacej stanice je navrhnuta
ako jednohmotovy objem, kde sa v prednej
Casti, z pohladu od prichodu automobilov,
nachadza pokladna a v zadnej ¢asti restauracia.
Toatety sU spolo¢né pre obe ¢asti avsak vsetko
ostatné je oddelené, ako aj zazemie. Pokladnic-
na cast ma v zazemi priestor pre zakladnu
hygienu zamestnacov a sklady pre tovar. Pri
takychto velkostiach sa pocita s 2 max. 3
zamestnacami, comu odpoveda aj velkost zaze-
mia.

Restauracnad cast je naopak pripravena pre
vac¢sie mnozstvo ludi a tomu tieZz odpoveda
jednak plocha pre zakaznikov, ale aj pripravov-
na. V zazemi sa rata so vsetkymi potrebnymi
oddeleniami pre skladovanie vsetkych druhov
potravin. Zaroven sU tu oddelené Satne a toale-

A RESTAURACIA

ty pre zamestnacov. Pri takto velkych prevadz-
kach je nutné mat aj kancelariu pre veduceho,
ktora sa nachadza na fasade, tak aby mala
prirodzené svetlo.

Jedalenska cast je rozdelena na pomyselné tri
Casti. Kaviarensku - pre drobné obcerstvenie s
barom, jedalenskl - pre dlhsie stravovanie,
priamo napojenu na rychle obsluhovanie z
kuchyne a vzadu oddychovu zonu s najpohodl-
nejsSim posedenim pre Uplny oddych. Fasada je
presklenna, tak aby vpustala prirodzené svetlo.
Je pouzity konstrukény modul 8x8m. Pred fasa-
dou je predsadené ocelova konstrukcia s dreve-
nymi lamelami. Tie dodavaju budove vysledny
tvar. Ten ma symbolizovat funkciu dialnicnych
odpocivadiel.  Prechod =z horizontalneho

pohybu do vertikalneho. Z pohybu do zastave-
nia.







b o

1. Stojany s palivom

2. Stojany pre EV, PHEV
3. Vchod

4. Priestor pokladne Cerpacej stanice
5. Toalety

6. Kaviarenska cCast

7. Jedalenska cast

8. Bar

9. Kuchuna

10. Sklady

11. Satne

12. Kancelaria
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DLHODOBE STANIE - KAMIONY

Kamiony dnes tvoria velmi podstatnl cast
cestnej dopravy. Maju navazovat na zeleznic-
nud, lodnu ¢i leteckd prepravu, ktora tvori
hlavnu oporu medzinarodnej dialkovej dopra-
vy. Lietadlova doprava je limitovana velkostou
letisk, ich umiestnenim a vysokou nakladovos-
tou pri malych objemoch tovaru. Lodna je
samozrejme limitovana rychlostou a vodnymi
tokmi, ale za to je cenovo vyhodna. Cenovo
vyhodna je aj zelezni¢na doprava,ktora je limi-
tovana kolajovymi  telesami.  Kamionova
preprava ma za funkciu koncovu fazu presunu
ku spotrebitelovi danej komodity. Moze sa
presUvat takmer hocikde, kam je vybudovana
cestna infrastruktura. V dnesnej dobe, nie je
pochyb, ze konzum spolo¢nosti prerastol
zdravl mieru a to ma za nasledok zvysovanie
poctov presuvnych jednotiek. Cesty sa zaplnu-
ju a takisto stupa aj nebezpecie. Najnebezpec-
nejSou zlozkou cestnej doprav su prave kamio-
ny alebo inak povedané vozidla s vySSou hmot-
nostou. ESte stale je v hre ludsky faktor a s nim
prichadzaja nepozornost a chyby. Prave preto
boli zavedené obmedzenie pre tuto kategoriu
vozidiel.

Kamion alebo autobusy maju predpisané
casoveé Useky, kolko moézu stravit na cestach a
po nich prave nasledUju prestavky.Pri navrho-
vani odpocivadiel velkl cast tvoria parkovacie
stania pre tieto vozidla. Kamioény su vybavené
na spanok ale nie na hygienu a stravovanie.

A prave preto je vytvorené kratkodobé zazemie
pre vodicov. Umiestnenie parkoviska je na
juznej strane celého odpocivadla pere najjed-
noduchsie manévrovanie po priestore. Vozidla
parkuju smerom od dialnicného telesa a tak
vytvaraju bariéru, najma hlukovd, pre cely
priestor. V ndsype medzi stanim pre kamioény a
cestou su okrem samostatnej Cerpacej stanice,
umiestnené aj toalety a jednotlivé hygienické
zariadenia pre osobnu hygienu. Sucastou su aj
priestory pre kuchynku a individualne stravo-
vanie. Program tejto Casti je zalozeny na krat-
kodobych prenajmoch priestorov, ktoré maju
poskytnut komfort a zaroven financne zabez-
pecit starostlivost o tieto priestory.
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1. Cerpacia stanica 8. Prenajimatelné jedalenské priestory
2. Obchod/pokladna s kuchynskym kdtom
3. Sluzobny vchod 9. Svetlik
4. Verejné toalety 10. Konzola
5. Toalety pre hendikepovanych 11. Nasyp
6. Prenajimatelné hygienické miestnosti 12. Plocha parkoviska pre TIR

7. Prenajimatelné jedalenské priestory
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Sucastou celého konceptu je vacsie mnozsto
malych stavieb - drobna alebo mala architektu-
ra. Podstatou tychto stavieb je vytvorenie uce-
leného systému vybavenia celého odpocivadla.
Odpocivadlo musi vytvarat podmienky pre
cielovi skupinu, v tomto pripade uzivatelou
cestnej premavky. Nejedna sa len o samotnych
vodicov, ale aj spolujazdcov. Cielova skupina
uzivatelou je naozaj velka. Zamerom je hlavne
vzbudit zvedavost ako jeden zo zdkladnych
pudov kazdého cloveka. Akonahle ¢loveku uka-

MALA ARCHITEKTURA

zeme iba Cast, tak sa vyda smerom k odhaleniu
zahady, ¢o je na druhom konci. Takto docielime
presne to co je nutné pri dlhych cestach -
nachvilu alebo aj dve sa vymanit z unavnych
dlhych presunov a na cerstvom vzduchu nabrat
silu pokracovat. SuUcastou su prave malé
rozhladne, lebo v okoli odpocivadla Turie je co
vidiet. Najma masiv Malej Fatry alebo priehlady
do Rajeckej doliny alebo Zilinskej kotliny.
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DETAIL A POSTUP VYSTAVBY CHODNIKU

>

Vyhilbenie diery pre zéklad a podpornd nohu

/

@,

Osadenie podpornej nohy do diery, pripravena kontaktny ocelovy plat

Osadenie kontaktného ocelového platu s osthamy pre spojenie s naslednou betdénovou
pochodzou platformou



Osadna betdnova pochodzia platforma

Drevené zabradlie vertikdlne usporiadané, kotvené z boku do platformy

Pripevnené vrchné ocelové pasoviny na spevnenie po celej dizke, v dolnej &asti pripevnené
ocelové L-ko na spevnenie proti pozdiznemu preklopeniu - po Tm
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https://gearpatrol.com/2018/09/11/best-driving-roads-europe/
http://www.partnershipsbc.ca/projects/operational-complete/-
sea-sky-highway/

https://99percentinvisible.org/article/buil-
ding-wall-highway-sound-barriers-evolution-noise/
http://www.compag.eu/20-rokov-gabionov-na-slovensku.html
http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/dialnica-d1-hricov-
ske-podhradie-dubna-skala-ako-iii-balik-ppp/
https://brezno.dnes24.sk/najkrajsie-cesty-slovenska-rou-
te-66-z-brezna-do-vernara-slavi-uspech-189681
https://www.geocaching.com/geocache/GC60YET_novy-cest-
ny-most?guid=2806c58c-fc25-4176-a5ae-d23bf782fa3e
https://www.topspeed.sk/14-km-tunelov-prepoji-bansku-bystri-
cu-a-ruzomberok/9380
http://sk.blog-oremonte.ru/plot/co-su-vyrobene-a-ake-su-cest-
ne-bariery.html
https://www.idnes.cz/brno/zpravy/nedostatecne-protihluko-
ve-steny-v-hustopecich.A150714_2177055_brno-zpravy_kol
https://www.ndsas.sk/press/spravy/vyssia-bezpecnost-a-kom-
fort-nove-zvodidla-oplotenie-aj-mobiliar-na-odpocivadlach
https://www.ndsas.sk/sluzby/odpocivadlo
https://gearpatrol.com/2018/09/11/best-driving-roads-europe/
https://www.archdaily.com/239618/margaret-hunt-hill-brid-
ge-santiago-calatrava
https://www.archdaily.com/797337/zob-pforzheim-metaraum-ar-
chitekten-bda

https://www.archdaily.com/896606/bukkekjerka-morfeus-arkitekter

https://www.archdaily.com/193230/vedahauga-
ne-l-j-b/501716e028ba0d235b000d9d-vedahaugane-I-j-b-photo
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