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UvoD

Béhem studii na vysoké Skole jsem meél moznost spolupracovat na vyvoji carsharin-
gové sluzby pro studenty. Podilel jsem se nejen na designérské tvorbé, ale také
na vyvoji procesU, ¢imz jsem si velmi rozsifil obzory o fungovani sdilené dopravy.
V soucasné dobé je doprava ve méstech zcela neudrzitelnd a vznik novych sluzeb
jen reflektuje nové mysleni lidi, ktefi si za¢inaji uvédomovat nezodpoveédné chovani
k Zivotnimu prostredi. Lidé se chovaji pfilis jako jedinci, malo respektuji prostredi ve
kterém Zziji a zalezi jim Casto pouze na vilastnim pohodli. K tomu abychom dokazali
udélat razantni zmény, je potfeba naudit se zit spolecné.

V této praci jsem se soustredil na nastupuijici tendence vyvoje a snazil se odhadnout,
jak by mohla vypadat nase budoucnost v dopravé. Sledovat nové technologie, vni-
mat nové moznosti, mit vize jsou pfistupy, které ¢astecné formuji mé mysleni a proto
rad posouvam véci dopredu.

Cilem prace bylo navrhnout transportni dvoumistné vozidlo, které bude soucasti
mestské verejné dopravy a bude zapadat do nad¢asového kontextu.
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SEDRIC (2017 ZENEVA)

Sedric (zkratka slov SELF DRIVING CAR) je prvni koncept samot-
né skupiny Volkswagen, tedy Volkswagen Group. Volkswagen patfi
mezi nejvetsi prikopniky autonomni jizdy s ambicemi vytvofit no-
vou etapu mobility. Autonomni mobilita je nevyhnutelna budoucnost
a tento koncept nam mudze ukazat, jakym smérem se muUze design
takovych vozidel ubirat. Jedna se o vozidlo s nejvyssim stupném au-
tomatizované jizdy a proto prvky jako volant nebo pedaly v interiéru
nenajdeme. Prostorny interiér je vybaven jednoduchym ovladacim
panelem a ¢tyfmi sedadly.
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AIRBUS POP.UP (2017 ZENEVA)

Prvni modularni, plné elektrizovany koncept transportniho systému
navrzen pro zmirnéni husté dopravy ve svétovych metropolich.
Navrh osobni mobility budoucnosti je vysledkem spoluprace ital-
ského studia Italdesign se spole¢nosti Airbus. Jadrem konceptu
je high tech kapsule vyrobena z karbonovych vidken, ktera muze
slouzit jako méstsky automobil, ale v pfipadé potreby se proménit ve
vzdusny modul pfipominajici velkého drona.
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SMART VISION EQ FORTWO

Budoucnost méstské dopravy lezi podle koncernu Daimler a jejich
znaCky Mercedes ve sdileni chytrych elektroaut. Daimler umélé in-
teligenci hodné veéfi a proto sou€asti navrhu nejsou ani airbagy nebo
bezpecnostni pasy pres hrud. Na pridi vozidla je misto chladic¢e za-
budovan display, prostfednictvim kterého viz komunikuje s okolim.
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THE NEUV CONCEPT CAR (CES 2017)

NeuV = New electric urban vehicle. Novy koncept od znacky Honda
je taktéz zalozen na systému vlastniho fizeni a sdileni vozidla. Pro
zefektivnéni provozu maji vyvojafi takovou predstavu, ze v Case, kdy
vUz nebude vyuzivan vlastnim majitelem umozni prodavat pfepravu
ostatnim lidem. Soucasti vybavy vozidla je také elektricky skateboard,
ktery ma slouzit na dochazkovou vzdalenost. Integrovana technolo-
gie ,emotion engine” dokaze sledovat chovani a reakce pasazéra
na zakladé ¢ehoz dokaze prizpUsobit prostfedi ke zvyseni komfortu
napriklad vybérem hudby.
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NEXT FUTURE TRANSPORTATION

Jeden z cil¥ projektu je odlehCit méstim od permanentné ucpanych
silnic a zefektivnit tak dopravu. Vyvojafi zaroven uvadi skutecnost,
Ze pro vetsinu lidi je pronajimani vlastniho vozidla nepredstavitelna
mySlenka a proto pfichazi s FeSenim autonomniho modularniho vere-
jného prostredku. Systém je navrzen tak, aby doprava minimalizova-
la emise, Cas dojizdéni, dopravni nehody a cenu. Pro zpfijemnéni
cesty je cestujicim nabizeno také obcerstveni. O projekt projevila
zajem svétova metropole Dubai, ktera by méla byt soucasti pilotni
faze a do roku 2030 by méla uvést do realného provozu.
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GRT DOPRAVNi PROSTREDEK

Nizozemska spoleCnost ma za sebou jiz 25-lety vyvoj autonom-
nich technologii a s nékterymi jejich projekty se jiz mUzeme setkat
v provozu napriklad ve méste Capelle aan den ljssel blizko Rotter-
damu, kde spoleCnost provozuje elektrickou automatizovanou ky-
vadlovou dopravu v obchodnim parku Rivium. O novy model GRT
projevilo zajem bruselské letiste, kde by zautomatizovana doprava
méla fungovat od roku 2021.
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ANALYTICKA CAST
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KONCEPT SMART CITIES

Mésta prochazeji vyznamnou novou etapou a jejich vyznam za poslednich sto let mnohonasob-
ne stoupl. Zrychlujici se vyvoj se v mnoha smérech stava dlouhodobé neudrzitelny. Pred sto
lety v nich Zil v priméru kazdy paty ¢loveék, dnes je to uz vice nez polovina svetové populace
a podle odhadd OSN bude globalni zodpovédnost mést a jejich obyvatel stale narUstat.

Dle odhad® by mélo do roku 2050 ve mésté Zit sedm lidi z deseti.

Pojem ,smart city” se za poslednich roky dostal do povedomi lidi, ktefi si uvédomuiji dulezitost
modernich technologii a proto se do nich investuje stale vice penéz. Parni stroj se stal prvnim
dulezitym milnikem pro vznik mést, moderni technologie budou tim dal$im a stanou se takovou
nervovou soustavou mést. Lidé nebudou komunikovat pouze mezi sebou, ale také s budovami,
vozidly a jinymi zafizenimi, které je denné obklopuji a ovliviuji jejich zivoty. Technologie tak
budou slouzit jako prostfedek k tomu, aby mésta fungovala efektivnéji, byla Setrna k zivotnimu
prostfedi a souCasné nabidla svym obyvatelOm co nejlepsi misto pro zivot. Hlavni oblasti vyvoje
bude energetika, IT a doprava. Posledni studie Mezinarodni energetické agentury predpoklada
narUst spotfeby energie oproti souCasnému stavu do roku 2040 az o 70% a na mésta tak
budou kladeny ¢im dal tim pfisné&jsi regulace. Uz dnes maji zemé EU velky zavazek tykajici se
snizeni emisi sklenikovych plyn’ do roku 2030 o 40% oproti roku 1990 a zaroven o 20% zvysit
podil energie z obnovitelnych zdroj a sou€asné energetickou Uc¢innost.

Hodnotit jaké mésto nejvice splfiuje pojem smart cities neni snadné, jelikoz kazdé misto je un-
ikatni a potyka se s jinymi problémy. Existuje vSak nekolik zebricky, které se snazi meésta kom-
plexné vyhodnotit a jednim z takovych je napfiklad index Cities in Motion, sestaveny odborniky
mezinarodni univerzity IESE Business School.

Index Cities in Motion hodnoti 181 mést z celého svéta v deseti rdznych kategoriich, mezi
které patfi napriklad ekonomika, mobilita nebo Uzemni planovani. V ZebfiCku je momentalne
Pozadu s vyvojem vSak nezUstavaji ani evropské metropole, kde napfiklad Barcelona je také
povazované za jedno z nejchytfejsich svétovych mést. Podél hlavnich tfid jsou rozmistény
senzory, které monitoruji kvalitu ovzdusi a miru hluku a posilaji UfednikOm data, na jejichz
zakladé se stanovuji dalsi opatreni. Celosveétové uznani mésto ziskava spravou dopravy, zvIast’
v parkovani. Mobilni aplikace umoznuije fidicum lépe najit volné parkovaci misto, zarezervovat
si jej a nasledné i zaplatit. Viden se kazdym rokem potyka s 30 000 novymi obyvateli, ¢imz ne-
kontrolované roste pocet aut, spotfeba energie a ndpor na Zivotni prostredi je tak vétsi a vetsi.
Jednim z opatfeni, které mésto udélalo je tzv. strategické planovani, kterym si urcila strategii
az do roku 2050. Produkce sklenikovych plynd by se v nasledujicich dvaatficeti letech méla
snizit o 80% a spotfeba energie 0 40%. Investovat chce prevazné do renovaci budov, podpory
ekologické dopravy a efektivnéjsino vyuziti energie.
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TEORIE “PEAK CAR”, VRCHOL AUTOMOBILOVEHO PRUMYSLU

Teorie "Peak car” je hypotéza spekulovana od 90.let, kdy poprvé v nékterych zemich byly
zaznamenany prvni zndmky zmény trendu ve vyvoji automobilového primyslu a v roce 2008
nastal zlom v globalnim meéfitku. Podle této teorie popularita vyuzivani osobnich automobild
byla nasycena a jiz pravdépodobné nebude zaznamenavat presvedcivy rist jako v minulych de-
setiletich. Jejich efektivnost sice klesd, ale poCet nové registrovanych aut stale roste a mést-
ska dopravni infrastruktura na takové mnozstvi nestaci. V souc¢asném stavu vétSina automo-
bil0 prevazi pouze fidiCe na kratSi vzdalenosti, coz pro vyvoj automobilismu muize znamenat
zasadni zmeény. Interpretace soucasnych demografickych trendd a uzivatelskych pozadavky, ve
smyslu moznosti vyuZiti dalSich alternativ transportu, vytvari dojem poklesu zavislosti populace
na automobilismu. Mnoho vyspélych zemi zaznamenava podobny pribéh, jedna se predevsim
o staty zapadni Evropy, Svédsko, Spojené stéty, ale také Japonsko.

Nékolik provedenych analyz zdUrazriuje klesajici zajem o automobilovou dopravu predevsim
u mladych generaci uz od roku 1995. Ukazatelem muUze byt vyrazny pokles nové vznikajicich
fidiCskych licenci u mladych lidi, pfedevsim u muz0. Neda se vSak presné urcit, které vSechny
faktory za souCasnym trendem ve vyvoji stoji. Hlavni kategorie faktor¥ identifikovalo jiz néko-
lik vyzkumnik® jako Chen, Le Vine and Polak 2014, Lyons and Goodwin 2014, Department of
Transport 2015

Ekonomické faktory:
- cena pohonnych hmot, cena novych fidi¢skych licenci a aut, ceny pojisténi, poplatky za park-
ovani

Zmény kvalit a spolehlivosti jinych zpUsobd dopravy:

- vylepsSeni hromadné dopravy, zlepseni infrastruktury a dobré sluzby poskytované zakaznikovi
- ¢asté dopravni zacpy

- podpora novych cyklistickych tras, zlepSujici se moznosti pohybu chodct ve méstech

- velké omezovani parkovacich podminek

- zvySovani dostupnosti a nizsi ceny na dlouhé vzdalenosti pro viakovou a leteckou dopravu

Vyvoj v Uzemnim planovani, psychologie mést

- revitalizace zelené plochy ve méstech

- kulturni a psychologické posuny zahrnuijici snizeni obliby aut, souvisi s novymi trendy, médou
zdravého Zivotniho stylu

- nové a rUznorodé formy komunikacnich technologii vedou ke komercnimu zvySeni elektroniky

Demografické zmeény:
- zména demografické struktury a Zivotniho stylu
- starnuti populace
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Bude jesté néjakou dobu trvat nez lidé zacnou vérit umélé
inteligenci natolik, aby mohla fidit dopravu. Vazka ve svém
radu patii mezi vyborné letce s nejdokonalejSim zrakem a
pravé spojitost skvelé orientace a autonomni technologie
mne dala impuls k inspiraci.




MODEL MESTSKE DOPRAVY V PRAZE
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Doprava ve mestech bude fizena plné autonomni, sdilenou
infrastrukturou skytajici nékolik typd dopravnich prostred-
kd. Soukroma vozidla lidi budou slouZit k transportu na delsi

vzdalenost mimo méstské zény.
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— = zdbna pro verejné automobily




APLIKACE V KONTEXTU DOBY

Vlastnit osobni automobily uz nebude takovou lidskou prior-
itou a proto méstsky automobil dostane UpIné jiny vyznam,
kterym uz nebude pouze prevazet osoby z bodu A do bodu
B. Rychly rUst technologii pfinasi na trh stale nové moznosti,
s ¢imz také souvisi narUstajici vlivu reklamy. Reklamni plochy
ve mestech se stavaji soucasti architektury mést a nekdy az
nebezpecné ovliviuji nase vnimani. Vyznam reklamy bude
pravdépodobné stale narUstat, mize vSak svym vyvojem
dostat Uplné novou formu.

Uz v dnesni dobé se objevuji prvni regulace reklamnich ploch
v podobé snizovani pocCtu billboardd, které hyzdi krajinu
a v podobném duchu muUZe vyvoj pokracovat. Reklamni plo-
cha bude ¢im dal tim vice financné nakladnéjsi, ale stejné tak
muUZe narUstat jeji vyznam jakozto marketingového nastro-
je, jelikoz progndzy demografického vyvoje mest ukazuji, ze
trend stéhovani lidi do mést stale narUstd a mize tedy po-
tencialné oslovovat vetsi procento obyvatel.

Koncept mVision predstavuje automobil jako silny marketin-
govy prostfedek a pro spolecnosti pfilezitost investovat do
efektivni reklamni plochy. Tyto méstské sdilené automobily
budou majetkem firem, které by tak zajist'ovaly pfisun tohoto
typu dopravniho prostfedku do mést.



Bila plocha ohraniCuje velikost displeje, ktery slouzi k in-
formativnim UcelOm a ke komunikaci vozidla s okolim.




PROCES JizDY

Odemykani, otevirani
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PFistup do vozidla je navrzen tak, aby minimalizoval zavislost
uzivatele na dalSich zafizenich a mohl tak odemknout nécim
co ma stale pfi sobe. Technologie k biometrické autentizaci
jsou jiz nyni soucasti nasi doby a jejich a budeme pravdepo-
dobné vyuzivat ¢im dal Castéji. Jedna se o velmi efektivni
a bezpecnou metodu, ktera se kazdym rokem zdokonaluje.

K vyuzivani méstské dopravy bude potreba registrace uzi-
vatele a poskytnuti potfebnych biometrickych Udaju. PFi ode-
mykani vozidla systém automaticky rozpozna danou osobu.
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Clenéni interiéru respektuje parametry verejného prostted-
ku a tudiz snadna manipulace, cisténi jsou aspekty, které
jsou v navrhu zohlednény. Prostor pod sedackou umoznuje
uloZeni zavazadla o rozmérech méstského batohu.




DETAILY

Interiér v autonomnim vozidle dostava zcela novy vyznam.
Nastavitelny dotykovy panel umozriuje travit ¢as béhem jizdy
efektivné napfiklad vyfizovanim zakladnich pracovnich pov-
innosti. Kazdy uzivatel ma moznost na svém profilu ulozit
vlastni nastaveni ergonomie interiéru, ktery se po identifikaci
uZivatele béhem procesu odemykani automaticky prizpdsobi.




nouzové tlacitko stop/otevirani dveri

audio systém zabudovany v palubni desce




GRAFICKE ZPRACOVANI DISPLEJE
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Predni Cast displeje
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Augmented reality glasses

Zadni a postrani ¢ast displeje

NEW R-8i Google Google LAUNCH TOMORROW

2 sec 4 sec 6 sec 8 sec 10 sec 12 sec 14 sec

Vi 7
g \
WS
A\
'
<;a\%
\
V
[ 4 "”‘@14_\\%
Zpusob grafického pojeti reklamy je velka zodpoveédnost vUCi S
okoli a proto jsem navrhl graficky standard, ktery by dovolil X i

pouze zméenu informaci. Na ¢asové ose jsem znazornil mozny ’
zpUsob animace, ktery klade diraz na pozvolné pfechody
barev a predejde agresivnimu blikani barev, které by bylo pro

okoli nepfijemné.



TECHNICKE VYKRESY
meéritko 1:25










ZAVER

Snazit se vyresit dopravu v rdmci diplomové prace je samoziejmé nadlidsky Ukol
a jsem si védom sloZitosti tématu. Cilem bylo ukdzat moji vizi méstské dopravy,
ke které jsem dospél ze vSech nastudovanych materidl0 a mé zkuSenosti z oboru.
V prezentaci vlastni prace jsem se zaméfil na ty nejdUlezitéjsi aspekty a snazil je pre-
dat v co nejkvalitnéjsi formé pro snazsi srozumitelnost, jelikoz pfiblizit nékteré vlastni
predstavy, které Ize vyjadfit pouze myslenkou, bylo i pro mé zcela nové. V ramci
vyvoje prace jsem se utvrdil i v tom, Ze feSeni transportu nemusi zahrnovat pouze
feSeni tvarU a ergonomie, ale zamyslet se i nad tim, jakym smérem se vyvoj dopravy
ubird, zda jiz nedosahl maxima jeho vyuziti a zjistit, jestli neexistuji dalsi moznosti.

Pracovat na takovém tématu byla pro mé obrovska vyzva, ale chtél jsem se drzet
tématu, kde bych se rad posouval i do budoucna. Byt soucasti vyvoje novych véci se
zamérenim na realné problémy je prace, kterd mi dava smysl a rad v takovém pros-
tfedi budu sdilet své nazory.
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