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paths are integrated throughout the city's axis.
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PREDMLUVA

John Brinckerhoff Jackson v roce 1952
popsal Optimo City jako typické americké
malomésto. Kdybychom obdobné hledali

Optimo City v nasem cCeském prostredi,

.....

inspirace k jeho popisu.

Centrum mikroregionu o velikosti
okresniho mésta, kterych jsou u nas
desitky, ma obvyklé kvality i problémy.
Zivot v takovém mésté je pomalejii a
klidnéjsi, socialni vazby ¢asto silnéjsi a
lidé maji blize do krajiny. Kazdé takové
mésto ma ale i jiné specifické kvality vy-
plyvajici zejména z jeho polohy v krajiné
a historie.

Soucasné ale postrada jasnou vizi nebo
strategii a kvalita vefejnych prostranstvi
silné pokulhdva za tou ve velkych mé-
stech. Mésto je terorizovdno automo-
bilovou dopravou, kterd ¢asto do-
minuje aktivitam v centru. Po rozsahlych
asanacich z dob minulého rezimu je
struktura kompaktniho a rostlého mésta
nevratné poskozena a v blizkosti cen-
tra tak nalézdme pusté plané naletové
zelené, parkovist nebo nakupnich zén.
Zatizené dopravni tepny ve stfedu mésta
neumoznuji dostatéené pficné provazani.
Podminky pro pohyb cyklistl po mésté
nejsou dostatecné a verejna doprava
neni skute¢nou alternativou pro eko-
nomicky aktivni obyvatele.

Vérim, ve velky potencidl takovych
mést a na pfikladu rodného Valasského

vvvvv

problémd.
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Valasske Mezirici, Zlinsky Kraj RoZnovskad a Vsetinskd Becva > Be¢va > Morava — CHKO Beskydy

Olomouc 45min., Ostrava 45min., Zlin 50min., Brno 1:30h, Praha 3:30h, Zilina 1:20h, Katowice 2:15h, Videri 3h silnice 1. tfidy — ddlnice == hlavni Zelezni¢ni koridory =~ ==
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Valasskée Mez

Pozice mésta

Obec s rozsifenou plsobnosti Val-
ni cipu Zlinského kraje na soutoku
RoZznovské a Vsetinské Becvy. S
22,200 obyvateli je druhé nejvétsi
mésto okresu Vsetin. Vzhledem
ke své pozici je mésto dopravnim
uzlem. Neni tomu divu, nebot
mésto bylo zaloZené na kfiZovat-
kach vyznamnych obchodnich cest
uz ve 13.stoleti. V dnesni dobé
Valasskym — Mezificim  prochazi
tranzitni  koridor  Praha-Pardu-
bice-Olomouc-Zilina. Diky tomu je
meésto velice dobfe napojeno na
Zeleznicni sit, s vyjimkou slabého
napojeni na krajské mésto Zlin. Val-
dopravné napojeno na sousedni
krajska mésta-Olomouc a Ostravu.
Pozice mésta vyhodna z hlediska
Zeleznicni dopravy je vsak zaroven
pritézi. Centrem mésta prochazi
frekventovana silnice 1. tfidy I-57,
se zatizenim blizicim se 20000
vozidel denné. Tento problém ma
byt vyreSen vybudovanim dlouho

ocekdvaného ochvatu. Bohuzel pro
mésto projekt neni dobre zpraco-
vany a zpUsob feSeni ocbhvatu se
zda byt zastaraly a nevhodny.
Valasské Athény

Historicky mélo mésto v ram-
ci regionu vyznamnéjsi roli nez
dnes-bylo okresnim méstem a kul-
turnim centrem Valasska. V dobach
prvni republiky ziskalo prezdivku
JValasské Athény”. Kulturni vyziti je
jednou z ozdob i sou¢asného més-
ta. Ve mésté se kond rada akci a
festivall, nékterych tradi¢nich-Val-
a$sky Spalicek, jinych novodobych.
Tradi¢ni chlouba mésta, divadlo, je
dnes vsak v Utlumu.

Brana do Beskyd

vyhledavanym turistickym cilem.
Potencialem je vsak pravé pozice
mésta na kfizovatkach dopravnich
cest a jako pomysind bradna do
Beskyd. Mésto pro své malebné
umisténi na soutoku rek, tedy v
misté setkani dvou ri¢nich udoli,
bylo dfive nazyvano Schonestadt
(Krdsné mésto). Krasa mésta byla
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v pribéhu casu narusena a més-
to jakoby symbolicky prislo o svij
vznosny nazev. Vazba na beskydské
pohoti a ficni udoli je ale nastésti
porad Ziva a pro obyvatele je stale
identitou mésta.

Prace a vzdélani

Jako centrum mikroregionu Val-
assko mezificsko-Kele¢sko s témér
42 tisici obyvateli ma mésto mno-
ho dojizdéjicich za praci a do $kol.
Nachazi se zde 6 zakladnich skol a
5 stfednich. Ve mésté je vyznamné
rozvinut chemicky a strojni pramysi.
Rozsdhlé primyslové aredly dava-
jici mistnim praci tak kontrastuji s
malebnou krajinou Beskyd na hori-
zontu.
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Policna

Bystricka

katatradlni tzemi Valasského Mezifici
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Vyvoj mesta

Vyvoj do 19. stoleti

AZ do pocatku 19. stoleti si mésto
zachovalo charakter dvou sidel spo-
jenych mostem pres Roznovskou
Beclvu. Mezifici a Krasna se v tésné
blizkosti rozvijely jako dvé samost-
natné sidla s vlastnim naméstim,
radnici a dalsi vybavenosti.
Mezifici narozdil od Krasna bylo
obehnano kamennymi hradbami
do poloviny 19. stoleti. Obdélné
namésti nad RoZnovskou Becvou
mélo aZ do 19. stoleti stfedovékou
zastavbu prevaziné s renesancnimi
Stity a loubim. Kromé zastavby
vnitfniho mésta uvnitf hradeb se
zastavba rozvijela podél cest na
Vsetin a Poli¢nou. Pozdé&ji i v novée
vybudované ulici Kralova.

Krdsno na pravém brehu RoZnovské
Becvy mélo vesnicky charakter s
navsi podél cesty na sever k Hran-
icim n. M. Dale se rozvijelo podél
cesty na Roznov a hlavné k Mezifici
v pfimém napojeni na most, ktery
tyto sidla spojuje.N

P
'-l

Hpu At AN A

L]

pemeeily gy gEr®
|

t. Iy
L}

Iy,

.
)
/e
LASOC)
o Y A pu
M

oo
omam
4 sy
)
=

-

mapa k 1952

el

1,°%
wE e

1
I'] -
rhliyolih V.

) ppanan n

Y

mapa k 1834 mapa k 2018

ANALYZA

Vyvoj 19. stol. a 1. poloviny 20.
stoleti

Pravé v 19. stol. za pramyslové
revoluce, kdy uZz mésta fakticky
fungovaly jako jedno (byt oficidl-
né spojeny az 1924), zacalo do
dnes trvajici rozdéleni mésta na
“primyslové” Krasno a “kulturni”
Mezifici. Zasadni vliv na to mélo
umisténi vlakového nadrazi v jehoz
blizkosti zacaly vznikat prlmyslové
arealy. Plvodné dvé samostat-
né stanice byly nahrazeny velkym
spole¢nym nadrazim roku 1932.
To bylo umisténo v rovinaté krajiné
nedaleko soutoku. V pribéhu casu
nabyvalo mésto na vyznamu pravé
jako Zelezni¢ni uzel a pramyslovym
zdvodim v Krasnu se dafilo. Més-
to se dale rozvijelo podél hlavnich
cest a v blizkosti zeleznice. Doslo k
prvnim regulacim RoZnovské Becvy
a zatrubnéni nékterych potoka.
Vznikly prvni vilové osady na strané
Mezifici.

Vyvoj 2. poloviny 20. stoleti do
dnes

Nejprudsi rozmach mésta nastal v
2. poloviné 20. stoleti. V tomto ob-
dobi doslo také k nejvétsSimu zasa-
hu do po staleti vznikajici struktury
mésta a jeho horizontu. Tyto zmény
se casto nevratné negativné props-
aly do kvality prostredi. Na okraji
tehdejsiho mésta byly vybudovany
panelakové sidlisté, s malou obc¢an-
skou vybavenosti. V centru mésta
byla umisténa fada pfilis vysokych
objektl vyrazné narusujicich mést-
skou vedutu. Stejné jako jind mésta
se i Valasské Mezirici prizplsobova-
lo rozmahajicimu automobilismu.
Cast historického centra musela
ustoupit stavbé pratahu meéstem
a navidy tak zmizely nejem domy
a celé ulice, ale dokonce i Ctvrti
(S¢udlov). V severni ¢asti mésta
se prudce rozrostly pramyslové
arealy, tvorici novou vstupni branu
do meésta. Spousty rodin si pini
své sny vystavbou domU v novych
satelitnich Ctvrtich na okraji mésta
uprostred poli (Beskydska vyhlid-
ka). Mésto vsak ztraci svou tvar.
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Prvni docho- Status mésta Vystavba Tézké casy Samostatnost Okresni heijt- Zbourani mést-  Prichod Aloise Privedeni Pfipojeni Stavebni roz- Dokonceni
vana zminka o hradeb mésta manstvi skych hradeb Mikysky Zeleznice Krasna kvét mésta prutahu
mésté
Nejpozdéji 1377 se ValaSské Roku 1607 mésto zasahl rozsahly Valasské Mezifici se stalo sidlem V poloviné 19. stoleti doslo k Privedeni Zeleznice do mésta mélo  V obdobi “Prvni republiky” més-

vvvvv

je listina udélujici “pravo na odum-
rt” Oldfichem Kortekongenem.

Jan z Pernstejna zahdjil vystavbu

pozar, ktery byl ndsledovan morem.
UZ tak zniCené mésto zasdhla
Tricetilétd vdlka, na jejimZ konci
roku 1648 bylo mésto vyplenéno
a znovu vypaleno Svédy. Néstrahy
1. poloviny 17. stoleti prezZila jen
polovina obyvatel mésta.

vvvvv

vystavbu renesancni zadmecké bu-

dovy.
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okresniho hejtmanstvi, kterym
bylo do roku 1960.

Bernard I. z Zerotina propustil més-
to z poddanstvi.

postupnému  rozebrani  mést-
skych hradeb. Posledni fragmenty
hradeb byly rozebrany na prelomu
19. a 20. stoletd.

ohromny vyznam pro rozvoj més-
ta po celé dalsi stoleti. Mésto se
pro svou polohu stalo Zelezni¢nim
uzlem, z <ceho tézil zejména
pramysl, ktery se stal hlavni eko-
nomickou silou ve mésté.

to zazilo stejné jako vétSina nase-
ho Uzemi stavebni rozmach. Ten
se odehrdval prevazné v rukou
mistnich architektd vyucenych na
“drevarné”. Rada z nich uspéla i v
Praze, kde ziskali renomé. Z tohoto

Pfichod advokata a politika Alosie
Mikysky mél velky vliv na déni ve
meésté az do 1. svétové valky. Za
jeho starostovani se meésto sta-
lo centrem kultury a vzdélanosti
na Valassku. Bylo zaloZeno dru-
hé gymnazium na Moravé a Od-
borna skola pro zpracovani dreva,

Valassko.

obdobi pochazi mnoho hodnot-
nych staveb ve mésté.

Roku 1923 bylo konecné po dlou-
hé koexistenci Krasno pfipojeno k
velice dllezity akt byl stvrzen
vystavbou spole¢ného vlakového
nadrazi v modernim funkcionalis-
tickém stylu na misto dvou mensich

stanic.
ktera vyraznym zplsobem ovlivnila
stavitelstvi v regionu. V Tomto ob-
dobi mésto ziskalo prezdivku “Val- Stavebni aktivita za dob komunis-
adské Atény”, oblibil si jej a ¢asto tikého rezimu se odehravala zejmé-
navitévoval i T.G.Masaryk, ktery se na okraji mésta formou vystavby
pozdéji stal fi$skym poslancem za sidlist. V centru mésta se odehraval
pravy opak-rozsahlé sanace. Ty
nevratné znicinly velkou ¢ast his-
torického centra mésta, aby us-
toupilo dopravnim stavbam. Tyto
jizvy vSak do dnes nebyly zahojeny.
21
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VALASSKE MEZIRICI / JIZVY MESTA
historicka ikonografie 19. - 20. stol.”

VALAS. MEZIRICT a KRASNO

ROKL {854 Pohled na mésto z vrchu Helstyn, 1854

Krdsenska/ej, 19. stol.

ANALYZA
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nahore: Most pres RoZnovskou Becvu v Mostni ulici.
Snimek zachycuje stezku podél feky v mistech, kde je
dnes rfeka nepfistupnd.

vlevo: Ulice Mostni. Snimku dominuje fada funkcion-
alistych domi z rannych 30. let od Bohumira Kupky.
dole: Ulice Mirovd. Snimek z roku 1935 zachycuje ulici
v dobé vystavy k prilezitosti oslav 550 let od zalozeni
mésta. V popredi kultivované vystavni stanky, v poza-
di ekleticistni Krajsky Ustav pro Neslysici.

Letecky snimek mésta, 193558
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Plany rozvoje mésta ve 20. stoleti

Regulaéni plan, 1939

V roce 1939, kdy ve mésté
Zilo 9 tisic obyvatel zacalo byt més-
to suzovano automobilovou do-
pravou. Hlavni cesta z Hranic n. M.
ze severu do Vsetina na jih vedla
pfimo prfes obé namésti. Mésto
tehdy z urbanistického pohledu
tvofili stale dva sidelni dtvary s
hustou zastavbou kolem namésti.
Bylo proto rozhodnuto, Ze dalsi
rozvoj mésta by mél byt usmérnén
regula¢nim planem. Probéhla vyz-
vana soutéz, ve které usedl mimo
jiné jako porocte i Bohuslav Fuchs.
ViteZzné navrhy vzesly z prazského
tymu Hilsky-Podzemny-Tenzer a od
Antonina Baldna. Navrhy byly po-
dobné zejména v zénovani mésta a
odstupfiovani zastavby od kompa-
ktniho jadra. Autofi obou navrhd
také shodné vyuZili volny prostor
mezi centrem mésta a vliakovym
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nadrazim pro vytvoreni residencni
Ctvrti s diagonadlni tfidou jako osou
spojujici  tyto vyznamné mista.
BalanQv navrh byl dale cenén pro
odklonéni dopravy z centra més-
ta k vlakovému nadrazi. Na do-
poruceni poroty meéli autofi navrh
regulacniho planu spolecné vypra-
covat, k tomu vsak kvuli 2. svétové
valce nedoslo, prestoZe k rozpra-
covanému navrhu bylo zfejmé pfi-
hlédnuto, mésto se dale prudce
rozvijelo bez jasného planu.
Uzemni plan, 1957

V roce 1957 byl vypracovan prvni
schvaleny Uzemni plan Valasského

vvvvv

vedenim Eduarda Stasi ve Statnim
projektovém Ustavu pro vystav-
bu mést a vesnic v Gottwaldowé.
Primarné se plan vyporadal s do-

vvvvvv
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z centra mésta. Plan dale pocital s
vystavbou obytnych ¢tvrti zejména
formou rodinnych dom( a nejvyssi
vySky péti podlazi.

Uzemni pléan, 1980

Roku 1980 byl vypracovan novy
Uzemni plan ve Stavoprojektu OI-
omouc. Plan z dopravniho hlediska
nenavazal na drivéj$i navrh obch-
vatu kolem vlakového nadrazi a
naopak dokoncil prltah méstem.
Podpofil  vySkovou  panelovou
vystavbu a navrhl dalsi asanace v
historickém jadru mésta z nichz
nékteré bohuzel byly skutecné
provedeny. Plan dale pfedpokladal
podobné jako pfedchozi navrhy
zbudovani nového Krasenského
namésti mezi ulice Mostni a Kfizna,
kde mélo byt postaveno nové sidlo
Ustfedniho vyboru. Tyto navrhy uz
nikdy zrealizovany nebyly.

.H_"

ilsky, Podzemny, Tenzer, 1939
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Vitezny n
vlevo:
Uzemni plén Valagského Mezifie,
1957

dole:

VVVVV

1980




ANALYZA

Morfologie
- Morfo °g
SN

VALASSKE MEZIRICi / JIZVY MESTA

Krajina ==

3
b -
T
'. (e
3 T e
H
A :

@
° RS
L L L
. -
nan

";Byninsky’l vich————
i/\

-, ‘))”‘."{"54
\“‘ \’\ ‘: - ulmmm“}“lmln '. . '
-2 ¥ .',,,,um"“"“' i TR Ty, -

v
il Illllllilmllld‘

.....

lezi na souto-
ku Vsetinské a Roznovské Becvy v

vyznamné regulovana. Koryto bylo
castecné zpevnéno, byly vybu-

fada aleji byla vykdcena a neobno-
vena. K obnové dochazi v posled-

podhUri Beskyd. Je tak situovano
na styku dvou castecné urban-
izovanych ficnich ddoli. V sev-
erni ¢asti mésta krajina prechazi
v rovinu vinouci se podél Becvy
az na hanou. Ze vsech ostatnich
stran je mésto obklopeno vrcholky
kopcl, které tak tvori pékné pan-
oramata. Z jihu jsou to Vsetinské
vrchy, ze zépadu Hostynské vrchy a
z vychodu Moravskoslezské Besky-
postupné smérem k jihu zacind
stoupat ke Lhotam. Jihovychodné
od mésta se nechazi rozsdhla neur-
banizovana rozlivova oblast v me-
andru Vsetinské Becvy. Roznovska
Becva byla v prabéhu 20. stoleti

dovany splavy. Zanikla tak ale luzni
krajina vychodné od mésta, znice-
na byla fada mlynd. Potoky byly za-
trubnény. Cast samotného centra
mésta dnes lezi v zaplavové oblasti.

V aredlu zamku Kinskych se
nachazi nejvétsi a nejhez¢i méstsky
park. Jeho vazba na centrum més-
ta vsak byla pretrhana zbourdnim
krasenské aleje. Dalsi vyznamné
parky ve mésté jsou Botanika,
zalozenma u Gymnazia pro na-
zornou vyuku botaniky, a Abdacie
u soutoku fek. Botanika se rychle
po svém vzniku stala vystavni ulici
smérujici k tehdejsimu vlakovému
nadrazi. Dodnes je tato ulice pov-
azovana za “nejlepsi adresu”. Celd

30

nich letech, ale spiSe nahodile bez
celkové koncepce méstské krajiny.
RoZnovska Becva prochazejici cen-
trem mésta, je bohuzel velmi malo
pristupna a nabrezi zdaleka neni ve
stavu, jaky by si zaslouzilo. Veliky
potencidl ma zejména uzemi v okoli
Mostni ulice. Velkym ohroZenim
pro krajinny rdz mésta je projekt
obchvatu mésta (prelozky 1-57) ve-
douci pfimo nad soutokem a dale
podél Vsetinské Becvy na néko-
likametrovém valu. Ve vysledku
tak mésto od feky Uplné odrezava
a mésto tim doslova pfichazi o ¢ast
své identity: MEZIRICI.

Vrchovina

/'\
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|~

vrstevnice po 5m
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. Dnedni stav RoZnovské a Vsetinské Becvy
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Doprava

Vyvoj

Do 19. stoleti

Mésto bylo zalozeno na kfiZovatce
dvou vyznamnych obchodnich cest.
Od pocatku své existence bylo
mésto ovliviiovano Roznovskym a
Vsetinskym panstvim. Podél téchto
cest se logicky i rozvijela zastavba.
Postupem casu narlstal vyznam
severozdpadni cesty smérem k
Hranicim n.M. a tedy dale na Olo-
mouc. Vyznam téchto tfi cest se na-
konec ukazuje jako zdsadni v celém
vyvoji mésta az po soucasnost, kdy
je mésto vyznamnym dopravnim
uzlem.
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ANALYZA

1. polovina 20. stoleti

V roce 1883 byla do mésta pfive-
dena Zeleznice, coz mélo zasadni
vliv na dalsi rozvoj mésta. Plvod-
né mélo Mezifi¢i i Krasno vlast-
ni  stanice. Mezifi¢skd stanice
byla nedaleko soutoku, vedla k ni
honosna a dodnes nejreprezenta-
tivnéjsi ulice ve mésté Husova. Po
slouceni mést bylo v roce 1932 vy-
stavéno i spole¢né nadrazi v dnesni

Ovp, pooloze. Rozvoj Zelezni¢ni dopravy

v pribéhu 20. stoleti byl naprosto
zasadni pro rozvoj samotného més-
ta. Umoznil nejen mnohem lepsi
dostupnost do okolnich krajskych
mést, ale také vznik fady tovdren
a manufaktur, které se postupem
¢asu staly hlavnimi zaméstnavateli
v regionu. V 30. letech s nastupem
automobilismu a prudkym rozvo-
jem mésta vznikla poprvé potreba
vystavby kapacitni komunikace.
Probéhla soutéZ na regulacni plan
mésta tykajici se i této otazky. Zad-
ny z navrha vsak nebyl nakonec re-
alizovan a otdzka vyreseni kapacitni
dopravy byla na nékolik desetileti
odloZena.

2. polovina 20. stoleti

Zasadni zménou v dopravni sit-
uaci ve mésté bylo v 70. a 80. le-
tech vybudovani prdtahu méstem
v severojiznim sméru, navzdory
predeslym navrhdm na odkloneni
dopravy kolem vlakového nadrazi.
Byla zbourana c¢dast historického
mésta, zejména v Krasnu. Ostatni
hlavni silnice byly pribéziné mod-
ernizovany na stavajicich pldo-

Soucasnost

Pocatkem 21. stoleti doslo k vybu-
dovéni rady kruhovych objezdl v
centru mésta na trase silnice 1/57.
V zdméru je rada dalsich projekt(
majicich za cil zlepseni dopravni
dostupnosti. Na sever od mésta se
buduje dalni¢ni pripojka smérem
na Palacov, oCekdvana je i vystav-
ba méstského obchvatu. Velké
investice jsou planovany do mod-
ernizace zelezni¢ni trati mezi Vseti-
nem a Hranicema na M., které se
vyznamné dotknou i Valasského
Mezifici.
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dvou silnic 1.tfidy 1/35 vedouci
pres Roznov na Slovensko a /57
vedouci pres Vsetin na Slovensko.

Mésto se tak potykd s pomérné '-;;':' ‘“ ‘:‘:‘_"’_ . ':-"': - o
velkym zaZizenim silni¢ni dopravou N '\'-..:._.._f: k : ﬁ; _'-__::_-‘___;._"

a to zejména v centru. Dle s¢itani \ y - TR TN

RSD z roku 2016 zatiZeni dosahu- LA s

je aZ témé&f 20,000 vozidel denné ot )

a to na dvouproudé komunikaci. ) “.;:*3f.'??¢.‘." .

Znacna C&ast zatizeni je ptitom z . et S LU
tranzitni dopravy. \ '

Intenzivni doprava kompli-
kuje rozvoj v centralni ¢asti mésta
i vzhledem k pfisnym hygienickym
normam, které snizuji vyuzitelnost
pfiléhajicich  volnych  pozemk.

YRS -
Velkym tématem debat ve mésté je voe R L. :
vybudovani obchvatu. Ten je vere- : ' .
jnosti s nedockavosti ocekavan. Je ) - .
viak jeho vystavba opravdu nutna? . . T,

* intenzity dopravy dle RSD 2016
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V rdmci koncepce rozvoje dopravy v
regionu se chysta vystavba prelozky
silnice I-57. Investice md dosahovat
necelych 4 mld K¢&. Cilem projektu
ma byt odkloneni zejména tran-
zitni dopravy z centra mésta. Dle
studie dopadu by zatizeni mélo
skutecné vyrazné klesnout misty az
na polovi¢ni hodnoty.

Trasa obchvatu je vsak
navrzena necitlivé zejména v
misté soutoku, kde obchvat vede
pfimo nad soutokem. V severni
¢asti mésta je obchvat veden na
800m dlouhé estakadeé, kterd
stavbu nejen znacné prodraZuje,
ale také vyznamné narusi pros-
torové vazby v uz tak neutésené
¢asti mésta. Nepresvedcivé jsou i
mimouroviiové kriZzovatky Podlesi
a Bynina, jejichz FeSeni je zpochy-
bnéno i v oponentnim posudku.
Pfi soucasnych trendech dopravy,
zvazeni vySe investice a ekolog-
ickych dopad( a dopadd na kvalitu
prostfedi se projekt obchvatu més-
ta zdd nepresvédcivy a zastaraly.
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Verejna dopra 7 [0 Cyklostezky a rekreacni stezky
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Zasadni roli pro mésto hraje do- 3 = =g -t e
; 1 pro mesto hraje dom \Baiwv Yo T N,
bré napojeni na Zelezni¢ni sit. AL ’ TIRE T
NGab LIS B S
Méstem prochazi Zelezni¢ni jedna + s .. i i Sl AP
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tru mésta v dochazkové vzdalenos-
ti cca 10 minut.

Vétsinu provozu regionalni
a dalkové autobusové dopravy za-
jistuji dopravci CSAD Vsetin a.s. Au-
tobusové ndadraii je co se tyCe dos-
tupnosti v jesté lepsi pozici, pfimo
v centru mésta. Chystd se vsak jeho
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Vzhledem ke své pozici na soutoku
RoZnovské a Vsetinské Becvy mésto
0 . lezi také na kfizovatce cyklostezek
= =a==ws*  Belva, patefni siti cyklostezek v
1 regionu. Po cyklostezkach lze jet
tfremi rldznymi sméry aZz nékolik
desitek kilometr(. Na cyklostezky
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logické premisténi k vlakovému ?0 jsou dobre rlapojeny trasy }/gdovuci
nadrazi a vytvoreni komplexniho 2 na beskydské vrcholy. Nutna je vsglf
dopravniho terminalu. \H‘ povdpora pf)hybu n? kolle uvvmtr
MHD  poskytované bez- HH”‘H - mésta, ktery je v soucasné dobé na
platné, ma charakter spise primést- - ”HHM I . nékterych mistech velmi nesnad-
ské dopravy.lntenzita spojfjje p‘h’“g . . ‘”‘”Hmmuumumu ‘\u\u\u\u\uu\u\uu\uH\u\u\H\H\u\u\uummmuuummm \ nyl' Zejména co se tvée napojem’
nizka, aby byla skute¢nou alterna- . ”””“HHH”H\H oo ! . méstskych ¢asti a podél hlavnich
tivou pro ekonomicky aktivni ¢ast e N ”H\”mm w5 silnicnich tahd.
obyvatelstva. Rezervy jsou také v - :*::.:' T - ‘ SR Méstem prochdzi fada

“ turistickych znacenych stezek a
naucnych stezek. Blizkost Beskyd je
zakladni predpoklad mésta pro roz-

dostupnosti  vlakového nadraZi.
Po pldnovaném presunuti auto-
busového nadrazi k vlakovému je .- .

nutné reagovat reorganizaci MHD. @ vlak. stanice @ zast. ddlkové autobusové zastdvky MHD turistické stezky cyklostezky — —— voj turismu.
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Hmota a prostor

Mésto leZi na soutoku dvou fek.
Vnizklo ale jako dvé samostat-
nad sidla proti sobé& na bfezich
RoZznovské Becvy. Plvodné rene-
sancni zdstavba namésti nebyla
dochovana, loubi obkloupujici
namésti bylo az na vyjimky zaslepe-
no. Meziti¢skd ¢ast centra je i tak
chranéna pamatkovou zénou. His-
torickd zastavba Krdsna viak neby-
la aZz na vyjimku radnice a zdmku
Kinskych vibec dochovéna.
PrevdZna vétsina soucasné
zastavby meésta tak pochdzi z
20. stoleti, zejména jeho druhé
poloviny. Rozdéleni na Krasno a
Mezifi¢i je dodnes pro mésto char-
akteristické. Projevuje se zejména
ve funkénim vyuziti ploch. V Krasné
jsou rozsahlé pramyslové arealy
a sidlistni bytova vystavba, zatim-
co v Mezifi¢i dominuje rezidencni

zastavba razné formy.

Lze prohldsit Ze mésto je
tak trochu k radosti modernistQ
rozdéleno na funkéni zony. Jizni
¢asti dominuje bydleni, smérem
k RoZnovské Becvé pribyva vy-
bavenosti. Na prvém brehu feky
potom dominuje prace a vyroba.
Pobliz centra mésta to je aredl
byvalych skldren, postupné adap-
tovany vétSimi nebo mensimi
vyrobnimi podniky. Nejvetsi
pramyslovy aredl DEZY je v nejsev-
ernéjsi ¢asti mésta. Zajimavosti je
také fakt, Ze v Krasnu se nachazi
VSECHNY supermarkety a obchod-
ni centra. Tato ¢ast mésta je taky
nejvice zatizena dopravou, pfic¢inou
tomu je kfizovatka dvou silnic 1.
tridy. Rekreace se vine podél feky
vrcholici  sportovnim  aredlem
ve vychodni ¢asti mésta, kde je
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soustfedéna naprosta vétsina spor-
tovist. Toto rozdéleni neni Uplné
diky jiz zminéné sidlistni vystavbé
v Krasnu a naopak pradmyslovému
arealu v ulici Palackého, ktery vznikl
az v nedavnych letech po revoluci.

Mésto md v soucasné
dobé tendenci se rozlézat po okol-
ni zemédélské krajiné vystavbou
satelit(. Byvalé centrum krasna je
dnes zcela pusté. Centrem més-
ta je tak dnes spi$ jen Mezificské
nameésti s okolni historickou zastav-
bou.

Tento nevyvaZzeny vztah
Mezifi¢i a Krdsna ma dopad i na
socialni jevy. Sidlisté v Krasnu patfi
mezi ta horsi, je zde vyssi vyskyt
problematickych jevl a s tim spo-
jeny nizsi pocit bezpeci obyvatel.
Tento fakt dobre dokumentuji poc-
itové mapy. Bydleni zde je levnégjsi.
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Ndamésti

Jako hlavni
vefejny prostor
nenividedlnim
stavu a Ceka jej
rekonstrukce.
Zajimavosti
jsou vzrostlé
smrky.

pési zény v
centru

Prochdzi postup-
nou rekonstrukci
a jejich stav se
zlepsuje. Je vsak
nutno sit pésich
z6n doplnit.

Nddvori zamku
V blizkosti
nameésti je
alternativou

k posezeni a
odpocinku. Sidli
zde KZ a konaji
se zde kulturni
udalosti.

Nadbrezi
Mezific¢ska
strana nabrezi
je daleko za
svym stavem z
prvni poloviny
20. stoleti. Po-
tencial zdaleka
neni naplnén.

Nabrezi

Kromé pamat-
niku obéti
holokaustu
krdsenské
nabrezi maneu-
téseny charak-
ter. Vede tudy
cyklostezka

TrZnice
Zpevnéna plo-
cha ¢astecné
pod konstrukci
mostu provi-
zorné slouzi
jako trznice
bez jakéhokoliv
zazemi.
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Autobusové
nddrazi

Je jednim z nej-
neoblibengjsich
mist pro svij
Spatny stav.
Planuje se jeho
premisténi k
vlak. nadrazi.

X - Masarykova
Ulice v misté
byvalé krasen-
ské aleje je
dnes ostudou
mésta. Jeji stav
zdaleka neod-
povida jejimu
vyznamu.

X - Pandcek
Asanaci ze 70.
let poskozené
Uzemi dodnes
nenaslo svou
novou tvar.
Mistu undmesti
dominuje kru-
hovy objezd.

ANALYZA

R . Hlavni verejne prostory

%
!(
3>
V4
/
®
&
)

[ ad -
# - ey ¥ & -
- -
- -
L AT/ . . - B
. ~ % 2 “ T T e
A 1 {l st AR R L
O \ | PE R et K
PR SN o =T e 1%, e
L . ,’., ¥ |: s L - -
~ '0‘ e : " LI "‘-‘t“ .
K el el E R ¢
o’ R o o, No= B - ' 7 .
T :’0,0’:. ° e, - 5 ¢ ~
* N &

’~ (4
Q,
4
N
4,
RS
hJ
RN
Y 4
¢ .
"0,’.'
A
|
-
[ 4
[
IS
: ‘e,
~ .,
'4
| }

- '0‘0 n
\ . /~ /~o", /‘ “‘ . } ) i ) '. q
4 Ny / 3 i
~ - ..
L ‘- * % ** %Y edn 4 g/
~ > . Ve, — -~
’f‘% / ;s e \ .. "_‘.,Q::~“ i = . e TN
I I/ / ’ ~ v - F t;*-a"“"t.:'---fl:.;;:;l' *\ - . T -:":. .
A AR PR R — I S
e 0 o LaT, a ToF mEsr <., ™™ -
1 Y W B e T ey
. - ¥ i~ 1 4= F 3 -
At P XYY ‘!r‘—.—-' » vt T E t's

-, Lt T al $‘
- “1\ \“’ E&a"'k- s

(R P
\\/ “% (1
- P ‘MMHH”‘J‘* 1

[
\H\HHHHH\HHHHH‘H\-HH\‘H‘

' \H\HHHHHHHHHHHHHHH\HH.W_\ Jprs - u ‘ ;“1 r [_ .
HHHHHHHHH ““:-] ... ; _

- ‘
HHHHH\HHH

il
e
\Hmm\H\HH\HHHHH‘”H AL

|
ey g ol S .
- ““-—“"“ l" - = "-"“:"-'!i ' -=' by - I'
““ \\‘ . l‘ l— _il._l.'::-:;-.“::l..- ; . . ,-l
‘._ \?«a ,—li/I:.\.-'T' S IR I
SRS o AR T A M. l
row IUOTT R RGN EFS-RanS Saae 1
e @ N S S LD
MR § PR - X T
‘ \ W gu | ot wg ab-lE, - :
* 'El—:-l"i. Jwmeme b, -a '
H - gt . L) ‘::"‘i:‘ : «,-\-~.
. st S e V2, Ly
. ":::t;‘__.=------.'.--|:-' ...‘ \ -:.- \
n "= N ool -
\m - --.--I'Il. E .hp.h‘. °

o - -
-y ' :H -y = megL? . B — -
-t ] : *® Rl - . 3
L d + v 3 2
R Tagy O T e
L
= NS LTI LY sy
s l'ku'ny gy "t\“ :. am - m Ny o —— -: =:. -~.:~ '.__ _-.-_— N
N g'.":u. .o~ . - -
_ g ghoe b T . ‘N .
& v T o o - ¥ . 3
4
a = LY l’ - - . N
E
o Hm e ! RO ..
‘HH‘ \“ HHHM - . - = = *

-

aktivni parter e

45



VALASSKE MEZIRICi / JIZVY MESTA

Radnice
Postavena 16.
stol. je jednim

z nejstarsich
domd ve mésté.
Je umisténa v
poloviné delsi
strany namést.
Je KP.

Farni kostel
Nanebevzeti
panny Marie
Prosel fadou
prestaveb. Je
dominantou
pohledu na
panorama més-
ta. Je KP

Zdmek Zerotin(i
S arkddovym
nadvorim a
mansardovou
stfechou je
jednou z ne-
jvétsich dom-
inant mesta.

Je KP

Zdmek Kinskych
Empirovy
zdmek ziskal
svou dnesni
podobu roku
1854. K zamku
priléhd rozsahly
park se vzdc-
nymi dfevinami.

Krdsenskd
radnice
Postavena

roku 1580 je
jedinou docho-
vanou stavbou
historického
centra Krasna.
Je KP.

Domy v Mostni
ulici
Funkcionalis-
ticka Ffadadom?
od B. Kupky je
kvalitni vrstvou
v centru reprez-
entujici 1. pol.
20. stol. KP.

Gymndzium
Novorene-
san¢ni budova z
roku 1875 byla
postevna jako
jedno z prvnich
gymnazii na
Moravé. Je KP.

Posta
Novorene-
sanc¢ni budova
posty z konce
19. stoleti tvori
dlstojnou
branu do his-
torického jadra
meésta. Je KP.

Dimu 12
apostolti
Nejstarsi z
méstskych
domd z roku
1598 je zdoben
plastikami 12
apostoll. Je KP.

Kostel Nejsvété-
jsi Trojice
Vystaven v 16.
stoleti a nese
prvky gotiky.

Byl odsvécen

a slouzi jako
lapidarium.

Je KP.

Farni sbor CCE
Architektonicky
hodnotny kos-
tel byl vystaven
1908 mistnim
architektem
Demlem dle
planl chorvat-
ského L. Kaldy.

Hvézddrna
Postavena 1955
dle navrhu
vyznamného
regionalniho ar-
chitekta Zdérka
Plesnika je
nejvyznamnéjsi
v ZK. Je KP.
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Kupkova vila . 4Ustav pro neslysici {5
B.Kupka v 30. " Eklekticisitni Ustav

letech postavil
vlastni funkcion-
alistickou vilu na
bfehu Becvy. Vila
ma vysoké dobové
kvality a je KP.

_wse secesnimi prvky
“postaven roku

© 1911 je asi nejvétsi

-+ dominantou. V

aredlu Ustavu je

také rozsahly park.

Je KP.
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\o\*{‘\ e Typo;ogie reziden&ni zdstavby
L 3 .

TYP ZASTAVBY OBDOBI
VZNIKU
centrdini
zdstavba na ,
. .y 15. - 20. stoleti
stfedoveké
parcelaci
individudlni

séstavba RD 1. pol. 20. stol.

, bytové domy
% blokovd zdst. 2. pol. 20. stol
v

bytové domy
bodovd zdst.

2. pol. 20. stol

bytove d omy 2. pol. 20. stol
/ ” deskovd zdst.
Z
fadové domy 5 vl 20 /
/ Stépdnov . pol. 20. sto
v telitni
satelitni
» 21. stol. ‘
- mey zdstavba RD : //;:g’
"} L i - nddi | // 5
- - o |
) 1 .‘\“ //// .
Ry
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Funkcni vyuziti
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1- Radnice

2- Méstsky urad

3- Vlakové nadrazi

4- Autobusové nadrazi

6- Farni kostel, katolicky
7- Knihovna

8- Muzeum Valasska

9- Nemocnice

10- Okresni soud
11- Krajsky Ustav pro neslysici
12- Bydleni pro seniory
13- Bydleni pro seniory
14- Hospic, Diakonie CCE
15- DOm déti a mladeze
16- Amfitedtr, letni kino
17- Muzeum gobelin(
18- Posta
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19- Sbor Ceské cirkve bratrské
20- Hasiésky sbor

21- Azylovy dim, Charita VM
22- Sokolovna

23- Sportovni areadl
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1- Pfesun autobusového nadrazi

2- Redevelopment Kfizanovy pily

3- Transformacni zéna-
Masarykova

4- Transformacni zéna-
Autobusové nadrazi

5- Pfesun (rekonstrukce) MéU

6_

7- Knihovna
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8- Transformacni zéna “Panacek”
9- Transformacni zéna

“u nemocnice”
10- Prostorové rezervy

(bytova vystavba)
11- Prostorové rezervy

(bytova vystavba)
12- Transformacni zéna “kasarna”
13- Transformacni zéna “kasarna”
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Transformacni zény jsou vymezeny
podle Uzemniho planu. Nékteré

- napt. Kfizanova pila jiz maji
konkrétni zamér. Velkou otazkou je
budoucnost MéU, jeho? stavajici
budova nevyhovuje. V mapé jsou
zakresleny mozné pozemky pro
vystavbu nové budovy nebo rekon-
strukce, o kterych se jedna.
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Demografie

Valasské Mezifici je s 22,200 oby-
vateli druhé nejvetsi mésto okresu
Vsetin, paté ve Zlinksém kraji.
Mésto byvalo téméf tficetitisi-
cové, postupny pokles obyva-
tel byl dovrSen odtrZzenim dvou
méstskych ¢asti v roce 2013 a jed-
norazovym Ubytkem obyvatel o 4
tisice obyvatel. Pravé soustavny

Ubytek obyvatel v dUsledku wvy-
stéhovani je jeden z dlouhodobych
problémd. Nizka stavebni aktiv-
ita, nedostupnost bydleni a wvy-
soké ceny nemovitosti jsou dalSim
problémem, ktery se méstu zatim
nedafi fesit. V uplynulych 5 letech
bylo ve mésté dokonceno pouze 81
bytl, vSechny z toho v rodinnych

52

domech. Nebyl postaven ani jeden
bytovy ddm za 5 let. Ve mésté je v
ramci CR priimérna Zivotni Uroven.
V poslednich letech ve shodé se
stavem trhu v CR pfibylo pracov-
nich pozic prevainé v pramyslu.
Uplatnéni jsou zde schopni najit jak
kvalifikovani lidé s technickym zam-
érenim, tak i nekvalifikovani délnici.

ANALYZA

Vybrané demografické udaje, CSU

(zdroj: CSU, Vefejnd databdze)

Vyvoj poctu obyvatel
2012 2013 2014 2015
celkem 26690 22837 22679 22550
Stav obyvatel (2017)
celkem mugii Zeny
pocet obyvatel 22200 10752 11448
z toho ve véku 0-14 3270 1671 1599
15-64 14331 7232 7099
64 a vice 4599 1849 2750
pramérny veék 43,1 41,2 44,8
Pohyb obyvatel (2017)
celkem mugi Zeny
Zivé narozeni 241 124 117
zemreli 238
prirozeny pir(istek 3
pristéhovali 408 198 210
vystéhovali 520 251 269
prirdstek pristéhovanim -112 -53 -59

celkem

A- zemédélstvi

B-E- prdmysl

F- stavebnictvi

G- velkoobchod, maloobchod
H- doprava s kladovani

I- pohostinstvi, ubytovani

L- ¢innost v oblasti nemovitosti
M- profesni, vedecké a tech. Cin.
Q- zdravotni a socialni péce

R- kulturni, zabavni a rekreacni ¢in.
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Podnikatelské subjekty

registrované podniky
5479
187
787
589
1295
154
284
274
627
106
141
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Domovni fond, CSU

(zdroj: CSU, Vefejnd databdze)

Stav domovniho fondu

domy Uhrnem

z toho podle vlastnictvi
-fyzicka osoba
-obec/stat
-bytové druzstvo
-spolecenstvi vlastnikd

z toho podle doby vystavby

(rekonstrukce)

- 1919 a dfive
-1920-1970
-1971-1980
-1981-1990
-1991-2000
-2001-2011

Stav bytového fondu

obydlené byty Ghrnem

z toho pravni dlvod uzivani
-ve vlastnim domé
-v osobnim vlastnictvi
-nadjemni
-druzstevni
z toho dle poctu obytnych mistnosti

-1
-2
-3
-4
-5 avice

Dokoncené byty

2013
2014
2015
2016
2017

Vd

celkem

4216

3136
54
72
407

190
1556
667
406
417
512

celkem

10488

3096
3559
2289
563

542

1220
2685
3411
1960

celkem

32
18
15
15

rodinné domy

3612
3067
112

175
1279
550
328
387
482

rodinné domy

3759

3056

111
1

63
185
656
1003
1644

v RD

29

14
15

bytové domy

493

41
27
71
294

256
114
75
18
14

bytové domy

6626

25
3559
2135
562

471
1016
2008
2395
309

v BD

Valasské
Meziri¢i
obecné
pocet obyvatel 22200
kraj Zlinsky
okresni mésto NE
pocet Z5 6
pocet S5 5
demogrdfie
pramérny vék 43,1
migracni prirtstek -112
pfirozeny pfirGstek 3
nezameéstnanost 2,33%
(kraj)
primerna mzda 27581K¢
(kraj)
bytovy fond
byty uhrnem 8757
-rodinné domy 3238
-bytové domy 5529
-ve vlastnim
-v osobnim 2971
-najemni 1911
-druzstevni 470
dle poctu ob.
mistnosti
-1 452
-2 1018
-3 2242
-4 a vice 4485
byt dokonceno 81
(v poslednich 5 le-
tech)
byt( k prodeji 15
dom k prodeji 9
Zavér srovndni

.....

obyvatel a vybavenosti na Urovni
okresnich meést. Zlinsky kraj za-
padad do prdméru v ramci CR pfi
posuzovani nezameéstnanosti a
mirou exekuci na obyvatele. Kraji i
méstu se vyhyva extrémni chudo-

ANALYZA

Srovnani

(Porovndni vybranych statistickych udaji a jinych
charakteristik s podobné velkymi mésty v CR (dle po¢-
tu obyvatel). Cilem tohoto srovndni je mozZnost lepsiho
vyhodnoceni stavu ve ValaSském Mezifici.)

Koprivnice Chrudim
22091 23133
Moravskoslezsky Pardubicky
NE ANO
6 6
2 7
41,9 42,4
-117 -25
31 56
4,35% 1,82%
28137K¢ 27,958K¢
9141 9458
1970 2606
7135 6733
1583 2211
700 3878
2193 1913
3828 641
619 532
1230 1286
2676 2251
3872 4704
141 261
39 65
8 21

ba, byt Zivotni Uroven obvyatel ve
mésté je v rdmci CR primérna.
Mésto je z hlediska skolstvi a zdra-
votnictvi adekvatné vybaveno a je
zde dostupnd potrebnd péce res-
pektive moznosti vzdélavani. Dle
statistik bytového fondu je stav ve

.....

aktivita stavebniho primyslu ve

55

Jindrichav Klatovy
Hradec
21568 22288
Jihocesky Plzerisky
ANO ANO
7 4
5 4
43,0 43,4
-121 -65
13 -35
2,00% 2,%
28,165K¢ 29,998k¢
8656 9100
2759 2922
5803 6092
2357 2329
3303 3257
1710 2136
562 416
469 399
1194 1097
2157 2431
4274 4506
137 167
19 61
20 16

mésté v poslednich letech se pro-
jevuje nedostupnosti bydleni a
vysokymi cenami nemovitosti ve
srovnani s dalsimi mésty. Souvisi s
tim i Ubytek obyvatel v poslednich
letech, jelikoz dostupnost bydleni
je jeden z hlavnich faktord pro
navrat mladych lidi z univerzitnich
mést do téch rodnych.
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Vyh Od nocen [' anag IYZ Vyhodnoceni dotaznikového setreni

(Vlastni dotaznikové Setreni Sifené pres socidini sité vyplnilo 149 respondentd. Bylo jim poloZeno 35 otdzek
zjistujicich jejich priority a vztah k méstu, jeho dopravni situaci, krajiné, vérejnému prostoru a chystanym
zamérum ve mésté. Prezentuji zde Vlyhodnoceni klicovych otdzek pro dalsi postup prdce.)

VVVVV

Valasské Mezifici je mésto se
zarnéjsi minulosti nez pritomnost.
Jeho pozice jako “bréana do Beskyd”
neni plné vyuzita, kfizenim cest

vnitfni prostorové rezervy. Ty se vy-
skytuji prevainé podél severojizni
osy mésta - dopravné zatizeného
silnicniho prdtahu. Podél této osy

meést a mistni trh je pfilis orien-
tovan na primysl. Pfesto mésto ma
fadu atribut( pro svétlou budouc-
nost: Zivou kulturni scénu, blizkost

respondenti

vék 0-18/ 3%
vzdélani zékladni/ 4%
vztah k VM

Ziji ve VM/ 60%

18-30/ 60% 30-50/ 19%
SS bez M/ 4% SS s M/ 50%
Ziji v okoli/ 15%  vystéhovali/ 20%

50-65/ 14% 65-/ 4%
vS/ 40%

mésto dnes spis trpi ne? aby je vy-  je situovadna Fada vyznamnych in-  krasné krajiny, silné tradice a folkor, Co nejvice tvofi identitu mésta pozice v krajing/  kulturni scéna a dopravniuzel/  primysl/
uzivalo. Mésto trpi dopravni zatéZi, stituci a mist. Této situace viak dobrou $kolskou vybavenost a spor- Valasské Mezifi? 36% folklor/ 30% 14% 9%
nevyuzivd dostate¢né potencidlu neni vyuZito a je naopak vétsi tovni zdzemi. Mésto viak postrada
MHD a nepodrporuje dostatecné  pritézi, jelikoz i vétSina mistnich  vizi a je nachylné ke kratkozrakym pohyb a doprava po mésté
cyklisty. Zastavba se rozlézd na se po mésté pohybuje autem. Ne-  fedenim problém@. Nekoncepéni -Jak se b&€Zné po mésté pohybujete?  pésky/ 77% autem/ 45% na kole/15%  MHD/ 10%
Ukor okolni zemédélské nebo luéni  dostupnost bydleni nemotivuje zédstavba rozvojovych ploch muize
krajiny misto toho, aby se vyuzivaly — mladé lidi k ndvratu z univerzitnich ~ mésto pfipravit o velkou pfileZitost. -Jak byste se nejradéji pohybovali? pesky/ 60% autem/ 13% na kole/39%  MHD/40%

-Pouzivate MHD? Ano, denné/ 5% obcas/ 39% ne/ 56%

J
-Pro¢ nepouzivate MHD? nizka frekvence Spatna iné davody/
spojti /31% obsluznost /30% 39%

-Jsou ve mésté dobré podminky

pro cyklistiku? Ano/ 40% Ne/ 46%
S (silné stranky) W (slabé stranky) -Je ve mésté dobra dopravni situ- Ano/ 42% Ne/ 50%

ace?

-Kolik ¢asu travite v zacpach? méné nez 30m/ 30-60min./ vice nez 60 min./

- Poloha v krajiné — brana do Beskyd
- Soutok ek
- Kulturni scéna

- Silné zatizeni dopravou (tydnd) 59% 21% 10%
- Spatny stav historické ¢asti Krasna

- Spatna dostupnost bydleni

-Potfebuje mésto obchvat Ano/ 77% Ne/ 17% nevim/ 6%
- Dobra dopravni dostupnost - Nekvalitni vyznamné verejné prostory
- Zachovana historicka zastavba v centru mésta - Spatna kvalita vzduchu -Znate projekt obchvatu? Ano/ 61% Ne/ 38%
- Silny patriotismus obyvatel - Nedostate¢na podpora cyklodopravy
- Dobra vefejna vybavenost - Malo vyuzivana vefejna doprava -Souhlasite s vystavbou podle toho- Ano/ 54% Ne/ 24% nezndm/nevim/ 22%

- Silny patriotismus obyvatel - Spatny stav vlakového a autobusového nadrazi

to projektu?

krajina
-Jak Casto travite ¢as u feky? denné(R.B.)/ obcas(R.B.)/ denné(Vs.B.)/ obcas(Vs.B.)/
R.B.=RoZnovska Becva, Vs.B.= Vsetinska Becva 10% 68% 4% 34%

- Nekoncepéni rozvoj mésta
- Nevhodny projekt obchvatu mésta
- Pfilisna orientace pracovniho trhu na pramysl
- Odliv mladych lidi do velkych mést

- Prostorové rezervy v centru mésta
- VyuZiti dobrého napojeni na Zelezni¢ni sit
- Podpora a rozvoj kulturni scény
- VyuZiti potencialu pro turismus (vazba na Beskydy)

-Jaké vyuziti feky vam chybi? naplavka/ 46% pristup k vodé/ 28% rekreacni mista/ 69%

_Vyu3iti potencialu fek - Rozlézani mésta na tkor okolni krajiny -Které parky navstévujete? zamecky/ 40% botaniku/ 25%  abacii/soutok/ 24%
- ZlepSeni dostupnosti bydleni - Populisticka politicka rozhodnuti .
- Lepsi koncepce dopravy ve mésté - Chybéjici vize mésta centrum a ver. prostor
- Rozvoj sportovniho arealu (hala) -Je pro Vas “Staré Krdsno” centrem Ano/ 17% jen Mostni ul./ 36% Ne/ 41%
meésta?
@) (pFilezitosti) T (hrozby) -Za jakym Gcelem centrum navstévu- prac. povinnosti/ nakupy/ kultura a zdbava/ rekreace/
jete? 45% 52% 63% 25%

56 57
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Jizvy mésta

do o* I

Vystavbé pratahu v 70. a 80. le-

tech predchdzely rozsdhlé asanace
rostlého mésta. Priatah do dnes

tvofi bariéru a jeho okoli stagnuje.
Ctyfi hlavni kfiZovatky ve mésté
jsou feseny rozsdhlymi rondeny,
v jejichZ okoli jsou uzemi nikoho
bez jakychkoliv kvalit. Z
dopravni tepna je zdro

KONCEPT

umistuji
je tak nezdvislé na osti
pravé. V plné mife je vyuZit
prutahu a mohutné dopravni
stavby. V okoli zastdvek vznikd
fileZitost pro kultivaci verejnych
Inéni struktury mes-
namné posileny pricné
ésta jsou zahojeny.




) %!@%

E\J“\#é
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Ndvaznost na verejnou dopravu _:,, Moznosti dalsiho rozvoje

Tramvajové zastdvky jsou feseny
jako sdruZené s autobusovymi.
Nabizi se taktovdni autobusi do
pfiméstskych ¢dsti na prijezdy
tramvaje. Tyto autobusy by mély
byt nahrazeny mensimi midibusy
s vyssi frekvenci spoju. Linky jsou
navrzeny tak, aby byly é
co nejelépe napojeny n

nadraZi. P N

at—F
umoZzriuji vioZeni jednokolejového
\ télesa bez vyraznéjsich zdsahu,

{ |
/\ p \ bylo rozsireni mostu v ul-
3 e 9Zni\ Mésto by tak ziskalo

\‘\\ 7 7’ 7 v . 7
[ telny systém verejné
w na dlouhd desetileti.

4

itobusovych linek mhd :
68 69
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/—\ Primyslova zona

U hrbitova

Zamek Kinskych

Krasno

S¢udlov

Vsetinska

Nemocnice

72

Nezavislost tramvaje na dopravni
situaci

Tramvajovd trat je navrzena jako
jednokolejnd v ose komunikace

a to bez nutnosti ubirdni jiznich
pruhd. Tim je konecné maximdiné
vyuzita Sirka pritahu a tramvaj
ziskava velkou vyhodu nezavislos-
ti na dopravni situaci ve mésté.
Mohutny most v ulici Vsetinskd

a estakdda v ulici Masarykova
dodatecné ziskdvaji svij smysl.
Protijedouci tramvaje se vyhybaji v
zastdvkdch.

Koneénd v uvrati

Konecné zastdvky Prumyslovad
zoéna a Nemocnice jsou zakoncené
uvrati. Tim je eliminovdn neg-
ativni dopad télesa tramvajové
smycky. Takové reseni vyZaduje
soupravu s kabinou na obou kon-
cich a vstupnimi dvermi po obou
strandch.

Ndvaznost na dalsi verejnou
dopravu

Zastdavky jsou reseny s ndstupnimi
ostruvky nebo jako videriské s
ndstupem pres vozovku. Tim
dochazi k vyraznému zklidnéni
dopravy. Zastdvky jsou ve vétsiné
pripadt sdruzené s autobusovymi

a vznikd tak pohodiny prestup na
ddlkové spoje nebo méstskou do-
pravu do okrajovych ¢dsti mésta.

Vysokd frekvence spoju

UZ pri pouZiti dvou proti sobé
jedoucich souprav Ize docilit
frekvence spoji do 15 minut. Ma-
ximdlni vhodnd kapacita télesa
jsou 4 soupravy, pfi kterych by
frekvence spoji mohla byt okolo 7
minut.

Posileni pFicnych vazeb

Reseni zastdvek podporuje pficné
vazby v tzemi, nékde vytvarii
vazby nové.

Zklidnéni dopravy

VloZeni sedmi tramvajovych
zastavek na 3,5km dlouhé trase
prutahu méstem vyvold Zddoucl
zklidnéni automobilové dopravy.
Déje se tak ve prospéch mésta a
jeho obyvatel, kteri ziskaji vetsi
motivaci nechat své vozidla doma
a vyuZzit exkluzivity tramvaje bez
nervi i v dopravni spicce.

Integrace cyklistu

V celé délce osy mésta a ve tifech
hlavnich pricnych smérech jsou
noveé integrovany pruhy pro

73

NAVRH

Principy navrhu

cyklisty. Dojde tak k dotvoreni
zakladni sité cyklostezek ve mésté
vCetné jejich napojeni na regiondl-
ni cyklostezku Becva.

Zdchytnd parkovistée

Vozovna je integrovand do park-
ovaciho domu v konecné zastdvce
Priimyslovad zéna. Parkovaci domy
ve stanicich Primyslovd zéna a U
hrbitova jsou pojaty jako zdchyt-
nd P+R parkovisté s pohodInym
prestupem na méstskou dopravu.
Tim dojde k dalsimu sniZeni do-
pravni zdtéZe v centru mésta.

Revitalitace verejného prostoru
Ndvrh tramvajovych zastdvek
provdzi upravy prilehlych verejnych
prostranstvi. Je kladen diraz na
lidské meritko, redukci komunikaci
na nutnd minima, vydldzZzdeni
prechodu a zastdvek a vysadbu
zelené.

Doplnéni struktury mésta

V okoli navrZenych zastdvek se na-
chdzi fada transformacnich ploch.
Ty jsou vyuZity tak, aby podporov-
aly Zadouci déje a vhodné doplnily
strukturu mésta.
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Legenda situacnich vykresu

povrchy a srafy
afalt
pojizdend dlazba
dldzdeny chodnik
zatravnénd plocha
mlat

navrhovand budova

cary

— — hrana pavodni komunikace
— — bezbarierovd obruba/ndvrh
—— obruba/ndvrh

--------- okraj pfechodu pro chodce
—--— trakcni vedeni

symboly

H H H H pfechod pro chodce

@ bezbariérovd rampa
rampa ve vozovce

N vyhrazeny cyklopruh

o sloup trakcéniho vedeni
a verejného osvétleni

o zahrazovaci sloupek

[[[II| " stojany na kolo
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Primyslovd zéna:




Prumyslova zona

stav: Do priimyslové zony(PZ) severné od mésta denné
dojizdi za praci pfes 2000 lidi. Je zde dovedena cyk-
lostezka z mésta z ulice Hranickd, dalsi napojeni na sit
cyklostezek ale chybi. Volné plochy u pfijezdu do PZ

jsou vyuZity pro podnikové parkovisté a zastdvku pod-
nikovych autobusu. Zbylé plochy jsou ponechdny ladem

s ndletovou zeleni. Primyslovd zona nemd Zadnou dalsi
vybavenost, moznosti pésiho pohybu v podstaté neexistu-
ji. Je nehostinnym mistem, generdtorem automobilové
dopravy, ke kterému si Ize téZko ziskat pozitivni vztah.

ndvrh: Pozice PZ pfimo na severnim okraji mésta je vhod-
nym mistem pro konecnou tramvajové linky. Volné plochy
je tfeba vyuZit i pro verejné parkovdni a umoznit prestup
na MHD uz pfi viezdu do mésta a snizit tak zatizeni uvnitr
mésta. Za timto ucelem navrhuji vystavbu zychytného
P+R parkovisté. Do parkovaciho domu je vhodné integro-
vat i vozovnu tramvaji a parkovdni pro potfeby podnikd.
Prostor mezi parkovacim domem a samotnymi tovdrnami
je vyuZit pro park, krdtké prochdzce pres park se tak pra-
covnici nevyhnou. Zbyld plocha je vhodnd pro vystavbu
objektu s komercnim vyuZzitim. Prostory pro automobilo-
vou dopravu jsou omezeny na nutné minimum, diky tomu
vznikaji pohodIné chodniky a pobytovd piaza u zdstavky
MHD. Vznikaji zde nové pési vazby a aktivity. Mistni i

r—-l ddlkovd autobusovd doprava je sdruZend s tou tramva-
jovou. Tramvajovd trat je zakoncena v uvrati.
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chodnik - 9m

zastavka bus - 3m

jizdni pruh - 3,25m

ndstupni ostrivek - 2m

tramvajovy pds - 3,5m

jizdni pruh - 3,25m

zastavka bus - 3m

chodnik - 4m
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U hrbitova

stav: Silnice I-57 a I-35 se mezi hibitovem a ndkupni
zonou potkdvaji v rondenu. Po spolecném ctyrproudovém
nadjezdu poté nékolik set metri pokracuji smérem k
centru mésta. V misté jejich setkdni se ndchdzeji rozsahlé
plochy leZici ladem bez kvalitni zelené, bez charakteru a
genia loci. Pfed samotnym ndkupnim strediskem a pred
hrbitovem leZi vyasfaltované pldné parkovist. /?esfen/” =

_ Ji¢in je misto vhodné v
meziindividudini a hrorm

My v ST
prakovist rbi

~ trasy atvorici distojny pfedprostor hibitovu. Park také
Ty tvari prijemnou clonu mezi prakovacim domem a hibi-
- tovem. Parkovisté pred ndkupni zonou mirné redukuji ve
prospéch vysadby strom( a prostoru pro lidi. Soucasné
reseni cyklostezky zachovdvdm. Ctyfproudovy nadjezd
zuZzuji na tri pruhy pro ziskdni prostoru pro tramvajové
téleso. Mohutny nadjezd tak konecné po desetiletich
ziskdvd svij smysl. Zastdvka tramvaje je sdruZzend s
autobusovou s ndstupnimi ostravky. Ronden je nahrazen
svételnou kriZovatkou s pfechody do vsech smérd. Pési
vazba mezi ndkupni zénou a hrbitovem je resend pohodl-
né bez nutnosti signalizace.
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Zdmek Kinskych: sirsi vztahy 1:1000




NAVRH

Zamek Kinskych

stav: Nejzatizenéjsi kfiZzovatka ve mésté se nachdzi pred
zdmkem Kinskych v mistech, kde dfivé koncila krdsenskad
alej. Jednd se o hlavni prijezd do mésta z Roznova p. R.

Je zde ronden neddvno rozsifeny a oddélené odbocovaci
pruhy zvysujici jeho kapacitu. Celkové feseni se témér po-
dobd dalni¢nimu, mésto je zde rozervané, pési vazby jsou
slabé. Pavodni zastavba byla odstranéna, novd nevznikd.
Krdsenskd alej jako vyznamnd cesta mezi centrem mésta
a zdmeckym aredlem je ztracena. Nevhodné umistény
autosalon jen podtrhuje dominanci dopravy nad ostatnimi
aktivitami. Partery komercnich ploch orientovanych do
“aleje” na jiznim okraji tzemi tak zdaleko nemiZou byt
vyuZity, jak by si misto zaslouZilo.

ndvrh: Ronden je nahrazen svételnou hriZovatkou. Krdsen-
skd alej je obnovena, pro pohodIné napojeni na zamecky
aredl je zbudovdno misto pro prechdzeni bez nutnosti
signalizace. Do uli¢niho profilu jsou integrovdny vyhrazené
pruhy pro cyklisty, které jsou ddle smérem k zamku sve-
deny do cyklostezky vedené mimo nadjezd ulici zameck-
ou. Autosalon je nahrazen komercni/administrativni
vystavbou. Mezi timto souborem a zdmeckym aredlem

je umisténa sdruzend tramvajovd a autobusovd zastdvka
s ndstupnimi ostrivky. Tim jsou ddle podporeny pficné
vazby. Vznikd zde moderni Ctvrt v blizkosti nejkrdsnéjsiho
méstského parku. Obnovend krdsenskad alej s kvalitni dlaz-
bou a mékkymi povrchy zvySuje atraktivitu do ni orien-
tovaného parteru a vybizi k jeho smysluplnéjsimu vyuZiti.

alej

Jizdni pruh - 3,25m
tramvajovy pds - 3,5m
Jizdni pruh - 3,25m
zeleny pds - 7m
chodnik - 3,5m

vyhrazeny pruh pro cyklisty - 1,5m
vyhrazeny pruh pro cyklisty - 1,5m
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stav: Historické centrum Krdsna zaniklo. Jako upominka zde zbyla jen
Krdsenskd radnice, ve které je dnes umisténa méstska knihovna. Genius loci
je ztracen, spolu s nim i vyznam lokality pro mésto. V tésné blizkosti his- g
torického jddra mésta tak leZi ladem ponechané plochy s ndletovou zeleni .

o velikosti fotbalového hristé. Ve stfedu tizemi lezi kruhovy objezd na umélé
vyvySeniné, umoctiujici spatnou prostupnost tzemi, radnice se ocitd po
urovni okolniho terénu. V jihovychodni ¢dsti je autobusové nddrazi, které,-
cekd na premisténi k vlakovému.- -

vena. RozIéhld proluka je vyuZita pro novou budovu méstského ufadu. Pfed . -
ni v ndvaznosti na krdsenskou alej a mostni ulici smérem ndmésti vznikd

parkovdnim. Obnovou krdsenské aleje a humanizaci Mostni ulice je dovrse-
na obnova méstské “promenddy”. Terenni upravou se historickd radnice
ocitd na urovni parteru a ziskavd pobytovy predprostor. Samotnd historickd
budova je pristavbou rozsifena. Prostor je dotvoren dalsi zdstavbou definu-
jici ulicni ¢dru a kompaktni mésto. Zastdvka tramvaje videriského typu je’
umistéma mezi novou budovu uradu a starou radnicni budovu. Doprava je
zklidnéna, do ulicniho profilu jsou integrovdny vyhrazené pruhy pro cyklisty,
peési vazby jsou v maximdlni mife podporeny a na misté “starého Krdsna”
konecné vznikd Krdsno nové.
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S¢udlov

stav: S¢udlov byl srovndn se zemi v 70. letech 20. stoleti pfi vystavbé priita-
hu. Dnes zde nalezneme nevhodnou vyskovou panelovou zdstavbu, hledici
pres sirokou silnici na odhalené zadni trakty méstskych domd na ndmésti.
Nejsou zde Zddné pricné vazby, misto je prosté jakycholiv aktivit. V sev-
erni ¢dsti pfechdzi silnice v mohutny most pres RoZnovskou Becvu. V jeho
sousedstvi pustne ndbrezi bez pristupu k fece a bez hodnotné zelené.

ndvrh: NavrZend tramvajovad zastdvka podporuje velky potencidl mista a
vyzyvd k obnové S¢udlova. Novd zdstvaba reaguje na piivodni parcelaci a
respektuje prilehlou méstanskou zdstavbu. Prichody umoZriuji vyuZiti takto
vzniklych vnitroblokd, které pfindsi do mésta nové kvality. Humanizace
Mostni ulice posiluje jeji vyznam jako spojnice mezi byvalymi mésty Mezifici
a Krdsno. VlyuZiti ndbreZi pro park nebo ndplavku je logcké. Obnoven je i
pfistup k vodé. Tramvajova zastavka v celé plose dlazdénad kostkou je fesena
jako videriskd bez prestupu na autobus, ktery zde neni tfeba. Do ulicniho
profilu jsou integrovdny vyhrazené pruhy pro cyklisty, stromoradi a v jizni
Cdsti i podélné stani. V budoucnu po uplynuti Zivotnosti vyskovych pan-
elovych domu by ji bylo vhodné nahradit bytovou zdstavbou s pfimérenym
méritkem a s aktivnim parterem do Vsetisnké ulice.

Jizdni pruh - 3,25m j
chodnik - 6m

Jizdni pruh - 3,25m

tramvajovy pds - 7m
vyhrazeny pruh pro cyklisty - 1,5m
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NAVRH

Visetinska

v: Okoli Vsetinské ulice je nevratné poskozeno rozsdhlou asan-
1) ~aci. Na rozdil od “starého Krdsna” zde ale cdstecné probéhla

nevhodné rfesend panelovd vystavba komplikujici dalsi rozvoj. Mis-
to v tésné blizkosti centra ma tak charakter sidlisté, které roztrzeno
zatizenou dopravni tepnou. Mésto je rozervano, neni definovdno,
verejnym prostordm dominuje doprava. Ve stfedu lezi dalsi z kru-
hovych objezdu, k némdz priléhaji velké plochy s ndletovou zelent.

ndvrh: Kruhovy objezd je nahrazen svételnou hriZzovatkou. Profily
komunikaci jsou zuZeny a verejny prostor je navracen méstu. Tram-
vajovd zastdvka je navrZena v tésné blizkosti kriZzovatky a podporu-
je pricné vazby v uzemi. Nova zdstavba v kvadrantu priléhajicimu
k ndmésti reaguje na rostlé mésto a definuje novou pési zonu.
Severné od kfiZovatky vystavba navazuje na rozvoj v blizkém Séud-
lové. Forma zdstavby ve vychodni ¢dsti uzemi pristupuje na rozvol-
nénost mésta. Do profilu komunikaci jsou integrovdny vyhrazené
pruhy pro cyklisty, stromoradi a podélné stani, které tak nahrazuje
zastavené parkovisté.

|
K
| X
B

chodnik - 6m

vyhrazeny pruh pro cyklisty - 1,75m

jizdni pruh - 3,25m

tramvajovy pds - 7m

jizdni pruh - 3,25m

vyhrazeny pruh pro cyklisty - 1,75m

chodnik - 5m
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NAVRH

Nemocnice

stav: Aredl nemocnice se vyskytuje na kopci jizné od centra mésta. Z druhé stra-
ny k pratahu priléhd rozsahly neprostupny aredl hvézddrny. Jsou zde zastdvky
ddlkové autobusové dopravy. V misté je nedostatek pricnych vazeb - jediny
pfechod, ktery je nebezpecny. NevyuZité prostorové rezervy jsou uvedeny iv
platném UP jako rezervy pro bydleni. VV misté chybi jakékoliv integracni prvky
cyklistické dopravy.

ndvrh: Z divodu morfologie terénu je uzemi predurceno pro umisténi konecné
zastavky tramvaje. Hodnoty pfivedeni tramvaje k aredlu nemocnice jsou ne-
sporné. VV dochdzkové vzdalenosti leZi také nejvétsi méstskd sidlisté. Prostor-

ové rezervy jsou v souladu s UP vyuZity pro rezidenéni zasdtavbu a bydleni pro
seniory. Parkovisté u nemocnice je nahrazeno parkem a pobytovou piazou.
Parkovaci stani pro potfeby nemocnice jsou presunuty ddle do ulice U Nemoc-
nice. Rezidencni soubor reaguje na stdvajici deskovou zdstavbu se sidlistnim
charakterem, zaroveri ale vznikd parter do ulice Vsetinskd. Umisténi zastdvky vy-
tvdari pohodIné pricné vazby a umozriuje pfipadné budouci zprostupnéni aredlu
hvézddrny, kterym by se zkratila dochdzkovd vzddlenost sidlisté Viyhlidka. Zastav-
ka je resena jako ostrivkovd umozriujici bezpecné prechdzi bez nutnosti signal-
izace. PridruZeny jsou i autobusové zastdvky mistni i dalkové dopravy. Ve sméru
do centra je v profilu integrovany vyhrazeny pruh pro cyklisty a stromoradi.
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chodnik - 3,5m
zeleny pds - 2m
chodnik - 5m

jizdni pruh - 3,25m j
cyklopruh - 1,5m pH

Jizdni pruh - 3,25m j
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