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Anotacia

Diplomova praca sa venuje verejnému priestoru v meste vo vsetkych jeho for-
mach. Bo&nej ulicke, mestskej okruznej triede, namestiu a parku, ale aj verej-
nému priestoru vo verejnych budovach. Verejnému priestoru sa venuje ako
celku a nedelitelnému kontinuu, zapojenému do celku mesta.

Praca sa zaoberd Ulicou P. 0. Hviezdoslava v Ziline, ulicou na okraji historického
centra mesta, ktord je nesmierne ddlezitym, no zarovefl aj nesmierne za-
nedbanym prvkom organizmu mesta. DOletitou je pre umiestnenie oboch
dopravné termindly mesta - Zeleznicnej a autobusovej stanice, vstupnych
brdn do mesta. V praci je venovana pozornost moznostiam dalSieho rozvo-
ja mesta za Zelezni¢nd trat v sllade so strategickymi dokumentami mesta.
Projekt uréuje moznosti urbanistického riedenia pldch uvolnenych po zahi-
beni zelezni¢nej trate pod povrch. Stc¢astou prace je aj ndvrh integrovaného
dopravného termindlu, no v prvom rade rieSenie verejnych priestov v lokalite,
vratane predstani¢nych namesti a samotnej Hviezdoslavovej ulice.






1 Uvod









Podnety k praci

Zilina je svojim spb6sobom pekné mesto. Ma velmi
kvalitny zdklad svojej krdsy zo vsSetkych obdobf
svojho vyvoja: historické jadro s dochovanym stre-
dovekym pddorysom, kvalitné eklektické stavby
konca 19. storocia, vyraznu funkcionalistickd stopu
Vv urbanisme mesta a aj v stavbach daného obdo-
bia, sStvrt Hliny | a Il. v Style sorely, ktord je dobrym
miestom na Zivot, panelové sidliska konca 60. rokov
u ktorych je vidiet, Ze kvalita domov aj verejného prie-
storu bola stdle pozadovana, sidliska rokov 80tych-
VICince, ktoré zacinaju byt docefiované pre kvalitnu
priestorovl kompoziciu. Zavedenie trolejbusovej
dopravy v rokoch 90. malo nesporny vplyv na kvalitu
Zivota v meste.V meste sa zacina objavovat aj kvalitnd
stUc¢asna vrstva. Z prikladov poslednych rokov je moz-
no menovat rekonstrukciu Parku Ludovita Stdra. Po
vymenovani bodov kvality vramci vyvoja mesta je
asi naozaj mozné usudit, Ze Zilina je pekné mesto
s kvalitnym vystavanym prostredim. Subjektivne je
tomu vSak inak. VZdy, ked sa vraciam domov, obvykle
vlakom, ked vystUpim z vlaku na perén, prejdem pod-
chodom na zaciatok Narodnej ulice a dalej kra¢am
centrom mesta domov, zmocni sa ma pocit, Ze sa mi
tuvobecnepéadiazeje mesto mesiac o mesiac horsie
v zmysle, Ze je menej krdsne. Nie sU to len moje poci-
ty, mnoho zilincanov mi v mnohych rozhovoroch dalo
za pravdu. Snazil som sa tento do znacnej miery sub-
jektivny pocit rozlustit a hladat jeho priciny a v diplo-
movej praci sa ich pokUsit vyriesit.

Prvou pri¢inou je nadmerny vizualny smog v meste:
premiera reklamy zakryva vsetky tie krdsne stavby
centra mesta, ktoré st pod vrstvou reklamy osve velmi
dobré a povadcsinou pamiatkovo chrdnené. Toto je ten
najmensi problém. VyhldSkou mesta sa déd pomerne
ucinne reklama zregulovat a dostat opat do popredia
kradsu fasad budov.

Druhou pri¢inou je samotnd Zzelezni¢nad stanica.
Povodne solidna funkcionalistickd stavba, ktord spolu
sadministrativnou budovou Zeleznic a budovou posty
tvori harmonicky celok kvalitnej funkcionalistickej
architektliry podobného vyrazu. Kamenfiom drazu je
jej stav. Od dokoncenia v roku 1942 nepresla vyraz-
nou rekonstrukciou a jej stav je z toho dbévodu trist-
ny. Stanica potrebuje Setrnym spdsobom odistit
od ndnosov poslednych 70 rokov, bude to vysostne
pamiatkdrska praca odistit ju do povodnej krasy. DU-
fam, Ze to podobne bude vnimat aj majitel a Ze Zilina
nepride o v miestnom vyzname ikonickU stavbu.

Tretia a zrejme najvyraznejsia pri¢ina je Hviezdoslavo-
va ulica, priestor medzi stanicou a Narodnou ulicou.
Hviezdoslavova ulica je dnes dopravnou tepnou a nie
ulicou. Je skor cestou, aj ked ma potencial byt Zivym
verejnym priestorom. Je nadmieru zatazena vsetkymi
typmi dopravy a chodec na nej nema svoj priestor.
Prepojenie stanice a Ndrodnej ulice je mimourovrové,
podchodom. Jednd sa o najhorsie mozné rieSe-
nie. V zadujme automobilismu sme poslali chod-
cov pod zem, vytvorili bariéry nielen komunikacné,

ale aj vizudlne. Stanica k svojmu zivotu potrebuje
predstani¢né ndmestie, nie maly placek ohrani¢eny
zabradliami, ktoré nutia ist chodcov podchodom.
Stanica potrebuje byt prepojend s mestom. Je to
prave stanica, ktord roku 1870, v tej dobe na periférii,
dala impulz k rozvoju mesta. Dnes sa k nej spradvame
macossky, odtrhli sme ju od centra. Hviezdoslavova
ulica sa musi stat zivou mestskou ulicou, prijemnou
k pobytu, bezbariérou, krdsnou podnozou pre dnes
uz stojace stavby ale aj stavby buduce.

Mimo podnetov z kategdrie priamo zaZitych vnemov
ma k vyberu témy viedli aj explicitne formulované
témy oficidlnych dokumentov mesta o budicom
vyvoji. Zaujala ma myslienka moZnosti zahibenia
Zelezni¢nej trate v Useku vedlcom cez centrum mes-
ta, priblizne v diZke Hviezdoslavovej ulice, &¢im by dos-
lo k uvolneniu velkej plochy pre buduci rozvoj a pre-
pojenie dvoch dnes Zeleznicou oddelenych Uzemi.
Tato skutocnost vytvara SirSi rdmec pre rieSenie vyssie
menovanych problémov.

Ciel prace

Prdca méa tri Ciastkové ciele v rozli¢nych mierkach,
rovnako, ako je sama Struktdrovand a jeden ciel cel-
kovy a spolocny pre vsetky menSie ciele.

1
V mierke mesta je cielom overit, Cije rieSenie zapuste-
nia zeleznicnej trate pod zem vhodné v danej situdcii,
ukazat, ako by mohlo mesto vyzerat, ak by v dlhodo-
bom horizonte k tomuto zdsahu doslo. Vystup prvé-
ho ciela mbze byt nasledne uzity vo verejnej diskusii
o0 podobe Uzemia Zelezni¢nej stanice.

2

V mierke budov je cielom predlozit obraz modernej
Zelezni¢nej a autobusovej stanice, idedlne pod jed-
nou strechou v jednej budove. Obraz takej stavby,
ktord bude reprezentativhou vstupnou brdnou do
mesta, nie hanbou .

3

Tretim cielom, v mierke verejného priestoru, ulice
a ndmestia prezentovat rieSenia verejnych priestorov
v centre mesta. Priestorov takych, ktoré budd priveti-
ve pre [udf, budd prijemné na pobyt a obytné.

Tieto tri ciele sU od seba neoddelitelné. SU zllcitel-
né do spolo¢ného ciela: zlepSenia su¢asného stavu,
Ziliny krajsej, privetivej$ej k obyvatelom aj navstev-
nikom, Ziliny za ktord sa nebudeme musiet hanbit.
Vysledkom ma byt celok, komplexny navrh verejnych
priestorov v meste nehladiac na to, ¢i sa nachadzaju
v budove alebo sU pod sirim nebom vymedzené bu-
dovami.

Vymedzenie Uzemia
Zilina je priemyselné mesto na severe stredného Slo-

venska s poctom k pobytu prihldsenych obyvatelov
priblizne 85000 a s poltom dochadzajucich pribliz-



ne 15000. RieSené Gzemie sa nachadza na severnom
okraji centra mesta, v peSej dostupnosti do historic-
kého jadra. Uzemie v Sirsom kontexte je vymedzené
z juhu historickym centrom mesta, blokmi domov
orientovanych do Hviezdoslavovej ulice. Zo zadpadu je
hranicou Sad SNP a Kysucka ulica vratane a z vychodu
je hranicou Ulica 1. Maja vratane. So severu riesené
Gzemie siaha aZ po rieku Vah. TaZiskom rie$eného
Uzemia je Ulica P. O. Hviezdoslava, uvolnené plochy
dnesného kolajiska a plocha sUcasnej autobusovej
stanice. Siréf kontext bude riedeny hlavne z hladiska
nadvaznosti na tazisko rieseného Uzemia, vzhladom
na potrebu konkrétnejsieho rieSenia severnej casti
Uzemia: Ill. mestského okruhu a nédsledného napo-
jenia Uzemia aZz k budlcemu nabreZiu. Komplexné
rieSenie ndbrezi a témy prepojenia mesta s vodou
je nad ramec témy diplomovej prace, preto budem
operovat so stcasnym, aj ked nie najlepsim stavom
nabreZia vratane zachovania dopravne vytazeného
I1l. mestského okruhu.

Urbanistické rieSenie bude zndzornené v dvoch
stupfoch podrobnosti. TaZisko GUzemia bude riegené
vo vySsej podrobnosti a s velkou mierou urcitosti,
zatial ¢o nadvazné Uzemie na sever od Zelezni¢nej
stanice az po rieku Vahu bude prezentované vo
forme mozného stavu v medzidobi, kym nebude vy-
rieSené nabrezie, respektive stavu ak by nedoslo ku
komplexnému rieSeniu ndbrezia a prepojenia mesta
a? k rieke. Uzemie v priestore Zelezni¢nej trate (taZis-
ko) je 1. fazou rieSenia, v 2. fdze bude ndsledovat
rieSenie Uzemia za dnesSnou zelezni¢nou tratou az
k 11l. mestskému okruhu

Popis Gzemia

Uzemie by sa dalo charakterizovat po jednotlivych vy-
chodozapadne orientovanych vrstvach. Prvou vrstvou
je Ulica P. O. Hviezdoslava. Z juznej strany beznd ulica
mesta konca 19. storocia pozostavajlca z 2 az 4 pod-
laZznych budov. Zo severnej strany je hranica zZeleznic-
nej trate bez suvislej fronty domov, avsak s budovou
stanice, ako stavbou dominantnou. Druhd vrstva je ko-
[ajisko pomerne gigantickych rozmerov, v najsirSiom
mieste az 200 m. Tato Sirka je spb6sobend vysokym
po¢tom odstavnych kolaji. Sirkové dimenzie kolajiska
nekoreSponduju s polohou vrdmci mesta. Kolajisko
zaberd hodnotné plochy prakticky v centre mesta. Za
kolajiskom sa nachadza plocha Sportovisk: hokejovy
a fotbalovy Stadién, vradtane provizérnych odstavnych
pléch pre vozidld &portovych fanusikov. Zelezni¢na
trat je bariérou braniacou komfortnému pristupu na
Sportoviska z centra mesta. Nasleduje vrstva lll. mest-
kého okruhu, Stvorpruhovej komunikacie s povolenou
rychlostou 80 km/h, dopravne znacne vytazeného
tranzitnou dopravou kvoli absencii dialni¢ného ob-
chvatu mesta smerom na Kosice. Na severe sa na-
chddza nabreZie a koryto rieky Vah. Rieka a nabrezie
je kvoli minimalnej priestupnosti mestského okruhu
odrezand od zvySku mesta, teda prakticky nevyuzitel-
nd z pohladu obyvatelov mesta. NabreZie je v malom
mnozstve vyuzivané rybarmi.

rieSené Uzemie
Cervend: jadro prace, Ciern: SirSie vztahy
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Minulost
Vyvoj Struktlry mesta v ¢ase

Mesto dlhodobo tazi z vyhodnej polohy na sutoku
troch riek a na krizovatke ciest. Prva pisomna zmien-
ka o Ziline je z roku 1208, 0 meste Zilina z roku 1312.
Mesto zalozili nemecky kolonisti z TeSinska, tzn. pre-
berali obycaje miesta ich pévodu - pravo, jazyk, pddo-
rysnu Struktlru mesta (podobnost pddorysu dnegné-
ho Maridnskeho ndmestia s ndmestim v (polskom)
Tedine).

Stredoveké mesto je pravidelne zalozené. Centrom
je ndmestie Stvorcového tvaru o strane 100 m s po-
vodnym poctom 10 domov na kazdej strane. Z rohov
namestia vybieha vzdy dvojica na seba kolmych ulic,
anomaéliou je Burianova medzierka umiestnend v po-
lovici vychodnej strany ndmestia (podobnost s Tesi-
nom). Charakteristickym znakom ndmestia s laub-
ne, druhotne predsadené pred domy do priestoru
namestia (pravdepodobne v obdobi renesan¢nych
prestavieb domov na nadmesti). Ulice vychadzajlce
z namestia rozdelili zvySok Uzemia daného opev-
nenim na devat priblizne podobnych casti, pricom
niektoré su dalej delené dalsimi ulicami. Zilina mala
pravo mat vystavané hradby avsak nikdy neboli rea-
lizované. Opevnenie bolo len v podobe zemnych va-
lov (dnegné ulice Horny Val, Dolny Val a Na priekope.
Valy vymedzovali priblizne kruhovy pddorys mesta,
ktory je zachovany dodnes, aj ked stavby v meste su
mnohondsobne obmenené/prestavané. V odbobi do
priemyslovej revollcie k stredovekému jadru mesta
vymedzeného opevnenim prindlezali aj predmestia
za opevnenim.

Do priemyselnej revollcie si Zilina zachovévala
svoj pomerne konstantny pddorys, Ziadny zasadny
priestorovy rozvoj - expanzia za opevnenie sa neodo-
hral. Velkym problém Ziliny boli pomerne ¢asté a pra-
videlné poziare (1521, 1678, 1744, 1756, 1848, 1886,
1904), ktoré mali za nésledok to, Ze mesto po kaz-
dom poZiari muselo byt obnovené. Energia a financie
sa venovali do obnovy a nie do rastu, takze povodne
stredoveké domy mesta boli postupne obnovované
a prestavované do podoby slohov, ktoré boli po po-
Ziari aktudlne platné s vyuzitim v tej dobe aktudlnych
technologickych postupov. Najstarsie zachované ¢as-
ti domov su suterény, prevazne gotické, ktoré boli bu-
dované ako kamenné uz v skorsich obdobiach, preto
odolali poziarom. Zaciatkom 2. polovice 19. storocia
mala Zilina cca 2300 obyvatelov. Bola malym a mélo
vyznamnym mestom.

Vyraznejsi rozvoj mesta nastal v sdvislosti s vybu-
dovanim Kosicko-bohuminskej Zeleznice roku 1870.
Zeleznicou do mesta zacal prudit tovar, informacie
a kapitél, ktory bol motorom rozvoja mesta. Dalej bola
roku 1883 dobudovand Povazskd Zeleznica a v roku
1899 Rajeckd Zeleznica. Zilina sa stala zelezni¢nym
uzlom. Okolo Zelezni¢nej stanice vybudovanej na se-
vernom okraji mesta zacala vznikat koncom 19. sto-
roCia nova vystavba v eklektickom, neskor secesnom

slohu. Na zaciatku 20. storocia bola vybudovanad La-
josz Koszut utca, dnes N&rodnd ulica, ktord spojila
stredoveké centrum s novou vystavbou pri stanici. Na
ulici boli postavené 2 az 3 podlazné mestské domy
s komerénym parterom. V roku 1902 bol kolmo na
Ustie Narodnej ulice zalozeny Miléniovy park, dnes
Sad SNP. V priestore pod Katedralou Najsvatejsej tro-
jice, medzi Sadom SNP a Narodnou ulicou v tej dobe
vzniklo dnedné Ndmestie Andreja Hlinku. Zaciatkom
20. storo&ia bola Zilina priemyselné mesto (tovaref
na sukno, chemicka Hungéria, elektrotechnicky zavod
Helios, celulézova tovaren, tovaren na decht,...) s 5000
obyvatelmi.

V 1. polovici 20. storocia prebieha stavebny vyvoj
v priestore vymedzenym dnesnym Il. mestskym
okruhom. Vystavba ma blokovy charakter. Z obdobia
30.-40. rokov poch&dzaju vyznamne urbanistické cel-
ky: Druzstevnd kolénia rodinnych domov Svojdomov
z rokov 1931-32 a dnedné Stefénikové ndmestie plus
dalsie nespocetné mnozstvo kvalitnych stavieb danej
doby vytvarajlcich jedinecnd vrstvu mesta. V roku
1929 z urbanistickej sataze vzisSiel ndvrh regulac¢ného
pldnu mesta, na zdklade ktorého sa mesto rozvijalo
aj v povojnovych rokoch a ktorého koncepcéné zasady
je mozno vysledovat aj v sicasnej Gzemnopladnovacej
dokumentacii.

Po Druhej Svetovej vojne bola realizovand vystavba
na ose Bottova-Bulvar-Hliny-Solinky reprezentujica
vSetky sp6soby vystavby druhej polovice 20. storocia.
Od kvalitného prikladu Stvrte v Style sorely, s velkory-
sou centrdlnou osou zvanou Bulvér, ktord pokracuje aj
panelovym sidliskom zo 60. rokov, kde bol este klade-
ny ddraz na detail a kvalitu prevedenia. Osa pokracuje
sidliskom Hliny zaciatku 70. rokov, kde je v rieSeni vi-
diet eSte dozvuk optimizmu konca 60. rokov. Nasledu-
je sidlisko Solinky z 80. rokov snaziace sa reflektovat
postmoderné tendencie hlavne svojim urbanizmom
vytvarajdcim uzavreté priestory blokov. Ukoncenim
osy je zial obchodny dom a zastavba typu satelitného
mestecka z rokov nultych tretieho tisicrocia. Podobny
vyvoj mozno vysledovat aj na ose centrum-Predmest-
ska-Hlboka cesta-Vicince a aj na ose centrum-Halko-
va-Zavodska-Hajik-(Horky). Vo vietkych pripadoch sa
jednd o postupné vrstvenie novsich vrstiev v nadvaz-
nosti na tie starsie.

Dnesny vyvoj mesta by sa dal v kontexte urcitych fe-
noménov doby oznacit za pozitivny. Mesto sa v mi-
nimalnej miere rozrastd do Sirky. Mesto si pomer-
ne pevne drzi svoje hranice. Zastavba typu sidelnej
kase je skor okrajovou zalezitostou. Postupne do-
chddza k zahustovaniu mesta. Medzery v meste sa
dari zastavovat, pricom zdastavba tych najvacsich
volnych pléch vramci Uzemia mesta vznikd na zéa-
klade vysutazenych a schvalenych Gzemnych plé-
nov zén (Rudiny I. & II, Zilinsk& univerzita, Hajik)
(Gzemny plédn zdény je ekvivalentom regula¢ného
planu v CR), ¢o je moZné hodnotit ako pozitivny jav.



Dnesdné historické jadro mesta zobrazené na Ruttkayovej mape z roku 1747 [1]
1) radnica, 2) rynok, 3) Kostol Obratenia sv. Pavla, 4) Katedrala Najsvatejsej Trojice, 5) Kostol sv. Barbory a kldstor Frantiskanov
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vyrez vitazného sttazného navrhu na regula¢ny plan mesta z roku 1929, architekt Penaz [2]
predstani¢né namestie (1) a blokova zastavba v mieste AS (2), navrhovany je okruzno-radidlny dopravny systém platny dodnes
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obraz usporiadania mesta podla Gzemného planu z roku 1980 [3]1
mesto sa planom riadilo az do roku 2012, kedy bol schvéleny novy UP
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schéma dnesnej podoby mesta, radidlne okruzny systém so 4 okruhmi (4. okruh dialnica obchadzajlca mesto)
pind Srafa: Zelezni¢nd a autobusova stanica, Sikma Srafa: rieSené Gzemie, Ciarkované Ciara: Zzelezniéné trate
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pohlad od kolajiska s e3te neexistujlicou zastavbou (1871)

pohlad na Gzemie uz vystavaného mesta (cca 1920) [4]

predstani¢né ndmestie (do 1918) [6]

Ulica P. O. Hviezdoslava

Vyvoj Hviezdoslavovej ulice bezprostredne suvisi
s vyvojom zelezni¢nej dopravy v meste. Ako prva
stavba na ulici bola v roku 1870 postavend Zelezni¢na
stanica, aj ked'v tej dobe eSte nemozno hovorit o ulici
ako takej. Bezprostrednu suvislost s vyvojom Hviezdo-
slavovej ulice ma vyvoj Narodnej ulice, ktord vznik-
la zaciatkom 20. storocia ako spojnica zeleznicnej
stanice a starého mesta. Narodna ulica sa stala ob-
chodnou tepnou Ziliny s velkym ekonomickym po-
tencidlom. Z toho doévodu sa vyvoj Hviezdoslavovej
ulice odohraval najintenzivnejSie hlavne v okolf
stanice a styku s Narodnou ulicou. V roku 1907 bol
priamo oproti stanici postaveny Hotel Rémi, dnedny
Hotel Polom. Oproti Hotelu sa do dnesSnych dnf
zachoval jednopodlazny dom s obchodnou naplfiou
zo zacdiatku 20. storocia. V 20. rokoch bola postavena
budova dnedného Okresného sddu na roho Hviezdo-
slavovej a Dlabacovej ulice. Vedla sUdu, roku 1928 bol
postaveny Hotel Metropol podla ndvrhu arch. F. E. Bed-
narika, autora neskdr postavenej Zelezni¢nej stanice.
Hotel zaujme uskoclenim <&asti pddorysu vzad od
uli¢nej ciary, pricom castou pddorysu priamo nad-
vazuje na budovu sudu. Toto uskolenie bola dané
pldnom mesta na vybudovanie predstani¢ného na-
mestia po vybudovani novej Zelezni¢nej stanice.
Tento zdmer sa nedockal realizécie, susedna jedno-
podlaznd budova postavend na pdvodnej ulicnej
Ciare dodnes stoji. Do roku 1942 bol postaveny stbor
Zelezni¢nej stanice a posty.

Vo vychodnej ¢asti ulice, pri krizovatke s ulicou 1.Mdja
do asandcie v 70. rokoch stdval majetok rodiny
Zelinkov pozostavajlci z bytového domu, vily, paliarne
a vyrobne drevenych sudov.

AZ do vzniku autobusovej stanice v 70. rokoch boli
pred Zelezni¢nou stanicou a prakticky po celej dizke
Hviezdoslavovej ulice autobusové nastupista. Po vy-
budovani autobusovej stanice sa pred stanicu nasta-
hovali parkujlce autd., pricom tento stav trvd dodnes.
V roku 1970 sa Narodné ulica stala pesou zdénou.

S postupnym narastom intenzity dopravy na
Hviezdoslavovej ulici sGvisela potreba vyrieSenia mi-
mouroviiového prepojenia Ndrodnej ulice so stanicou
a jej nastupistami. Podchod bol vybudovany v roku
1976. Ten sa stal vyraznou bariérou pre zdravé fungo-
vanie ulice. Svojou masivnou, aj ked vcelku elegantne
zaoblenou konstrukciou zastreSenia vytvoril bariéru
v priamom pohlade od/na stanicu. Velkoryso rieSend
budova stanice potrebuje pred sebou velky prazd-
ny priestor, aby mohla vyniknut v celej svojej krase.
Podchod vytvoril aj fyzickd bariéru, kedZe v tej dobe
sa bezbariérovost stavieb nepozadovala, mamicka
& invalid musi podchod zdihavo obchadzat. Zaroven
znemoznil akékolvek mozné Upravy Hviezdoslavovej
ulice pred stanicou v budlcnosti. T4 sa stala doprav-
nou tepnou bezohladnou k chodcom.



Zelezni¢né stanica

Trasovanie Zeleznice cez Zilinu, samotnd vystav-
ba trate a Zelezni¢nej stanice mala vo vyvoji mesta
nespochybnitelny vyznam, znamenala jeho rozvoj
a vyvoj od malého remeselnickeho mesta v moderné
priemyselné mesto schopné obstat v konkurencii os-
tatnych miest.

Zilina sa do konca 19. storocia stala Zelezni¢nym
uzlom. Prvd bola postavend Kosicko-bohuminska
Zeleznica (1. vlak 20.12.1870), z pociatku vedend len
po Zilinu, roku 1872 dokon&end aZ po Kosice. Nasle-
dovala Povazskd Zeleznica vedlca do Bratislavy
sprevadzkovana 1.11.1883, ktorad vSak bola najskor ve-
dend len po stanicu Nova Zilina umiestnend na zapad-
nom predmesti mesta. 10.10.1899 bola odovzdana
do prevadzky Rajeckd Zeleznica vedUlca do Rajca.

Budova Zzeleznicnej stanice mala dve podoby: tu
stc¢asnu postavend v roku 1942 a tu minuld, z doby
zahdjenia prevadzky drahy v roku 1870.

Povodnd budova bola typickou Zelezni¢nou stavbou
danej doby. Pozostavala z centrdlnej dvojpodlaznej
stavby s centrdlne umiestnenym vstupom v stred-
nom rizalite s nizkym Stitom a Sikmou strechou
malého sklonu a dvoch boénych jednopodlaznych
kridel so Sikmou strechou. Budova bola stroho zdob-
nd, len s tehlovymi osteniami a prekladmi. Budova
bola postupne dostavovand vzhladom na narasta-
juce prepravné objemy a pribUdajlce trate vedlce
do Ziliny. Pribudla pristavba lavého kridla obdobnou
jednopodlaznou stavbou. Pri pravom kridle pribudla
dvojpodlaznd pristavba orientovana kolmo na smer
pbvodnej budovy so Stitmi smerom k ulici/kolaji-
sku mierne predsadend pred stavebnu ¢&iaru povod-
nej stanice smerom k Hviezdoslavovej ulici. VSetky
pristavby vytvarali homogénny celok. V blizkosti stan-
ice sa nachadzali aj skladovacie (smerom ku Kéalovu)
a technologické objekty (smerom na vychod). Zo stra-
ny kolajiska bola budova zjednotend krytym prvym
nastupistom.

Prvé Gvahy o ndhrade novou budovou sa zacali obja-
vovat esSte pred Prvou Svetovou vojnou, no v dosled-
ku vojny a jej ndsledkov sa prace na projekcii novej
stanice obnovili az v roku 1937. Architektonicky
ndvrh novej vypravnej budovy a administrativne;j
budovy vytvorili arch. F. E. Bednérik a arch. F. Cap-
ka. Vystavba novej stanice zacala roku 1939 a trvala
3 roky. Z pévodného sUboru stavieb starej stanice
KoSicko-bohuminskej drdhy do dnesnych dni osta-
la zachovana len tehlovd budova vodarne. Vypravna
budova pozostdva z mierne prevySenej centralnej
haly, dvoch symetricky umiestnenych bo&nych kridel
a vpravo asymetricky umiestnenej trojpodlaZznej
technicko-hospodarskej casti. Admistrativna budo-
va je Stvorpodlazny hranol s vyrazne predsadenou
hmotou dvojice schodisk. Spolu s budovou Posty 2
budovy stanice vytvaraju harmonicky architektonicky
celok. VSetky 3 budovy maju fasddu z tmavo hnedych
(okrovych) tehlovych pésikov.

Obe nové budovy stanice sa do dnesnych dni docho-
vali v prakticky v nezmenenom stave, aj ked vinou ne-
dostatoc¢nej Gdrzby dost ziboZenom. V rokoch 1955
az 56 bolo na staniciinstalovanych 5 vitradZovych okien
série Kraj Zilina od R. DUbravca a F. Krala. VV 60. rokoch
bola umeleckd vyzdoba doplnena o Stvoricu kovovych
reliéfov od autorov R. Uhera, V. Kompéanka a A. Ru-
davského. Z vyraznejSich zmien na stanici je mozno
spomenut vymenu okien za hlinikové v 80. rokoch.
K technicko-hospodarskej ¢asti prilieha novsia ne-
hodiaca sa (aj vzhladom, aj funkciou) pristavba, dnes
sliZiaca ako herna. Budova by si pre svoj vyznam
a hodnotnul funkcionalistickl architektdru zaslizZila
citliva rekonstrukciu a pamiatkovud ochranu.
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Autobusova stanica

Doroku 1948, pred postatnenim bola primestskd auto-
busovd doprava vykonavana zivnostnikmi a sikrom-
nymi spolo¢nostami. Po postatneni bol vykon spojov
po dobu jedného roka v rézii CSD (Ceskoslovenské
dréhy). V roku 1949 bola zaloZend CSAD n.p. Praha
s oblastnym riaditelstvom v Bratislave, neskoér bol
podnik rozdeleny na 19 Casti podla krajov - existova-
la CSAD Zilina. V roku 1960 nadobudlo platnost nové
Gzemnospravne &lenenie, kraj Zilina zanikol, pésob-
nost aj vo vykone regiondlnej dopravy prevzal CSAD
Banskd Bystrica. V roku 1991 opéat vznikol CSAD Zili-
na, nasledne SAD Zilina, v roku 2002 sprivatizovany.
Vykon regionalnej dopravy je dnes v sUkromnych
rukdch hradeny zo zdrojov samospravneho kraja.

AZ do roku 1973 Zilina nemala autobusovd stani-
cu. Autobusy zastavovali pred budovou zZelezni¢nej
stanice. Nastupista boli umiestnené prakticky v celej
diZke Hviezdoslavovej ulice aZ po krizovatku s Kélo-
vom a Kysuckou cestou. Autobusovd stanica vznik-
la na mieste asanovanej casti mestského bloku pri
Okresnom sUde a PosSte 2. Domy boli asanované
postupne, z pociatku bola autobusovd stanica (tzv.
mald autobusovéa stanica) vkliesnend svojou castou
do prieluky medzi sidom (jeden funkcionalisticky
dom ostal zachovany) a nehnutelnostami A. Zelinku
(bytovwy dom, tovéren na sudy, pélenica). Majetok
A. Zelinku bol asanovany v neskorej faze, po roku

asanacia (cca 1970) [10]

vyrobria sudov pred asanaciou (do 1973) [13]

1974 (jeho majetok bol uz v skorej dobe znarod-
neny). Postupnymi asandciami stavieb v priestore
bloku bol vytvoreny priestor pre sti¢asnu podobu au-
tobusovej stanice.

Dnesnd plocha bloku bola pred asanaciami delené
pribliZne vo svojej polovici ulicou na dve casti. Uli-
ca smerovala priblizne od styku ulic Daniela Dla-
baca a Vojtecha Tvrdého mierne Sikmo do polovice
ulice 1. Maja. Ulica sa do dnesSnych dni zachovala
torzalne, ako prijazd k parkovisku, pricom zachovany
ostal jeden dom na narozi s ulicou Daniela Dlabaca.
Podla mapy z roku 1944 je mozné spocditat, Ze asa-
novanych bolo celkom 12 domov, z toho v prvej faze
veducej k vytvoreniu malej autobusovej stanice cel-
kom 7 domov. Je nutné dodat, Zze tento mestsky blok
pred asanéaciou nenadobudol celistvd podobu a bol
znacne kostrbaty, s velkym mnozstvom prieluk. Stra-
na priulici 1. Maja nebola zastavand vbbec. Aj umiest-
nena vyrobna funkéna ndpln bloku bola skér ndplrou
periférie, nez centra mesta.

Aj napriek minulej nedokoncenosti a dnesnej ndplni
si myslim, ze by mal byt blok dostavany do plano-
vanej podoby vratane ulice deliacej ho na dva bloky.
Bol by to adekvdtny krok vzhladom na uplatneny
blokovy spdsob zastavby v blizkom okoli. Dnesny stav
ma charakter rany, ktord je nutné liecit adekvatnou
z&stavbou.

mald autobusova stanica (do 1973) [14]
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Sucasnost

Ulica P. O. Hviezdoslava dnes

Je vymedzend krizovatkou so Sasinkovou ulicou, uli-
cou Kalov a Kysuckou ulicou priRemeselnickom dome
a krizovatkou s ulicou Na Horevazi. DIha je asi 1600
metrov a prechadza po celej dizke okolo Zelezni¢nej
trate a jej objektov. Ulicu mbéZzeme rozdelit na dve
Casti: priemyselnld vychodnd a mestskd zadpadnu. Pre
pritomnost Zelezni¢nej trate je ¢ast mestska z polov-
ice smerom od administrativnej budovy k podjazdu
nezastavand (nachadzajd sa tam 2 objekty Zeleznic,
ktoré svojim vzhladom povazujem za docasné
a pripadne odstranitelné, CiZe ulica je obojstranne
zastavanad len v mieste stanice a posty.

Ulica je stucastou Il. mestského okruhu (dopravny sys-
tém), ¢o spdsobuje nemalé problémy vo fungovani
ulice. Za prvé, ulica je pretazend autobilovou do-
pravou. Ulica je pravidelne v ¢asoch $piciek upchan3,
¢o spbsobuje zna¢né komplikacie vo fungovani MHD,
vzhladom na to, Ze vacsina liniek MHD je trasovanad
po tejto ulici. Tento stav je spdsobeny faktom, Ze do
Hviezdoslavovej ulice Usti doprava len z jedného
bodu pri podjazde Zelezni¢nej trate z Kysuckej ulice.
Zelezni¢nd trat sa sprava v Gzemi velmi bariérovo.
Samotny fakt, Ze na ulici je limitovany pocet krizenf
a napojeni na iné komunikacie by nemusel byt prob-
[émom, pokial by k ulici existovala paralelna ulica,
ktord by odbremenila Hviezdoslavovu od casti do-
pravy, idedlne ulica hierarchicky vysSie postavena
v systéme dopravy, nadradena nad Hviezdoslavovou,
vdaka comu by mohlo nastat vynatie Hviezdoslavove]j
z II. mestského dopravného okruhu. Nadmerné do-
pravné zatazenie suvisi aj s bodmi zdujmu, ktoré sa
na ulici nachadzaju a pritahuju dalsie zatazenie IAD:
autobusova stanica, Zelezni¢na stanica, posta, hotel,
sud a verejne pristupné parkovacie plochy, obchody
v mestskom bloku Ndrodnej ulice.

Pre chodcov ulica nie je moc privetiva. Povrchy su
v zanedbanom stave. Prostredie je pre intenzivnu
dopravu prasné a hlu¢né (autd aj vlaky). Bariérou je
podchod pred Zelezni¢nou stanicou spdjajuci stanicu
s Narodnou ulicou, ktory je chodec pri prechode ulice
nuteny vyuzit. Pred stanicou chyba verejny priestor
adekvatny vyznamu budovy poskytujici moZznost
slobodného pohybu. Zelezni¢nd stanica spolu
s PoStou 2 a administrativnou budovou Zeleznic su
hodnotné funkcionalistické stavby a zaslUZia si pred-
priestor adekvatny ich hodnote. Podchod, zabradlia,
herfia, vzorkovnik povrchov, rezidué podnikatelského
prostredia 90. rokov vo forme pofidérnych taxikarov
a chaoticky a poddimenzovany systém parkovaniania
nie st ani v ndznakoch adekvatne kvalite architektdry
tychto budov. Rovnako tak tomu je aj na zvySku ulice.
Je tu vidiet, Ze za posledné desatrocia sa do zlepsSe-
nia kvality verejnych priestorov neinvestovala ani ko-
runa (euro). Zaroven je na kvalite (nekvalite) verejny
priestorov vidiet, Ze panom Hviezdoslavovej ulice je
motorista a chodec (a cyklista) je vyrazne upozadeny
a nahnany pod zem.

prefabrikovany fastfood

predstani¢né namestie

zastadvka MHD



deravost uli¢nej fronty

krizovatka Ké&lov/Kysuckd cesta/Sasinkova/Hviezdoslavova

Na ulici sa nachddza viacero vyznamnych budov. Je to
dané najma historickymi okolnostami. (Stard) Budo-
va Zelezni¢nej stanice postavena roku 1870 sa stala
inicidtorom rozvoja Uzemia. Najskor bola vybudovana
Ndrodnd ulica spdjajlca stanicu s centrom mesta,
postupne zacali pribudat eklektické stavby zdpadne
od stanice. V obdobi pred 1. Svetovou vojnou stanica
prestala kapacitne vyhovovat, avsak k vystavbe novej
stanice doslo kvoli vojne a naslednej hospoddarskej
krize az v roku 1938. Spolu so stanicou bola postavena
aj administrativna budova Zeleznic a budova posty.
Tieto 3 funkcionalistické stavby sd najvyznamnejsimi
stavbami ulice. Dal§imi vyznamnymi stavbami s bu-
dova Okresného sudu, byvaly Hotel Metropol, dnes
sidlo VSobecnej zdravotnej poistovne, Hotel Polom
stojaci priamo oproti Zelezni¢nej stanici a funkcio-
nalisticky obchodny dom. Hviezdoslavova ulica tvorf
ukoncenie (severnd stranu) Sadu SNP, vyznamného
parku v centre mesta. Park vSak do ulice orientovany
nie je.

Co najdem na Hviezdoslavovej ulici?

Ulica ponudka zvlastny mix sluzieb. Na jednej strane
sU tu umiestnené vyznamné funkcie celomestského
a nadmestského vyznamu: luxusny hotel, Okresny
sud, posta, Zelezni¢nd stanica, zdravotnd poistovna,
ktoré koreSponduju s charakterom a vyznamom ulice
ako okruznej triedy vymedzujlcej historické jadro.
Tieto institucie sidlia v reprezentativnych a architek-
tonicky kvalitnych stavbdach vyznamnych pre mesto.
Na druhej strane sa tu nachadza skupina pofidérnych
sluzieb: herfla 3x, fastfood 3x, parkovacie plochy
namiesto asanovanej pévodnej zastavby, provizdérne
trhovisko. Tieto sluzby sidlia v architektonicky nehod-
notnych, ¢asto provizérnych stavbach. SU zdrojom
vizualneho smogu, parkoviska aj smogu z vyfukovych
plynov. Spolo¢nym znakom tychto sluzieb je zne-
hodnocovanie okolitého prostredia uz len z dévodu
ich samotnej existencie. Tieto sluzby nevznikli bez
priciny. Pricinou je zanedbany verejny priestor pred
oboma stanicami a na celej Hviezdoslavovej ulici.
V takomto priestore, ktory beZnej skupine obyvatelov
nie je prijemny na pobyt, nezdrziavajd sa v fiom, chy-
ba socidlna kontrola ludi navzadjom. Do menej kon-
trolovanych priestorov sa nasledne stahuju skupiny
obyvatelov, ktoré absenciu kontroly vyuzivajd v svoj
prospech k vykonu nekalej ¢innosti. Na tieto niZsie
socialne skupiny cielia herne a podobné podniky.

Daldou kapitolou sU sluZby, ktoré ndjdem na
Zelezni¢nej stanici a v podchode pod fiou. Stanica
ponuka obvyklé sluzby, ktoré by stanica mala ponukat.
V rézii zelezni¢nej spolo¢nosti poskytuje predaj list-
kov, Uschovu batoZiny, informécie, ¢akdren. Dalej sa
na stanici nachadza reStauracia ¢i skér pohostinstvo
kvalitou neodpovedajice dnesnym Standardom
stravovania. Dalej je na stanici niekolko trafik. Cast
z nich je na stanici umiestnenda do druhotne vybudo-
vanych budok. Opat tu dominuje premiera reklamy
a vizudlneho smogu, preto pévodne peknd stavba
stanice pod ndnosom reklamy a druhotnych konstruk-
cii vyzera nepekne.
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1l mestsky okruh

. fotbalovy Stadién

. hotel a kongresové centrum

. tréningova ladova plocha
.administrativna budova

. hokejovy Stadién

. zberne surovin

.rodinny dom

. predaj strku, piesku, kameniva

10. skladova hala

11. kolajisko

12. prevadzkové budovy ZST
13. administrativna budova ZST
14. vypravna budova ZST
15. herfia

16. podchod

17. stdvkova kancelaria

18. herfia

19. posta

20. sklad posty
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. byvald vodaren

22. sUbor administrativnych budov
23.Sad SNP

24. bytovy dom s komerénym parterom
25. administrativna budova

26. polyfunkény objekt, predajné plochy

27.

polyfunkény objekt, hostinec v partere

28. parkovisko
29. diskotéka a restaurant
30. parkovisko

31.

obchodny dom

32. hotel

33. vecierka

34. pesia zéna

35. rychle obcerstvenie
36. rychle obcerstvenie

37.

banka

38. obchodny dom
39. zdravotnd poistovna
40. Okresny sud

41.

rychle obcerstvenie

42. trhovisko

43. autobusova stanica - odstavné plochy
44, parkovisko

45. polyfunkény objekt, samoobsluha

46. administrativna budova

47.

bytové domy

48. stankové pohostinstva

49. nastupista

50. bytové domy

51. kanceldria autobusovej stanice
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Zelezni&né stanica dnes

Zelezni¢nd stanica Zilina je vyznamny dopravnym
uzlom medzindrodného vyznamu. Na stanici sa
stretdvajd tri zeleznicné drahy: historicky KoSicko-
bohuminska, dnes trat Kogice-Zilina, dalej Zilina-Cad-
ca (dalej smer Ostrava, Praha), historicky Povazska
zeleznica, dnes trat do Bratislavy a regionéalna trat do
Rajca.

Stanica sa nachadza na ukonceni kompozicnej osy
Maridnske ndmestie - Hlinkovo ndmestie - Narodna
ulica - Zelezni¢na stanica, severovychodne od his-
torického jadra mesta. V Case vystavby prvej stanice,
roku 1870 sa stanica nachadzala na periférii mesta,
v (pocitovo) znacnej vzdialenosti od stredovekého
jadra. Stanica sa stala v Uzemi inicidtorom rozvo-
ja, priniesla do Ziliny informacie a tovar z cudziny.
Dnes je stanica sucastou centra mesta. Vdaka cen-
trdlnej polohe je dobre dosiahnutelnd chdédzou,
do centra mesta je to zo stanice 10 minut peso.
Vyhodnou je aj blizkost autobusovej stanice, pesou
chédzou 4 minuUty a zastdvok MHD, ktoré sa na-
chddzaju priamo pred stani¢nou budovou. Zastavu-
je tu 6 trolejbusovych liniek (z celkovych 8) a 7 auto-
busovych liniek (z celkovych 11). Umiestnenie stanice
priamo v centre mesta v pripade mesta velkosti Ziliny
(85000 obyv.) je vhodné. Centrdlna poloha stanice
(stanic) ma pozitivny vplyv na vyuzivanost hromadnej
dopravy.

Komlex troch architektonicky obdobne rieSenych
budov vytvdra na severnej strane uceleny a har-
monicky kompozi¢ny celok dvoch vertikdl s hori-
zontdlou medzi nimi. Pozostdva z administrativnej
budovy Zeleznic, vypravnej budovy a budovy poSty.
Postavené boli zaciatkom Druhej Svetovej vojny. Za
navrhom stani¢nych budov stoja architekti Frantisek
Eduard Bedndrik a Ferdinand Capka, budovu posty
navrhol arch. Jan Vrana. Spolo¢nym znakom vSetkych
troch stavieb pouZitie tmavych hnedych tehlovych
pasikov na fasddy a pouzitie pravidelnej kompozicie
otvorov na fasadach. Vo vypravnej budove sa nachad-
za 5 kusov vitrdZovych okien s motivmi regiénov Zi-
linského kraja od autorov Fera Krala a Réberta DUbrav-
ca z rokov 1955-56. Dalej boli na stanicu v 60. rokoch
osadené 4 kovové reliéfy od V. Kompanka, R. Uhera
a A. Rudavskeho. VSetky 3 stavby su prikladom velmi
kvalitného funkcionalizmmu vzniklého v lokdlnych
pomeroch mensieho mesta, no kvalitou nezaostava-
juce za stdobou produkciou v rdmci Ceskoslovenska.

Na stanici sa nachadza 7 nastupist. Prvé nastupiste je
pristupné z vypravnej budovy. Nastupiste 2. a 3. sd 0s-
trovné s pristupom z podchodu (bezbariérovy pristup
nie je zabezpedeny). Nastupista 4 az 7 sU postavené
pri slepych kolajadch pred administrativnou budovou,
pristupné z Grovne terénu (vypravnej budovy). Podla
analyz Uzemného generelu dopravy stanicu v pra-
covny den vyuzije priblizne 20000 cestujlcich. Denny
poclet zastavujlcich/vypravenych/prechddzajlcich
osobnych viakov je priblizne 200.

hlavny vstup a vyvySena centralna hala

prvé nastupiste



interiér centrdlnej haly s umeleckymi dielami vitrdZe Kraj Zilina, 1955-56, Fero Krél a Rébert Dibravec
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Druh vlaku Prechadzajuce Vychodzie Konciace

SC 722 - -

EC 100 - -

EN 724 - -

IC 1286

EX 1456 4156 4156
R 6231 1958 1875
Zr - 2422 2422
REX - 612 612
oS 364 19560 19384

roény pocet osobnych viakov prechddzajucich, zastavujucich a konciacich v ZST Zilina v roku 2015
*v tabulke nie je zahrnutych 12 spojov/der sikromnych dopravcov
zdroj: Uzemny generel dopravy mesta Zilina

Pocas dni Skolského vyucovania
priemerny !)racovny'l Sobota Nedela
den
Nastup Vystup Nastup Vystup Nastup Vystup
Zilina 10900 9150 8120 6980 7990 7320
Zilina zarietie 140 210 60 60 40 50
Zilina Solinky 80 90 60 80 40 50

denny pocet cestujlcich v Ziline po¢as §kolského roku v rokoch 2009-2014
zdroj: Uzemny generel dopravy mesta Zilina

Pocas Skolskych prazdnin
priemerny !)racovny'l Sobota Nedela
den
Nastup Vystup Nastup Vystup Nastup Vystup
Zilina 9327 7040 7325 5510 7415 5750
Zilina zariecie 100 120 80 80 50 50
Zilina Solinky 70 70 70 70 60 50

denny pocet cestujlcich v Ziline po&as $kolskych prazdnin v rokoch 2009-2014
zdroj: Uzemny generel dopravy mesta Zilina

smer CADCA

@

144at)

%Ks km 251,109 (339,142)

" km 250,580
145

36 (208)

34 (235)

V sulasnosti je stanica
(vypravna a administrativna
budova) v technicky a hlavne
moralne nevyhovujicom
stave. Na stanici od dokonce-
nia neboli prevedené ziadne
vacsie rekonstrukéné prace
s vynimkou vymeny vyplIn{
otvorov v 80. rokoch. Na
stanici priebezne prebie-
ha beZnd Udrzba a mensie
opravy typu obnovy ¢akdrne,
vymenadveriza automatické
na fotobunku a pod., no
o zlepsovani kvality sa nedd
hovorit, skbr postupne de-
graduje. Stanica by potre-
bovala celkovu rekonstrukciu
prevedend velmi Setrnym
pamiatkdrskym spdsobom,
aby bolo zachovanych
¢o najviac pbvodnych
zachovanych prvkov v stbe-
hu s wvyhovenim pozia-
davkdm na  fungovanie
stanice v 21. storoci.

Opravoviia voziiov

<
9 |3 wm2soas2 (398473 e 2
e [ 30 358) g
28 (441) St.2 Y
se 3 26 (389) N\t \ 50 8
e 48 km 201,823 24 (464) \ 2 &
22 (529) s\ 35 Q%
20 (467) 21 |
S 1
18 (503) 3
16 (602) N\ |
o
A 14 (669) \ 2020 |
= 12 (739) e \y
=l & o
S 10 (198) et 10a_(487)
R e
ElS S VT Ve AN < 1 14a363) 14b
3. ndstupiite 6e36N\TEsbene 6068) ] \ {6b%) 6accoy "
88 4 (365) 70\ 69@iicis StP4a(454) 20\ 17 1ea/ %A 4b(215) Kosice
il Scarey la H8
w07 25 2 (45 N EYES 2a (403) {5 8 1 o
. I8 e
KSg “Sg km 250004 § g VEN, | 1.070) @iLot 1a (384) /
itaniboty 280619) /119)_[ fromp o 3 (348) - /62 oo 32(300) A ! %
=
142 124 120/ JA 5 (420) /7 65 /oricss 53 (406) e/ &
iatab 120/ man /12|zbe<u 7 (384) 7% 3 % 7a (485) s 13 2
RD sam/ 5/ 49, N
| 139ab 127ab 1z ab o 115 9 (409 50/ 7676/ 74 6766 9a (412)
501A RK \11(45) M 11a(165) |
smer PUCHOV 90 ﬂ@13a(3L)
1363 135 13; 25613 257) 103 } [15b(163) 7 63 15a(323) \26  \21 12 154 \o 7 via \ 201 T
s v |33|31/o<us 15008) rosan 2" [17e110) 170, 17a(403) f, ©29) wh' e
&
wsra s O Newr 17050/ e, e S P [ 19a(135) =
sening U VIS 140n “‘"(38) e 19024 o - BiEl s 1a(07
myvac 4 S
8 sé'" km1.028 3 126 21(193) \ g 23a(10!
3 N o
< &Le wmiosm 8 23095 ; E 1 25361
3 S/ 0 § B
g / 3 F o
> i

schéma ZST Zilina a jej kolajiska [15]
kolaje 1-10 a 7-21 osobny obvod, kolaje 12-42 ndkladovy obvod, kolaje 44-48 prepravny Usek




Autobusova stanica dnes

Autobusovd stanica Zilina sa nachddza v prie-
store  mestského bloku pobvodne uréeného
k zdstavbe bytovymi domami vymedzenom Ulicou
P. O. Hviezdoslava, Ulicou 1. Mdja, Ulicou Daniela Dla-
baca a Ulicou Jana Milca. Stanica zaberd priblizne
2/3 plochy bloku (17000m?). Vystavba sa v tomto
bloku nachadza len na Dlabacovej ulici. Jednd sa
0 bytové domy z obdobia do roku 1945, rovnako ako
vacsina zastavby v okoli. Stanica v tejto polohe vznik-
lavroku 1973, kedy bola asanovana zastavba na ¢asti
bloku, kde je dnes umiestnend stanica. Predtym Zili-
na autobusovu stanicu nemala, stanovista autobusov
boli umiestnené pred budovou Zelezni¢nej stanice.

Autobusovéastanicapozostdvazosiestichjednostranne
orientovanych krytych nastupist. V stcte sa na nej na-
chddzaju 4 stanovistia dialkovych a medzinarodnych
liniek a 21 stanovist primestskej dopravy. Na sever-
nom a juznom konci priestoru stanice sU odstavné
plochy pre autobusy. V juhozdpadnom rohu priestoru
stanice je druhotne uZitd budova, pévodne rodinny
dom, dnes sltziaca ako kancelaria dopravcu SAD Zili-
na, ktory prevadzkuje stanicu a zaroven socidlne a hy-
gienické zdzemie pre cestujlcich a vodic¢ov doprav-
cu. Stanica ma jednosmerne organizovanl dopravu
v smere sever-juh. Vjazd do stanice je umiestneny
na Hviezdoslavovej ulici, vyjazd je do Ulice Jana Milca
a nasledne do Ulice 1. Mdja.

akykolvek koncepcny plan umiestfiovania.

Vyraznym problémom stanice je absolUtna nekulti-
vovanost prostredia, absencia akejkolvek hodnotnej
architektdry ¢i kvalitného ndvrhu verejnych priestorov
a hlavne samotné okolie stanice. Ku cti SAD Zilina
slUzi, Ze sa snazia stanicu v rdmci moznosti udrzovat
Cistd, aj ked s moralne zastaralym zdkladom. Prob-
[émom sU javy, ktoré vznikaju na susednych pozem-
koch v rukdch majitelov inych, neZ SAD Zilina. Zo stra-
ny zadného traktu domov Ulice Daniela Dlabaca su
umiestnené na sUkromnych pozemkoch pofidérne
pohostinské prevddzky a stanky, ktoré pritahuju svo-
jou ponukou vylicené skupiny obyvatelstva. Tieto
prevadzky svojou cinnostou obtazujd cestujlcich
a rozhodne neprispievaju k vytvoreniu dobrého
prvého dojmu zo Ziliny pre cestujlcich cestujlcich
autobusom. Zhodou okolnosti sa tieto prevadzky na-
chddzaju priamo oproti stanoviSiam medzinarodnych
liniek. Dalsim problémom, ktory nie moc pozitivne
vplyva na vnimanie prostredia stanice je trhovisko
umiestnené na severozdpadnom rohu stanice v styku
ulic Daniela Dlabac¢a a P. O. Hviezdoslava. Nedavno
sice trhovisko dostalo o kldsok viac kultivovanu podo-
bu po rekonstrukcii povrchov a osadeni jednotného
typu prefabrikovanych stankov, no aj tak sa nejedna
0 vyznamny posun Vv kvalite prostredia. Nemyslim si,
Ze by v tomto mieste malo byt trhovisko. V susedstve
parcely s trhoviskom sa nachddza Okresny sud, posta

Stanica moéze byt za urditych Rok Ziacke Oby¢ajné Iné Spolu
okolnosti oznacena 7a 2004 9096 18 169 2432 29 697
provizérne  rieéenie.  Ne- 2005 9062 17 633 2377 29072
iedna sa o (hodnotnt) ar- 2006 8979 16 200 2548 27727
Jec , A .. 2007 8935 14 880 2595 26 410
chitektdru ale skér o Ccisto
S ; 2008 8 644 13138 2502 24 284
ekonomické a technicky 2009 g 147 11676 3203 27026
najjednoduchsie riesenie 855 11208 170
pokrytia potreby narasta- 2010 21233
jucej kvantity autobusovej 2011 7281 10413 2236 19930
dopravy v dobe vystavby. 2012 6740 9897 2350 18 987
Volba rieSenia je dand fak- 2013 6358 9189 2216 17763
tom, ze k dispozicii bola 2014 5762 8613 2450 16 825
vhodne velkd plocha (mohli pocet prepravenych cestujucich (tis. 0sdb) v primestkej autobusovej doprave
byt asanované prekdzajlce zdroj: Uzemny generel dopravy mesta Zilina
do_my) |<_ur/mest_nen|u stanice 2020 2025 2030
v _Jed,nej urovni bez nUtpO_ Pocet prepravenych cestujucich v PAD 11765 3760 6522
sti vystavby poschodoveho celkom (tis. 0s6b)
Obje,ktu' NaStuQIStla .Su kryté odhad poctu cestujucich (tis) na zéklade parcidlneho minulého dopytu
Ocelovvou . konSt_rU,kC'OU SO zdroj: Uzemny generel dopravy mesta Zilina
zastvresen imzviniteho ple,Ch u Dopytova funkcia Koeficient Odhad dopytu
so Zltozelenou farebnostou. determinacie | 2020 2025 2030
Povrch je v celej ploche Potet prepravenych cestujdcich
asfaltovy. Mobilidr stanice v PAD y =-231,93x + 10076 0,81 5205,5 4045,8 2886,2
v pripade niektorych prvkov, Pza iiackecestovni(tis. osc”>b)h
v < . ocet prepravenych cestujucic
hlavnev IIaV|C|eI<, } zabradli v PAD y = 28281e0082x 0,99 5054,1 | 3354,1 | 2226,0
a oznacnikov spada do doby za obycajné cestovné (tis. oséb)
vzniku stanice. Na stanici sa Pocet prepravenych cestujtcich
nachddza velké mno¥stvo ~wvPAD y =-13,164x + 2493,1 0,21 2216,7 | 2150,8 | 2085,0
neskdr umiestnenych vrstiev 5 fat'"e cestovne :1“5' °:°_k,’). .
cre s , oce repravenych cestujucic
mobiliaru, reklamnych nos- ¥ PAD celkom tis. os6b) 124763 | 9550,7 | 71972

iCov a automatov na jedlo
a napoje, ktoré postradaju

odhad poctu cestujlcich (tis) na zédklade minulého dopytu
zdroj: Uzemny generel dopravy mesta Zilina
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Zelezni&nd stanica, v stUcte ich mdzme hodnotit ako
kvalitné stavby, ktoré v meste maju svoju vahu. Vedla
takto vyznamnym stavieb by nemalo stat trochu pi-
toreskne vyzerajlce trhovisko (aj ked na miestne
pomery sa jednd o pomerne kultivovany spdsob
predaja) a uz vbbec nie provizérne vyzerajlca auto-
busovd stanica. Priestor by mal vyzerat ako mestsky
blok, mal by byt uzavrety so stavbami po obvode
a dvorom vo vnutri, tak ako ostatné bloky v okoli. Nové
stavby tohto bloku na Hviezdoslavovej ulici by mali
charakterom odpovedat susediacim budovam.

Poclet prepravenych cestujlcich v primestskej do-
prave ma dlhodobo klesajlci charakter a v budidcnosti
sa ani v optiministickych prognézach nepredpoklada
zmena tohoto stavu. Pocet cestujlcich sa méa do roku
2030 zmensit na takmer polovicu vocdi dneSnému
stavu. Podla prieskumu z roku 2014 v Uzemnom ge-

nerereli dopravy ¢inil pocet nastupujldcich a vystu-
pujlcich cestujlcich na autobusovej stanici v pra-
covny den Skolského roka 16130 osbb, v pracovny
den prdzdnin 10230 os6b a v sobotu Skolského roka
4490 o0sbb. Poclet odchddzajucich spojov v pra-
covny den k 16.2.2019 ¢inil 576 autobusov a pocet
prichddzajlcich spojov bol 621. Z tabulky prijazdov
vyplyva, Ze najviac prijazdov (71) sa uskutocnf
v ¢ase rannej Spicky medzi 5. a 6. hodinou. Hodnoty
maximalneho poctu odchddzajlcich spojov a aj ¢as
$picky koresponduju s hodnotami prijazdov. Spi¢kovy
pocet 77 spojov je v ase medzi 6. a 7. hodinou. Druhy
najvyssi pocet je v Case po skonceni Skolského vyuco-
vania od 14. do 15. hodiny. Mimo 3piciek je vytazenost
stanice prevdzne na polovi¢nych az tretinovych hod-
notach $pickovych ¢asov. Z tohoto dévodu po vacsinu
dna stanica vyzera skor prdzdno nez vyuzito.

ODJAZDY AUTOBUSOV Z AS ZILINA

cas pocet spojov |regiondlne |vnutroStitne |medzinarodné |(M) spoloény ¢as odjazdu |(M1) SCO At 5 min |(M2) s€O0 At (min) |Z (M), (M1)
00:00-4:59 7 0 3 4 2;(1:50) 1
05:00-5:59 41 40 1 0 10; (5:25) 7; (5:20) X 17
06:00-6:59 77 76 1 0 11; (6:45) 8; (6:40) X 19
07:00-7:59 16 15 1 0 3;(7:15) 3;(7:10) X 6
08:00-8:59 18 17 1 5; (8:00),(8:30) X 2; (8:20) X
09:00-9:59 22 20 1 1 9;(9:30) X 2; (9:40) X
10:00-10:59 25 24 1 0 6; (10:30) 4; (10:35) X 10
11:00-11:59 33 28 3 2 9; (11:00) 1; (11:05) X 10
12:00-12:59 34 31 3 0 6; (12:00) 2; (11:55) X 8
13:00-13:59 33 31 2 0 5; (13:20), (13:00) 5; (13:05) X 10
14:00-14:59 71 68 2 1 13;(14:30) 8; (14:35) X 21
15:00-15:59 54 53 0 1 10; (15:00), 9; (15:40) 8; (15:35) X 17
16:00-16:59 41 36 4 1 14; (16:30) 5; (16:25) X 19
17:00-17:59 25 22 2 1 5;(17:20), (17:30) 3; (17:15) X 8
18:00-18:59 27 27 0 0 15;(18:30) 2;(18:35) X 17
19:00-19:59 8 7 1 0 3; (19:35) 2; (19:30) X 5
20:00-20:59 15 15 0 0 5; (20:20), (20:30) 4; (20:25) X 9
21:00-21:59 13 11 0 2 7;(21:30) 1; (21:25) X 8
22:00-23:59 16 16 0 0 13; (22:30) 1; (22:35) X 14
spolu 576] 537] 26] 13] | |

100% 93,20% 4,50% 2,30%

tabulka odjazdov autobusov v priebehu pracovné dn podla dat z cestovnych poriadkov
zeleno zvyraznené maximalne hodnoty

PRIJAZDY AUTOBUSOV DO AS ZILINA

cas pocet spojov regionadlne |vnutroStatne |medzinarodné I(M) spoloc¢ny ¢as prijazdu  [nekonciace
00:00-4:59 7 0 3 4 2 7
05:00-5:59 71 70 1 0 6 1
06:00-6:59 70 69 1 0 7 1
07:00-7:59 55 54 1 0 8 0
08:00-8:59 35 31 4 0 3 0
09:00-9:59 23 20 2 1 3 1
10:00-10:59 21 19 2 0 4 0
11:00-11:59 22 18 2 2 2 2
12:00-12:59 17 16 1 0 2 1
13:00-13:59 43 41 2 0 5 1
14:00-14:59 62 59 2 1 8 1
15:00-15:59 51 49 2 0 6 0
16:00-16:59 43 40 0 3 6 3
17:00-17:59 31 27 3 1 3 3
18:00-18:59 18 15 3 0 4 1
19:00-19:59 18 18 0 0 3 0
20:00-20:59 9 8 0 1 2 1
21:00-21:59 17 16 0 1 4 1
22:00-23:59 8 8 0 0 2 0
spolu 621 578 29 14 24|

93,10% 4,70% 2,20% 4,20%

tabulka prijazdov autobusov v priebehu pracovné dna podla dat z cestovnych poriadkov
zeleno zvyraznené maximalne hodnoty



vyjazd od nastupist1a 2

nastupista s ulicou 1. Maja v pozadi

verejny priestor

parkovisko s postou (vpred) a sidom (vlavo) v pozadi
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kontajnerové trhovisko

parkovisko pred stanicou
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Plany a vizie
Nova autobusova stanica - SAD centrum

Pozemky pod autobusovou stanicou odkupila SAD
v roku 2004 od mesta. Pri kUpe sa zaviazala, ze na
tychto pozemkoch vybuduje stanicu novud. Mesto sa
naoplatku zaviazalo byt sucinné pri procese povo-
[ovania a realizacie stavby. Zo zmldvy vyplyva, Ze na
tomto pozemku je mozné postavit len autobusovu
stanicu a pridruZzenu obdiansku vybavenost.

V roku 2006 bol predstaveny verejnosti projekt na vy-
budovanie novejautobusovej stanice vsicasnej polo-
he. Ukoncenie vystavby bolo planované v roku 2008.
Jednalo sa o velkolepy (megalomansky) projekt na
zastavenie celého bloku 3 az 8 podlaznou (8 podlazi
malo mat kridlo smerom do Hviezdoslavovej ulice)
budovou s funkciou autobusovej stanice, obchodného
domu s kinosdlami, administrativnej budovy SAD, ho-
telu a parkovacieho domu o 500 staniach pre osob-
né automobily. Nastupista boli pldnované na Urovni
prvého podlazia (Groven terénu), dopravny rezim bol
obdobny ako dnes. Navrhnutych bolo 40 Sikmo ra-
denych stojisk, 21 parkovacich miest pre autobusy
a 3 stojiska pre zdjazdovU dopravu. Hodnota stavby
mala byt 1 miliarda kordn. Pre nastup financ¢nej krizy
projekt nebol realizovany.

Architektonickd strdnka projektu je poplatnd dobe,
charakterizovat by sa dala ako snaha o nadviazanie
na funkcionalistické stavby v okolf (zaoblené narozia,
predsadené stipy - sice stavby v okolf takéto prvky
nemaju, no odkazovanie sa na funkcionalizmus je ne-
sporné) pomocou sklenenych zavesnych fasad, v tej
dobe modernych. Problémom stavby bola navrh-
nutd kubatlra, ktord je znacne naddimenzovana
a miestne nepatri¢nd. Takymto spésobom zastavany
blok pésobi v meste, kde sU bloky tvorené jednot-
livymi domami cudzorodo. Obvzlast megalomansky
pbsobi jednoliata fasdda smerom do Ulice 1. M3ja. Je
vsak nutné konstatovat, ze ak by v danej dobe dos-
lo k vystavbe podla tohoto projektu, jednalo by sa aj
tak o vyrazné zlepsenie kvality cestovania a poskyto-
vanych sluzieb. Stddia bola vypracovana kanceldriou
Brumi Uno consulting.

Po krize SAD mala zdujem obnovit projekt. V novom
Uzemnom pldne z roku 2012 sa stéle poditalo s touto
budovou na tomto mieste. Spor medzi SAD a mes-
tom zacal v roku 2013, kedy boli schvéalené Zmeny
a doplnky ¢ 1 k Gzemnému pldnu, v ktorych sa na
tomto mieste uz nepoditalo s autobusovou stanicou.
Na pozemku malo byt mozné realizovat iba blokovu
zastavbu bytovych domov s komerénym parterom.
Plocha pre autobusovU stanicu bola urdend az za
Zeleznicnou tratou, medzi ulicou Uholnou a Lavobrez-
nou, na pozemkoch, ktoré nie s vysporiadané a vo
vlastnictve SAD ani mesta. Td&to zmena Uzemného
planu je platnd dodnes, z ¢oho vyplyva, Ze projekt
novej stanice na existujicom mieste uz asi (ak sa
nezmeni UP) nebude obnoveny. S touto zmenou SAD
nesuUhlasi, kedZe kdpnou zmluvou na pozemky pod

terajSou stanicou je zaviazand vybudovat stanicu novu
a ina vystavba pripustna nie je. Doba trvania procesu
presunu stanice na nové miesto vsak nebude kratka.
Na terajSom mieste bude existujlca stanica slazit
aspon desatrocie, preto by SAD Zilina rado obnovilo
sucasnu stanicu a vybudovalo odpovedajlce zaze-
mie (¢akarne, toalety, oblerstvovacie zariadenie...), no
to je v rozpore s platnym Uzemnym pldnom mesta.
Obetou nendjdenia dohody medzi mestom a SAD
v kone¢nom dosledku bude cestujuci, ktory znasa
dnesny stav uz miniméaline 20 rokov a este minimalne
dalsich 20 rokov ho zn&sat bude musiet.

narozie na ulici 1. Mdja a P. O. Hviezdoslava [19]



zeleny variant - vizualizcia nastupist [22]

zeleny variant - vizualizécia dostavby vypravnej budovy [23]

Modernizacia zelezni¢ného uzla Zilina

V slclasnej dobe je pripravovand moderniza-
cia Zelezni¢ného uzla Zilina. K modernizécii sa
pristUpilo z dévodu odstrdnenia moralne zastaralej
nevyuzivanej Zelezni¢nej infradtruktlry v ZST Zilina,
v Zilina-zriadovacia stanica a v ZST Varin a z dévodu
zaradenia trati Zilina-Cadca a Bratislava-Cierna nad Ti-
sou medzitranzitné medzindrodné koridory na Gzemf
SR ako sUcast paneurdpskeho koridoru. Predmetné
Useky viak nesplfaju kritérid modernizovanych trati.
Hlavnym cielom stavby je tak modernizacia technickej
infrastruktlry zelezni¢nej trate s cielom dosiahnut
medzinadrodne stanovené parametre. Pre cestujlcich
je doélezity hlavne parameter zvySenia rychlosti ces-
tovania na 160 km/h. Projektové prace prebiehaji od
roku 2012. Prvym verejne viditeInym vysledkom prac
bol projekt na poslddenie vplyvov stavby na Zivotné
prostredie.

Posudzované boli Styri varianty: 3 podpovrchové:
nulovy variant bez zmeny, oranzovy s rychlostou
140 km/h, zeleny s rychlostou 120 km/h a jeden pod-
povrchovy variant pocitajuci so zahibenim trate 8 m
pod Uroven ulice P. O. Hviezdoslava - fialovy variant.
Povrchové varianty v Useku vedenom v centre mesta
neprindsaju zmeny z hladiska moZnej tvorby mesta,
jednd sa len o zmeny technického a technologického
charakteru vramci siasnej polohy stanice a kolajiska.
Zmenu prindsa variant fialovy, v ktorom je navrhnuté
zahibenie kolajiska pod povrch, vdaka ¢omu nastane
uvolnenie plochy priblizne 8,5 ha k novému vyuzitie
a hlavne nastane odstrdnenie bariéry v podobe telesa
kolajiska deliaceho mesto na dve Casti.

V slvislosti s projektovymi prdcami mesto zorga-
nizovalo workshop Revitalizdcia Zelezni¢ného uzla.
Workshop priniesol zaver, ze pre mesto je najvhod-
nejsi fialovy variant: zahibenie trate a vybudovanie
termindlu integrovanej dopravy na uvolnenom Uzemf.
Proti pldanom mesta vystlpili Grady. Ministerstvo do-
pravy, vystavby a regionalneho rozvoja nesuhlasné
stanovisko vydalo hlavne pre vysokd cenu tohto
rieSenia, vzhladom na to, Zze projekt je financovany
z eurdpskych fondov. Cena fialového variantu je 160 %
variantu zeleného. Je pochopitelné, Ze podpovrchovy
variant je vyrazne drahsi neZ povrchovy, prindsa vSak
mnohé vyhody, ktoré kalkuldcia ndkladov nezohlad-
nila. Tato kalkulacia nezohladfiuje nepriame pozitivne
ekonomické dopady tohoto rieSenia, tzn uvolnenie
novych ploch pre vystavbu nad Zelezni¢nou tratou
a prepojenie Uzemia za tratou s centrom mesta, ¢im
sa pozemky za zeleznicou stanu prakticky v centre
mesta, s pesSou dostupnostou do 10 minut.

K realizacii a vypracovaniu projektovej dokumentacie
bol doporuceny zeleny variant aj napriek prefero-
vaniu fialového variantu mestom. Pldn na zahibenie
trate vSak stdle ostdva platny v dlhodobych kon-
cepciach mesta. Mozné realizdcia vsak nemusi byt
az tak dalekd. V budlcnosti mesto ¢akd vystavba
vysokorychlostej trate. V diskusidch na tuto tému
mo&ze byt opat predstavend moznost zahlbenia trate.
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Podoba Uzemia podla mesta

Vyber z Uzemnopldnovacej dokumentacie a kon-
cepcnych pldnov mesta, ktory sa venuje umiestneniu
autobusovej stanice, integraciou so Zelezni¢nou sta-
nicou, buducim charakterom ulice P. O. Hviezdoslava
a Uzemim za kolajiskom zeleznicnej stanice.

1) Strategicky plédn rozvoja mesta do roku 2025 (2012)
2) Uzemny plédn mesta Zilina (2012)

3) UPN-M Zilina, Zmeny a doplnky &.1 (2013)

4) Uzemny generel dopravy mesta Zilina (2017)

1) Strategicky plédn rozvoja mesta do roku 2025 (2012)

-v roku 2025 bude v meste a jeho blizkom okoli Zit,
pracovat a studovat okolo 130 000 ludi

¢ast Urbanizmus a architektlra mesta

-Zjednosmernit ulicu Velkd Okruzna a zapustit ju pod
zem v ¢asti Bulvdr a Zelezni¢ng stanica.
Zjednosmernenie Velkej Okruznej nie je zlad myslien-
ka, rizikomm md&ze byt pri zle zvolenom rieSeni narast
objemu dopravy, teda ak pri zjednosmerfiovani budu
pridané dalSie pruhy pre motorovi dopravu namiesto
Upravy priestoru v prospech pesich, cyklistov i
verejnej dopravy. Zapustenie ulice pod povrch
sa nejavi ako najlepsie, vytvorenim alternativnej
a kapacitnejSej cesty vznikne novy priestor, ktory
bude postupne napifany dopravou az do dnedného
neunosného stavu, vacsi priestor pre IAD pritiahne
viac IAD a nebude vbbec zlepSenim situdcie. Riese-
nie by sa malo uberat opaénym smerom, teda
minimalizaciou pldéch IAD v prospech nemotorovych
spbsobov pohybu.

-Aktivne sa spolupodielat na projekte Revitaliza-
cie Zelezni¢ného uzla Zilina. Mesto Zilina podporu-
je technické riesenie zapustenia Zeleznicnej trate
s nastupistami v casti stanice pod zem, nad riou chce
umiestnit autobusovuy stanicu napojenu na lavo-
breznu ulicu ako objekt centrdlneho prestupného
dopravného bodu medzimestskej a primestskej do-
pravy.

Mesto podita s moznostou zapustenia trate pod zem
a vytvorenia termindlu integrovanej dopravy.

-Pripravit ndvrhy na riesenie priestorov vstupov do
mesta ako ,Mestskych bran,

Mesto si uvedomuje dblezitost reprezentativneho
rieSenia vstupov do mesta, teda aj zelezni¢nej a au-
tobusovej stanice.

-Pripravit mozZnost pokracovania Narodnej ulice cez
sucasnu Zelezni¢nd stanicu s autobusovou stani-
cou popod kruhovud krizovatku na Lavobreznej ulici,
v mieste napdjania Ulice 1. maja, cez kolonadovy pesi
most ponad rieku Vah na Budatinsky breh.
Prepojenie mesta za dradhou s historickym jadrom po-
mocou mostov cez kolaje je spravna vizia, vhodnejsie
sa vsak javi definitivne rieSenie problému zapustenim
trate pod povrch.

Cast Doprava

-Odporucanie zjednosmernenia Il. okruhu proti sme-
ru hodinovych ruciciek, ¢o je priaznivejsie predovset-
kym z pohladu prevadzky MHD.

-Vystavba parkovacieho domu v priestore auto-
busovej stanice.

Vystavba novych parkovacich pléch vo vnutrill. okruhu
nie je Ziaduce. Vhodnejsie je ich umiestnit na hrani-
cu mesta s priamou nadvaznostou na tranzitné trasy,
¢im bude obmedzeny vjazd vozidiel do centra mesta.
Vozidlad ostanl odstavené na jeho obvode.

2) Uzemny pldn mesta Zilina (2012)
Zavazna cast

-2.18.1.2 Styri najvyznamnejsie kompozi¢né osy

2.) Maridnske nam. - Hlinkovo nam. - Narodna ulica -
Zeleznic¢né nadrazie - sportové aredly - idolna stani-
ca lanovej drahy - Duberi

Pocita sa s rozvojom mesta za zelezni¢nd drdhu k su-
¢asnym Sportoviskdm a k budulcim Sportoviskdm na
druhej strane Vahu.

-2.18.4.1 Dopravné vybavenie

-v centre mesta ohranicenom Il. okruhom bude uplat-
riovany restriktivny pristup voci volnému pohybu au-
tomobilovej dopravy

-v priestore mesta nachddzajucom sa medzi
. a Il. mestskym okruhom - v dochddzkovej vzdiale-
nosti pesej dopravy od centra - bude vybudovana siet
parkovacich domov

Mesto zacina povaZovat priestor medzi I. a Il. okru-
hom za centrum mesta, mesto kratkych vzdialenostf
s prevahou pesieho pohybu.

-2.18.5.5 Zdsady a regulativy tvorby prvkov zelene
-Nelimitovat vysadbu stromoradi inZinierskymi sieta-
mi (verejné osvetlenie musi mat vedenie v chranicke).

-2.18.13 Urcenie, pre ktoré casti mesta je potrebné
obstarat urbanisticku studiu

-CMZ v rozsahu: farsky kostol, Sad SNP. Nam. A. Hlinku,
predstanic¢ny priestor autobusovd stanica (vratane
urbanisticko - architektonickej sitaze)

-Zilina — TrojbreZie (11.20.5R/01, 11.20.0V/01, 11.20.
ZBI/05)

-Zeleznicny uzol s pokracovanim na Ul. 1. Maja, Uhol-
nu ulicu s prehodnotenim moznosti zapustenia Ze-
leznicnej trate

Vyznamné lokality budiceho rozvoja mesta maju byt
rieSené na zdklade urbanistickych studii, vybranych
na zaklade sdtaze. Mesto si uvedomuje dblezitost
menovanych lokalit a je sprédvne, Ze buduci rozvoj ma
nastat na zdklade sutaze.
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Znak (&. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 1.05.0V/01 Znak (. obvodu, €. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 11.20.HPP/01
Zakladna funkcia Doplnkova funkcia Zakladna funkcia Doplnkova funkcia
Vyssia obcianska vybavenost, hotely, zariadenia | Zakladna  obc¢ianska  vybavenost,  najmd Hlavny pesi priestor, drobnd architektira, | Stankovy predaj, spojeny s akciovymi terminmi,

verejného  stravovania, ~maloobchod, sluzby | maloobchod, byty v objektoch urcenych pre init
v oblasti nehnutelnosti, prenajimanie, obchodné | funkciu.

sluzby, pocitacové cinnosti, financné sluzby,
kultiirne zariadenia

parkové ipravy.

letné vonkajsie sedenia verejného stravovania

primknuté k stavebnym objektom.

Typ stavebnej €innosti: Prestavby, vrdtane totdlnych vo vmitroblokovych priestoroch, a s tym
suvisiace dostavby, modernizacie, dopravnd a technickd infrastruktira,
zachovanie stavu fasdad z vytvarnymi prvkami.

Min. index ozelenenia: 0,2

Typ zéstavby: Musi korespondovat's okolitou zdstavbou.

Typ stavebnej ¢innosti: Udrzba pochddznych ploch, dopravna a technicka infrastruktira, uidrzba

a ochrana zelene.

Typ zastavby: Predajné stanky umiestiiované v ramci jednordzovych akcit.

Znak (€. obvodu, €. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu)

11.20.HPP/01

Pripustné funkcie

Nepripustné funkcie

Znak (. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 1.05.0V/01

Pripustné funkcie Nepripustné funkcie

Obytné, s vynimkou parteru objektov, Sportovo-|Rodinné domy, bytové domy, samostatne stojace
rekreacné, dopravné a technické vybavenie, |individudlne a radové  gardze, vyrobné
zelen a detské ihriska. zariadenia, hlucné, nehygienické prevadzky,
prevadzky ndrocné na dopravu (zdsobovanie,
obsluha,  parkovanie) ainé ako zdkladné
doplnkové a pripustné funkcie.

Odpocinkové plochy s drobnou architektiirou,
zelen, a podobné, ktoré lacaju funkciu
ochrany pamiatok, tiez drobné zariadenia
docasného  charakteru  zdkladnej obcianskej
vybavenosti, maloobchodu v ramci konkrétnych
akcii a  verejného stravovania  sezénneho
charakteru, funkcie pesej dopravy a technického
vybavenia.

Iné ako zakladné doplnkové a pripustné funkcie.

Znak (¢. obvodu, €. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 11.20.DZ/02
Zakladna funkcia Doplnkova funkcia
Zariadenia Zeleznicnej dopravy. Obcianska  vybavenost,  vyroba  a sklady,

Znak (8. obvodu, &. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 1.05.0V/02 technicka infrastruktira.
Zakladna funkcia Doplnkova funkcia Typ stavebnej ¢innosti: Prestavby, nadstavby, pristavby, novostavby, dopravna a technicka
Vyssia obcianska vybavenost, hotely, zariadenia | Zdakladnd — obcianska — vybavenost, — najmd infrastruktira.

verejného  stravovania, maloobchod,  sluzby | maloobchod, byty v bytovych domoch mimo
v oblasti nehnutelnosti, prenajimanie, obchodné |parter objektu a objektoch urcenych pre init
sluzby, pocitacové cinnosti, financné sluzby, | funkciu.

kultiirne zariadenia, navrh na ochranu prirody,
pamdtihodnosti mesta.

Min. index ozelenenia: 0,3

o ,
vat's

Typ zastavby: Musi koresp

zdstavbou.

Typ stavebnej Cinnosti: Prestavby, vrdtane totalnych vo vniutroblokovych priestoroch, a s tym
suvisiace dostavby, modernizacie, dopravna a technicka infrastruktira,
zachovanie stavu fasad z vytvarnymi prvkami. Respektovat’ strom
navrhovany na vyhldasenie za chraneny - lks platan javorolisty na Ul. J.
Milca.

Min. index ozelenenia: 0,2

Znak (&. obvodu, €. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu)

11.20.DZ/02

Pripustné funkcie

Nepripustné funkcie

Zeleznicné znacenie, inZinierske siete, ale aj
obcianska vybavenost, vyroba a sklady, zelen, za
podmienky, Ze budii respektovat’ ochranné pasmo
zeleznice a nebudii potlacat, obmedzovat, alebo
zhorSovat uZivatel'ski kvalitu zakladnej funkcie.

1Iné ako zdkladné doplnkové a pripustné funkcie.

Znak (&. obvodu, ¢&. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu)

11.20.0V/01

Zakladna funkcia

Doplnkova funkcia

e

Typ zastavby: Musi korespondovat' s okolitou zdstavbou. P i mesta zapisané
v zozname pamiitihodnosti mesta Zilina (ZEPM) ¢. 04 Spojené elektrarne SZ
Slovenska; ¢. 05 Ciachoviia.

Obcianska vybavenost.

Bytové domy, pesie priestranstva, dopravnd

infrastruktira, zelen.

Typ stavebnej Cinnosti: Novostavby, prestavby, vmiitorné modernizacie, pristavby, nadstavby,
dopravna a technicka infrastruktira.

Min. index ozelenenia: 0,4

Typ zastavby: Urci naslednd Urbanisticka $tidia zény Zilina - Trojbrezie.

Znak (&. obvodu, &. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu)

11.20.0V/01

Znak (¢. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 1.05.0V/02

Pripustné funkcie Nepripustné funkcie

Obytné, s vynimkou parteru objektov, pripadne|Rodinné domy, byty v prizemi objektov,

Sportovo-rekreacné,  dopravné  a technické|samostatne stojace individudlne a radové

vybavenie, zelei a detské ihriska. gardze, vyrobné zariadenia, hlucné,
nehygienické prevadzky, prevadzky ndrocné na
dopravu  (zd ie, obsluha, park ie)
ainé ako zdkladné doplnkové a pripustné
funkcie.

Pripustné funkcie

Nepripustné funkcie

Funkcie bytovych domov , pripadne Sportovo-

Rodinné domy, vyrobné zariadenia, samostatne

rekreacné, dopravné a technické vybavenie, |stojace individudlne gardze vratane radovych,
zelen a ihriska. hlucné,  nehygienické prevadzky ainé ako
ikladné doplnkové a pripustné funkcie.
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3) UPN-M Zilina - zmeny a doplnky ¢.1 (2013)
Zavaznéa Cast

-1.1.3.1

2.1 Lokalita Zelezni¢ného uzla v Ziline

Na zdklade workshopu ,Revitalizacia Zelezni¢ného
uzla”, sa dospelo k zaveru, Ze najvyhodnejsim riese-
nim pre dalsi rozvoj mesta je ndvrh ponorenia Ze-
lezni¢nej trate vo vymedzenom uUseku pod Uroven
terénu s premiestnenim autobusovej stanice za trat
a s vybudovanim integrovaného osobného terminalu
vo vdzbe na budovu terajsej Zelezni¢nej stanice. Tym-
to rieSenim ziska mesto bezkolizny pristup k Sporto-
vym plocham a k Vahu. Funkéné plochy v dotyku so
Zeleznicou bude spracovany tdzemny plan zdny.

— Lokalita &1 Zelezni&ny uzol

Zelezni&nd trat riesit na teréne, s jej ponorenim uva-
Zovat vo vyhlade, tj. po ndavrhovom obdobi. Plocha
medzi Uholnou a Zelezni¢nou tratou (zdkladné funk-
cie: hromadné parkovanie, OV pripustné funkcie: au-
tobusové nastupiste, integrovany terminal osobnej
dopravy).

Na zdklade workshopu sa doslo k zaveru, Ze najlepsSie
je zahibit Zelezni&nd trat pod zem a nad fiou postavit
autobusovU stanicu, avSak vzhladom na zamietave
stanoviska &tatnych orgdnov sa v zmene UP podita
s povrchovym riesim. So zahibenim sa pocita vyhla-
dovo.

-2.12.1.10

Autobusova stanica je navrhnutd na premiestnenie
do polohy medzi Zelezni¢nou tratou a ,LavobreZnou”.
D6vodom je hlavne dobrd dopravnad napojitelnost
stanice na lll. mestsky okruh. Premiestnenim stanice
do tejto polohy sa obmedzi pocet prejazdov autobu-
sov cez centrum mesta.

-2.12.1.11

Navrhuje sa zriadenie integrovaného terminalu osob-
nej dopravy s kumulaciou Zeleznicnej a autobusovej
dopravy vo vdzbe na budovu sucasnej Zeleznicnej
stanice a modernizovat vypravnd budovu — osob-
nu stanicu. Dalej sa odportca upravit predstanicné
priestory pre umiestnenie dostatocnych parkovacich
miest, pripadne zriadit zachytné parkovisko na strane
Sportovych aredlov a lzemia obclianskej vybavenosti.

-2.12.1.15

Navrhuje presun autobusovej stanice do priestoru
integrovaného terminalu osobnej dopravy medzi Ze-
lezniénd trat a ,LavobreZnu”.

-2.18.4.1 Dopravné vybavenie

39) Hviezdoslavovu ulicu prekategorizovat na obsluz-
nu komunikaciu MO 8/50 funkénej triedy C1

Severnd cast Il. okruhu bude premiestnend za ze-
lezni¢nu trat, ¢ize z Hviezdoslavovej bude presunuta
znacna cCast prechadzajlcich automobiloy, stane sa
len obsluznou komunikdciou pre dané lGzemie. M&
teda Sancu stat sa prijemnou mestskou ulicou vhod-
nou k pobytu.

4) Uzemny generel dopravy mesta Zilina (2017)

3.2.2 Pesia doprava

Sirsie centrum mesta ma redlne predpoklady vytvo-
renia zodpovedajlcich podmienok pre preferenciu
nemotorovej dopravy a tym aj dopravy pesej. Je po-
trebné uviest, Ze pesie komunikdcie su v subehu s
cyklistickymi komunikaciami.

3.2.7 Autobusova stanica Zilina

Autobusovd stanica Zilina sa nachddza v blizkosti
Zelezni¢nej stanice s priamou dostupnostou na pe-
sie trasy spdjajuce centrum mesta. Jej sicasny stav
nezodpoveda pozZiadavkam na prestupové terminaly
integrovanej dopravy, hoci jej lokalizdcia je z hladis-
ka integracie hromadnej osobnej dopravy s ostatnou
dopravnou vyhodna. Do buducnosti sa uvazuje s jej
premiestnenim na druhu stranu Zeleznicnej trate.

8 N&vrh riesenia dopravnej sustavy mesta Zilina

8.1.1 Pesia zéna a centrum mesta

suvislosti aj so zavedenim emisnej normy v pesej
zdéne sa postupne uvazuje s jej rozsirenim do okolité-
ho tUzemia, kde tomuto procesu postupne podlahnu
vsetky ulice uzatvorené Il. okruhom.

8.1.6 Pesia doprava
V centrdlnej Casti mesta a na sidliskach je najvacsi
problém s kvalitou chodnikov.

8.4 Cestna automobilovd doprava

Silné zataZenie centra mesta s povolenym vstupom
vozidiel aZ do historického jadra prindsa enormné
zataZenie kriZovatiek Il. mestského okruhu vplyvom
zataZenia radidl. Sucasne okruh vedie popred Ze-
lezni¢nu stanicu, kde kriZuje hlavnu pesiu komunika-
ciu, veducu do centra mesta. UGD riesi tento problém
dvoma spbsobmi:

-Zjednosmernenim casti ll. okruhu

-Prepojenim ulic 1. maja — lavobrezna — Uholna
s presunom trasy Il. okruhu z ulice Hviezdoslavova na
1. médja — Uholnu —Kysucku — Kalov.

-V sudvislosti s vybudovanim prepojenia sa uvaZuje
aj s preloZzkou autobusovej stanice na ulicu Uholna
a s vytvorenim integrovaného terminalu osobnej do-
pravy.

8.7 Regulacia statickej dopravy

-Vystavba zachytnych parkovisk P + R na uplatnenie
zachytného systému na okraji mesta

-Postupne redukovat pocet PM umiestnenych v CMZ,
pocet novych PM obsluhujicich CMZ

-Zaviest celoplosny koncept upokojovania dopravy
v meste zavadzanim Zény 30 na obsluZznych komu-
nikacidch realizovat v stlade s viziou priklonu delby
prepravnej prace z IAD na pouZivanie bezplatnej MHD
-Skvalitriovat a preferovat MHD
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2i - integrovany termindal osobnej dopravy, 2n - rekonétrukcia Zelezni¢ného uzla Zilina, 2v - nové ndmestia a verejné priestranstva
popis funkéného vyuzitia v tabulke charakteristiky lokality

Znak (€. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 11.20.0V/04 Znak (C. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, &. regulativu) 11.20.DS/01

Zakladna funkcia Doplnkova funkcia Zakladna funkcia Doplnkova funkcia

Obcianska vybavenost. Integrovany  terminal osobnej dopravy (autobusové Doprava staticka, hromadné parkovanie. Obcianska vybavenost, dopravna  a technicka
néstupite), hromadné parkovanie, halové $porty, pesie infratruktira, zeler.

priestranstvd, dopravna a technicka

infrastruktiira, zelen.
Typ stavebnej Cinnosti: Novostavby, prestavby—vnitorné lernizaeie—pristavby, nadstavby,
udrZiavacie préce, asanécie, depravid—a-techiickd

stavebné  Upravy,

;g x s okoli . ,

Typ zastavby: Mits Min. index ozelenenia a typ zastavby vyplynie
z nasledného podrobného  riesenia ce/eho ze/ezrucneho uzla (dopravno — urbanisticka technicka
Studia.

Znak (€. obvodu, €. okrsku, funkéna jednotka, &. regulativu) 11.20.0V/04
Pripustné funkcie Nepripustné funkcie
Rkt / ket by Bytové  domy,  rodinné  domy,  vyrobné

s {e—Sport
rekreacné: Sluzobné byty, dopravné a technické |zariadenia, samostatne stojace individudlne

vybavenie, zelefi—a ihriska. Objekty umozriujice |gardaze — vrdtane — radovych, — nehygienické
mimodroviiové prepojenie cez Uholnd ulicu. prevadzky ainé ako zakladné  doplnkové
a pripustné funkcie.

Zhodnotenie strategickych dokumentov

V strategickych dokumentoch panuje vSeobecna
zhoda o potrebe rieSenia problémov nadmerného
zatazenia SirSieho centra mesta IAD. Mesto sa chce
formovat do podoby mesta kratkych vzdialenosti,
mesta pre pesich a cyklistov. Ruku v ruke s tymto pla-
nom je predkladana poZiadavka na zvySovanie kvality
verejnych priestranstiev takym spésobom, aby plano-
vany budduci vyvoj bol uskutocnitelny, t.j. preferencia
nemotorovej dopravy a MHD, redukcia poctu stojacich
aj jazdiacich vozidiel v meste, zachytenie tychto vozi-
diel eSte pred vjazdom do mesta. Planovany je presun
autobusovej stanice bliZzsie k lll. okruhu, z Coho bude
plynut obmedzenie poctu autobusov medzimestskej
dopravy v centre mesta. V dlhodobych viziach aj na-
priek nepriaznivému stcasnému stavu pretrvava zho-

Typ stavebnej Cinnosti: Novostavby, pristavby, nadstavby, sravebne upravy udrZiavacie prace asanacre
lilvidée ‘ol obick s
F 2 T F ¥ 28 ¥

Typ zéastavby: Bez—=ds = Min. index ozel ia atyp zastavby vyplynie z nasledného podrobného rieSenia
ce/eho ze/ezn/cneho uzla (dopravno — urbanisticka technicka $ttidia.

Znak (¢. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 11.20.DS/01

Pripustné funkcie Nepripustné funkcie

Integrovany  terminal ~ osobnej dopravy (autobusové | Iné ako zdkladné doplnkové a pripustné funkcie.
néstupiste),  dopravné  a technické  vybavenie,
verejna zelen. Objekty umoziiujtice mimouroviiové
prepojenie cez Uholnu ulicu.

Znak (8. obvodu, &. okrsku, funkéna jednotka, ¢. regulativu) 1.05.P/01

Zékladna funkcia Doplnkova funkcia
ZmieSand  funkcia obczanskej vybavenosti | Verejna zelen, $port a rekreécia, pesie komunikacie
rehef ds 5 admini yeh zariadeni a | a priestranstvd, drobnd architektiira.

S P
bytovych domov.

Typ stavebnej &innosti: Novostavby, Prestavby; stavebné upravy, dostavby; pristavby, nadstavby,
asanacie, dopravnd a technicka infrastruktiira, udrziavacie prace.

Min. index ozelenenia: 0,2

Typ zéastavby: Musi korespondovat s okolitou zdstavbou. Blokové zastavba mestského charakteru.

Znak (. obvodu, ¢. okrsku, funkéna jednotka, &. regulativu) 1.05.P/01

Pripustné funkcie Nepripustné funkcie
e - ; Rodinné domy, bytové—deomy; byly v prizemi
objektov, samostatne stojace individudlne gardze,

' F

Pripustajti-vefittket —pesie stves | vrdtane radovych, sariadenia—vyrebys vyrobné
ine—dopravné—a-technické—vyybavenie-  Byly | zariadenia, — hlucné, nehygienické preva'dzkv
svynimkou parteru  objektov, dopravné a ické | prevedzkyndrocné

vybavenie, zeleri a detské ihriska. Parkovacia gardz vo e ainé ako Zaklgdne
vézbe na Majovii ulicu. Parkovacie plochy v max. miere doplnkoveapnpusmefunkcze
riedit hromadne v rdmci objektov.

da na potrebe zahibenia Zelezni¢nej trate pod povrch
a uvolnenia ploch kolajiska k vystavbe nového mesta,
prepojenia dvoch &asti mesta dnes oddelenych tra-
tou od seba a zarovet umozZnenie plynulého pristupu
k rieke Vah a ndslednemu prekroceniu rieky na druhy
breh s bududcim rekreacnym spésobom vyuzitia. Tato
vizie sa v8ak mdze prejavit az v horizonte dalSieho
pldnovacieho obdobia.
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Vychodiska

Zelezni¢né trat bude zahibend pod povrch!

V praci pracujem s tzv. fialovym variantom moderni-
z4cie uzla Zilina. Tento variant je preferovany mestom
a zakotveny v dlhodobych vyhladoch rozvoja mes-
ta ako najvhodnej$i. Zelezni¢nd trat bude zahibend
a prekrytd v Useku vedlcom centrom mesta.

Model rieSenia

Ako podklad pre riesenie zahibenia trate slGzi fialovy
variant dokumentacie k posddeniu vplyvu na zivot-
né prostredie v modifikovanej podobe pri zachovanf{
pbdvodnych parametrov (kolajiska, ndstupist, trasova-
nia,...).

Dosledky tohoto riesenia

Uvolnisa 7,5 ha pl6ch v centre mesta na rozvoj mesta.
-toto Uzemie je predmetom prace

V sirSom kontexte bude mat rieSenie dopad na 46 ha.
-Uzemie rieSené v mierke urbanismu

Odstrani sa bariéra deliaca mesto na dva celky.
Vytvori sa prvy krok k spojeniu mesta a rieky Vah.
Dojde k vytvoreniu nového integrovaného terminélu.
-terminédl rieSeny ako sucast verejného priestoru
v detaile verejne pristupnych ¢asti stanice

Nastane redukcia IAD v centre mesta

EIA - Fialovy variant

Variant s pera dopravnej kancelérie, vyrazne pragma-
ticky, avsak bezohladny k mestu. Priestor zdsahu je
vymedzeny megalomanskymi okruznymi krizovatka-
mi nepatriacimi do centra mesta. Kolajisko je prekryté
prevazne v priestore sUcasnej stanice, aj ked z hla-
diska buducej tvorby mesta by bolo vwvhodné plosné
prekrytie. V rozsirenej podobe zachovdva sucasnu
schému nastupist s delenim na 3 slepé a 3 prejazdné
nastupista. Menf sa diZka n&stupiét na 400 m v stlade
s dnesnyminormami. V ndvrhu sa nepocita so zacho-
vanim vypravnej ani administrativnej budovy stanice,
aj ked'ich zachovanie by bolo mozné. M4 byt vybudo-
vana nova stanica nad kolajiskom.

Modifikacia fialového variantu

Pocet kolaji ostdva zachovany. Vzhladom na vyznam
stanice na stanici zastavuju vsetky osobné vlaky. Pre-
jazdné kolaje su presunuté do krajnej polohy z polohy
medzi 1. a 2. nastupistom. Tymto krokom je mozné
pristUpit k presunutiu slepych néastupist, respekti-
ve pridaniu dvojice prejazdnych namiesto slepych.
Zrusenim slepych néastupist priestor buducej ziskal
kompaktny tvar. Architektonicky cenné budovy stani-
ce ostanl zachované a mozu byt rekonstruované do
pbvodnej podoby z 30. rokov. Napojenie dvoch c¢astfi
mesta sa bude odohravat prirodzene a citlivo k mes-
tu, bez megalomanskych rieSeni, pretoze zlepsenie
dopravnej situdcie v meste nenastane priddvanim
novych okruznych krizovatiek a dalSieho priestoru pre
vozidlg, skér naopak.
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uvolnené Uzemie po odstraneni sicasného kolajiska, plocha 7,5 ha

Fialovy variant z dielne dopravnej kanceldrie Reming, svetlodeda $rafa=prekrytie zahibenej trate

ne——e ==

) urﬂ e O———
T T T8N AN e = —— RE—

priestorové preusporiadanie fialového variantu do kompaktnej podoby, svetloseda Srafa=prekrytie zahibenej trate
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Koncept Uzemia
Spdjanie

mesto-mesto
mesto-rieka Vah
mesto-krajina
mesto-obyvatelia
mesto-navstevnici

Myslienkou urbanistického konceptu je spdjanie.
Mesto Zilina je dnes Zeleznicou rozdelené na dve &as-
ti, nielen na mesto za Zeleznicou a pred Zeleznicou,
ale aj na mesto pri rieke a mesto odtrhnuté od rieky.
Odtrhnutie od rieky symbolizuje odtrhnutie od krajiny,
ktord je vdaka geomorfologickym pomerom neodde-
litelnou sucastou mesta, prejavuje sa v priehladoch
a ukonceniach ulic, no je tak trochu bokom, za riekou.
Prvym krokom k spojeniu mesta s riekou je spojenie
mesta medzi sebou, aby nadsledne mohlo byt spoje-
né aj s vodou a aj s krajinou na pravom brehu Vahu.
V dalSom kroku by malo nastat prehodnotenie nut-
nosti umiestnenia Ill. okruhu na nabrezi. Vedenie ko-
munikacie s rychlostou 80 km/h a Styrmy pruhmi nie
je z hladiska mestotvornosti spravne, pretoZze cesta
je bariérovym prvkom, ktory je nepriestupny. Je teda
nutné v nadslednom kroku odstranit bariéru. Potom uz
ni¢ nebude branit prepojeniu mesta s vodu. Spéjanie
mesta ma aj symbolicky vyznam. Venovanim pozor-
nosti mestu za drdhou potvrdime vyznam existencie
tejto Casti vrdmci organizmu mesta. Toto symbolické
potvrdenie by sa malo realizovat aj v hmotnej podo-
be vystavbou verejnych priestorov v danej lokalite.

Kompozicia mesta

Mesto rastie z jadra, stredovekého centra, prerasta
kruhovy pédorys vymedzeny valmi a priekopami. V ra-
didlnom smere rastie do nizSej Urovne na Namestie
Andreja Hlinku a Narodnu ulicu. V tejto ose pokracuje
predstani¢nymindmestiami, pévodnym a druhym no-
vokomponovanym, odkial pokracuje popred stadiény
krieke Vah, prekonédva rieku a dostdva sa na pravy breh
a Upatia kopca Dubnia. V smere kolmom na radidlny
rast mesta je kompozi¢ne dominantna tridda ndmes-
ti. Stefanikovho, Hlinkovho a budlceho nédmestia na
Uzemi za Zelezni¢nou drdhou. Uzemie za drédhou nad-
vazuje na zvySok mesta svojou kompoziciou. Vytvara
sa tak dualita prkov, ktoré sa spdjaju. Dve ndmestia,
dva parky, jedno mesto. Nastrojom spojenia sa sta-
va park a hmota novej zdstavby. Sdstava verejnych
priestorov ndmestie Andreja Hlinku-Sad SNP-novy
park-park pred Slovenou-nové ndmestie-zeleny pas
k Vahu umozfiuje plynuly pesi pohyb z centra mes-
ta smerom k rieke. Dolezitym kompozi¢nym prvkom
tejto sUstavy sa stane odtrubneny potok Vsivak teclci
Uzemim az do Vahu priblizne v strede pasu priestran-
stiev. Ulica P. O. Hviezdoslava sa meni z ulice na okraji
starého mesta na ulicu v centre mesta, ulicu na pol
ceste medzi historickym jadrom a riekou Vah. V cel-
kovej kompozicii mesta sa by sa mala prejavit trans-
formécia Il. mestského okruhu z dopravne vytazenej
ulice na okruznu ulicu vymedzujlcu staré mesto.

kompozicia mesta: mesto rastie z jadra smerom k vode bez bariér



asanovand administrativna budova na ukoncenf ulice 1. Mdja

Asanécie v Uzemi

Najvacsou plochou k asandcii je priestor dnesného
kolajiska. Kolajisko bude asanované v etapach, v nad-
vaznosti na prebiehajlce odstrafiovacie prace bude
hibeny vykop telesa nového zahibeného kolajiska.
Tieto procesy budul prebiehat za Ciastocnej prevadz-
ky Zelezni¢nej stanice. Stav, e by Zilina ostala bez Ze-
lezni¢ného spojenia by nastat nemal. Po¢as asanacie
kolajiska budl odstrdnené aj technické objekty ZST
umiestnené na krizovatke s Kysuckou cestou, mostny
objekt v rovhakom mieste, podchod popod kolajisko
a ulicu P. O. Hviezdoslava, sklad posty a subor admi-
nistrativnych budov stojacich v pldnovanom predi-
zeni ulice 1. Mdja. Tymito postupnymi krokmi bude
umoznené vybudovanie nového kolajiska a novej
Casti zeleznicnej stanice ale aj navrhnutych stavieb
nachddzajlcich sa v blizkosti, respektive nad kolajis-
kom. Medzi odstrafiovanymi stavbami sa nenachddza
ju architektonicky hodnotné stavby ani stavby pod-
liehajdce pamiatkovej ochrane. MoznUl pochybnost je
mozné vyjadrit ohladom asandcie siboru administra-
tivnych budov v ukonceni Ulice 1. Mdja. Ich zachova-
nie by neumoznilo prediZenie ulice 1. Maja a ndsledné
zadmery. V druhej faze prebehne asanacia v Uzemi za
kolajiskom, ¢o umozni uskutocnenie planovanych za-
merov v tejto lokalite a definitivne prepojenie dvoch
Casti mesta oddelenych Zelezni¢nou tratou. Po vy-
budovani novej integrovanej autobusovej a viakovej
stanice md&ze nastat revitalizacia priestoru sdcasnej
autobusovej stanice.
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Koncepcie
Koncepcia ulic

Zilina je mesto v doli, medzi kopcami. Tie si v obraze
vsadepritomné. Priehlady v ukonceniach ulic smeru-
jucich z mesta smeruju na zalesnené strane blizke-
ho okolia, pripadne na vzdialenejsi reliéf skalnatych
vrcholov Malej Fatry. Tak by to malo zostat aj nadalej.
Schéma novych ulic prirodzene nadvazuje na sucas-
né ulice. PrediZzend je Ulica 1. M4ja, ktord je po novom
napojend na lll. mestsky okruh, v rieSeni pocitajicom
s dnednym stavom mimouroviiovo. Spolu s predize-
nim Sadu SNP sU predizené aj obsluzné komunika-
cie vymedzujlce jeho plochu. Komunikacia na pravej
strane Sadu SNP sa napdja na ulicu Na Sihoti. V sme-
re kolmom na tieto dve predizenia predizujem uli-
cu Uholnu veducu okolo oboch Stadiénov az k Ulici
1.Mdja. V severojuznom smere je blok nad kolajiskom
deleny novou uli¢kou. Medzi pravou polovicou tohoto
bloku a Zelezni¢nou stanicou je vytvorené pesia zéna.

Koncepcia verejnych priestranstiev

Prvou skupinou su priestranstva pred/pri zeleznic¢nej
stanici. Pred stanicou je navrhnuté nové predstanic-
né ndmestie, pldnované uz pred vystavbou stcasne-
ho stUboru stavieb ZST. Ndmestie plynule nadvazuje
na pesiu zénu na Narodnej ulici a v historickom jadre
mesta. Pri budove stanice, ktord po novom nadobu-
da formu bloku a medzi novou zastavbou nad kola-
jiskom sa nachddza druhé predstaniéné nadmestie.
Tento priestor je prvym verejnym priestorom sme-
rujicim k spojeniu mesta s vodou. Je forméalnou aj
charakterovou alternativou k priestoru pred stanicou,
ktory sice je ndmestim, ale ndmestim vzniklym roz-
Sirenim rusnej mestskej ulice. Pocas druhej fazy roz-
voja Uzemia by mal byt vytvoreny v nadvaznosti na
bocné predstani¢né ndmestie verejny priestor pred
fotbalovym Stadiénom a budlcou Sportovou halou
slUzZiaci k zhromazdovaniu priaznivcov Sportu. V zé&-
padnej Casti rieSeného Uzemia je vytvorend skupina
verejnych priestorov: parku a ndmestia nadvazujlce-
ho na Sad SNP.

Koncepcia zastavby

Mesto bolo do zaciatku 20. storocia malym mestom.
StruktlUra mesta danej doby bola stotoznitelnd s his-
torickym jadrom a blizkymi perifériami. Prvy vacsi
priestorovy rozvoj mesta sa odohral v prvej polovici
20.storocia. Pre dand dobu bol typicky blokovy charak-
ter vystavby. Takyto typ zdstavby obopina stredoveké
jadro mesta. Riesené Uzemie sa nachadza na hranici
blokového mesta, respektive v rAmci jeho Struktury. V
tejto Strukture je situovand plocha dnesnej autobuso-
vej stanice, ur¢end v Gzemnom pldne k zastavbe by-
tovymi domami s komerénym parterom. Na tejto plo-
che je rieSenie novej zastavby priamociare. V ndvrhu
pouzijem povodné rieSenie spred asanacie nedokon-
¢eného bloku, t.j. na tejto ploche budud dva bloky: blok
novy a blok nadvazujuci na existujldcu zastavbu ulice
D. Dlabaca. Na hranici blokovej Struktlry sa nachadza

pohladové ukoncenie ulice kopcom v pozadi - ulica D. Dlabaca

verejné priestory smeruju mesto smerom k rieke Vah



navrhnutd blokova zdstavba nadvazuje na zadstavbu okoiia

zastavky MHD
Onavrhované
@ jestvujlce

trasy MHD
---navrhované
—jestvujuce

schéma siete MHD

[_1bezna ulica
[ pesia zéna
Il zdielany

rezim vyuzitelnosti ulic a verejnych priestranstiev

Ulica P. O. Hviezdoslava, ktord sa na vsak na hranici
nachddza z dévodu existencie zeleznicnej trate, ktora
vzdy bola bariérou rozvoja mesta. Tato ulica sa stédle
nachddza v centre mesta a na hranici pamiatkovej re-
zervacie, pre ktoru je typicka tradi¢na forma skladania
mesta z blokov zloZenych z domov. Aj z tohoto dévo-
du volim ako spbsob zastavby priestoru nad kolajis-
kom blokovUu zastavbu. Tento typ zastavby aj napriek
nie idealnej situdcii danej vystavbou nad kolajiskom
je vdaka svojej kompaktnosti pre tdto lokalitu vhodny.
Kompaktnd zdstavba méa schopnost spojit a scelit dve
Casti mesta. Uzitim solitérnej zdstavby by toto spoje-
nie nenastalo. Navrh zastavby za Zelezni¢nou tratou
ma skor ilustracny charakter, kedZe podoba zastavby
bude znacne definovand budlcou podobou nébre-
Zi. NabreZia sU témou aj rozsahom nad rdmec prace.
Tato lokalita by mala byt rieSend v nadvaznosti na rie-
Senie nabrezi.

Koncepcia individudlnej automobilovej dopravy

Vjazd alt do centra bude obmedzeny. Na obvode
Uzemia priamo napojitelnom na lll. okruh bude vy-
budovana trojica parkovacich domov (parkovisk) typu
P+R. Plocha dom pri Stadidénoch bude slizit k odsta-
veniu vozidiel fanusikov. Parkovaci dom pri integro-
vanej stanici bude sllzZit aj ako odstavna plocha pre
autobusy. Vozidla budu zachytené na obvode mesta,
vodici dalej do mesta budu pokracovat peso &i MHD.
Nastane tak skludnenie dopravnej situacie v centre,
pre ktorl sU dnes typické zdpchy a koldny prakticky
po cely den. Zaroven bude mozné pristlpit k Gpra-
vam ulic v prospech chodcov, cyklistov a MHD.

Koncepcia mestskej hromadnej dopravy

Dne&ny stav MHD je nadmieru pozitivny. Zilina dis-
ponuje funkénym systémom MHD. Problémom pria-
mo vplyvajucim na funkénost systému je zahltenost
mesta IAD a Casté zdpchy v meste, ktoré vzhladom
na absenciu segregovanych pruhov pre MHD priamo
vplyvaju na dobu jazdy vozidiel v centre mesta. Vybu-
dovanim zachytnych parkovisk po obvode GUzemia by
tento problém mal byt vyrieseny. P+R parkoviskd budu
musiet byt napojené na linky MHD. Dnednd schéma
aj trasovanie liniek v Gzemi zostdva zachovana. MHD
bude nadalej jazdit ulicou po Il. okruhu a Kysuckej
ceste smerom do centra. MoZnost alternativneho tra-
sovania sa ukazuje na ulici Uholnej. Cast liniek MHD
by mala obsluhovat tdto ulicu hlavne pre pritomnost
zamysSlaného parkovacieho domu a polohu Stadiénov
na ulici.

Koncepcia pesej a cyklistickej dopravy

Pohyb po meste ma byt prijemny. Cielom je, aby sa
chodec a cyklista citil na ulici dobre. Koncept nadva-
zuje na existujluce pesSie zény, verejné priestranstva
a parky. Pred Zelezni¢nou stanicou je vytvoreny zdie-
lany priestor zabezpecujlci plynuly prechod zo sta-
nice do mesta. Ulice majd maximalnu sirku chodni-
kov pre prijemny pohyb chodcov, vozovky sU naopak
minimalizované. Ulice budl opatrené stromoradiami.
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Parkovacia politika

DnesSnym uliciam vliddnu automobily, jazdiace aj sto-
jace. Miesta pre chodca vela nezostava. V koncepcii
umiestnenia parkovacich miest je pozornost oriento-
vand na chodca, ktory je prvorady. Najskdér musi mat
dostatok priestoru chodec, potom nasleduje v zosta-
vajucej Sirke ulice po odditani minimalnej Sirky vo-
zovky priestor pre stojace automobily. Na uliciach su
umiestfiované kratkobe stdnia, respektive stania rezi-
dentov existujlcich objektov bez moznosti parkova-
nia na pozemku. K novym stavbdm musi byt vybudo-
vany adekvatny pocet parkovacich stdni na pozemku
stavby. Parkovacie miesta sU umiestfiované v pruhu
ulicnej zelene. Vzdy dve parkovacie miesta medzi
dvojicu stromov.

Funkénd reguléacia

RieSené Uzemie sa nachadza v centre mesta, ktoré
je maximalne polyfunkéné a tak by tomu malo os-
tat. Pre hlavné ulice su typické polyfunkéné domy
s komerénym parterom, vo vys$sich podlaziach sa su
kanceldrie, zubné ordinacie, ¢i SpecifickejSie obchod-
né priestory. V najvyssich podlaziach mozno ndjst
byty a naopak dole, v suteréne byva typické umiest-
nenie kréiem a reStaurdcii. V. menej rusnych uliciach
prevazuju bytové domy, s bytmy aj v prizemi. Na vy-
znamnych miestach takychto obytnych ulic sa obja-
vuje komerény parter. Castokrat nastava situécia, ze
byty na prizemi sd vyuzivané k inym Gcelom. Vlastne
aj celé domy sa daju vyuzivat k odliSnému Ucelu, nez
boli projektované, nie je vynimkou sidlo firmy v by-
tovom dome. V tom tkvie krdsa centra mesta, mbdze
sltzit k lubovolnému Ucelu z pestrej Skaly funkcii.
Tento scénar by mal nastat aj v novej zastavbe. V pr-
vom rade je dblezité, aby v centre mesta boli byty.
Obyvatelia bytov sU celodennym zdrojom Zivota pre
lokalitu. V novej zastavbe by mali zastdvat aspon
polovicu podlahovej plochy domov. Daldou zloZkou
funkéného mixu sd sluzby, idedlne umiestnené do
parteru. Priestor k umiestneniu zivého parteru je na
Hviezdoslavovej ulici a Ulici 1. Maja, ktoré su rusny-
mi mestskymi ulicami. Priestor pre Zivy parter sa eSte
nachddza na predstani¢nom ndmesti. Vo vedlajsich
menej exponovanych uliciach by mal byt komercny
parter umiestneny aspof na naroziach objektov. Tre-
tou funkénou zlozkou je administrativna funkcia. Prva
aj druha faza rieSeného Uzemia sa nachddza v tesnej
blizkosti integrovanej stanice, s priamym napojenim
na mestsky okruh a zdroven v pesej dostupnosti do
historického jadra. Tento mix faktorov je idedlnym pre
umiestnenie administrativnych budov. Pri umiestfio-
vani tohto typu vsak treba byt obozretny a vyvarovat
sa vytvoreniu monofunkénej zédny administrativnych
budov, ktoré budu zivé do 18. hodiny a dalej bude
nasledovat mesto duchov. Idedlny je teda mix ved-
[a seba umiestnenych bytovych a kancelarskych bu-
dov, pripadne realidcia tohoto mixu v radmci stavby.
Zo Specifickych funkcii v Gzemi treba spomenut novd
budovu mestskej Sportovej haly umiestnend opro-
ti fotbalovému Stadidnu, parkovaci dom s priamym
napojenim na okruh, materska skola, ktord v lokalite

chyba a v neposlednom rade integrovanu zeleznic¢nu
a autobusovl stanicu, ktorej ndvrh je stcastou diplo-
movej prace.

Priestorova reguldcia

RieSené Uzemie sa nachddza na hranici ochranné-
ho pdsma mestskej pamiatkovej rezervacie. Navrh-
nutd blokovd zdstavba méa pevne danu uli¢nd ciaru.
Stavebnd ciara orientovand do verejného priestoru
musi byt stotoZnitelnd s uli¢nou &iarou. Domy stoja
na hrane ulice. Stavebnd ciara vo vnutrobloku mdéze
mat premenny charakter. Je vSak nutné brat ohlad na
zachovanie vnutrobloku a susedné stavby. Jednotlivé
stavby by mali nadvazovat. Zndzornena stavebna Cia-
ra vnutrobloku ma ilustracny charakter.

Okolité staré mesto sa sklada z jednotlivych domov
ktoré spolu tvoria blok. Vdaka velkému poctu réznoro-
dych domov je tento typ mesta pestry. Aj nové mesto
by malo byt pestré. Je vhodné, aby standardom bolo
skladanie bloku z jednotlivych domov, ktoré maju
jednotlivé vchody. Parceldcia v smere kolmom na za-
hibené kolajisko bude vychadzat z umiestnenia kola-
jiska. DIhé domy, vystavané ako celd strana bloku i
cely blok by mali byt vynimocnou situdciou vo faze 1.
Takymto domom moze byt len budova integrovanej
stanice, ktord je natolko vyznamnd, Ze je takéto rie-
Senie pripustné. Vo faze 2 uz delenie bloku na domy
nemusi byt striktné, pretoze rieSené Uzemie uz ne-
nadvazuje na zastavbu centra mesta.

Vyskova reguldcia vychadza so Standardnej vysky
okolitej zastavby. Mesto v okoli zZeleznic¢nej stanice,
pod historickym jadrom lezi na nive rieky Vah, teda na
rovine, o Uroven nizsie pod stredovekym mestom, kde
je vySkovou dominantou Uzemia Katedrdla Najsvatej-
Sej trojice so svojou veZzou a Burianovou vezou. Domy
zacliatku 20. storocia v lokalite majd 3 az 5 podlazi.
Vyska Styroch podlazi s ustUpenym piatym/krovom,
na vyznamnych uliciach a kriZovatkadch 5 aZz 6 podla-
Zi je idedlnou. Pocet podlazi nemusi byt smerodajny,
dolezitd je maximalna vyska 20 m. Patpodlazna kan-
celarska budova s komerénym parterom bude vyssia
nez obdobny bytovy dom. Takto bude vytvorend pri-
blizne podobnd, nivelizovana hladina vysok zastav-
by, natolko vysokd, aby nekonkurovala historickému
jadru a pohladom na historické jadro z protilahlého
kopca Dubna, kde sa nachadza rozhladfia.

Vystavba vo fadze 1 bude prebiehat na pozemkoch
$tatnej Zelezni¢nej spolo&nosti a na pozemkoch su-
kromnej spolo&nosti SAD Zilina. Tieto spolo¢nosti
niesl deverlopermi, ale dopravcami. ldedlnym scéna-
rom by bol odpredaj pozemkov do viastnictva mesta,
respektive aspofi prizvanie mesta k rieSeniu budlce-
ho zdmeru. Mesto ma tak moznost formulovat svoje
poziadavky na budlce vyuZitie a podobu Uzemia.
Vhodnym rieSenim by bol spolocny podnik mesta,
sikromného developera/rov a pripadne vlastnikov, ak
by sa rozhodli ponechat si ich v drZzbe. Poziadavkou
mesta by malo byt umiestnenie Skélky do zastavby
a delenie bloku na jednotlivé domy.



.administrativna budova

. pristavba kongresového centra

. modernizacia/prestavba fotbalového stadiéna
. $portovd hala s bytovym domom
.administrativna budova/bytové domy

. parkovaci dom, parkovisko pre autobusy

. bytové domy s komerénym parterom

. bytové domy (aj) s komerénym parterom

. byty/administrativa/skoélka

10. obchod/zdzemie trhoviska

11.vlakova a autobus. stanica/administrativa/obchod
12. administrativna budova

13. bytovy dom (aj) s komerénym parterom

14. administrativa budova

15. bytovy dom (aj) s komerénym parterom
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celkovy obraz 1. fazy - rieenie Gzemia nad zahibenym kolajiskom a byvala autobusova stanica
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4 Verejny priestor

Vychodiska
Koncepcia povrchov
Ulice
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Vychodiska
Hladanie spolocného

Hladanie vychodisk je vhodné zacat polozenim otdz-
ky, o je verejny priestor mesta a ako vyzera? Filozo-
fickU rovinu témy nechajme stranou, otdzka skdr sme-
ruje k fyzickym prejavom v rdmci mesta. Je to ulica,
namestie, park, ndbrezie, sU to aj priestory v rdmci
stavieb, pristupné nediskriminacne. Je to priestor vy-
medzeny hmotou domov, ale moze byt vymedzeny aj
hmotou smerom do vnutra hmoty. Verejny priestor je
organizmus, ktory je zivy, ktory mé schopnost rast, ak
sU k tomu priaznive podmienky. Rovnaky organizmus,
akym je mesto. Mesto Zilina va&sinu svojej existencie
nerdstlo, drzalo si svoj hranice, svoj stcet verejnych
priestorov dany lokdtorom pri zakladani mesta. Rast
zacal koncom 19. storodia a stéle pokracuje aj dnes.
Mesto z pohladu jednotlivych vyvojovych etédp, vZdy
Specifickych, by sa dalo charakterizovat ako subor
sUstrednych kruznic, kde tou prvou je stredoveké
mesto a tou poslednou su Zial obytné stbory, priemy-
selné zény a logistické parky na zelenej IUke. Kazdé
z tychto medzikruzi sa vyznacuje viac ¢i menej Spe-
cifickou fyzickou podobou verejnych priestorov, Spe-
cifickym charakterom. Cim je dany charakter verej-
ného priestoru? Vo fyzickej rovine otdzky je to dané
jednotlivymi skladobnymi prvkami. Domami, ktoré
vymedzuju plochu dole: ulicu ¢i ndmestie a zaroven
plochu nad: obloku a priehlady do extravildnu. Domy
mozu mat rézne dimenzie a proporcie, ktoré maju
nesporny vplyv na podobu priestoru, mézu ho ucinit
pestrym, ale aj monoténnym. Dom od domu moze
byt odlisSny. Dom je v meste prvok nestdly a premen-
ny z dlhodobého hladiska. Domy v rdmci mesta sa
pravidelne nahrddzaju novymi, je to prirodzeny ko-
lobeh. Tym stadlym a jednotiacim prvkom verejného
priestoru je priestor nad, ktory je brany ako prvok ob-
tiaZzne menitelny a priestor dole, ktorého podoba mé
vyrazny vplyv na podobu a charakter mesta (miesta),
aj ked by sa mohlo zdat, Ze priestor dole vnimame
skor periférne.

Verejné priestory jednotlivych casti mesta jednot-
livych vyvojovych etdp by mali mat svoj typicky cha-
rakter. Pre stredoveké mesto je typickd mald mierka.
Na strane ndmestia o 100 metroch dizky sa objavuje
10 domov adekvatne malej vysky s adekvatne malymi
(jemnymi) detailami. Mesto 19. storo¢ia v podmien-
kach malomesta sa sprava stdle trochu stredoveko,
stale je drobné s jemnym detailom, aj ked maly na-
rast dimenzii je patrny. Blokové mesto zlozené z funk-
cionalistickych bytovych domov rastie do vysky aj do
sirky, dvoj az trojndsobne vodi starsim predchodcom.
V tychto typoch si vsak stéle ¢lovek pripada ako v pro-
stredi vychadzajlcom z jeho proporcii. Mesto druhej
polovice 20. storocia je mimo mierky ¢loveka. Je vyso-
ké a Siroké, bez detailu, to je fakt. Adekvatne r6znym
charakterom (spdsobu) zédstavby by mali mat rbzne
charaktery aj verejné priestory. Objavuje sa tu potre-
ba riesit jednotlivé priestory medzikruzi vyvojovych
etdp mesta koncepcne a jednotne. Jednotné by mali
byt povrchy, mobilidr, spdsoby usporiadania ulic... Ne-

tvrdim, Ze je riesenim napisat zdvazny dokument po-
doby verejnych priestorov, ktory musi byt bez vynimky
dodrziavany. Skér by mal byt napisany navod, ako po-
stupovat, aby jednotliva ulica ¢i ndmestie zapadla do
celku, aby bola krdsna a funkénd nielen sama o sebe,
ale aj v rdmci mesta.

Potreba koncepie

V Ziline sa koncep&ny pristup tvorby verejnych
priestorov, ktory smeroval k homogénnemu, krdsne-
mu a funkénému celku podarilo uzit len na ulice a n&-
mestie mestskej pamiatkovej rezervacie, t.j. priestory
stredovekého mesta. Boli uzité jednotné povrchy zo
sekanych kociek 5x5 cm z tmavej zuly, doplnené o de-
taily zo svetlej Zuly. Kocky suU skladané vejarovitym
spbdsobom, rovnako na vSetkych verejnych priestran-
stvdch. Na vyznamnych miestach je tento typ povrchu
modifikovany: doplneny o detaily z velkoformatovych
zulovych dosiek (Maridnske ndmestie) ¢i skladany od-
lisnym spdsobom (predpriestor Katedraly Najsvatej-
$ej Trojice). Toto rieenie uz mé vyse 20 rokov a za ten
¢as sa stalo charakteristickym pre centrum mesta. DI-
hodobo sa ukazuje, Ze volba jemnej a nepravidelnej
maloformétovej dlazby vyborne koresponduje s his-
torickou zastavbou.

Zial, toto je len jediny svetly priklad koncep&nej pra-
ce s povrchmi, ktoré odpovedaju charakteru lokality,
v ramci Ziliny. Dal&ie povrchy aj vyznamnych verej-
nych priestranstiev (Ndrodné ulica, ndmestie Andreja
Hlinku,...) sa rekonstruuji nekoncepc¢ne. Neda sa ani
hovorit o snahe o urcitl podobnost v ramci lokality.
Druhou kapitolou su povrchy beznych ulic. V lepSom
pripade chodec mbézZe byt rdd, ak na jednej ulice kra-
¢a po chodniku z jedného materidlu. Typické su dva
javy: pri oprave inzinierskych sieti sa rozkopany chod-
nik do¢asne zaasfaltuje s vyhladom, ze v kratkej dobe
bude povrch kompletne vymeneny. Docasny stav po-
tom trva niekolko rokov. Druhym javom je svojvolna
oprava chodnikov majitelmi objektov, ktori sa pocas
rekonstrukcie svojho domu rozhodnu vymenit aj cast
chodniku pred domom za chodnik s povrchom podla
vlastného uvazenia. Na jednej ulici tak vznikd pestry
vzorkovnik povrchov.

Riesenim problému by bol manudl tvorby verejnych
priestorov a ich povrchov. Po indpirdciu netreba cho-
dit daleko. Verejné priestory vzniklé v sdlade s ma-
nudlom v Prahe suU viditelnym vysledkom, ze takyto
dokument mdze byt prospesny. Mestu jednoznacne
chyba ndvod ako na obnovu verejného priestoru aj
mimo mestskej pamiatkovej rezervacie.

Cielom prace nie je vytvorenie koncepcného do-
kumentu obdobného Manuélu tvorby verejnich
prostranstvi, to je Uloha nad rdmec prace. Cielom
je ukazat, ako by mohli vyzerat jednotne riesené
priestranstvd mesta zaciatku 20. storocia na hranici
historického jadra a zadroven na hranici novej zastavby.
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nevhodne uzitd velkoformatova dlazba na Narodnej ulici nevhodne uzitd velkoformatova dlazba na Narodnej ulici
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dbékaz neschopnosti starnutia zamkovej dlazby - ul. Kalov
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vzorkovnik povrchov pri autobusovej stanici fusSersky vyasfaltovany chodnik bez obrubnika k pdsu zelene
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Koncepcia povrchov
Vymedzenie a charakter Gzemia

Uzemie, pre ktoré by tato koncepcia mala byt platna
by sa dalo oznacit ako druhé kruznica rozvoja mesta,
¢ize mesto 20. storocia s priamou nadvaznostou na
historické jadro z vnutornej strany medzikruzia a na
mesto budlce (dnesna Zelezni¢nd a autobusova sta-
nica) z vonkajsej strany. Jednd sa o blokové mesto,
ktoré je tvorené jednotlivymi domami tvoriacimi blok.

Volba velkosti a tvaru

Chodnik

Pre historické jadro je typickd maloformatovd dlazba
zo Stiepanych zulovych kociek 5x5 cm uzitd z dévodu
nadviazania na mall mierku a nepravidelnost starej
z4&stavby. Zastavba rieseného Uzemia je uZ pomerne
pravidelnd a aj velkost zdstavby narastla voci velko-
sti starého mesta. UZitie nepravidelnej maloforméa-
tovej dlazby by bolo neadekvatne charakteru loka-
lity. Dlazba by mala byt pravidelnd a presnd, rovnako
ako suU pravidelné a presné eklektické domy konca
19. storocia, domy klasicizujuiceho charakteru prvé-
ho desatrocia 20. storocia a rovnako ako je pravidel-
na funkcionalistickd zastavba. Mierka povrchov vsak
mobze ostat mald, respektive nie velkd. Je to tenka
hranica, no vyllcit sa daju velkoformatové povrchy.
Mald nie velkd znadi nieCo medzi. Taky rozmer, nech je
viditelny detail skladby, rovnako ako je viditelny detail
skladby domov. Taky rozmer, nech je pre chodca na-
ozaj pohodIny. Vhodnym tvarom sa javi byt obdiznik
o rozmere 20x40 cm o hrdbke 3 cm. Prvky kamennej
dlazby by mali byt strojovo rezané, aby bol docieleny
presny tvar dlazby. Dlazba by mala byt pokladana s
minimalnou, avsak viditelnou $péarou (cca 3-5 mm).
Volba dimenzie Spary a spdsobu zhotovenia prv-
ku povrchu by mala zabezpedit pohodInd chbédzu ci
jazdu na bicykli. Pri pokladani povrchu by malo pla-
tit pravidlo styku maximalne 3 Spar v 1 bode, teda
skladba s posunom o 1/2 ¢i 1/3 modulu dlazby. Prie-
beZznd Spéara by mala byt orientovana kolmo smerom
k obrubniku.

Vozovka

Vozovka by mala byt funkénd, krdsna a ekonomicka
zaroven. Pripad, kedy je na vozovku uzity asfalt nie je
treba popisovat z hladiska velkosti a tvaru. V pripade,
7e je vozovka skladanéa z kamennej dlazby, plocha by
mala byt skladané z dlazby tak velkej, aby bola schop-
na zvladat navrhnuté zatazenie vozidlami a zaroven
aby bola ekonomickd na vyrobu. Dlazba vozovky vo
formate dlazby chodnika by pri zachovani prvého pa-
rametra bola neekonomickd. Zvoleny je teda polovic-
ny format 10x20 cm o hribke 6 cm. Priebeznéa Spara
budis orientovana kolmo k chodniku.

Obrubnik

Pouzité budul Zulové obrubniky vysky 15 cm (vyska
nad vozovkou bez zapustenia) minimélnej dizky 1 m
tmavej farebnosti obdobne ako u pléch. Obrubniky
budud strojovo rezané, s mierne skosenou hranou

Volba materidlu a farebnosti

Chodnik

Do centra mesta, aj do SirSieho by mali byt
umiestriované kvalitné kamenné povrchy chodnikov.
V otdzke materidlu je mozné nadviazat na koncepciu
z historického jadra. Aj ked sa jednd o charakterovo
rozdielne lokality, mala by medzi nimi byt spojitost.
Obyvatelia Ziliny si zvykli a stotoZnili sa s tmavymi
Zulovymi povrchmi chodnikov a vozoviek v centre
mesta. Prdve na tento parameter mozno nadviazat. Je
vhodné, aby mesto malo typicky materidl povrchoy,
ktorym sa prezentuje a ktory mdze byt uzivany na-
prie¢ mestom v réznej podobe. Tmavoseda Zula bude
uzitd na vacsinu povrchu chodnikov. Tmava Zula moze
byt doplnend svetlym materidlom na jednotlivé de-
taily. V rdmci architektonického rieSenia mozu byt uzi-
té aj Uplne odlisné materidly za predpokladu, ze budu
v sUlade s celkom. Danym parametrom kamenného
materidlu je nemoznost mat dva Uplne identické kusy
(farba/prierez). Tato danost vnasa do plochy prvok
nepravidelna v pravidelnom, avsak viditeIného az v
detailnom pohlade, ktory plne koreSponduje s nepra-
videlnostou detailu zastavby. Farebnost povrchov sa
moze prirodzene odliSovat v najmensom detaile.

Vozovka

Na vozovku sU kladené odliSné parametre neZ na
chodniky. Vozovka by primarne mala zvladat prend-
Sat zatazenie od vozidiel do podlozia za dlhodobej
Zivotnosti pri primeranych ndkladoch na zhotovenie
a Udrzbu. Krdsa je az na nizsich prieckach rebricka. Aj
napriek vyssej cene v porovnani s zivicnym povrchom
je vhodné, aby v urcitych miesta bola vozovka zho-
tovend z kamennej dlazby obdobnych pohladovych
parametrov ako chodniky. Takymito miestami su hlav-
ne zivé mestské ulice s preméavkou IAD a MHD, ktoré
sU zaroven vyuzivane chodcami vo vacsj miere. (Ulica
P. 0. Hviezdoslava a Ulica 1. Maja) Na menej vyznam-
nych uliciach moéze byt pouzity ako material vozovky
asfaltovy koberec

Vysadba stromov

Stromy mozu byt umiestfiované troma spdésobmi.
Ako suUcast pruhu parkovacich stani, kde je medzi
dvoma dvojicami stadnivzdy jeden strom, umiestneny
vo vySkovej Urovni chodnika. Takyto strom nemusi byt
opatreny mrezou ani sadeny Specifickym spdsobom.
Druhy spdsob je vysadba stromov v pase chodniku.
Aby bola zabezpecend ¢o najvacsia priechodna sirka,
nad vsakovaci priestor mé byt umiestnend pochodzia
mreza. V pripade dostatocnej Sirky chodnika mreza
umiestriovand byt nemusi. Tretou moznostou je vy-
sadba stromov do prekorenilnych plastovych boxov.
Tento pomerne ndkladny spdsob vysadby by mal byt
uzity na najexponovanejsich miestach, v pripade, ze
je pozadované dldzdenie az ku kmenu stromu - hrozi
riziko zhutnenia zeminy zatazenim a zaroven v pripa-
de, ked nie je mozné vramci chodniku/vozovky vytvo-
rit dostatocne velky prekorenitelny priestor.
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skladba povrchov: chodnik/obrubnik/vozovka

ulice blokového mesta: ulica Legionéarska [29]

strojovo rezand zulova dlazba [31]
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skladba povrchov: chodnik/obrubnik/parkovanie+strom/vozovka
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pesia zéna
volny pohyb chodcov a cyklistov (+z&sobovanie)

7 ulica 1. Mdja
profil ulice pred vstupom na stanicu

6 ulica M. M. Scheera
licka s predpokladom komunitného
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45
Aami
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chodnik,

stol
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zdielana vozovka
cyklo/MHD/IAD
2x3.5
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9 P. O. Hviezdoslava
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chodnik,
stolce
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a cas

2x3.5
16
,zapadn
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cyklo/MHD/IAD

ZIva mes

8 P. O. Hviezdoslava

, stromorad.
Ceky kaviarni

chodnik,
stol

nova
zastav.
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pesia zéna nova chodnik cyklo- obojsmernd vozovka cyklo- parkov. chodnik nova
4 D/

zdstav. stromoradie  pruh MHD/IAD pruh zastav.

15 1,25 2x3 1.25
18
10 ulica Daniela Dlabaca 11 ulica 1. Mdja, severna Cast
pesia zéna v ukonceni ulice pri budove stdu zivd mestskd ulica
novda chodnik parko- cyklo- vozovka parko- chodnik nova nova chodnik cyklo- obojsmernd vozovka cyklo- chodnik pbévod.
zastav. vanie pruh jednosm. vanie zastav. zastav. stromoradie pruh MHD/IAD pruh zastav.
H O IH
H O IH
2 1 3 4,75 1.25 2x3 1,25 26
13,2 13,2
12 Zelinkova ulica 13 ulica 1. Mdja, juzna Cast
kludné ulica obytnej zéstavby Zivd mestskd ulica
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5 Predstani¢cné ndmestia

Dvojnamestie, Predstani¢né namestie
Namestie Vrbu & Wetzlera
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Dvojnamestie, Predstani¢né ndmestie

Pestrost mesta spocdiva aj v pestrosti jeho verejnych
priestranstiev. V pestrom meste sa zije dobre. Preja-
vom pestrosti je moznost volby, vyberu, v pripade ve-
rejného priestranstva vyberu toho, kde moézem travit
¢as, ktorou cestou mdzem prechédzat, vSeobecne vy-
ber osobne preferovanej moznosti. Vo vseobecnosti
je podstata mesta zalozend na moznosti volby z r6z-
nych moznosti. Cim je mesto vac¢sie, tym je prirodze-
ne moznost volby vacsia.

V priestore pri Zelezni¢nej stanici dnes moznost vol-
by neexistuje. Ned4 sa ani hovorit, ze by tam existoval
verejny priestor, kde by mal ¢lovek potrebu sa zdrzat
na dobu dlhsiu nez nevyhnutne nutnd. Hmota domov
vSak hovori opacnym jazykom, v priestore pred stani-
couje ulica P.O.Hviezdoslava vyrazne rozsirend. Domy
sU postavené tak, ze pred stanicou moze a samozrej-
me by aj malo vzniknut predstani¢né ndmestie. Hmo-
ta domov je pevne dand a zrejme nemenna, pracovat
teda treba s danym priestorom (priestranstvom), kto-
ré by sa malo stat verejnym, teda pre ludi a k ludom
privetivym. Uz tymto krokom je poskytnutd prvd moz-
nost volby, volba medzi pobytom v priestoroch stani-
ce a pobytom na predstani¢nom ndmesti v prvej ro-
vine a volba medzi zotrvanim a opustenim priestoru
v druhej rovine.

V pripade vyznamného bodu v meste ako je Zeleznic-
né (integrovand) stanica by mala existovat aj moznost
volby medzi dvoma verejnymi priestranstvami. Sirsf
koncept rozvoja Uzemia podita s prepojenim mesta
a rieky Vah. Prepojenie méa byt realizované vedenim
vyznamnej pesej trasy (trds) z centra mesta smerom
k vode. Jedna z moznosti pristupu k vode vedie pred
budovou (dostavbou) zelezni¢nej stanice. Je vhodné,
aby v tomto mieste vzniklo ndmestie a to z dvoch d6-
vodov: dévodu vytvorenia moznosti plynulého pre-
chodu zo stanice k Sportoviskdm situovanych na ose
centrum->stanica->rieka Vah a z dévodu vytvorenia
pestrosti priestranstiev v meste. Priestor pred stani-
cou je oznaceny slovom nadmestie, no fakticky sa jed-
na o rozsirenie ulice pred budovou stanice, ¢o samo-
zrejme neznizuje vahu a ddbleZitost tohto priestoru,
len sa nejednd o plnohodnotné a dostato¢ne velké

namestie. Stanica si zasl(zi plnohodnotné ndmestie
s parametrami ndmestia. ZaslUzi si priestor charak-
terovo odliSny od priestoru pred budovou, ktory uz
zo zdakladnych parametrov (poloha, priebezné ulica,
prejazd IAD/MHD) bude skér formélneho charakteru.
Nové ndamestie by malo mat menej formalny charak-
ter, byt alternativou k priestoru pred stanicou. Naviac,
potreba plnohodnotného verejného priestoru vyply-
va aj z potrieb novo vznikajlcej lokality napojenej na
existujucu zdstavbu. Tato lokalita by mala mat svoje
lokdlne centrum.

1 Predstani¢né ndmestie

Priestor, ktory by sa dal nazvat predstani¢nym ndmes-
tim sa pred stanicou nach&dzal od cias vystavby prvej
stanice roku 1870. V regula¢nom pldne z roku 1929
bolo navrhované rozsirenie ndmestia posunutim
stavebnej c¢iary domov oproti budove stanice. Podla
tejto reguldcie bol postaveny len Hotel Metropol, os-
tatné domy starsej zadstavby nahradené neboli. Stbor
budov stanice a posty stéle podital s jednoznac¢nym
definovanim nédmestia. Vypravna budova stanice je
uskocend vodi uli¢nej Ciare Hviezdoslavovej ulice, bu-
dova posty a administrativnej budovy svojou hmotou
vymeduju priestor ndmestia. Koniec moznosti uzivat
priestor pred stanicou ako ndmestie nastal vybudo-
vanim podchodu pod Hviezdoslavovou ulicou. Sta-
nica sa stala oddelend od mesta a Hviezdoslavova
ulica sa stala priestorom ovlddanym automobilom.
Odvtedy tento priestor ¢akd na obnovu a navratenie
dostojnej podoby.

Dané vstupy, parametre, limity ndvrhu

1) Pédorysné stopa budov na ndmesti je nemennna
a zostane zachovand aj do buducna. Navrh sa bude
zaoberat priestorom vymedzenym budovami.

2) Hviezdoslavova ulica je Zivou mestskou ulicou. Tak
by to malo ostat aj do budicna, len s Upravou propor-
cii vyuzivania jednotlivych druhov dopravy v prospech
hromadnej a individudlnej nemotorovej dopravy. Au-
tomobil by nemal byt panom ulice a ndmestia.

vyznacenie polohy rieSenych ndmesti
1) Predstani¢né ndmestie, 2) Namestie Vrbu a Wetzlera



0,7 ha

vymedzenie plochy predstani¢ného nédmestia

¢

pohlad na sdcasny stav Uzemia, Cerveno vyznaceny podchod

| Bt Blanice.

4,

il

predstani¢né ndmestie v 20. rokoch [32]

|

vyznacenie hlavnych smerov pohybu v priestore

3) Pred budovou stanice musi byt umiestnend zastav-
ka liniek MHD. Podiel cestujlcich dopravenych na vlak
a autobus linkami MHD je vyznamny.

4) Zahibenim kolajiska pod povrch strati podchod pod
Hviezdoslavou ulicou veduci na nastupista zmysel.
MbéZe byt asanovany! 5) V nadvaznosti na predstanic-
né ndmestie bude vybudované bocné predstanicné
namestie. Aj ked sa jedna o dva charakterom odlisné
priestory, mali by vytvarat jeden celok.

6) Kratkodobé odstavné plochy (K+R) a stanovista taxi
sa budl nachadzat pred vychodnym kridlom stanice.
Na Hviezdoslavovej ulici pred stanicou nebudU par-
kovacie plochy.

predstani¢né ndmestie dnes
iﬂli1q_ (LTET

predstani¢né ndmestie v 70. rokoch, bez podchodu [33]

\ 1 I
I \\\\ |

vyznacenie vstupov orientovanych do ndmestia
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Koncept

Spdjanie odstrafiovanim bariér
Predstani¢né ndmestie je jeden kontinualny priestor
Nedelitelny a nedeleny

Téma spajania je vedend pracou ako Cervend nit. Aj
dve Casti predstani¢ného ndmestia potrebuju spojit.
Prvym krokom spdajania je odstrafovanie bariér, ktoré
vedu k rozdeleniu priestoru.

Asanujme podchod.

Odstrafime zabradlia.

Nechajme ludi chodit pod Sirim nebom.

Dajme im slobodu pohybu.

Ctime vSesmernost a neusporiadanost pohybu.

Podstata konceptu spociva v poctivom a déslednom
vylisteni priestoru. Vycisteni od vSetkych bariér, ktoré
brania zjednoteniu priestoru predstanicia, vycistenfi
od parkujlcich aut, vylisteni od nanosov rekldm a po-
fidérnej nearchitektlry predajnych stankov a herni.

Vysledkom cistenia by mal byt prdzdny priestor, zba-
veny vsetkého, ¢o nie je nutné aby v priestore bolo.
V takomto prazdnom priestore mdze fungovat plynu-
Iy pohyb 0s6b vSetkymi smermi. Prazdny priestor sa
stdva prehladnym a zrozumitelnym.

Zrozumitelnost je obvzldst dblezitd pre prichddza-
jucich navstevnikov mesta. Zrozumitelny priestor je
zapamatatelny. Navstevnik si priestor zapamata a vy-
tvori si dobry prvy dojem po vstupe do mesta.

V prazdnom priestore maju Sancu vyniknat stavby
ndmestia. Vypravna budova Zelezni¢nej stanice po-
trebuje pred sebou volny priestor, aby vynikla v celej
svojej krase.

Navrh rieSenia

NavrhomrieSeniaje prazdno. Prdzdna plocha, priestor,
kde sa nenachadza ni¢ viac nez je nutné. Nutné su
pristre$ky zastdvok MHD (spolu s mobilidrom: oznac-
nik, automat na Iistky, kd$, lavi¢ka...), ktoré by sa mali
nachddzat pred budovou stanice. Nutné su urcité
prvky mobilidru (stojany na bicykle, stanovisko zdie-
lanych bicyklov), nutné su stipy trakéného vedenia
a verejného osvetlenia. Nutné sice nie, ale Ziadlce je
par stromov poskytujlcich prijemné posedenie v tie-
ni pred naddraZznou hospodou. Mimo tychto prvkov na
predstani¢nom ndmesti uz nenajdem nic.

Prdzdno sa prejavi v pohladoch z Narodnej ulice sme-
rom k stanici. Ni¢ nestoji v pohlade na budovu stani-
ce. UZ na zaciatku Narodnej ulice bude viditelné a jas-
né, ze sa na jej konci nachadza vyznamna stavba.

Prdzdno sa prejavi v plynulej chddci napriec priesto-
rom. Plocha ndmestia je zdieland, v jednej rovine,
s plynulym napojenim zZelezni¢nej stanice a Narod-
nej ulice bez nutnosti prekonavat obrubniky. Povrch
je znizeny len na vozovke zastavok MHD, kde sU ob-

rubniky (kasselské) nutné pre komfortny ndstup ces-
tujlcich do vozidla.

Priestor ma byt primarne uréeny pre pesich, no to ne-
znamend, Ze sU z neho vylucené ostatné druhy do-
pravy. Naopak, zdielany znamena pre vSetkych. Mo-
torovym vozidlam je vyhradeny stred priestoru, dva
priebezné pruhy idlce celou Hviezdoslavovou ulicou.
Rychlost jazdy je obmedzend na 30 km/h. Na zmenu
rychlosti podvedomo upozorfiuje zmena vysky cesty,
zvySenie vozovky na Uroven chodnika.

Cely povrch ndmestia je materidlovo jednotny. Je uzi-
td dlazba navrhovand v koncepcii povrchov. Priebezna
Spdra je vedend kolmo k budove stanice, ¢iZze v smere
pohybu chodcov smerujlcich na stanicu/zo stanice.
Rovnaky materidl je uzity aj v priestore, kde je povo-
lend jazda motorovych vozidiel, rozdiel je v skladbe
suvrstvia neslceho dlazbu a v hribke dlazby. Priestor
pre jazdu vozidiel je od okolitych povrchov oddele-
ny len tenkym obrubnikom v rovine dlaZzby. Takto je
jednoznaéne vymedzené, kde sa mozu vozidlad po-
hybovat. Volba rovnakého materidlu, aky je pouZity
na chodniky, aj na vozovku ma v chodcoch vzbudit
doéveru v plynuld chédzu priestorom. Ukazuje im, ze
aj vozovka je chodnikom, Ze mbzu prejst. Vodi¢om
toto rieSenie znaci, Ze vstupuju do priestoru iného,
nez bola vozovka v ostatnej Casti ulice, Ze maju byt
obozretni, lebo defacto jazdia po chodniku.

Mobiliar na ndmesti by mal byt rieSeny obdobne ako
zvySok ndmestia, teda stroho a jednoducho, ale zaro-
ven na vysokej remeselnej Urovni s kvalitnym detai-
lom a dobrou schopnostou materidlov zvlddat star-
nutie. Daldiou poZiadavkou na mobilidr by mala byt
minimalizacia poctu sty¢nych prvkov so zemou. Styky
sU obtiazne udrziavatelné. NajvyraznejSim prvkom
na namesti budu pristresky zastavok MHD. Vhodnym
rieSenim by bolo pouzitie rieSenia na mieru pre dany
priestor, nie typovych pristresSkov. V ndvrhu maju pri-
stresky podobu subtilnej strechy s hranou minimal-
nej hribky nesenej na centrdlne umiestnenych kru-
hovych podperach. PristreSky sd ocelové, lakované
matnou Ciernou farbou. Rovnakym odtieriom farby su
lakované aj stipy trakéného vedenia s intergrovanym
verejnym osvetlenim. Lavi¢ky na zastavkach su riese-
né ako kamenné zulové bloky s drevenou vrchnou se-
daciou ¢astou z masivneho dubového dreva. Okrem
laviciek na zastdvkach sa lavicky nachdadzajd este
pred pravym kridlom vypravnej budovy. Lavi¢ka je rie-
Send ako priebeZznd, z rovnakych materidlov ako na
zastavke, je sUcastou architektdry budovy. Tieto lavic-
ky sindjdu svoje vyuzitie v letnych mesiacoch nielen u
hosti reStaurdcie v budove stanice. ReStauracia bude
po novom otvorend do predstani¢ného ndmestia no-
vymi vstupmi. Dal&f mobilidr vonku pred redtauréciou
uz mbze byt v rézii reStaurdcie. Je predpoklad, ze pod
stromami pri restauracii méze vzniknut prijemné po-
sedenie. Zabor ndmestia sedenim restauracie by viak
nemal znamenat zhorSenie priestupnosti priestoru.



1 asanacia 1 asanécia

2 prazdno 3 spojenie skrz prazdno

priestor vyhladu na vypravnu budovu, ktory musi ostat prazdny vymedzenie priestoru pre jazdu motorovych vozidiel

stanica stanica

[ posedenie nadrazka vstup
_ _ — stanica
bikesharing | [ stromy, tief | |aposta

stojany na bicykle

prazdno zastavky MHD

pre oba smery

vstup

hotel
Metropol

[kratkodobé sténie hotel]

slovny popis priestorov ndmestia
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zdielany priestor
prézdna plocha

2

napojenie na
Narodnd ulicu
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20

2x3
max 56

Predstani¢né namestie
prazdny zdielany priestor pred vstupom na stanicu

max 30
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pohlad zo zdpadného konca ndmestia
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pohlad na vstupy na stanicu
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Namestie Vrbu & Wetzlera

Pri bloku zeleznicnej stanice, pred novostavbou za-
padného kridla sa nach&dza druhé predstani¢né na-
mestie. Pracovne pomenované po R. Vrbovi a A. Wet-
zlerovi, ktory utiekli z Osvien&imu a nésledne v Ziline
roku 1944 spisali spravu, detailny popis stavu v kon-
cetracnom tédbore. Tato sprdva ma v dejinach velky vy-
znam, naviac bola spysand v Ziline, preto povazujem
za vhodné aby sa nové vwznamné nédmestie v Ziline
volalo po autoroch tejto vyznamnej spravy. Toto novo
vytyéené namestie je z troch strdn vytyc¢ené novo-
stavbami budov, z vychodu a zdpadu frontou novych
blokov, z juhu solitérnou stavbou obcianskej vybave-
nosti. Na severnom konci sa nachadza historicka ad-
ministrativnej budovy zeleznic. Velkost ndmestia je
0,8 ha, tvar je jasne obdiznikovy o stranidch 100 a 70
m, so smerovanim dlhsej strany smerom k rieke Vah.

Namestie je doplnenim sSkdly odliSnych verejnych
priestorov pri budove stanice, je protivahou k for-
malnemu predstani¢nému ndmestiu. SIGzit by malo
cestujucim vyuzivajucim stanicu ale aj miestnym
obyvatelom. Aj tym, ktory budu obyvatelmi novych
bytovych domov v lokalite, ale aj ludom zo vzdiale-
nejsieho okolia. Ndmestie by mohlo byt schopné ob-
siahnut na svojej ploche aktivity vyznamu vacsieho
nez lokdlneho. Potencidl pre takéto aktivity vyplyva uz
z priestorovych danosti ndmestia: jedna sa o klasické
nadmestie tvorené stavbami, dostatocne velké, spev-
nené a stdle v centre mesta. Dalsi takyto priestor s vy-
nimkou Maridnskeho ndmestia v historickom centre
nie je.

Dané vstupy, parametre, limity ndvrhu

1) Nédmestie sa nachddza na komunika¢nej ose cen-
trum->stanica->Vah. Predpokladom je, Ze cez na-
mestie budd vedené cesty ludi od/k vode. To zname-
na prisun ludi na ndmestie no aj potrebu priestoru
k presunu. Takyto priestor je nutny aj pre presun spor-
tovych fanusikov smerujlcich na Stadiény severne od
namestia.

2) Vac&sina plochy ndmestia sa nach&dza nad zahibe-
nym kolajiskom. Stropom kolajiska a zaroven podla-
hou nédmestia je Zelezobetdénovd doska. Na zelezo-
beténovej doske nie je mozné sadit vegetaciu inym
spbsobom nez v kvetind&och. Tento fakt je najzdsad-
nejsim limitom navrhu.

3) Ndmestie sa bude musiet obist bez vzrastlych stro-
mov. Jedind moznost vysadby stromov prirodzenym
spbsobom, nie do kvetinadcov je pred administrativ-
nou budovou zeleznic, kde sa eSte nenachdadza kola-
jisko.

4) Administrativna budova Zeleznic je na strane juz-
nej fasddy vySkovo posunutd voci rovine ndmestia
0 0,5 m nahor.

5) Namestim neprechddza Ziadna komunikéacia pre
motorové vozidld. Ndmestie je navrhované len pre
pesich a cyklistov.

6) Vychodnd frontu ndmestia tvoria bytové domy
s komerénym parterom. To je zdkladny predpoklad
k tomu, aby ndmestie bolo zivé pocas celého dfia.

vymedzenie plochy ndmestia

]

hlavné smery pohybu ludi cez ndmestie

]

moznosti vstupovania do budov na ndmesti



1 delenie ndmestia na rusnu a kludnu cast

2 delenie kludnej ¢asti na Casti s odliSnym charakterom
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Koncept

Ndmestie je protikladom k predstani¢nému ndmestiu
Nema prilis formalny charakter

Na ndmesti mdze vznikat Siroka sSkala dejov

Na ndmesti sa moze stretnit Siroka skala ludf

Predstani¢né nadmestie je navrhnuté ako prehladné,
zrozumitelné, s kvalitnymi materidlmi aj detailom.
Cestujulci navstevnik sa na nom ma lahko oriento-
vat, zapamatat si priestor a vytvorit si dobry dojem.
Zaroven ma byt krdsnou podnozou k budove stanice
a spolu maju vytvarat reprezentativny celok. Bo¢né
predstani¢né ndmestie tak forméalne byt nemusi, pre-
toze sa nenachadza pred hlavnym vstupom na stani-
cu, ktory z podstaty pojmu hlavny vstup musi péso-
bit reprezentativne. Ma byt skor alternativou, dalSiou
moznostou, kde navstevnik aj ob¢an moze travit ¢as,
kam sa rad bude vraciat.

Ndmestie by malo prijemné k pobytu, obytné, také
aby nim ludia len neprechadzali, ale aby na fiom radi
travili ¢as. Malo by poskytovat pestri skalu priestorov
v rdmci svojej plochy uréenych k rozli¢nym aktivitadm.
Obytnosti ndmestia nepochybne bude prospievat
parter domov orientovany do ndmestia. Plocha né-
mestia bude moct hostit pestrd Skalu aktivit, pravidel-
nych ¢&i prilezitostnych, organizovanych ¢&i spontan-
nych. Na ndmesti sa bude moct stretndt Siroka skala
ludi: miestny rezidenti z bytovych domov, obyvatelia
mesta z inych lokalit, pravidelni cestljuci ale aj nav-
Stevnici mesta.

Priestorovy koncept

N&dmestie je juhoseverne orientovany obdiZnik. Domi-
nantny smer pohybu je juho severny, vo va¢sej miere
po vychodnej hrane ndmestia. Kolmo na tieto smery
je smer pohybu z/do budovy stanice. Vchod sa na-
chédza presne v polovici ndmestia. Vchod na stanicu
je najddblezitejsSim vchodom ndmestia, preto zaujima
centralnu poziciu v priestore fronty fasady vychodnej
strany. Nédmestie je mozZné rozdelit za vyuZitia znalos-
ti smeru pohybu na tri ¢asti: ¢asti krajné pri fasddach
budov na dlhsich stranach pédorysu, ktoré maju dy-
namicky charakter a typické pre nej je pohyb o0s6b
a premennost a ¢ast centralnu, ktord je pomalsia, skor
kludnd. RozliSenie ¢asti na dynamické kraje a kludny
stred sa odohrdva aj vo fyzickej rovine pomocou od-
liSne navrhnutych materidlov a mobiliru.

Navrh

1
Navrh krajnych dynamickych ¢asti nadvazuje na na-
vrhnuté rieSenie z predstanicia. Predsalen, aj ked sa
jedna o dve ndmestia s rozli¢nym charakterom, stale
sa jednd o jeden celok prave pre vzajomnu blizkost
oboch ndmesti. Krajné ¢asti sa spravaju ako ulice. Po-
uzity je rovnaky materidl dlazby ako na chodnikoch
ostatnych ulic v lokalite. Skladba dlazby plynulo pre-
chddza z jedného priestoru do druhého. V krajnych
Castiach namestia nie je navrhnuty Ziaden mobilidr,
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jednd sa o prazdne pruhy priestoru. Do tychto casti
ndmestia sU orientované fasady vacsiny budov na
nadmesti. VSetky budovy na ndmesti majd zivy parter
v ktorom by sa mali nachddzat kaviarne, reStauracie,
obchody a sluzby. Jedinym moznym vstupom do inak
prazdnych a maximalne priechodnych krajov ndmes-
tia je individudlny mobiliar jednotlivych prevadzok
v partere. Je mozné si pred kaviarenn na nadmestie
umiestnit posedenie. Je mozné, aby mal obchod, na-
priklad potraviny, ¢ast svojho tovaru aj pred predaj-
fou. Takyto zabor ndmestia by mal byt nendsilny a ne-
mal by zaberat privelmi vela Sirky priestoru. Nenasilny
znamena bez konstrukcii pevne spojenych so zemou.
To Co si prevadzkar rdno vytiahne pred svoj podnik si
po zdverecnej musi upratat. Maximalna Sirka zaboru
by mala ¢&init 3 metre od fasddy domu.

2,3,4

Stredna Cast je komplexnejsia aj ¢o do vyuZitia aj ¢o
do rieSenia materidlov a mobilidru. V. mensej mierke
je jumozno rozdelit opat na 3 Casti: Casti pri fasadach
budov a ¢ast strednd.

2

Juznd cast pri historickej administrativnej budove
zeleznic je vramci priestoru Specifickd. Nachadza sa
v ¢asti ndmestia, kde je mozné sadit stromy a zaroven
pred budovou, ktord ma Uroveri 1. NP o pol metra vys-
Sie nez je Uroven ndmestia. Tato ¢ast je preto riesena
ako vyvysend platforma, o pol metra vy$sie nad na-
mestim a prepojend s nizSou Urovnou trojicou poby-
tovych schodov umiestnenych po obvode platformy.
Tieto schody, zhotovené ako beténové prefabrikaty,
mozu slizit k neformélnemu posedeniu. V prizemf
administrativnej budovy je mozné umiestnit pohos-
tinské zariadenie. Takyto podnik sa mdze v letnych
mesiacoch otvorit smerom do ndmestia a mat po-
sedenie na platforme. V krajnej ¢asti platformy pred
budovou je umiestnend dvojica bosketov, kazdy o 9
stromoch. Pred strednym vstupom do budovy stromy
nie sy, ¢im je akcentovany vstup a centrdlna kompo-
zicia stavby a ndmestia. Povrch platformy je travnaty,
pod stromami, kde je predpoklad vacSieho zataze-
nia hostami podniku je navrhnuty zataZzovy travnik.
Plocha platformy je spevnend len v strednej casti
umiestnenej na ose budovy. Pouzity je chodnik z vel-
koformatovych (1x1 m) beténovych tvarnic. Mobiliar,
konkrétne sedaci ndbytok bude v réZii pohostinského
zariadenia. Mobilidr by mal byt uZity v primeranej mie-
re, len v ¢asti pod stromami, tradvnaté plochy by mali
ostat prazdne, uréené k posedeniu v trave. V blizkosti
schodov na hranici so strednou ¢astou sa nachadza
dvojica bazénikov/fontdn s vodotryskom, ktoré budu
v letnych drou poskytovat osviezenie a ochladzovat
priestor. Nejednd sa o formalnu fontanu, do ktorej je
zakdzané vstlpit, prave naopak, je ziaduce aby sa lu-
dia nehanbili a smelo vosli do fontdny a osvieZovali
sa.

3

Stredna Cast strednej Casti namestia by mala ostat
prazdna, ¢im bude eSte umocneny dojem centralne;j
kompozicie budovy stanice a aj kompozicie ndmes-

tia. Povrch tejto &asti je zhotoveny z velkoformatovej
beténovej dlazby kladenej so stykom Styroch Spéar
v jednom bode. Dlazba akcentuje vstup na stanicu.
Prechddza od vstupu az na druhd stranu ndmestia,
¢im nardsa linie dlazby jednotlivych krajnych casti
priestoru.

4
Poslednou castou ndmestia je priestor severného
konca ndmestia. Ten je v porovnani s ostatnym ¢asta-
mi ale aj ostatnymi priestranstvami v meste Specific-
ky. V tejto Casti uz nie je mozno sadit stromy v budutc-
nosti vac¢sich rozmerov. Zdroven nie je vhodné, aby
vacsina plochy namestia bola plochou prazdnou, tak
ako tomu je na predstani¢nom ndmesti. Bosket pred
administrativnou budovou Zeleznic nie je schopny
poskytnut dostatocne velky zatieneny priestor vhod-
ny k pobytu aj v sinecny letny den. Tien je potrebné
vytvorit inym spdsobom, najlepsie stale aspon priro-
de blizkym spdsobom. Tieft pod stromom mdé daleko
lepsSie pobytové kvality nez tiefl pod slne¢nikom. Na
vytvoreniu tiefla je mozno pouzit popinavé rastliny
a konstrukciu, po ktorej sa mézu popinat. Nad sever-
nou Castou ndmestia vznikne zelend strecha, rastliny
sa budu popinat nad plochou ndmestia a vytvarat
Ziadany tienl. Po obvodoch tejto ¢asti bude umiestne-
nych 2x5 stipov vysokych 10 metrov, na ktorych budu
napnuté land nesuce siet, po ktorej sa budd tahat
rastliny. Stip bude vychadzat z vyvyenych kvetind&ov
4x4 m. Na kraji kvetind¢a bude umiestenena lavicka.
Posedenie tym padom bude umiestnené prave v ¢as-
ti, kde popinavé rastliny budu vyrastat a teda vytvarat
tief uz krétko po zasadeni. Pocet kvetindcov (laviciek)
bude dostatolny pre cell plochu ndmestia.

Priestor pod popinavymi sa stane centrom Zzivota
namestia. V budove na severnom konci bude sidlit
spravca priestoru, ktory bude mat na starosti vyuzi-
vanie namestia na rézne Gcely. (Mozn4d ingpirdcia mo-
delom fungovania Sestaku na Prahe 6, kde kaviarnik
je spravcom verejného priestoru a v jeho rézii je or-
ganizovany program.) Na ndmesti sa mdzu odohravat
farmarske trhy v pravidelnych intervaloch, Specifické
formy trhového predaja (napr. viano¢né trhy, reme-
selné trhy, blesi trh organizovany miestnymi obyva-
telmi...). V letnych mesiacoch priestor mdze slizit ako
letnd scéna, mozu byt premietané filmy a organizova-
né koncerty. Samozrejme je Ziaduce, aby bol priestor
vyuzivany aj na neorganizovand c¢innost, samotnymi
obyvatelmi, bez rozdielu, respektive na ¢innost orga-
nizovanu zdola, komunitnu &innost obyvatelov loka-
lity. Na ndmesti by nemala byt prekdZkou ani ¢innost
Castokrat vytldlana z ndmesti ako je skateboarding/
bmx. Nema byt problém, ked si na namesti mladez
rozloZi fotbalové ihrisko. VSetky tieto ¢innosti k mest-
skému zZivotu neoodelitelne patria, rovnako ako ¢&in-
nosti skoér tradicné typu posedenia na namesti pri
kave. MOzZe sa zdat, Ze nastdva spajanie nespojitelné-
ho, no verejny priestor, ktory je naozaj demokraticky
a nediskriminacny, ktory spdja, nevylucuje zo svojej
plochy Ziadnu c¢innost a umoZziuje sdbeh zdanlivo
nezlUditelnych ¢innosti. V tom tkvie krdsa ozajstnych
namesti.
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pohlad od administrativnej budovy Zeleznic na juznom konci ndmestia
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6 Integrovana stanica

Spajanie stanic

Koncept

Moznosti rieSenia autobusovych nastupist
Centralna hala

POvodna vypravna budova

Zapadné kridlo

Ostatné Casti bloku

Dispozi¢né riesenie
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Spdjanie stanic

Verejnost cestujlca zo/do Ziliny hromadnou dopra-
vou ma k dispozicii dva najpravdepodobnejsie zaciat-
ky Ci ciele svojej cesty: autobusovu alebo zeleznicnu
stanicu. Obe stanice sa nachddzaju v SirSom centre
mesta s peSou dostupnostou historického jadra do
10 minut: Navzajom su si vcelku blizko, okolo 5 mi-
nut chddze pri predpoklade cesty z najvzdialenejsej
dvojice nastupist. Vzdialenost medzi stanicami, kto-
rd musi prekonat cestujlci pri prestupe na vlak sice
nie je velkd, no vzdy je mozné aby bola eSte mensia,
najlepsie miniméalna, ¢o znamenda priamy prestup
vlak <--> autobus priamo v jednej budove.

zeleznic¢nd stanica+autobusové stanica=jeden dom

Zilina by mala mat jednu integrovant stanicu spéja-
jucu autobusovu a vlakovu dopravu pod jednu stre-
chu. Primarnym efektom riesSenia bude minimalizacia
casov a prejdenej vzdialenosti pri prestupe z vlaku na
autobus a opacne. Primestskd autobusovd doprava
mimo zabezpedenia spojenia Ziliny a okolitych obcf
slUzZi aj k zabezpedeniu spojenia okolité obce bez via-
kového spojenia-> vlak -> svet.

Druhotnym efektom spdajania stavieb je priestorova
Uspora v rdamci mesta. Dve funkcie v jednej budove
sice vyzaduju vacsiu budovu, no td je vzdy mensia
nez dve samostatné budovy uz len z dévodu moz-
nosti zdielania priestorov potrebnych pre obe stanice
v rdmci jednej budovy. Faktor priestorovej Uspory sa
javi ako vyhodny zvlast v situécii centra mesta.

Téma integracie stanic v nasich koncinach nie je moc
Casta. Pozitivne priklady poch&dzaju skbér zo zahrani-
¢ia. Integrovat sa dari hlavne stanice v obciach a men-
Sich mestach, kde takyto krok spociva v umiestnenf
autobusovej stanice, ¢i skér zastavky pred budovu Ze-
lezni¢nej stanice. Vo vacsej mierke sa tak nedeje z nie-
kolkych doévodov. Vadsina miest nema priestor nazvys
v blizkosti Zelezni¢nej stanice, aby mohlo vybudovat
jednu stanicu. Obnova autobusovych a zelezni¢nych
stanic je v rukdch réznych organizacii, ktoré nemaju
velkl motivaciu spolupracovat pri projektoch obnovy.
Ak uz by nastala situdcia, Zze by sa aj autobusové aj
zelezni¢nd stanica mala obnovovat. Asi najhlavnej-
sim dévodom su financie. Integrovand stanica je svo-
jim programom rozsiahla stavba naro¢né na financné
prostriedky. Pri investicii do obnovy stanic sa skor pre-
feruje UspornejsSie rieSenie, aj ked z praktického hla-
diska menej vyhodné. Pre tieto dovody vacsina miest
ma stale dve oddelené stanice a cestujlca verejnost
je nGtend strpiet prestup.

V Ziline sa ¢&rté situdcia, ze by mohla mat aj napriek
nemnohym negativnym okolnostiam integrovanu
stanicu, ktord by bola vyrazne lepsim rieSenim nez su-
casny stav. Dnes sl obe stanice v technicky a mordlne
nevyhovujlicom stave. Zmena stavu by bola ziadana.

Predpoklady veduce k integrovanej stanici

1) Autobusovéd aj zelezni¢nd stanica sd za hranicou
Zivotnosti. V buducnosti bude nutnd bud' rozsiahla
rekonstrukcia oboch stanic, vystavba jednotlivych no-
vych stanic pripadne vystavba jednej spolo¢nej stani-
ce. RiesSenie problému nevyhovujlceho stavu oboch
budov nie je mozné odkladat do nekonecna.

3) Za hranicou zivotnosti je aj Zelezni¢nd trat, ktord
dnes nespifia medzinarodné standardy. Spolu s mo-
dernizaciou trate mbéze byt modernizovana/vybudo-
vana stanica.

4) Autobusovéd stanica je premiestnitelnou stavbou.
Nemd& nevyhnutnuU infrastruktiru typu kolajiska ako
zelezni¢na trat.

5) Dnedné autobusova stanica je naddimenzovana, aj
priestorovo aj kapacitne. Poclet prepravenych cestu-
jucich primestskou dopravou rok od roku klesa a ten-
to trend mé pokracovat aj v budicnosti. Nové autobu-
sova stanica mozZe byt mensia a na jej vystavbu bude
stacit mensia plocha.

6) Pristipi sa k modernizécii Zelezni¢nej trate a rea-
lizacii zahibenia telesa kolajiska v centre mesta. Na
povrchu budd uvolnené nové plochy pre vystavbu aj
integrovanej stanice.

7) V urbanistickej koncepcii Gzemia nad zahibenou
drdhou je jasne vymedzend poloha oboch stanic vo
vzdjomnej nadvaznosti.

prestup vlak -> bus trvad 5 mindt
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blok

hmota

prdzdno

definicia bloku integrovanej stanice

vypravnd budova stanice

vodojem [34]

Koncept

Lokalita nad zahibenou tratou mé mat charakter blo-
kového mesta. Aj integrovand stanica je sucastou
bloku zlozeného z jednotlivych stavieb, ¢i uz starych
tvoriacich Hviezdoslavovu ulicu, alebo novych.

stanica=blok

blok=obvod+vnutroblok
obvod=hmota stavieb

hmota jestvujlica x hmota nova
vnutroblok=prdzdno

prazdno=stani¢nd hala a kolajisko

Hmota povodna

Do navrhnutého bloku integrovanej stanice sud in-
tegrované aj jestvujlce stavby. Jednd sa o budovu
vypravnej budovy Zelezni¢nej stanice, budovu posty
a historicky vodojem. Zachovanie tychto stavieb je
nevyhnuté pre ich architektonickd/historicki hodno-
tu.

Vypravnd budova moze s malymi Upravami nadalej
slUzit svojmu Ucelu aj po zapojeni stavby do celku.
Budova je navrhnutd velmi kvalitne, verejne pristup-
né priestory suU velkoryso dimenzované. Budova po-
trebuje len trochu starostlivosti, vyCistenie od nano-
sov minulych dekdd a navratenie povodného lesku,
vzhladom na to, Ze za posledné roky sa jej stav kon-
tinudlne zhorSuje. Obnova by mala byt skoro az pa-
miatkdrskym pocinom. Zachované by mali byt vset-
ky hodnotné detaily. Stavba by sa svojim vzhladom
nemala prispésobovat dnesnému unifikovanému
obrazu rekonstruovanych stanic realizovanych podla
manudlu dopravcu nehladiac na Specifickl povahu
jednotlivych opravovanych budov.

Budova posty je hodnotnou sucastou celku trojice
tehlovymi pdsikmi obkladanych budov predstanic-
ného ndmestia. Posta je vhodnym doplnenim ponu-
kanych sluzieb na stanici, obvzlast s prihliadnutim
k sicasnému trendu, kedy je mozné cestou z vlaku
nakupit, zajst na postu ¢i vybavit dalsie povinnosti.

Vodojem na prvy pohlad nevyzerd hodnotne. Samot-
na stavba v pripade vytrhnutia z miestneho kontextu
a historickych suvislosti asi hodnotna nebude. Jednd
sa o typovd tehlovl zelezni¢nd stavbu 2. polovice
19. storodia, akych je moZno najst po Ceskoslovensku
mnoho. Ak nie rovnakych, podobnych urcite. V miest-
nom kontexte vSak stavba hodnotnou je a urdite si
zaslUzi zachovanie a rekonstrukciu. Jednd sa o po-
slednl zachovanu stavbu stani¢ného suboru z cias
KoSicko-bohuminskej zeleznice z roku 1870. Ostat-
né stavby boli v priebehu ¢asu asanované a iny sta-
vebny doklad danej etapy vyvoja zelezni¢nej dopra-
vy Vv meste zachovany nie je. Stavba uz pévodnému
Ucelu nesluzi, jeho obnovenie sa ani nepredpoklada.
V buduicnosti by mohla slizit ako pripomienka histd-
rie Zeleznice v meste formou expozicie histérie Ze-
lezni¢nej dopravy v Ziline.
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Prédzdno, vnutroblok

Novd hmota bude vymedzend pomocou definova-
nia prdzdna, polohy a naplne vnutrobloku. Tymto po-
stupom budUl vymedzené aj poziadavky na funkénd
napli novej hmoty. PodloZenim pddorysu kolajiska
a nastupist sa da dopracovat k vymedzeniu vnltrob-
loku. Je vhodné, aby boli nastupista osvetlené den-
nym svetlom, s priamim kontaktom s exteriérom, aj
ked sa nachadzaju pod Uroviiou okolitého terénu,
rovnako, ako je tomu na konvencnych staniciach. Tam,
kde sl nastupista, nech je prazdno a tam kde uz pri-
stup svetla nutny nie je, mbéZe byt stavba. Naplfiou
vnutrobloku je naozaj prdazdno v zmysle prazdneho
priestoru nad kolajiskom. V konkrétnom prevedeni
sa bude jednat o presklenu halu preklenujiucu kola-
je a nastupista. Priestor vnltrobloku teda bude slUzit
ako priestor haly: bude obsahovat nastupista a kola-
jisko v niZzsej Urovni a priestory komunikacii a rozpty-
lovych pléch vo vysSej Urovni nadvazujlce sa verejné
priestranstva okolia stanice.

Nova hmota

*Poznamka k podrobnosti riesSenia bloku stanice.
Prdaca sa zaobera verejnym priestorom mesta v rbz-
nych mierkach a stuprioch podrobnosti. Aj verejne
pristupné casti budovy stanice povaZujem za ve-
rejny priestor, len umiestneny vo vndtri stavby. Tieto
priestory stanice spifiaju definiciu verejného priesto-
ru: su pristupné bez obmedzeni a nediskriminacnym
spbsobom. RieSenie bloku integrovanej stanice je
zamerané na verejne pristupné priestory, prevazne
na 1. NP a 1.PP (ndstupista) s nadvdznostou na okolie
stanice. VySsie verejne nepristupné podlaZia hmoty
sU brané ako hmota, bez vyssej podrobnosti pbdory-
su. TaZisko prdce spoc&iva v ndvrhu verejného priesto-
ru. Navrh administrativnych stavieb a bytovych do-
mov by bol nad ramec obsahu prace.

Obvod bloku novej stanice je z 5/6 tvoreny novou
hmotou. Novd hmota by mala obsahovat v prvom
rade autobusovl stanicu. Ta bude zaujimat najvacsiu
plochu hmoty bloku. Zvysna cast priestorov v nad-
vaznosti na verejne pristupné priestory stanice by
mala slizit k dvom Ucelom: k Ucelu sluzieb cestuju-
cim v rézii jednotlivych dopravcoy, t.j. predaj listkov,
informdcie... Druhym uUcelom suU sluzby nad rdmec
nutnosti poskytovanych dopravcami, avSak sluzby,
ktoré majd vyznamny vplyv na kvalitu cestovania
a pobytu na stanici, sluzby, ktoré su vo vyspelom svete
Standardom na obdobne velkych staniciach. Sluzby
gastronomické, sluzby predajné a sluzby obdcianskej
vybavenosti (lekareri, banka, posta..). Vyssie, verejne
nepristupné podlazia by mali byt normalnymi doma-
mi, aj ked nad stanicou. Rovnako ako hociktory iny
blok v centre mesta, aj blok integrovanej stanice je
polyfunkény. V prizemi a podzemi je stanica a sluzby,
vo vyS$sich podlaZiach nech sd umiestnené adminis-
trativne budovy, hotel, ale aj byty. Pracovat, kludne aj
byvat na stanici ma svoje praktické vyhody, minimal-
ne v podobe dostupnosti spojenia a taktiez dostup-
nosti sluzieb situovanych v budove stanice.

Funkénd schéma

Rozdelenim bloku na hmotu, ktord bude obsahovat
sluZzby a autobusovu stanicu a na prazdno, halu, po-
zostdvajlcu z nizsej Urovne nastupist a kolajiska me-
dzi nimi a vy8sej Urovne komunikacii a rozptylovych
pléch vznikd zdkladnd schéma troch sustrednych
obdiZnikov. Po obvode sluzby, v strede kolaje a néa-
stupista a medzi nimi komunikacie, ktoré umoznuju
okruzny pohyb po stanici.

Komunika¢nd schéma

Obvod znizeného priestoru nastupist sa da prejst do-
okola bez obmedzeni. Existuje 6 vstupov do budovy.
Tri z ulice P. O. Hviezdoslava (dva z pévodnej budovwy,
jeden novy situovany medzi posStu a vypravnu budo-
vu), jeden z ndmestia na zdpade, jeden z vychodnej
strany od parkoviska K+R a taxi a jeden zo severu
z parkovacieho domu v Urovni 2 NP. Stredom priesto-
ru nad kolajiskom juho severnym smerom od vstupu
spred posty je vedend lavka nad ndstupistami vytva-
rajica moznost kratSej cesty na druhd stranu bloku
pricom nebude nutné obchadzat cely obvod kolajis-
ka. Hodnotou prazdneho priestoru dookola obiditel-
ného je jeho prehladnost. Z kazdého bodu obvodu
mam prehlad o situdcii na druhej strane a rovnako
o diani na ndstupistach. V takto prehladnom priesto-
re sa cestujuci bude lahko orientovat a nebude mat
problém s ndjdenim jeho spoja.

blok

sluzby, autobusy

hala

nastupista
kolajisko

funkéna schéma bloku

blok

komunikacna schéma bloku



MozZnosti rieSenia autobusovych nastupist

Autobusové stanice, ktoré nie s budovami, ale len
plochou (parkoviskom autobusov) s krytymi ndstu-
pistami, budované prevdzne za minulého rezimu su
priestorovo neulsporné a naddimenzované. Auto-
busovéd stanica umiestnend v rdmci stavby, ktord je
sUcastou bloku sa spravat nelsporne nemoéze. M3
pevne dané miesto, priestor, do ktorého je nutné po-
zadovanu kapacitu stojisk umiestnit. Nie je tu priestor
pre zbyto¢ne Siroké pruhy vozoviek a velké rezervy
odstavnych pldch, ktoré aj tak nikdy nebudu vyuzité.
Naviac je podla dat z Uzemného generelu pocet pre-
pravenych cestujlcich primestskou dopravou rok od
roku nizsi (ak nenastane zmena dlhodobo klesajlce]
tendencie). Z toho vyplyva, Ze aj navrh pocitany na
dnesného hodnoty poctu spojov bude v urcitej miere
naddimenzovany.

Pocet stojisk pre odjazdy aj prijazdy bol uréeny na za-
klade dat z Tabulky odjazdov a prijazdov autobusov.
Navrhovany pocet vychddza z maximdlnych hodndt
(zelend farba). Tieto maximaéalne hodnoty sa prirodze-
ne nachdadzaju v rannej a popoludnajsej Spicke, kedy
do/z mesta prichddza/odchédza sSkolopovinnd mléa-
deZ a pracujuci. Idedlny stav by bol taky, ak by pocet
autobusov v priebehu dna bol ¢o najrovnomernejsie
rozloZzeny, aby bola stanica rovhomerne vyuzivana. Pri
terajSom stave su Spickové Casy trojndsobkom bez-
nych hodnot vyuzitia stanice, kvdli Ccomu musi byt sta-
nica navrhnuté na spic¢kové hodnoty. Toto prianie vsak
nie je uskutocnitelné a redlne kvoli priblizne rovnako
danym zaciatkom a koncom vyucovania na Skolach
a pracovnym dobdm v zamestnaniach, ktoré maju
tiez priblizne rovnaké zaciatky a konce.

ODJAZDY AUTOBUSOV Z AS ZILINA

&as potet spojov_|regionélne [vnitroititne [medzindrodné (M) spologny &as odjazdu [(M1) SO At5 min [(M2) SCO At (min) [z (M), (M1)
00:00-4:59 7 0 3 4 2; (1:50) 1
05:00-5:59 41 40 1 0 10; (5:25) 7; (5:20) X 17
06:00-6:59 77 76 1 0 11; (6:45) 8; (6:40) X 19
07:00-7:59 16 15 1 0 3; (7:15) 3; (7:10) X 6
08:00-8:59 18 17 1 5; (8:00),(8:30) X 2; (8:20) X
09:00-9:59 22 20 1 19;(9:30) X 2; (9:40) X
10:00-10:59 25 24 1 0 6; (10:30) 4; (10:35) X 10
11:00-11:59 33 28 3 2 9; (11:00) 1; (11:05) X 10
12:00-12:59 34 31 3 0 6; (12:00) 2; (11:55) X 8
13:00-13:59 33 31 2 0 5; (13:20), (13:00) 5; (13:05) X 10
14:00-14:59 71 68 2 1 13; (14:30) 8; (14:35) X
15:00-15:59 54 53 0 1 10; (15:00), 9; (15:40) 8; (15:35) X 17
16:00-16:59 41 36 4 1 14; (16:30) 5; (16:25) X 19
17:00-17:59 25 22 2 1 5; (17:20), (17:30) 3; (17:15) X 8
18:00-18:59 27 27 0 0 15; (18:30) 2; (18:35) X 17
19:00-19:59 8 7 1 0 3;(19:35) 2; (19:30) X 5
20:00-20:59 15 15 0 0 5; (20:20), (20:30) 4; (20:25) X 9
21:00-21:59 13 11 0 2 7;(21:30) 1; (21:25) X 8
22:00-23:59 16 16 0 0 13; (22:30) 1; (22:35) X 14
spolu 576] 537] 26] 13] | | |

100%  93,20% 4,50% 2,30%

tabulka odjazdov autobusov v priebehu pracovné di podla dat z cestovnych poriadkov (zeleno zvyraznené maximalne hodnoty)

PRIJAZDY AUTOBUSOV DO AS ZILINA |
cas pocet spojov regionadlne |vnutroStatne |medzinarodné I(M) spoloc¢ny ¢as prijazdu  [nekonciace
00:00-4:59 7 0 3 4 2 7
05:00-5:59 71 70 1 0 6 1
06:00-6:59 70 69 1 0 7 1
07:00-7:59 55 54 1 0 0
08:00-8:59 35 31 4 0 3 0
09:00-9:59 23 20 2 1 3 1
10:00-10:59 21 19 2 0 4 0
11:00-11:59 22 18 2 2 2 2
12:00-12:59 17 16 1 0 2 1
13:00-13:59 43 41 2 0 5 1
14:00-14:59 62 59 2 1 8 1
15:00-15:59 51 49 2 0 6 0
16:00-16:59 43 40 0 3 6 3
17:00-17:59 31 27 3 1 3 3
18:00-18:59 18 15 3 0 4 1
19:00-19:59 18 18 0 0 3 0
20:00-20:59 9 8 0 1 2 1
21:00-21:59 17 16 0 1 4 1
22:00-23:59 8 8 0 0 2 0
spolu 621 578 29 14] 24|

93,10% 4,70% 2,20% 4,20%

tabulka prijazdov autobusov v priebehu pracovné diia podla dat z cestovnych poriadkov (zeleno zvyraznené maximalne hodnoty)

85



86

V tabulke je zohladneny aj typ autobusu (stojiska
dialkovych spojov maju odlisné parametre nez pri re-
gionalnych autobusoch, je nutné operovanie s batozi-
nou cestujucich). Viac ako 90% spojov zastavujlcich
na stanici sU regionalne autobusy.

Odjazdy

Autobusy zo stanice odchadzaju v minimdlne 5 mi-
ndtovych intervaloch (Casy odjazdov regiondlnych
autobusov zadinajlcich na AS znacené v cestovnych
poriadkoch sd po 5 minUtach a ndsobkoch 5). Smero-
dajnym pre ndvrh poctu stani pre odchadzajlce auto-
busy je su¢et hodndt stipca (M) spolo&ny &as odjazdu
(maximaélny pocet odjazdov autobusov za jeden
5 mindtovy interval) a (M1) SCO At 5 min (maximalny
pocet odjazdov v predoslom/nédsledujdcom 5 minu-
tovom intervale za maximalnym 5 mindtovym inter-
valom daného hodinového intervalu). Sucet tychto
hodndt vyjadruje pozadovany pocet nastupist. Ten-
to suclet vyjadruje pocet autobusov nachadzajlcich
sa na stanici po dobu maximalne 10 mindt v danom
10 minUtovom intervale. 10 minut je ¢as za ktory musi
vodi¢ odbavit vSetkych pasazierov a opustit stanicu,
teda uvolnit stojisko pre dalsi autobus. Odbavenie je
vacsinou uskutocnitelné aj do 5 minut, no pre vyni-
mocné pripady (ndstup invalidu, ukladanie batoziny)
je pocitané s vacsim intervalom. Pocet odjazdovych
stdni je podla hodndt z tabulky 21. Navrhnuty pocet
je 0 4 stdnia niZz8i neZ sucasny stav.

vjazd

235m

277 m

vymedzenie plochy autobusovej stanice

nadvaznost odstavnej plochy na stanicu

dialkové spoje I

prijazdy/odjazdy | prijazdy konciacich spojov

zobrazenie vSetkych stani autobusov a ich kategorizacia

schéma organizacie dopravy na stanici a v okolf



schéma Sikmého zastavovania autobusu

o o

5000 , 1200 5800

12000

typicky autobus na stanici - lveco Crossway LE Line 12 [35]

Prijazdy

Situacia pri prijazdoch autobusov je mierne odlisna
od odjazdov. Prichddzajlce autobusy zastavia na sta-
nici, ktord je pre ne obvykle kone¢nou (vynimkou su
vnutrostatne a medzinarodné spoje, ktoré na stanici
nekondia, tych je vak v celkovom sutc¢te spojov do 5%)
nechaju vystupit cestujlcich a potom mozu zacat vy-
konavat novy spoj, ist na parkovisko ¢akat na vykona-
nie dalSieho spoja, pripadne odist do garaze. Vystup
cestujlcich sa da stihnlt pomerne rychlo, maximal-
ne do 5 minudt. Spdsob urcovania poctu potrebnych
prijazdovych stdnf je podobny ako u odjazdov, rozdiel
je v tom, Ze sa nepocita s dvoma za sebou iddcimi
intervalmi, teda intervalom 10 minut, ale len s jednym
5 minttovym intervalom. Navrhovany pocet prijazdo-
vych stanovist podla tabulky prijazdov je 8.

V slcte je potreba navrhnut 29 stanovist, z toho 2 pre
dialkové a medzinarodné linky.

Odstavné plochy

Odstavné plochy pre autobusy sU potrebné v pripa-
de, kedy autobus konciaci na stanici nejde ihned po
vystlpeni cestujldcich vykondvat novy spoj alebo ne-
konci vykon a nesmeruje do gardze. Odstavna plocha
by mala byt umiestnenda vramci stanice, no nie je to
nevyhnutné, ak sa takato plocha nachadza v tesnej
blizkosti stanice. S modelom, Zze odstavnd plocha nie

odjazdy regionéalnych spojov

smer
I1l. okruh
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je sUcastou stanice sa pocita aj v ndvrhu integrovanej
stanice. Na odstavnd, plochu, ktord je parkoviskom,
vacsinu dfa prazdnym nie je v rdmci bloku priestor.
Svojim charakterom plocha parkoviska nezapada do
charakteru integrovanej stanice. Na stanici by mal byt
priestor pre hodnotnejsie vyuZitie priestoru sluzbami
a aktivitami v prospech ob¢anom a cestujlcich. Od-
stavnd plocha sice cestujdcim slUZi, no nepriamim
spbsobom, takze jej priame umiestnenie na stanici
nutné nie je.

Odstavna plocha je umiestnend severne od stani-
ce, v priamej nadvaznosti na dopravné napojenie
na lll. mestsky okruh. Plocha je stUcastou budlceho
parkovacieno domu. Na prizemi je umiestnené par-
kovanie pre autobusy, vo vyssich podlaziach parko-
vanie pre automobily. K existencii odstavnej plochy
nie je nutnd existencia parkovacieho domu, ktory je
planovany az v Il. faze vystavby v Uzemi. Odstavna
plocha mbézZe vzniknut ako docasna s malymi naklad-
mi a sluzit do doby vybudovania parkovacieho domu.
Odpovedajlice zdzemie budd mat pauzujici vodici
v priestoroch stanice, miniméalne do doby vystavby
parkovacieho domu vrdmci ktorého by sa pocitalo aj
s vybudovanim zazemia vodicov v testnej nadvaz-
nosti na odstavnud plochu.

Vymedzenie plochy autobusovej stanice

Autobusova stanica je situovand v severenej casti
bloku. Ma to niekolko dévodov. Severna cast bloku
je najblizsie krizovatke s Ill. mestskym okruhom. Je
dobre napojitelnd na komunikaciu vyssej triedy sme-
rujicu von z mesta, kam obvykle regionalne spoje
maju namierené. Autobusy nebudl musiet jazdit cez
SirSie centrum mesta tak, ako je tomu dnes. Nastane
znizenie dopravného zatazenia Il. mestského okru-
hu. V blizkosti tejto krizovatky sa nachddza odstavna
plocha sllZiaca pre potreby odstavovania autobusoy,
takZe autobusy smerujlice na parkovisko ujdd naj-
mensiu moznu vzdialenost. Severna cast bloku ma
zarovefl najmenej mestsky charakter/najviac peri-
férny charakter. Dané je to momentalnou blizkostou
Stvorpruhového mestského okruhu. Tento stav sa sa-
mozrejme v budulcnosti mdze zmenit. Ostatné volné
casti bloku s novou zdastavbou maju lepsiu polohu
nez na severe bloku, bola by preto Skoda nevyuzit ich
k hodnotnejSim Ucelom nez k autobusovej stanici.
Severnd strana bloku je najdlhSou novo zastavovanou
castou bloku. Predpoklad je, Ze by sa autobusova sta-
nica mohla zmestit na dizku bloku aj napriek danej
pomerne Uzkej hibke z&stavby v bloku.

Dimenzie tejto ¢asti bloku st na dizku 277 m a na hib-
ku 23,5 m. Tvar je obdiZnikovy. Tento rozmer je dany
samotnou diZkou bloku a priestorovym vymedzenim
vnutrobloku tak, aby bola zachovand moznost okruz-
ného pohybu okolo priestoru kolajiska a zaroven aby
nastupista boli osvetlované dennym svetlom. Pri
vhodnej organizacii zastavovania a jazdy autobusov
by sa autobusova stanica na danul plochu mala zmes-
tit.

Spdsob organizacie zastavovania autobusov

Do Uzkeho dlhého priestoru sa najlepsie hodi schéma
zastavovania autobusov Sikmo k ndstupistam, teda
¢elom autobusu smerom do vnutra stanice. Autobus
zaparkuje pod uhlom k ndstupistu, odbavi cestuju-
cich, civanim sa vrati na priebezny pruh a v hom po-
kracuje von zo stanice.

Na primestskd dopravu v Ziline a okoli sU vyuZivané
autobusy Iveco Crossway Line 10,8, dizky 10,8 m s vy-
sokou podlahou a nizkopodlazné 12 metrové autobu-
sy lveco Crossway Low Entry Line 12. Parametre stojisk
sU dimenzované na Standardny dvojnapravovy dnes
uz nizkopodlazny autobus v dvojdverovom vyhoto-
veni. (dialkové sténia s navrhované na 15 m trojna-
pravové autobusy). 15 metrové a kibové autobusy sa
v primestskej doprave nevyuzivaju a ani nie je pred-
poklad ich vyuZivania v budlcnosti.

Autobusové stania sU navrhnuté sikmo pod Uhlom
25°. Pri volbe Uhla radenia stani bolo zdsadnym kri-
teriom zabezpedenie moznosti nadstupu hendikepo-
vanych a mamiciek s ko¢ikmi do nizkopodlaznej ¢asti
autobusu nachddzajlcej sa v priestore druhych dverf.
Zvysené nastupista musia siahat minimalne k priesto-
ru 2. dveri. DIzka nastupista je 7,7 m, ndstupiste za-
sahuje za druhé dvere autobusu. Sirka priestoru pre
zastavenie autobusu je 3,5 m.

Stania sU radené linedrne za sebou po celej dizke
kridla. Na diZku 277 m je moZné umiestnit 31 stan,
teda o 2 viac, nez je pozadovany pocet. Linearne ra-
denie stani je v kontexte integrovanej stanice velmi
prehladné. Zo spolocnych priestorov haly je vidiet
vSetky autobusové ndstupista a naopak, z priestoru
nastupist ma cestujlci prehlad o diani v celej hale.

Radenie typu stanf je nasledovné: na zdpadnom kon-
ci stanice sU 2 stania pre dialkové spoje, nasleduje
9 prijazdovych vystupist a 20 ndstupist regiondlnych
spojov. Autobusy s kone¢nou na stanici sU zastavo-
vané pred zadinajucimi autobusmi z dévodu Uspory
casu, jazdy, PHM...Nemusia totiz pri presune na vykon
nasledovného spoja obchadzat cell stanicu, presun
vykonaju len v rdamci budovy z prijazdového statia na
odjazdové statie o par metrov neskor.

Organizdcia dopravy na stanici a v Gzemf

Autobusy na stanicu prichddzajd zo zjazdu z lll. mest-
ského okruhu. Na krizovatke Uholnej ulice a Ulice
1. Maja odbodia vpravo a pokracuju Uholnou ulicou
priblizne 250 m k vjazdu na stanicu. Pri vjazde sa oto-
¢ia 0 180 ° a pokracuju uz vo vnutri budovy k svojemu
nastupistu, kde zastavia ¢elom smerom do budovy
stanice. Po odbaveni cestujlcich mierne clvajd, aby
sa vratili na priebeznud komunikdciu vedenu stanicou
a pokracuju smerom k vyjazdu na konci budovy, kde
nasledne odbodia vlavo a pokracuju dalej k napojeniu
na okruh a nasledne do svojej dalSej zastavky.



Centrdlna hala

Centrdlna hala je zjednocujicim priestorom celého
bloku stanice. SU do nej orientované vsetky priesto-
ry obvodu bloku, vsetky priestory obvodu bloku su vo
vizudlnom kontakte s halou. Hala je komunikacnym
centrom bloku. Cez halu je vykondvany pohyb cestu-
jucich smerujdcich na ich spoj. Pohyb je vykonavany
vsesmerne a medzi dvoma rovinami. Hala je spoje-
nim drovne nastupist na drovni -8 m a Urovne terénu
(prizemie haly je na rovnakej vySkovej Grovni ako oko-
lity verejny priestor pred stanicou). Jednota priestoru
je dosiahnutd aj pomocou jednotného zastropenia
priestoru haly.

Hala sa da rozdelit na tri typy priestorov. Na zdpad-
nom a vychodnom konci, v Urovni terénu, sa naché-
dzaju zhromazdovacie/rozptylové plochy z ktorych
vedu vychody von z budovy. Pri nich sU umiestnené
eskaldtory vedulce na nizSiu Uroven k nastupistam.
Druhym priestorom je dvojica prazdnych priestorov
nad nastupistami a kolajiskom z dbévodu zabezpe-
cenia pristupu denného osvetlenia na nastupistach.
Po obvode tychto vynechani podlahy na Grovni O su
vedené komunikacie zabezpecujice moznost okruz-
ného pohybu okolo stanice. Komunikdcia je vedena aj
stredom haly severojuznym smerom s napojenim na
novy vchod na Hviezdoslavovej ulici. Z toho dévodu
vznikd dvojica prazdnych priestorov

Spojenie vyssej Urovne s Uroviou nastupist je riesené
pomocou eskalatorov a vytahov. Jednotlivé nastupis-
te je s vySSiou Uroviiou haly spojené paticou eska-
|4torov. Na zdpadnej strane haly susediacej s histo-
rickou vypravnou budovou je umiestnend trojica
eskaldtorov. Dva v stélej prevddze a jeden rezervny. Je
to z dévodu predpokladu vacsej exponovanosti tejto
¢asti z dovodu polohy hlavnych vstupov na stanicu
v povodnej budove. Na tomto konci moze byt umiest-
nend trojica eskaldtorov, nebudu prekdzkou pri po-
hybe po néastupisti, kedZze néstupiSte ma zaciatok
prave na zdpadnej strane budovy. Vo vychodnej asti
haly je umiestnend len dvojica eskaldtorov z dévodu
umoznenia plynulého obidenia telesa eskaldtorov pri
prechode ndastupistom, ktoré pokracuje aj za polohou
eskalatoru. Sirka stupfia eskalatoru je 1000 mm.

Vytahové spojenie je umiestnené v centrdlnej pozi-
cii. Na kazdé nastupiste vedu dva vytahy. Vytahy su
umiestnené pri centrdlnom spojovaciom moste nad
kolajiskom. Vytahy nie sU zdruzené s eskalatorovou
dvojicou z priestorovych ddvodov. Eskaldtory na za-
padnom konci haly smeruju na koniec ndstupista,
tam by nebolo az tak problematické umiestnit k nim
vytah. Problémom by takéto rieSenie bolo na vychod-
nom konci, kde eskalatory vedu do stredu nastupista.
V kombindcii s vytahom by sa tento bod stal obtiazne
obiditelny a bariérovy. Zvolené rieSenie polohy vyta-
hov v strede dispozicie je zvolené pre rovnaku vzdia-
lenost dochadzky k vytahu z ktoréhokolvek bodu haly.
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Zastropenie haly

Genius loci mesta Zilina tkvie aj v zasadeni{ mesta
do krajiny. Mesto je obklopené zalesnenymy kopca-
mi v prvom slede a skalnatym reliéfom Malej Fatry
v druhom slede. Kopce a hory sd v meste vSadepri-
tomné. SU pritomné v priehladoch, ukonceniach ulic,
pri pohladoch z terasy starého mesta pri kostole. Cas-
tou genia loci mesta je aj typicky pohlad, ktory zaziva
¢lovek iduci na zeleznicnl stanicu z centra mesta po

Narodnej ulici. Zvldst magické je to skoro rédno, ked

mesto eSte spi a zaroven prvi dochadzajldci do mesta
este len sedia v spoji do Ziliny. Na prazdnej ulici sa
déa zazit pocit spojenia mesta s okolitymi kopcami. Za
zelezni¢nou stanicou sa v dialke z hmly vynaraju za-
lesnené strane Dubna. Priblizovanim sa k stanici tento
pocit silnie, Duben sa priblizuje a na konci ulice, nez
sa kopec strati za vypravnou budovou stanice ¢lovek
nadobudne pocit, Ze Duben je hned za stanicou.

Tento priehlad by mal byt bezpodmienecne zachova-
ny aj pre budldce generacie, rovnako ako aj ostatné
priehlady na hory na koncoch ulic. SuU to kldcové prvky
v tom, ako je definovany charakter mesta. Bez nich by
¢ast charakteru nendvratne zmizla.

Nové stavby v bloku integrovanej stanice by tento ty-
picky pohlad mali ctit. V mieste priehladu, za vyprav-
nou budovou by sa vySkova reguldcia mala drzat vys-
kovej Urovne rims stanice. V dalSom slede uz mbéze

vySka stavieb mierne narastat. V Gvahu je brand vyska
rimsy nizsich bocnych kridel haly vypravnej budovy. Je
Ziaduce, aby strednéd vyvysend Cast ostala vyvysenou
aj nadalej.

Z vySky rimsy stanice, ktord je v Urovni +9 m je odvo-
dend aj maximalna vyska strechy haly nad nastupis-
tami. Neexistuje tu priestor na exhibovanie a vytvara-
nie velkorozponovych obldkovych konstrukcii. Takéto
konstrukcie by vyrazne zasahovali do panoramy Dub-
fa, aj ked predstava velkorozponovej haly bez pod-
pier by bola pekna.

Zvolené je konvencné riesenie. Hala bude zastropend
plochou konstrukciou nesenou na stipoch umiestne-
nych v pravidelnom rastri. Modul je zvoleny 16 met-
rov v oboch smeroch. Vzdialenost je dand zo vzdia-
lenosti medzi dvojicou nastupist, respektive dvojicou
kolajisk, ktord je 16 m. Stipy sU umiestnené medzi
dvoma kolajami, ¢o ma pozitivny nasledok a to, ze
na nastupistach nebudul nosné konstrukcie. Raster
16x16 je uplatneny v celej hale s vynimkou zadpadne]j
Casti nadvazujlcej na pévodnU budovu stanice. P6-
vodna budova ma 6 m modul, ktory nie je kompati-
bilny so 16 m modulom. V priestore dvojice vstupov
do haly z historickej budovy je preto modul upraveny
na zdklade historickej stavby. Vytvorené je trojlodie
o Sirke lode 12,7 m. Tymto krokom je docielené to, ze
v priestore vstupu do novej haly zo starej budovy ne-
stoji cestujlicemu v pohlade stip a mdZe vidiet aZ na

genius locci mesta: ukoncenie pohladovej osy Narodnej ulice nizkou hmotou stanice a kopcom Duben a kopcom Duben v pozadi



druhu stranu haly, na autobusovU stanicu. Zaroven je
tato Cast haly symetrickd rovnako ako je symetrickd
pbvodnd budova. Odlisny spdsob tvorby priestoru
v tejto ¢asti ma aj symbolicky vyznam. To, Ze je tato
Cast odlisna od zvysSku znadi vacsi vyznam zapadnej
Casti, ktord je vyznamnejsia nez zvySok budovy uz len
z toho dbvodu, Zze do nej smeruju dva hlavné vstupy
z historickej budovy a jeden novy hlavny vstup z na-
mestia na zadpade.

Odhad dimenzii prvkov nosnej konstrukcie

Materidlom nosnej konStrukcie je ocel. Pouzité su
ocelové stipy priemeru 0,8 m. Vyska stipu od ukotve-
nia stipu medzi dvojicou kolaji po nosnd kon&trukciu
strechy je 16 m. V &asti, kde hala nedosahuje vysky
cez obe podlaZia je vy$ka stipu polovi&na.

Styrmy stipmi je vymedzené pole 16x16 m. Medzi
stipmi v oboch smerochst umiestnené ocelové | pro-
fily vySky 1 m. Pole je delené dvoma dalSimi trojicami
| profilov na 16 stvorcov o strane 4x4m. Toto delenie
sa prejavuje v pohlade na nosnu konstrukciu zastro-
penia haly. Charakteristické su viditelné Stvorce jed-
notlivych poli. Ocelova konstrukcia je opatrend anti-
koréznym naterom matnej antracitovej farby.

Strecha haly je presklend pre zabezpedenie pristupu
denného svetla do haly a zaroven kontaktu cestuju-
cich s exteriérom nad halou. Sklo je ¢ire. Stvorec nos-

nej konstrukcie 4x4 m je deleny nosnou konstrukciou
zasklenia na 4 Stvorce 2x2 m. Sklon zasklenia je mi-
nimalny. DaZzdova voda je odvddzand do Zlabov nad
nosnou konstrukciou a nasledne potrubim vedenym
v dutych nosnych stipoch do kanalizécie. Cast zaskle-
nia je navrhnutd ako otvarava kvoli zaisteniu vymeny
vzduchu v hale.

Odlisnd situdcia nez v pripade haly cez obe podla-
Zia nastdva v fasti, kde sa nachadza nad nastupis-
tami zhromazdovacia plocha ¢i komunikdcia spdja-
juca hmotu bloku s nastupistami, respektive stavba.
V ¢asti nad podlahou tejto Casti je schéma rovnaka:
nosné ocelové stipy rovnakych dimenzii nesut rovna-
kU konStrukciu stropu. Zmena je v nosnej konstrukcii
na Urovni kolajiska. Zvolend je zelezobeténova kon-
$tukcia. Stipy su v zdpado vychodnom smere v po-
lovicnom module 8 m. Na stfpy nadvazuje prievlak
vySky 1T m, ktory nesie konstrukciu stropu pozostava-
jucu z prefabrikovanych predpatych T nosnikov vysky
0,75m, 3irky 1 m a diZky 16 metrov. Zvyslé &asti T nos-
nikov vytvdraju pravidelny rytmus prdzdno-plno, rov-
nako ako vytvara rytmus nosna konstrukcia haly.

Nosna konstrukcia haly je samostatnou konstrukciou
oddelenou od nosnych kon&trukcii stavieb na obvo-
de bloku (strecha haly dolieha aZ k stavbam, hala je
uzavrety priestor).
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pohlad z nastupista na trojice eskaldtorov a strop haly

nastupiste pod zhromazdovacimi plochami

pohlad na



Povodna vypravna budova

Povodnd vypravna budova je aj po dispozi¢nej stran-
ke navrhnutd kvalitne a s drobnymi Gpravami, stvisia-
cimi hlavne s novou polohou, kedy sa stava stcastou
vacsieho celku, je pouzitelna aj dnes a v buddcnosti.

V sUcasnosti by sa stavba dala rozdelit na dve casti
podla moznosti pristupu na: mensiu pravd sluzobnu
cast, verejne nepristupnu a vacsiu lavu cast pristupnd
verejnosti. V lavej Casti sa nachddza dvojica hél, pok-
ladne, informadcny servis, ¢akaren, reStauracia a po-
hostistvo. Tato dispozicia je vyhovujlca aj pre dnesné
potreby. Zmeny sUvisiace so zapojenim do vacsieho
celku by mali mat za ciel umoznit priechod budovou
zadpado vychodnym smerom, teda spriechodnit slu-
zobnu cast a tym zabezpecit moznost dostat sa do
strednej Casti centdlnej haly, kde sa nachadzaju vy-
tahy aj z priestorov vypravnej budovy. Znamena to, ze

verejne pristupné cast

priestory sluZzobnej ¢asti v prizemi budl musiet byt
presunuté na iné miesto.

Z pohladu na fasddu budovy je zrejmé, Ze budova
je komponovana symetricky. V strede kompozicie je
centrdlna hala. K hale si symetricky radené dve boc-
né haly. Aspon tak by sa mohlo na prvy pohlad zdat.
V skutocnosti je prave kridlo dnes vyuzivané ako kan-
celérie a v hale? sU dve podlazia (informéciu, & sa
jednd o druhotny stavebny zdsah nemam potvrdenu).
Priestor dispozi¢ne aj kompozi¢ne odpovedajuci hale
by sa mohol stat halou pocas Uprav pévodnej budo-
vy. Poschodie nech je vyburané a tym vznikne pravé
kridlo a budova bude symetrickou aj v dispozicii. Roz-
Sirenim halovych priestorov aj do pravej Casti sa stane
priechod budovou prirodzenym, pasazier bude pre-
chadzat jednotlivymi velkorysymi halami.

sluzobna Cast —1

pristupnost priestorov stanice [36]

novopozadovana priechodnost budovy

lavé kridlo cenralna hala

et e el |

__pravé kridlo ! Bt e

-

rozsirenie verejne pristupnych priestorov o halu v pravom kridle

Pohlicd éelny KM1:200
lavé kridlo |

p—{ 14T

cenrdlna hala |

pravé kridlo

rozsirenie verejne pristupnych priestorov o halu v pravom kridle [37]
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Paderye l.np das{ "4 U1:100

podorys prizemia pévodnej vypravnej budovy - sicasny stav

Paderye l.np das{ "4 U1:100
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® 5 pddorys prizemia pévodnej vypravnej budovy - zmeny v pravom kridle
m
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Zapadné kridlo

Zapadné kridlo tvori svojou fasddou hmotu druhého
predstaniéného ndmestia, do ktorého je orientované.
Na ndmesti zaujima poziciu najvyznamnejsej stav-
by. Fasdda bude reprezentantom stanice pre tento
priestor. Do priestoru ndmestia smeruje aj vychod
z budovy stanice, ktory je v rdmci bloku vyznamnym
vychodom. V zdpadnej strane haly méa centrdlnu po-
ziciu a smeruje stredom zdpadného kridla do stredu
namestia. Vychod ma svoj vyznam hlavne pri Spor-
tovych podujatiach, kedy Sportovi fanusikovia tymto
vychodom budul pokracovat v ceste na Stadidny se-
verne od budovy stanice.

Zadpadné kridlo bloku priamo nadvazuje na vyprav-
nld budovu. Nadvaznost je aj stavebnd, toto kridlo
bude dopifat kompoziciu vypravnej budovy viditend
z Hviezdoslavovej ulice.V pohlade z Narodnej ulice sa
tato dostavba prejavovat nebude.

Dnesnd kompozicia stanice pozostdva z horizontély
vypravnej budovy a dvojice vertikdl: administrativnej
budovy, ktord je solitérnym objektom a bloku kance-
l&rii na vychodnom konci vypravnej budovy. Urbanis-
tickd koncepcia presiva administrativnu budovu do
¢ela novonavrhnutého predstani¢ného ndmestia. P6-
vodna kompozicia tym prichddza o vertikdlu a zaro-
vent nové ndmestie vyzaduje novd frontu domov na
strane od stanice.

Vyzadovand je nova vertikdla, dostatocne vysoka
v rdmci moznosti regulacie, takd nech jasne dominu-
je novému nadmestiu. Vertikdla nadvazuje na Uzku pri-
zemnu c¢ast vypravnej budovy na jej zdpadnom konci.
Sirka tejto ¢asti budovy je 9,6 m, ¢o nie je mnoho, no
vyuzitie bude mat aj pri malej Sirke (do 10 m sa zmes-
ti dvojtrakt kancelarii). Sirsia pristavba nie je vhod-
na, zasahovala by v pohladoch nad vstup do budovy
asymetrickym spdsobom len z jednej strany. Tym by
narusala sucasnu kompoziciu. Kompozicia by SirSiou
vertikdlou bola narusend aj pre moznu minimalizaciu
prizemnej medzery medzi dvojpodlaznou halou a vy-
sokou vertikdlou.

Zadpadné kridlo je mé& rozmery 9,6 x 244 m, vySka stav-
by je 19 m. Stavba je 5 podlazné. Vyssia vySka je dana
zvySenou vySkou parteru orientovaného do ndmestia.

Prizemie stavby je orientované aj do nadmestia aj do
haly stanice. Mal& hibka stavby bude mat za n&sledok
moznost vizudlnej komunikacie interiéru haly skrz
parter s ndmestim a opacne. Parter by mal byt Zivy, byt
energiou pre stanicu aj pre ndmestie. Vhodné sa javi
umiestnit don gastroprevadzky. Tie moézu nendsilnym
sposobom expandovat aj do verejnych priestranstiev
na oboch stranach.

Vo vys$sich podlaziach sa budul nachadzat kancelar-
ske priestory r6zneho urcenia. Kanceldrske priestory
zeleznic nové, ndhradné za odstrdnené pri zmene
dispozicie vypravnej budovy a aj kancelarske priesto-
ry ndhradné za asanované stavby na krizovatke Ulice
1. Mdja a Hviezdoslavovej, ktoré vyuzivala ZSSK a Car-
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1 kvader, hmota zédpadného kridla

3 perforovanad hmota
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go Slovakia. Co do $tandardu priestorov sa pre meno-
vané strany bude jednat o zlepSenie voli dnesnému
stavu.

Vzhlad stavby

Stavba ma dve absolldtne rozdielne podoby fasad:
Uzku a dlhu. Stavba je v priamej nadvaznosti na po-
vodnu vypravnul budovu, musi na fiu reagovat svojou
podobou. Zdmerom je navrhnut solidny a trvanlivy
dom, ktory bude reprezentovat stanicu a ktory bude
dominantou nového ndmestia a zaroveni nebude do-
minantou Predstani¢ného ndmestia.

Dom vnimam ako Uzky kvdder,hmotu. Dom je hmotny,
tazky, mal by to otvorene davat najavo. Hmota kvadru
je beténova, z krdsne odliateho hladkého pohladové-
ho beténu velmi svetlej farebnosti. Svetld farebnost
je reakciou na tmavul podobu trojice okrovohnedymi
tehlovymi pdsikmi obkladanych budov predstanic-
ného ndmestia. Na poévodnu farebnost nenadvazu-
jem pre krehkost spojenia starého a nového, ktoré sa
odohrava na necelych 10 m Sirky budovy. Je Ziaduce,
aby v tomto bode bolo odlisené nové od starého, aby
bolo jasné, Ze sa na sto percent jedna o novu vertika-
lu. Hmota kvadru je skrz nakrz perforovana stvorcovy-
mi otvormi okien. V parteri st otvory obdiZnikové, sia-
haju aZ po zem. Raster a poloha otvorov vychddza zo
16 (8) m modulu uZitého na konstrukciu zastropenia
haly, vyskytujdceho sa uz v zdkladnom rozvrhu polo-
hy kolajiska a nastupist. Otvory sU umiestnené pravi-
delne, s vyuZitim stredovej symetrie. Od stredu stav-
by (ndmestia, haly) je na kaZzdej strane po 10 stipcov
otvorov. Vstup do stanice mé kompozicii dominantné
postavenie. Jednd sa o v strede kompozicie umiest-
neny otvor vedeny cez cell hibku stavby. Preskleny
vstup do budovy, ktory uz pri pribliZovani sa k sta-
nici ukazuje cestujucemu, ¢o ho caka v interiéri. Je
umiestneny v polovici hibky hmoty. Tym je vytvoreny
kryty priestor vstupu bez nutnosti umiestfiovania do-
dato¢nej konstrukcie pred vstupom. Uzke fasady su
maximalne strohé, bez otvorov, perforacia je vedena
len kratSou stranou hmoty. Juzna fasdda sa prejavuje
ako vysoky beténovy kvader posadeny na nizkej Casti
vypravnej budovy.

Architektlra tohoto kridla nemda ambiciu prezento-
vat najmodernejsie tendencii v obore. Moderna stav-
ba s modernymi rysmi by sa do miestneho kontextu
nehodila. Architektira ma tendenciu byt necasovd,
mozno povedat tradi¢nd. Tradi¢nad v zmysle, ze dom
ma nosné steny, ktoré majd okna. Ma byt rovnocen-
nym partnerom funkcionalistickej stavby stanice, nie
jej konkurovat. Md mat schopnost starnut tak, Ze pri
beZnej Udrzbe nebude starnutim smerovat k degra-
dacii, ale ku krase, rovnako ako by to dokdzala budova
stanice, ak by sa o nu Zeleznice starali lepSie. Ma byt
dominantou nového ndmestia.
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Ostatné Casti bloku

Podrobnejsi popis bol venovany ¢astiam bloku, kto-
ré st vyznamné z hladiska fungovania stanice (hala,
autobusova stanice, vypravna budova) pripadne tym,
ktorych podoba je vyznamné pre mesto v okoli (z&-
padné kridlo). Casti bloku mengieho vyznamu (vy-
chodné kridlo), respektive také, ktorych podrobnejsie
rieenie by bolo nad rdmec prace (muzeum Zeleznic-
nej dopravy v historickej budove vodojemu) sU popi-
sané len strucne.

Vychodné kridlo

Vychodné kridlo ma svoj vyznam prevazne v tom, Ze
tvori vychodnd hmotu bloku, nemé& ambicie aspirovat
na najvyznamnejsiu Cast stanice, pretoze tou je pri-
rodzene zdpadnd cast a povodnd vypravna budova.
Prakticky vyznam vychodného kridla je v tom, Ze je
v nom situovany vstup pre cestujlcich prichddzaju-
cich automobilom. Na Ulici 1. Mdja pred touto ¢astou
budovy je umiestnené kratkodobé parkovisko K+R
a stanoviste taxi vozidiel. V novom rieSeni tieto sta-
nia nie sU umiestnené pred vypravnou budovou na
predstani¢nom ndmesti, tam sa po novom nachéadza
predstaniéné ndmestie, ktoré nema byt zatazované
statickou motorovou dopravou. Umiestnenie pri tejto
¢asti budovy je zvolené z dévodu dobrej dopravnej
napojitelnosti na Ill. mestsky okruh. Parter objektu je
komercne vyuzitelny, pocita sa v fom s vybavenos-
tou vyuzitelnou aj cestujlcimi aj obyvatelmi bytovych
domov v lokalite. Vhodné je do parteru (naroZie Ulice
1.Mé&ja a P. 0. Hviezdoslava) umiestnit potraviny stred-
nej velkosti. V druhom podlazi sa nachadza zdzemie
vodicov autobusov a vo vyS$sich podlaziach adminis-
trativne priestory dopravcu SAD Zilina. Narozie a ¢ast
bloku orientovand do Hviezdoslavovej ulice by malo
sluzit na bytové Gcely.

Posta

Na budove posty nie sU realizované ziadne zdsadné
zmeny. Vyhladovo by bolo vhodné odstranit nepo-
vodné pristavby. Zmena nastane odstrdnenim skladu,
za ktorym je schovand budova vodojemu. Nemyslim
si, Ze by v centre mesta mali byt umiestnené sklado-
vacie priestory posty, naviac, ked méa posta vlastné
kapacitné sklady v priemyselnej zéne na juhu mes-
ta. Sklad je v stcasnosti zdsobovany nakladnymi vo-
zidlami, ktorych pohyb v centre mesta by mal byt ¢o
najmensi. Preto za predpokladu, Ze existuje moznost
sklad premiestnit, malo by byt tak ucinené.

Zelezni¢né muzeum

Samotnad budova vodojemu, respektive jej dnesnd
podoba bude opravend ¢o najviac Setrnym spdso-
bom (informéciu, ¢i s zachované technologické ¢asti
nemam). Ak by boli zachované este pdvodné techno-
logické casti objektu, aj tie by mohli slizit ako expo-
nat. D4 sa povedat, ze celd budova bude expontom.
Budova je nizsia nez vysSka haly a nizSia nez okoli-
té stavby. Je medzi dvoma vySSimi stavbami. Bolo

by vhodné, ak by hala ako celok bola uzavretd, pre
udrzanie priaznivejsich tepelnych podmienok naj-
ma v zime. Priaznivejsich znamend udrZanie aspon
o kusok vyssej teploty nez v exteriéry. Pred budovou
vodarne smerom do Hviezdoslavovej ulice je volny
predpriestor, ktory sa da vyuzit na vystavné Gcely, k pri-
ldkaniu ndvstevnikov z ulice. Navrhnuté riesenie spéja
poziadavky tepelnej pohody v hale a potrebu vystav-
nych priestorov orientovanych do ulice. Konstrukcia
strechy haly pokracuje aj nad budovou vodarne az na
Uroven uli¢nej Ciary. Vodéaren je vlozend do sklenenej
obélky nesenej subtilnou ocelovou konstrukciou. Ex-
ponaty pred budovou (mozné umiestnenie historic-
kého vlaku ako expondtu) tak nebudu’ vystavované
vplyvom pocasia, vystavné priestory v interiéry budu
mat vacsiu plochu a priestor haly sa stane uzavretym.

PodlaZie nad autobusovou stanicou

Priestor autobusovej stanice je navrhovany s kon-
strukénou vySkou 8 m, teda ekvivalentne k vyske
1.NP+2. NP v zvySku bloku. Priestor vdaka tomu bude
vyzerat velkoryso a zaroven prehladne. Aj vySka su-
sednej haly je 8 m, vytvoreny tak bude kontinudlny
priestor. \ hibke stanice je priestor bez podpér, ktoré
by mohli ztaZovat pohyb autobusov. Nosné stipy po
obvode sU v module 8 m. Nad stanicou sa nachddza
esSte jedno podlazie, ktoré by malo byt vyuZivané do-
plnkovymi sluzbami, ktoré na stanici primarne byt
nemusia, no mohli by byt uzito¢né (zubna ordinéacia,
notér, kadernictvo...). Plocha bude prenajimatelnd,
¢ize moznu skladbu sluZieb je tazké predvidat. Faséa-
da tejto budovy orientovand do Uholnej ulice by mala
svojim charakterom odpovedat Gcelu stavby. Stanica
je dopravnd stavba, technického charakteru, Cize aj
fasdda by mala mat obdobny rdz. Zaroven je dolezZité,
aby cestujuci ¢akajuci na autobus mal prehlad o diani
na Uholnej ulici, mala by byt priehladna. Zvolend je
fasdda z priehladnych kopilitovych tabul, rovnaka po
celej diZke stanice, nepopierajica linedrny charakter
stavby.

Delenie bloku na dilatacné Useky, celky

Blok je rozdeleny na jednotlivé dilatacné Useky podla
dvoch kritérii. Je deleny na nosné konstrukcie hmoty
a na konstrukciu haly, ktord je konstrukciou nezavislou
od ostatnych konstrukcii. Druhé delenie je na zdklade
polohy vodi kolajisku na Useky v kontakte/nad kolajis-
kom a na objekte mimo kolajiska. Objekty nad kolajis-
kom sud: vychodné kridlo, zapadné kridlo a kridlo au-
tobusovej stanice. Nad kolajiskom sa nachadzaju aj
nosné konstrukcie podldh zhromazdovacich priesto-
rov v hale a komunikacii po jej obvode. Bez priameho
kontaktu s kolajiskom sU existujlce budovy vypravnej
budovy, posty a vodojemu. Z novych stavieb nie je
v kontakte s kolajiskom stavba na narozi Ulice 1. Mdja
a P. 0. Hviezdoslava. Samostatnym stavebnym celkom
je teleso kolajiska a nastupista, ktoré vybudované ne-
z4vislé od konstrukcii objektov bloku.
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Dispozicné riesenie

RieSenie dispozicie bloku stanice vychadza a rozvija
navrhnutd funkénd schému bloku. Trojica sustred-
nych obdiZnikov je vyuZitd ndsledovne: pri vonkajsom
obvode je hmota bloku obsahujlca sluzby, nasleduju
komunikacné a zhromaZdovacie priestory a v strede
dispozicie je stropnd konstrukcia vynechana pre za-
bezpelenie osvetlenia nizSej Urovne kolajiska den-
nym svetlom.

V dispozicii stavby sU zdruZované obdobné funk&né
skupiny potrebnych priestorov do jednotlivych Casti
(kridel/budov). Dispozicia novych ¢asti vychddza zo
sUcasnej dispozicie pévodnej vypravnej budovy.

Vypravna budova

Vypravna budova je z dispozi¢ného hladiska funkéna.
Jej dispozicia je medzi ludmi zazitd, preto povazu-
jem za spravne pri nadvrhu novej dispozicie vycha-
dzat a rozvijat stard. Naviac vypravna budova bude
najdolezitejSou Castou bloku, cez ktord bude do haly
vstupovat vacsia cast cestujlcich. Z mnozstva ludf
prechadzajulcich starou budovou a jej exponovanos-
ti vyplyva, Zze prave v tejto Casti by mali byt umiest-
nené sluzby cestujucim. Konkrétne: pokladne vset-
kych dopravcov operujlcich na slovenskych kolajach,
pokladna mestského dopravného podniku, klientské
centrum autobusového dopravcu v priestore napravo
od vstupu, kde sa dnes nachadzaju pokladne. Nala-
vo od vstupu z ulice bude centrdlny informacny pult
pre stanicu. Naopak, oproti pri vychode zo stanice
je mestska turistickd informac¢na kancelaria. V pra-
vej Casti pri fasade do ulice je ¢akaren a reStauracia,
po novom otvorena aj do predstani¢ného namestia
(redtaurdcia ma kuchyfiu premiestnend do suteré-
nu). Vo vypravnej budove je umiestnend este trafika
a malé potraviny (potravinotrafika). Toalety s umiest-
nené v suteréne, bezbarérovy pristup je vytahom.

Zapadné kridlo

Pravé kridlo je vyuzivané na gastronomické prevadz-
ky, ktoré je dofi vyhodné umiestnit pre jeho polohu aj
na namesti aj na stanici, z ¢oho plynie, Ze prevadz-
ky mdzu byt otvorené do oboch priestorov. K dis-
pozicii sU 4 priestory, 2 po kazdej strane od vstupu
(mozno zIU¢&it do 2 vad&sich). Priestory prevadzok su
dvojpodlazné, vyuzitelné je aj 2. NP pristupné scho-
diskom. Ocakavané typy prevadzok su: kaviaren, kla-
sicky vyCap a 2 bistrd. Na severnom konci pravého
kridla v tesnej nadvaznosti na autobusovu stanicu sa
nachddza miestnost dispecera. Na oboch koncoch
hmoty s umiestnené komunikacné jadra vedulce do
vysSich kancelarskych podlazi.

Vychodné kridlo

Vo vychodnom kridle sU umiestnené prenajimatelné
priestory bez Specifického urcenia. M6Ze sa jednat
aj o gastroprevadzky aj o obchody. Obava, Ze by sa
podniky v tejto ¢asti neuzivili je neopravnend. Tok ludf
v nej bude z dévodu pritomnosti prijazdovych stani
autobusov, prichodu k parkovaciemu domu a vstupu
do budowy.
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8 vycap 29 schodiskové hala
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30 Zelezni¢né muzeum
31 posta

vypravna budova

32 bufet/kafé (to go)

33 informécie stanica

34 kasa ZSSK

35 informacie ZSSK

36 Regiojet

37 SAD ZA klientské centrum
38 DPMZ klientské centrum
39 Leoexpres

40 rezerva

41 hala zdpad

42 centradlna hala

43 hala vychod

44 chodba vychod

45 vstup vychod (postan
46 vstup zdpad

47 turist. inform. kancelaria
48 trafika

49 vstup stred

50 ZSSK Lounge

51 schodisko

52 reStauracia

53 restauracia

54 schodisko

55 restauracia

vypravna budova (1. PP)

toalety (bezb. pristup vytahom)
Uschova batoziny

technické zdzemie

kuchyna
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Zaver

Zaverom je mozné konstatovat, Ze modernizacia zelezni¢nej trate vedulcej cez
Sirsie centrum Ziliny by mohla byt riesend formou zapustenej trate pod ze-
mou aj za cenu vyssich investi¢nych nakladov na realizdciu stavby. Proti tym-
to nakladom stoja obtiazne spodcitatelné pojmy ako kvalita Zivota obyvateloy,
priestupné mesto a kvalitny verejny priestor. Zial, ekonémovia a rozpoctari
s tymito pojmami neoperujd. Praca ukazuje tieto nezapocitatelné kvality, po-
pisuje vyhody zdanlivo drahsieho rieSenia, ktoré je v dlhodobom horizonte
vyhodnejsie a raz a navZdy rieSi odstranenie bariéry Zeleznicnej trate v meste
ako prvy krok v procese spdjania mesta s riekou Vah. Dalej mdZu a mali by
nasledovat odstédnenia dalSich bariér v meste a vysledkom by malo byt zhod-
notenie nabreZi. Pradca je argumentom (siborom argumentov), preco by sa
malo zvolit drahsie rieSenie. Je vecnym prispevkom do diskusie o budicom
smerovani rozvoja mesta. Téma Zeleznice v meste a pristupu k rieke Vah je
v diskusiach ¢astd a ¢astou aj bude, dokial tento problém vyrieSeny nebude.
Verim, Ze prdca mdze pomoct k dspesnému budlcemu rieSeniu problému.
Verim, Ze sa raz dockam mesta bez bariér s krasnymi obytnymi nabreZiami.
Zilina si to zaslUZi.
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Zelezni¢nd trat a stanica
https://www.zilinak.sk/prispevky/7882/zsr-planuju-v-ramci-modernizacie-prepojit-lavobreznu-s-ul-1-maja-
a-predlzit-podchod-az-po-uholnu
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/zsr-dostavba-zriadovacej-stanice-zilina-teplicka-nadvazujucej-in-
frastr
https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/zsr-dostavba-zriadovacej-stanice-zilina-teplicka-nadvazu-
jucej-zeleznic
https://www.asb.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/zeleznica/modernizacia-zeleznicneho-uzla-zilina
https://myzilina.sme.sk/c/20775762/novu-stanicu-chcu-vsetci-len-zeleznice-nie.html
https://myzilina.sme.sk/c/20880347/ani-peticia-neurychli-opravu-zeleznicnej-stanice-v-ziline.html
https://www.zilinak.sk/prispevky/6018/obnovy-vestibulu-zeleznicnej-stanice-zilina-sa-dockame-na-
jskor-v-roku-2021
https://www.zilinak.sk/prispevky/7882/zsr-planuju-v-ramci-modernizacie-prepojit-lavobreznu-s-ul-1-maja-
a-predlzit-podchod-az-po-uholnu
https://www.zilinskyvecernik.sk/clanok/caka-dopravu-v-ziline-radikalna-zmena/342/

autobusova stanica
http://www.busportal.sk/modules.php?name=article&sid=2405
https://www.zilinak.sk/prispevky/887/nezrealizovane-projekty-autobusova-stanica-v-ziline

stretegické dokumenty mesta
http://www.zilina.sk/mesto-zilina-uradna-tabula-mesta-uzemny-plan-mesta
http://www.zilina.sk/strategicke-dokumenty-mesta/
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The work is focused on the P. O. Hviezdoslav street in Zilina, the street on the edge of the
historical city center, which is an extremely important but also immensely neglected element
of the city. It is important to locate the two transport terminals of the city - the railway and
bus stations, the gateways to the city. The work is devoted to the possibilities of further
development of the city behind the railway line in accordance with the strategic documents of
the city. The project defines the possibilities of urban design of areas released after the
railway track is relocated under the surface. Part of the thesis is focused on design of the
integrated transport terminal, but mostly it is focused on a design of public spaces in the area,
including the squares and Hviezdoslavova Street itself.
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1/ popis zadani projektu a o&ekavaného cile fedeni .

Navrh rieSenia ulice P.O. Hviezdoslava: koncepcia vefejnych priestorov, organizacia dopravy,
urbanistické zmeny v Gzemi — doplnenie zastavby, preverenie a vyber vhodného miesta k umiestneniu
novej autobusovej stanice v nadvaznosti na jestvujicu Zelezniénu stanicu

Navrh novej autobusovej stanice

Ciel prace: Komplexny navrh ulice, ktory bude adekvatny jej vyznamu a pozdvihne trovef
exponovane] lokality, ktora je prvym miestom v meste, s kterym pridu cestujlci navatevnici do
kontaktu. Navrh autobusovej stanice, za ktori sa mé&sto nebude hanbit’,
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Pro AU/ souéasti zadani bude jasné a konkrétna specifikovany stavebni program

Pro D/ souasti zadani budou jasné a konkrétné specifikované jednotlivé faze projektu, které jsou
nezbytnou souéasti fesen

Ulica P. O. Hviezdoslava, predstani¢né priestory, autobusova stanica s nadvaznostou na Zelezni&nt
stanicu
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Projekt bude zpracovén do Grovné studie, souéasti bude:

autorska zprava,

analyticka &ast,

koncepéni schémata,

mapa Sirsich vztahl v m. 1:5000,

situace v 1:1000, :

pldorys viech podlaZi v mé&fitku a padorys ulice 1:200,

typicke fezy v m. 1:200,

pohledy, vizualizace.
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prace. : -
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