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(Ceska):
Predmeétem této prace je prevozni lod pro Prahu, lod je klasifikovana jako malé
plavidlo a slouzi pro prfepravu 12 osob. V préaci jsem se zaméfil pfedevsim na
bezpelnost, komfort a snadnou Udrzbu. Jednim z hlavnich cild této prace je
Anotace pro?ojenftradic“:nfho a moderniho designu lodi, odklonéni se od zazitych histor-
(Zeska): ismu a navazani na vizual prazské hromadné dopravy. V neposledni fadé se

zamérfuje na oziveni vefejného prostoru a zpfistupnéni mist, kterd by byla jinak
tézce dosazitelna.

The subject of this work is a ferry for Prague, the ship is classified as a small
vessel and is used to transport 12 people. In my work | focused mainly on safety,
comfort and easy maintenance. One of the main goals of this work is to connect
the traditional and modern design of ships, to deviate from the experienced
Anotace (anglickd): historicisms and to follow the visual of Prague's public transport. Last but not
least, it focuses on revitalizing public space and making places that would
otherwise be difficult to reach accessible.
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V Uvodu bych rad podékoval vsem, ktefi se jakymkoliv
zplsobem podileli na vzniku nasledujich stranek, na
mém studiu i osobnim Zivoté.

Velké diky patfi prfedevsim vedoucimu mé diplomové
prace MgA. Janu JaroSovi za jeho velky zapal a cenné
rady, za to ze byl ochotny vénovat se mé praci i mimo
vyhrazeny Cas a obétovat ji tak ¢ast svého volna. Jeho
pfinos a pristup je nedocenitelny nejen v této praci,
ale i po celou dobu mého studia na FA CVUT.
Nemohu opomenout ani odborného asistenta
ak.mal.Miroslava Bednare, ktery mi pomaha vnimat
VECI z jiné perspektivy a posouva tim mou praci dal.
Také mi byl ddlezitou oporou a motivaci ve chvilich
kdy se zdalo, Ze neni dalsiho vychodiska.

Déle bych rad podékoval mym kamaradim,
spoluzaklm, ktefi mi celé studium zptijemnovali a
pomahali mi prekonavat jednotlivé prekdzky na cesté
kterou jsme spolecné kraceli.

V neposledni fadé bych rad podékoval svym rodi¢iim
za umoznéni studia, podporu pfi vyrobé modell a
vSechny ostatni pfilezitosti které mi poskytli. Diky Tati!
Podékovani patfi i mému bratru LukaSovi za jeho
ochotu pomahat mi s vypocty a statikou jednotlivych
konstrukénich prvkl. Velké diky patfi také pritelkyni
Ivané za jeji podporu, pomoc a toleranci.

V zavéru bych rad jesté podékoval oponentovi mé
prace doc. Ing.arch. Patriku Kotasovi a Ing. Jifimu
Cvachovi ze spolecnosti Prazské Benatky s.r.o za
odbornou konzultaci a poskytnuti podkladd pro mou
praci. Posledni velky dik patiif Tomasi Kdsovi za jeho
neuveéfitelnou vstficnost a trpélivost béhem 3D tisku.

Dé&kuj!
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PREDMLUVA

Kdyz jsem prfemyslel jaké téma si zvolit pro svou diplo-
movou praci. Co bude onou pomysinou teckou mého
studentského zivota. Chtél jsem si zvolit takové téma,
které mé pohlti, nadchne a provefi mé schopnosti.
Zkratka projekt ktery se stane mou soucasti a bude pro
me vyzvou.

Pohraval jsem si s mySlenkou navrhu lodi jiz delsi dobu,
nicméné lod’ je natolik obecné a velké téma, ze jsem
nevédél od ¢eho se odrazit, jaké zaméreni si vyberu.
Bude to plachetnice, vyletni lod nebo mala rybarska
lodicka? Jeden z mych spoluzakl mé zarazil a rekl
“Jezdi$ s privozem, tak délej pfivoz.” a téma bylo na
sveté.

Od té doby zapocalo patrani po nepreberném mnozst-
vi informaci jejich vstrebavani, pochopeni, tfizeni a
nasledné snaze o aplikaci. Utvofil jsem si idealizovany
plan jak budu postupovat, ¢eho chci dosdhnout a co
vse chci stihnout, béhem této cesty jsem vsak zjistil, ze
cesta neni tak rGzova, ale je plna prekazek. | presto
vSak vérim, ze jsem se s praci popasoval a vznikl pro-
jekt ktery ma smysil.

,Nikdo z nas nema detailni plan s postupnymi cili.
Jediny, kdo ma plan, je ten virus.*

Jan Hamdacek, 2020, Praha

UvoD

TEMA

Ve své diplomové praci se tedy zabyvam navrhem
prevozni lodi pro Prahu. Jak uz jsem zminil vySse, jiz
néjakou dobu viastnim prikaz VMP (vidce malého
plavidla) a béhem studia si privydéldvam jako
prevoznik, v blizké budoucnosti se chystdm na
rozsifeni lodniho prikazu o kapitana kategorie C, kde
jiz splnuji obecné pozadavky pro pripusténi ke zkousce.
Prace prevoznika je skvéla prilezitost jak v uspéchané
Praze najit klid, vycistit si hlavu a ulevit o¢im od
nekonecného zarenf jinak vsudypritomnych obrazovek.
Pouto mezi fekou a prevoznikem je néco vyjimecného,
nékteré linky privozU zacinaji jiz v brzkych rannich hod-
inach, kdy se nad fekou jesté vznasi mlha a ticho.
Otocite klickem v zapalovani a v tu chvili se za¢ne reka
probouzet. Vitate prvni pasazéry, které uz dlvérné
znate z jejich kazdodennich cest do prace. Jak fika
kolega: “prevoznik lidi jen nevozi, je to zaroven jejich
privodce, terapeut i kamarad”. Ve svém navrhu tento
aspekt respektuji a i pres aktualni trend modernich
technologil jako je autonomita, automatizace a rlzné
“samoodbavovaci” zafizeni tento kontakt pone-
chavam. Vnimam prazské privozy jako sluzbu, ktera
pomaha dotvaret kouzlo Prahy, sblizuje lidi, poskytuje
jiny Uhel pohledu a propojuje mista, které by jinak byla
tézce pfistupna. Rovnéz je to jisté uchovani tradic a
ukazani prestize meésta, pfivoz dle mého nazoru
pomaha dotvaret a ozivovat verejny prostor a to je
presné to co dle mého nazoru Praha potrfebuje a méla
by takové projekty podporovat. Ve svém navrhu se
proto téchto myslenek drzim a snazim se aby privoz
dokonale zapadl do onoho kouzla, které hlavni mésto
ma. Pfevozni lod jsem se rozhodl koncipovat primarné
pro prazskou naplavku tak aby korespondovala s noveé
rekonstruovanym Rasinovo nabrezim, které se stava
kulturnim epicentrem a velkym ldkadlem v podobé
véemoznych foodfestivall, koncertl, galerii a vystav.
Prevozni lod kradsné propoji oba brfehy naplavek a
umozni se zivotu zde nadéle rozvijet a dokreslovat
verejny prostor.

JHlavni problémy, jimz celi vyvoj produktu, které jsou
bezpecnéejsi, méné ndchylné k chybdm a sndze se
pouZivaji a jsou srozumitelnéjsi, nejsou technologické,
Jjsou socidini a organizacni.“

Donald Norman, 1998, book “The invisible computer”
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Historie privozu

Tradi¢ni komunikacni prekazkou v prazské aglomeraci
byvala vzdy feka Vlitava. Neni tak divu, Ze z dlvodu
nezbytnosti cest z jednoho bfehu na druhy jiz pred
staletimi vznikl zajimavy druh hromadné verejné dopra-
vy - pfivoz. Vznik pfivoz( v Praze predpokladédme
soubézné se vznikem méstského osidleni na obchod-
nich stezkach.

Funkci pfivozu je propojit konce pésich nebo vozovych
komunikaci pfekfizenych vodnim tokem a doplinit
premosténi na nizké drovni nabfezi. Kolem Vltavy
panoval Cily ruch rekrealni i pracovni a propojeni timto
zpUsobem bylo logické a nezbytné. Praha méla proto
fadu privoz0 od nejstardich dob. Pravo provozovat
privoz bylo vzdy velmi cenéné a o tuto zivnost vzdy
byval velky zajem. Vime také, ze v roce 1222 viastnila
VySehradska kapitula obec Podoli s dvorem a pravem
pfivozu.

V moderni dobé (od 50. let 19. stoleti) privozy byly bud
soukromym majetkem nebo vlastnictvim obci. Obecni
privozy byly provozovany bud pfimo v rezii pfislusné
obce nebo byly pronajimany jednotlivedm. Néktefi
dokonce provozovali vice privoz(. Napfriklad jisty Jan
Pasek provozoval pocatkem stoleti pfivoz v Zabéhlicich
(dnes soucast Zbraslavi) a také privoz
karlinsky a v roce 1909 také zabezpeloval docasné
prevoznické sluzby pti opravé mostl pres Stvanici. Jiny
soukromnik, holeSovicky rybar Karel Vanha (a otec
slavného prazského rybiho restauratéra Jindficha
Vanhy), provozoval ke své rybarské zivnosti také dva
pfivozy holeSovické. Na pocatku 20. stoleti
provozovaly obecni pfivozy napfiklad Modrany, Hod-
kovicky, Podoli, Praha a Bohnice.

Ojedingéle privozy provozovaly jiné instituce, napf.
Knizeci hospodarské feditelstvi na Zbraslavi nebo
Zemsky vybor pro Kralovstvi ¢eské. Vétsinu privozU
provozoval po roce 1949 komunalni podnik Lazerska
a rekreacni sluzba, od roku 1959 Kadernické a lazernské
sluzby hl. m. Prahy a po roce 1965 Prazské lazné.
|  takové zaclenéni privozu svéd<&i o nahledu
nadfizenych organl na tento dopravni prostfedek. Je
zajimavé, ze i v obdobi socialismu se zachovaly
soukromeé privozy. Povoleni k jejich provozovani vysta-
voval pfislusny obvodni narodni vybor.

V mistech, kde byla doprava pfivozy nejintenzivnéjsi,
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byly pozdégji celkem logicky postaveny mosty, které je
nahradily. Praha jich ma dnes na svém Uzemi celkem 18.
Hlavni obdobi rudeni privoz{ nastalo po roce 1948, kdy
doslo k postupnému Ubytku drobnych zivnosti v okolf
feky a také odlivu navstévnosti. Prazané zacali hledat
jind mista k rekreaci. Posledni pfivoz v centru Prahy
propojoval brehy Vitavy u Obcanské plovarny
a vydrzel do roku 1950. Mezi nejdéle prezivajici patfil
pfivoz Sedlec-Zamky, jenz zanikl az na pocatku 90. let.
Tehdy, pfi tzv. malé privatizaci, o jeho provozovani
nemél nikdo zajem.

Svoji roli hraje pfedevSim vyznamny rozvoj méstské
hromadné dopravy i individudIni automobilové dopravy
a v neposledni fadé i zna¢na finan¢ni neatraktivnost
pfivoz( pro jejich provozovatele. Nékteré z privozQ
byly v poslednim obdobi své existence dokonce
provozovany zdarma. Podle dosavadnich poznatkd na
Uzemi dnesdni Prahy na Vlitavé existovalo témér 50
privoza.

Teprve diky novodobému zahrnuti privozd do
dotované hromadné dopravy se mohli Prazané v roce
2005 opét svézt pres Vitavu.

obr.2: Historickd zobrazeni pfivozu pod Vysehradskou
skalou.

1) Zde jsem si dovolil citovat cely text o historii pfivozd, povazuji ho za komplexni a dostatecné vyjadrujici situaci privozd v kontextu
historie. (http.//www.prazskebenatky.cz/cz/prazske-privozy/historie-prazskych-privozu)



Konstrukce plavidel

Obecné je schopnost plavidla pohybovat se po klidné
vodni hladiné (plovatelnost) definovana archimédovym
zakonem “Téleso ponofené do kapaliny je nadle-
hcovano vztlakovou silou, jejiz velikost se rovna tize
kapaliny télesem vytlacené (nebo-li objemu
ponorené Casti télesa).”

Existuje nepreberné mnozstvi konstrukci, které vyplyv-
aji z konkrétnich potreb jednotlivych plavidel. Musime
vzit v Uvahu k jakému ucelu bude dana lod slouzit, jeji
velikost, ale i prostredi ve kterém se bude pohybovat,
nejen ze plavidlo urCené pro mofe a ocedny bude mit
jiny prarez trupu, bude poditat s jinym ponorem,
dokonce jinou hustotou vody, ale podléhd i jinym prav-
idlidm plavebniho provozu. Mizeme fici, Zze prvotni
rozdéleni plavidel je podle jeho velikosti, zde rozliSu-
jeme 5 zakladnich druhd plavidel:

1. Lod'- ur¢ena pro dopravu osob &i nakladl k viecenf &i
tlaceni v sestave plavidel.

2. Malé plavidlo - lod jejiz délka nepfesahuje 20m, je
urcena k preprave maximalné 12 osob, neni uréena ani
pouzivdna k vlecCeni, tlaceni nebo vedeni v boclné
svazané sestave jinych nez malych plavidel.

3. Plovouci stroj - ur¢en a vybaven mechanickym
zafizenim pro praci na vodni cesté nebo v pfistavu.
Plovoucim strojem je napfiklad plovouci bagr, jerab,
Cerpaci stanice, plovouci beranidlo apod.

4. Plovouci zafizeni - neni vybaveno vlastnim strojnim
pohonem ani zafizenim pro své ovladani pfi plavbég,
neni ureno pro opakované premistovani na vodni
cesté a je zpravidla vyvazané nebo jinak upevnéné na
stalém stanovisti. Plovoucim zafizenim je napfiklad
pfistavni mUstek, dok, garaz, plovouci plovarna, botel
apod.

5. Plovouci téleso - jiné ovladatelné téleso, predmét
nebo pevné seskupeni predmétl, schopné ovliadatelné
plavby (naptiklad vor).

Druhym urcujicim faktorem je druh lodi (osobni, naklad-
ni, tankova, remorkér atd.). Pro ucely mé prace si vys-
tac¢im s kategorii osobnich a pfevoznich lodi. Kazda
kategorie ma své dil¢i urcujici znaky, kde zakladnim
pozadavkem je vzdy rozliSitelnd pfid a zad lodi, jeji

vybaveni kormidelnim nebo jinym zafizenim k jejimu
ovladani pri plavbé (tyto znaky nemusi splfovat tlacné
Cluny).

Tretim odliSujicim faktorem je prostfedi ve kterém se
bude plavidlo pohybovat (vnitrozemni, Fi¢ni, namorni...)

V mé analyze se budu naddle vénovat predevsim
lodim, které jsou definované jako malé plavidlo tzn.
nepresahuji délku 20 metrl a takovym, které jsou
ur¢ené pro vnitrozemni (ri¢ni) plavbu. Obsluha plavidla
si v tomto pfipadé vystacéi s prlkazem VMP (vidce
malého plavidla).

Lodni téleso

Lodni téleso je tvoreno trupem a nastavbami. Urcujici je
pro néj jeho velikost, tvar, zplsob vystuzeni, pouzité
materiadly, typ pohonu a z toho vyplyvajici zakladni
vlastnosti: plovatelnost, stabilita, manévrovatelnost a
odpor.

obr.3: Hlavni ¢asti lodniho télesa

Pristavani i bézné manérovani vyviji na plavidlo a jeho
konstrukci velké sily, které se déli na statické a dynam-
ické. Pri konstruovani proto musime zohlednovat
pricné, podélné i mistni namahani. Béhem téchto
¢innosti se plavidlo vychyluje z rovnovazné polohy,
stabilitou plavidla pak rozumime schopnost vratit se co
nejrychleji do rovnovazné polohy poté co prestanou
plavidla), pficna (kolébani) i dynamicka (srazka, poryv
vétru). Vzhledem k tomu, ze pfevozni lod bude
navrhovana pro plavebni zénu 4, tedy s vyskytem vin
do 0,30 metrl mUzeme stabilitu plavidla do jisté miry
upozadit. Spravny tvar trupu lodi spole¢né s kormid-
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lovacim zafizenim zajiStuje jednoduché a plynulé
ovladani lodi béhem manévrovani. Dokonalé Fiditelnost
predpoklada kurzovou stabilitu, tedy schopnost plout
rovné bez zasahu do fizeni. Plovatelnost plavidla je
podminéna tihou plavidla a jeho tézistém. Je nutné
zohlednit hydrostaticky vztlak a odpor, tfeni vznikajici
na plose trupu ve vodeé. V predni ¢asti prfed trupem
voda dostava vys$si rychlost, dlsledkem je vznik
pridové viny, frekvence opakovani je dana rychlosti
plavidla. Voda se presouva po trupu smérem na zad,
pUsobenim odporu ztraci rychlost a zvysuje se jeji tlak,
tim jsou utvareny zadové viny. Nespravné tvarovani
lodi zpUsobuje $patné sani lodniho $roubu a velkého
zanorovani pride, lod pak ztraci kvlli zvysujicimu se
odporu rychlost. Optimaini je situace kdy se pridova
vina ztraci v poloviné trupu. Tyto parametry spole¢né s
vahou, vykonem motoru a hydrodynamikou trupu
umoznuji plavbu v kluzu - jizdu vysokou rychlosti pfi
zachovani manévrovatelnosti a minimalizaci odporu.

Vzhledem k tomu, ze pfevoznilod pro mnou planované
Ucely jizdu v kluzu nevyzaduje a prekonava pouze
kratké vzdalenosti mizeme tuto vlastnost opét upoza-
dit. Stézejni se pro me stava spolehlivost, manévro-
vatelnost a predevsim pohodli a bezpelnost cestu-
jicich.

Trup

Trup je obvykle tvoren kostrou, obsivkou a palubou. U
kostry rozeznavame 3 hlavni soustavy vyztuzeni trupu
(pficnou, podélnou a kombinovanou). Vzhledem k
délce prevozni lodi je idedlni pficné vyztuzeni, které
zajistuje dostate¢nou odolnost vic&i mistnimu pretizent
jako je naraz atd.. U delSich plavidel (nad 70 metr() se
pouzivd kombinovana vyztuz. ZpUsoby ulozeni vyztuze
jsou znazornény v nasledujicim obrazku.

obr.4: pricnd soustava (nahore), podélnd soustava (dole)
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obr.5: Casti pficného vyztuZeni trupu. 1.- palubnik, 2.-
roZnice 3.- podvlak, 4.- Zzebro, 5.-bocnik (stringer), 6.-
radmoveé zZebro, 7.- postranni pater, 8.- pina pricka, 9.-

stredni pater, 10.- ramova pricka, 11.- dnova obsivka, 12.-
pricna prepdzka, 14.- roZnice prepdazky

Kromé vyztuzi je v trupu umistén také senzor
rozeznavajici pritomnost vody, tento senzor byva
umistén v nejnizsi ¢asti trupu v pfipadée, ze se senzor
aktivuje spusti drenazni Cerpadlo a nebo upozorni
obsluhu plavidla pomoci vystrazného svétla v
kormidelné, ten pak rozhodne o jejim vycerpani. V
pfipade, ze je voda kontaminovana (oleje, pohonné
hmoty) je potfeba nadni vycerpat do specialnich
nadrzi, které jsou pak ur¢ené k dalsi likvidaci. Cistéa
voda mUze byt vycerpana do okoli. Vypust vody z
trupu musi byt umisténa v bezpecné vzdalenosti nad
rovinou maximalniho ponoru. Pro pfedchazeni kontam-
inace vody byva motor ulozen na zachytné vané.

Na Zebra je pridélana obsivka lodi, ta mize byt tvorena
z raznych materidld , nejc¢astéji se vsak pouzivaji kom-
pozitni materialy, mékka ocel nebo hlinik. Jednotlivé
platy oceli jsou navareny na zebrovou konstrukci, ktera
jasné definuje tvar trupu. Po bocich jsou pak umistéeny
odérky ze drfeva nebo pryze, ty maji za ukol chranit
trup proti poskozeni béhem pristavani. V pfipadé ze
jsou odérky drevéné meély by byt jesté pobité zeleznou
pasovinou. Proti odirani lze pouzivat také fendry
(gumové balony), které navazeme do rizikovych mist.

Nejcastéji pouzivanym trupem je monohull (tedy
jednotrupa lod) a to predevsim diky jednoduchosti
konstrukce, kterd se znacné projevuje ve vysledné
cené plavidla. Nevyhodou je pak menSsi stabilita a
uzitna plocha lodi. Dalsi pouzivané trupy jsou katama-
ran (dva trupy) a trimaran (tfi trupy).

Paluba

Palubu délime na hlavni, pevnhostni, ochoz a prepazk-
ovou palubu. Zjednodusené rfecCeno hlavni palubou
rozumime tu ke které je trup vodotésny a na ni stavime
nastavby. Pevnostni paluba je nejCastgji definovana
jako stfecha néastavby. Ochozem je mySlen takovy
prostor paluby, ktery se nachazi mezi jicnem, sténou
nastvaby a okrajem lodi.

Nastavba

Z nastaveb vyjmenuiji jen ty, které se néjakym zpulso-
bem tykaji pfevozni lodi nasi velikosti. Patfi sem
napfiklad kormidelna - prostor odkud se fidi a ovlada
plavidlo, strojovna - z pravidla umistovdna do trupu
plavidla, zde jsou umistény hlavni a pomocné stroje
vcetné prislusnych soustav (chladici zafizeni, generato-
ry, Cerpadla, vétraci a klimatizacni zafizeni) dalsi z
nastaveb je nakladovy prostor, ten je urcen pro vSech-
ny druhy nékladd véetné nadrzi na palivo, tyto prostory
byvaji roznéz zastavény do trupu. DUlezitou ¢asti jsou
prostory pro cestujici, ty by méli splnovat veskeré
aspekty nutné pro bezpecnou prepravu a komfort
cestujicich, toho Ize dosadhnout spravnym navrhem,
ktery bude pracovat s ergonomii a prisluSnymi
normami.

Pohon

U malych plavidel nejcastéji volime mezi zavésnym a
vestavénym motorem. V pfipadé prevoznilodije vhod-
kazovost a lépe se udrzuje a opravuje. Dale volime
mezi pevnym lodnim Sroubem a otoc¢nou dyzou.
Otocna dyza ma jisté velkou fadu vyhod jako je otaceni
v rozmezi 360°diky tomu dosahuje vyborné manévro-
vatelnosti, ale cena je nékolikanasobné vyssi a udrzba
mnohem naro¢enéjsi z toho dlvodu je u malého plavid-
la vyhodnéjsi spokojit se s pevnym Sroubem.

obr.6: zplsob uloZeni vestavéného motoru



Vybaveni prevozni lodi

Malé plavidlo musi byt vybaveno podle pravidel stano-
venych Statni plavebni spravou. Do takového vybaveni
patfi signalizacni svétla, radiokomunikacni zafizeni
(vysilacka), klakson, zachranna vesta pro kazdého na
palubé (12 kusu), dale jsou to 2 zachranné kruhy, které
musi vazit alespon 2,5 kilogramu a alespon jeden z nich
by mél byt vybaven dostatec¢né dlouhym provazem.
Samozrejmosti je hasici pristroj, IeékarniCka, bidlo, kotva,
védro na vodu a dostatec¢né mnozsti vyvazovaciho
materialu.

Vzhledem k tomu, ze lod'je soucasti PID (prazska inte-
grovana doprava) tak musi byt vybavena i
oznacovacem jizdenek, cteckou karet a dostateCnym
mnozstvim mist pro sezeni &i stani. Mezi ostatni vybav-
eni pak patii pomUcky k udrzovani ¢&istoty na lodi
(kosté, kartac, hadr a Cistici prostredky).

Signaliza¢ni svétla, znaceni

Prevozni lod musi nést bilé a zelené vrcholové svétlo
viditelné v obzorovém vyseku 360°, ve dne je zelené
svétlo zastupovano zelenym baldnem. Dale musi byt
lod” vybavena pozicnimy svétly (Cervené a zelené) v
nejSirSich bodech lodi, tyto svétla musi byt viditelné v
Uhlu 112° a pomahaji ndm za snizené viditelnosti
rozeznat jakym smérem se pohybuje plavidlo. Posledni
povinosti je oznaceni lodi nazvem, evidencnim cislem,
domovskym pristavem a obsaditelnosti lodi. Vhodné je
lod vybavit také no¢nim svicenim (dalkové, interiérové
a potkavaci svétla). Pfresné znéni téchto znaceni je uve-
deno nize.

225°

112a 112°

_‘
_O
o>

135°

Poznavaci znaky malych plavidel

(1) Malé plavidlo evidované v rejstfiku malych plavidel
nese na lodnim télese poznavaci znak, jimz je pridélené
evidenc¢ni oznaceni vyznatené na vneéjSich stranach
obou bokl plavidla pobliz pridé, provedené dobre
Citelnymi nesmazatelnymi latinskymi pismeny o vysce
nejméné 10 cm. K provedeni poznavaciho znaku se
pouziji pismena svétlé barvy na tmavém podkladé
nebo tmavé barvy na svetlém podkladé.

(2) Malé plavidlo nepodléhajici evidenci nese na vnitfni
nebo vnegjsi strané plavidla

nazev provozovatele nebo jeho obvyklou zkratku
jméno a prijmeni nebo nazev viastnika plavidla.

(3) Pro poznavaci znaky plovouciho zafizeni, které nep-
odléha evidenci podle vyhlasky o vedeni rejstfiku
malych plavidel a zpUsobilosti malych plavidel,
prevoznich lodi a plovoucich zafizeni k provozu na vod-
nich cestach, plati ustanoveni podle odstavce 2 obdob-
ne.

Vélce, baldény, kuzele a dvojité kuzele

(1) Valce, baldny, kuzele a dvojité kuzele predepsané v
této vyhlasce mohou byt nahrazeny také upravenymi
predméty, které maji pfi pohledu z dalky stejny tvar.

(2) Valce, baldny, kuzele a dvojité kuzele se nepouzivaji
zaspinéné a vybledlé.

(3) Rozméry valcd, balénd, kuzell a dvojitych kuzeld
jsou dostatecné pro jejich dobrou viditelnost, je-li

a) vyska valcl minimalné 0,8 m a prdmér minimalné 0,5
m,

b) pramér baldonl minimalné 0,6 m,

c) vyska kuzeld minimalné 0,6 m a pramér zakladny
minimalneé 0,6 m,

d) vyska dvojitych kuzell minimalné 0,8 m a primér
zakladny minimalné 0,5 m.

(4) Signaliza¢ni prostfredky uvedené v odstavci 3
mensich rozméry, Ize pouzit na malych plavidlech, musi
vSak byt zachovana jejich dobréa rozeznatelnost.

ANALYZA

Svétla

(1) Pro ucely této Casti je

a) vrcholovym svétlem silné bilé  svétlo  svitici
neprerusované v obzorovém vyseku 225 stupnd,

b) bocnim svétlem jasné zelené svétlo na pravém boku
plavidla a jasné Cervené sveétlo na levém boku plavidla,
z nichz kazdé sviti nepferusované v obzorovém vyseku
12,5 stupnd,

c) zadovym svétlem jasné nebo obycejné bilé svétlo
svitici neprerusované v obzorovém vyseku 135 stupnd,
d) svétlem viditelnym ze vSech stran svétlo umisténé
na plavidle svitici nepreruSované v obzorovém vyseku
360 stupnd,

e) vySkou optické signalizace plavidla je jeji vzdalenost
od nejvySssi roviny nakladovych znacek nebo pro plav-
idla, ktera nakladové znacky nemaji, vzdalenost od
roviny nejvétsiho pripustného ponoru,

f) noci obdobi mezi zdpadem slunce a vychodem
slunce,

g) dnem obdobi mezi vychodem slunce a zapadem
slunce.

(2) Vrcholové svétlo je umisténé na plavidle tak, aby
bylo viditelné zpredu a 22,5 stupnl dozadu od kolmice
vedené osou svitiiny k podélné ose plavidla z obou
jeho bokad.

(3) Bocni svétlo je umisténé na plavidle tak, aby bylo
viditelné zpredu a 22,5 stupnd dozadu od kolmice
vedené osou svitiny k podélné ose plavidla z
prislusného boku.

(4) Zadové svétlo je umisténé na plavidle tak, aby bylo
viditeIné zezadu 67,5 stupnt na obé strany od podélné
osy plavidla.

(5) Pro spojeni mezi plavidly navzajem nebo mezi plav-
idly a bfehem mohou byt pouzita jind svétla nebo
signaly, nemuze-li dojit k jejich zdméné se svétly nebo
signaly uvedenymi v této vyhlasce.
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Prevoznik(v den

Takovy den se lisi v zavislosti na konkrétni lokalité, v
Praze mame aktualné osm privoz{. Vétsinu z nich (P1,
P2, P4, P5 a P6) zastituje spolecnost Prazské Benatky
s.r.o pod vedenim Zdenka Bergmana. Vzhledem k
tomu, ze zkuSenosti pfevoznika mam prave z této
spole¢nosti, nasledujici fadky budou popisovat bézny
den pravé pod touto spolecnosti.

Prevoznik se probouzi v brzkych rannich hodinach, ve
vétsiné pripadd vstava z postele své maringotky, ktera
je umisténa v tésné blizkosti kotvisté daného pfivozu.
Kazdy z prevoznikd ma mirné odlidny ranni ritudl, ale v
zdsadé jde o soubor ustalenych Ukonl v podobé ranni
kavy, snidané nad prozatim klidnou, ¢asto mlhou zaha-
lenou Vlitavou, v tuto chvili vdm déla spolecnost proza-
tim jen mistni fauna a fléra. Spatfit zde mUlzete nutrie,
kachny, labuté, krysy, ale i lednacka, volavku nebo
¢apa. Jeden z kolegl dokonce vasnivé li¢il shledani s
bobrem, jakozto nezpochybnitelny dlkaz ukazoval
kuzelovité ohlodané kmeny blizkych strom(. Poté co si
vychutnate snidani a klidnou ranni atmosféru, prichazi
na fadu prosluld prevoznicka uniforma, zkontrolovani
pontonl a jejich Uklid. Dalsim krokem je pak pripraveni
lodi pro celodenni provoz, kde je vice nez nutné zkon-
trolovat dlslednym okem celou lod’ a zjistit pfipadné
poskozeni, které je tfeba v pripadé pozitivniho nalezu
okamzité hlasit. Déle nas cekd kontrola strojovny,
nadni, zjisténi hladiny olejd, pohonnych i chladicich
kapalin, jejich nasledné doplnéni. V pripadég, ze je vSe v
pofadku prichazi na fadu zhaveni motoru, ktery
nechadme pred zacatkem jizdniho fadu trochu zahrat.
Zkontrolujeme vystrazné kontrolky, zapneme radioko-
munikacni zafizeni a uvedeme do provozu ctecku
jizdnich doklad(.

V tuto chvili uz zbyva jen pripravit dostatecny pocet
jizdnich kuponU a finan¢nich prostfedkd. Také je nutné
pripravit listinu pro vedeni statistik prepravenych
cestujicich v jednotlivé hodiny. Dle pozadavkU
spole¢nosti ROPID je treba zaznamenavat pocet
kocarkd, kol, prodanych jizdenek, ale i konkrétniho
sméru ve kterém byli cestujici prepraveni. Takové
statistiky jsou pak podrobeny neoclekdvanym kon-
trolam a neprfesné Udaje jsou patficné pokutovany.
Spole¢né s prodejem jizdenek za hotovost, vracenim
drobnych a dodrzovanim jizdniho rfadu zacina prace
nabirat na tempu. Ne nahodou taky mezi prevozniky
vznikl mési¢nik Kachna, ten poukazuje na ddlezitost, ale
i kazdodenni patdlie tohoto krasného povolani. Kachnu

si mUzete =zakoupit za symbolickou “kacku” u
prevoznik( v pristavisti P2.
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Nyni kdyz jsem nastinil atmosféru a ranni povinnosti
tohoto zaméstnani, mdzeme konec¢né vyplout. Jizdnf
fad byva vetSinou opakovan v 15 - 20 minutovych inter-
valech pfi dobé jizdy pouhych 3 minut k druhému bfehu
si obsluha plavidla pfilis neposedi, proto se také velké
mnozstvi prevoznikl potyka s bolesti kolenich kloubd.
Povinnosti obsluhy plavidla je také kontrola jizdnich
dokladl nové prichozich cestujicich pomoci velmi
dimysinénho zafizeni propojujiciho mobilni telefon s
platebnim termindlem a powerbankou, kde zpUsob
prenadseni naakumulované energie nechape snad ani
sam vyrobce této ¢tecky. Nicméné vSichni prevoznici
byli odborné preskoleni a nové zarizeni vzali za své.

Jedna se o praci, kterd mozna vice nez-li vzru¢nost, cit
a odhad zkuseného fidice vyzaduje nadhled a schop-
nost vychéazet s lidmi se kterymi jste po cely den v kon-
taktu. Je zde hned nékolik skupin cestujich. Obvzlasté
oblibeni mezi pfevozniky jsou vtipalci, nepamatuji si
den kdy by néktery z cestujich nevtipkoval o cesté
privozem na Slapy. Dalsi skupinou jsou dotazovadi,
otazka jakym smérem tecCe reka je jiz také zazitym
standartem, dalsi v poradi je hloubka, pocet kolizi.
Popfipadé dotaz jestli znate kdejaky potlcek z horni
dolni, lod toho ¢&i onoho. Taky se dozvite, ze
prevoznicina je krasna prace a chtél by ji délat kazdy.

ANALYZA

Mame tu i vécné dobihace, nestihaCe, stézovace, ale
jsou i taci, ktefi hezky podékuji a vyjimecné vas i
obdaruji néjakou malickosti.

obr.8: Ctec¢ka jizdnich prikaz(, Telmax



ANALYZA

Prevoznik pracuje za kazdého pocasi a jeho hlavni

naplni je neustalé pristavani a znovuvyrazeni na vodu. Z —
toho ddvodu je dobré si co nejdfive osvojit néktery z

pristdvacich manévr( a ten pilovat k postupné dokona-

losti. V zasadé jsou zde dvé techniky “na plocho” a

“driftem” osobné preferuji pristani driftem.

<’\

“Na plocho”

Tento zpUsob pfistani spoc¢ivad v najizdéni po vétsim
oblouku, ktery konci ve stfedu pontonu. K pontonu
tedy najizdite v rovnobézné pozici. Tato metoda
vyzaduje vétsi odhad, vice Casu a je zde vySsi Sance, ze
v pfipadé neoelekdvaného poryvu vétru budete
muset manévr opakovat. Jeho vyhodou je pozvolngjsi
pristani a tim mensi riziko poskozeni lodi ¢i pontonu.

“Driftem”

Tato metoda je rychlegjsi, jistgjsi ale v pfipadé nezvlad-
nuti manévru hrozi prudkd srazka s pontonem. To
muze ohrozit cestujici ale i samotnou lod. Nicméné po
par cvicnych pokusech je obsluha plavidla schopna
tento manévr zvlddat za jakéhokoliv pocasi a rychlost
plavidla odhadnout tak, aby byl kontakt s pontonem
citlivy a bezpec¢ny. Tento zplsob spocivd v prfimém
najizdéni na pravy stfedovy sloupek pontonu, kde v
tésné Dblizkosti pontonu zaradite neutrdl, stocite
kormidlo prudce doprava a ve chvili kdy je plavidlo
témér vodorovné s pontonem stocite list kormidla
rychle doleva, zaradite zpétny chod a tim dosdhnete
plynulého doklouznuti k pontonu. Vyvazete prid a pfi
sto¢eném kormidlu zaradite rychlost, tim se dotdhne
pres uvazané lano zad k pontonu.

Zavér dne

Na konci smény prevoznik znovu poklidi lod, seclte
vesSkeré statistiky, zapiSe poclet prodanych jizdenek,
spocitd kasu a provede zjednoduSeny UucCetni vykaz
Kktery nédlezité zaznamend aby prevoznik, ktery bude
mit sménu pristi den mél moznost ovefit si spravnost
finan¢niho obnosu, ale i poctu naskladnénych jizdenek.
Lod stabilné uvaze, uzamkne a zapiSe do deniku
pfipadné vzniklé posSkozeni &i jakékoliv pochybnosti,
které by mohli pomoct dopatrat problém ¢i mu prede-
jit.
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Soucasny stav

“Nyni je na privozech vyuzivana lod typu Naomi, to je
prevozni bezbariérova lod, kterd byla sestrojena dle
originalnino navrhu Zdenka Bergmana, ktery svou 0so-
bitou vizi ozivuje tradici pfevoznich lodi z prelomu 19. a
20. stoleti. PGvodni vitavsky trup s plochym dnem je
konstruovan tak, aby mohla lod typu Naomi plout v
meélkych vodach a také az ke brehu. Je inspirovana
plvodnim vitavskym nahac¢em - lodi, kterd slouzila k
prepravé soli po Vitavé z Ceskych Budgjovic az do
Prahy jiz od poloviny 16. stoleti. Plavidlo je navrzeno
tak, aby se cestujicim pohodInéji nastupovalo a vystu-
povalo, jsou zastfeSena, takze i v pripadé nepriznivého
pocasi poskytuji opravdu komfortni svezeni.” Takhle
zni popis lodi Naomi, ktery je dostupny na strankach
spole¢nosti Prazskych Benatek s.r.o..

Trup

Jednd se o lod' s délkou trupu 8,40 metru a Sitkou 3,15
metru. Ponor dosahuje krasnych 44 centimetrl, diky
tomu mUze plout témér kdekoliv. Vzhledem k jej
velikosti si vysta¢ime s prikazem VMP, lod je uréena
pro 12 osob, presnégji pro obsluhu plavidla a 11 cestujich.
Lod je vybavena dieslovym motorem znacky Kubota
spole¢né s prevodovkou v prdzném ulozeni. Motor ma
vykon 22 kW, uvnitf trupu jsou dvé propojené palivové
nadrze o objemu 150 litrd, baterie, nadrz s chladici
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kapalinou a drenazni Cerpadlo.

Nastavba ZAKLADNi PARAMETRY

Lod je vybavena uzaviratelnou kormidelnou, plach-
tovou stfechou, sezenim pro 11 osob, posuvnymi
dvermi pro snadny vystup a nastup cestujicich. Pristu-
pem do strojovny, ke kormidlovacimu zafizeni a jednim
Gloznym boxem v pfidi, zde je uloZzena kotva, vesty a
lana. Na generainim planu mdzeme vidét také prostor
pro ulozeni kol.

PUDORYS
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Délka trupu:
Sika trupu:
Bocni vyska:
Ponor:
Vytlak:

8,40
3,15
0,87
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KONTAKTUJTE DESIGNERA
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Soucasny stav, odborna konzultace

Na pfedchozi strané jsem stru¢né predstavil pfevozni
lod, nyni rozeberu jednotlivé prvky a zamérim se na
nedokonalosti, které navrh obsahuje. Budu vychazet
jak ze svych zkuSenosti s plavidlem, tak z odborné
konzultace s Ing. Jifim Cvachem, ktery ma ve
spole¢nosti na starosti chod privozd, fesi jejich zdokon-
alovani, opravy a pfipadnou remotorizaci.

Zacnu tim, ze vysledna verze se lisi od té co je uvedena
v generdlnim planu a to hned z nékolika dlvodd. Tim
nejzasadnéjsim je asi posunuti sezeni do strfedu lodi,
kvdli tomu se zmensil vnitini polomér sedacek a v real-
izované verzi tak cestujici sedici v oblouku nemaji
dostatek prostoru pro nohy. Z odsunuti sedacek
vyplyva daléi problém a tim je stizena prlichodnost po
krajich plavidla. Do jisté miry zamér, ale pfevazné
napravovani konstrukénich chyb, tak se dostavam k
tomu proc¢ k takovému posunuti sezeni vice do stfedu
vliastné doslo. Vzhledem k vejcovitému prlrezu trupu,
ma lod'v krajich trupu maly vytlak a v pfipadé sezeni po
“ochozu” se lod stavala nestabilni a neprosla pres tech-
nickou zkousku.

Chybéjici vytlak, mala stabilita
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Rovnovaha, tézisté

DalSim problémem je nevhodné rozmisténi jednotlivych
prvkl, lod pak musi byt uméle dovyvazovana.
Rozlozeni vahy se pokusim vysvétlit na nasledujich
prikladech.

Soucasny stav Napravné feSeni _ Spravné reseni

Toto schéma zobrazuje soucasny stav, ten neni Moznym feSenim soucasné situace je pfemisténi Spravnym feSenim je pak umisténi promeénné
vhodnym rfeSenim. Kabina je umisténa v pfedni palivovych nadrzi do zadi lodi. Nicméne feSeni to (tedy nadrzi) do stfedu lodi a pevné zavazi v
Casti lodi, motor spole¢né s nadrzemi zhruba ve neni Uplné idealni, protoze lod neni vybavena podobé kabiny a motoru umistit na zad' a pfid.
stfedu lodi. KvUli tomu nedoslo k vyvazeni rela- vyrovnavaci nddrzi a v pfipadé kdy mame méné

tivné tézké kabiny. Lod tedy ma pfilis§ nizko paliva, zacina se pfid opét prevazovat.

polozenou pfid, to zvySuje jeji odpor, zhorSuje
manévrovatelnost a snizuje vykon. Z toho dlvodu
bylo do zadi trupu umisténo vyrovnavaci zavazi,
které zbytecné zvysSuje ponor lodi.



Pudorysny tvar trupu

Déle by bylo vhodng&jsi tvar trupu vice prizplsobit
funkci pro kterou je prevozni lod navrhovana - pro
prepravu cestujicich. Aktualni tvar odpovida pddorysné
spise trupu plachetnice, vzhledem k absenci rovné
plochy na bocich nikdy nedocilime pfimého kontaktu s
pontonem, to stézuje vystup i nastup cestujicich,
predevsim pak téch s hendikepem, koly Ci kocarky.
Toto FfeSeni rovnéz prinasi bezpecnostni rizika (Slapnuti
do prazdna, zakopnuti atd.). Nejen z tohoto dlvodu by
proto bylo lepsi vytvorit na lodi rovné boky, ziskame
tim i lepsi stabilitu a naskytnou se nam nové moznosti
otevirani pfistupovych dveri. Které v sou¢asném stavu,
kvUli prohnuti a kotveni pouze ve tfech bodech ¢asto
vypadavaji ze své kolejnice a dochazi k jejich zase-
kavani.

o, ®Viditelny rozdil mezipontonem a lodl

ANALYZA

Kormidelna, dvere, uklid

Dalsi, méné zavazné problémy jsou napfiklad dvere,
které Casto nedrzi sami od sebe v otevieném stavu a
maji tendenci se pfi ndklonu lodi dovirat. Pfehlednost
palubni desky a absence prostoru pro odlozeni osob-
nich véci by mohla byt také jednim z namétl k reseni.
Déle bych rad dosahl lepsi priichodnosti paluby a celou
ji co nejvice vycistil od prebytecnych véci, tak aby bylo
uklizeni paluby jednodus$si. Za upraveni urcité stoji
vyklapéci sedacka v kabing, ktera je ve Spatné vysce a
je pfilis daleko od kormidla, stava se tak témér nep-
ouzitelnou, obsluha plavidla je pak odkdzadna k
celodennimu stani, které zbytecné nasobi Unavu.

palubni deska, pdiiebne vybaveni



ANALYZA

Udrzba lodi,
servisni pristupy

Jednim z ddlezitych aspektd, ktery je
potfeba brat béhem navrhovani v
Uvahu je kazdodenni, ale i dlou-
hodoba udrzba plavidla. Vzhledem k
velkému zatézovani veSkerych kom-
ponentl prevoznich lodi probiha
zbézna kontrola strojniky jednou do
tydne. Béhem této kontroly strojnici
doplIni palivo, zkontroluji hladiny
kapalin, seznami se zapisy v lodnim
deniku, vyhodnoti je a opravi drobné
zavady (drhnouci dvere, viditelné
uvolnéné komponenty, praskla svétla
atd..). V pripadé podezreni na vaznée-
j8i zdvadu neohrozujici bezpelnost
provozu naplanuji nejbliz§ mozny b ¢
termin opravy. |

e

Servisni pfistup kormidlovaciho zarizenf . D8 KOrmidlovac zarizeni

Na lodi jsou celkem 3 servisni
pristupy, jednim je vstup do stro- ,
jovny (podpalubi), tento pfistup —~

umoznuje kontrolu nadni, provoznich

kapalin, baterii, motoru, prevodovky

a trupu lodi, tento pristup je vyuzivan

denné. Dalsi pfistup je umistén v zadi |
lodi, ten slouzi k sefizeni kormid- — i '
lovaciho zafizeni, sefizovani probiha ﬁ
v zavislosti na mechanickém opotre-

beni, poskozeni atd. vétSinou v inter- m AL

valu mésicd. Poslednim servisnim _ _
pristupem je palubni deska, zde ; . o
nalezneme dalsi baterii a “vnitfnosti” o N
pristrojové desky (vymeéna prasklych

kontrolek atd.).

Generalni oprava

Jak jsem jiz zminoval vySe, prevozni
lodé jsou hodné zatézované v
prdméru se jedna az o 5600 moto-
hodin ro¢né. Z toho ddvodu je v
zavislosti na zdvaznosti poruchy
provadét zhruba jednou za 2 roky
generdlni opravu, kdy je nutné lod
vytadhnout jefdbem z vody, dikladné
prohlédnout dno trupu, motor, lodni
Sroub a provést pripadné obnoveni
natéru.
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ANALYZA

Hromadna doprava

Béhem hledani ispirace pro vlastni
navrh prevozni lodi jsem narazil na
nepfreberné mnozstvi existujicich
prevoznich lodi, vétSina z nich je vSak
koncipovana pro more i vetsi feky a
pocitajil s nékolikanasobné  vétsSim
poctem prepravenych cestujicich.
Pripadné jsou znacné zastaralé, ¢i maji
historizujici  sklony (prazské pfrivozy,
benatské vaporetta atd.). Proto jsem se
rozhodl| hledat inspiraci jinde, jednak v obr.10:: Tramvaj T3, Praha
prostfedi ve kterém se bude lod pohy-
bovat (nové zrekonstruované Rasinovo
nabrezi), ale i v ostatnich prostfedcich
hromadné dopravy v Praze. Nasel jsem
zde mnoho prisecik( a rozhodl jsem se
zamérit pfedevsim na tramvaje. Je zde
hned nékolik paralel, naprtiklad sezeni,
$itky vstupl, madla, servisni pfistupy,
kabina fidice a dalsi prvky.

Za zminku urcité stoji tramvaje Tatra T3,
které se prohani Prahou jiz od pocatku
70. let. Jsou to pro mé tramvaje, které
maji ze vsech v Praze pritomnych
nejvetsi “kouzlo” a doposud jich jezdi ve
meésté nejvetsi mnozstvi.

Ze starsich voz( mé zaujalo rfedenf lavic
primatorské tramvaje pana architekta
Jana Kotéry. Interiér se pouzitymi
materidly, ale i tvarovanim blizi lodnimu
designu.

Do jisté miry mi je inspiraci tramvaj
Patrika Kotase Skoda T15 ForCity, ta je
pro mé ukazkou funkénosti a vzdusnos-
ti. Ocenuji predevsSim jeji pristupnost,
prehlednost a lehkost interiéru, ktera
zajisté usnadnuje kazdodenni udrzbu a
uklid takového dopravniho prostredku.

Z novejsich je to pak koncept tramvaje
pro Prahu od designérky Anny
MareSové, za ktery ziskala hned nékolik
ocenéni a model mlzeme nalézt ve
sbirkach Narodniho technického
muzea.

obr.13: Tramvaj pro Prahu, Anna Maresovd



ANALYZA

Chytré privozy

Dals$im ze zajimavych konceptl je
projekt nesouci nazev Smart city
ferries od Norského designového
studia Ekerdesign, které mimo jiné
navrhuje lodé pro spoleCnost
Hydrolift. Ti se pokousi o plné
autonomni pfivoz pohanény elek-
tromotory, ktery ma navazat na
suchozemni a leteckou autonomni
dopravu a vytvorit tak komplexni
dopravni infrastrukturu. Nicméné
pfivoz, ktery je pohanény pouze
elektrickou energii je prozatim velice
komplikovany. Obvzlasté pak v
nasich podminkach, kde lod jezdi
témér cely den bez zastaveni a
nema dostatecné prodlevy na dobiti
akumulatord, tim dochazi k snizovani
jejich vydrze a postupnému znehod-
noceni. | presto vSechno ma tento
koncept spoustu nasledovnikd a do
vyvoje je vynalozeno velké mnozstvi
finan¢nich prostfedkd a usili. O
pfivozy projevilo zajem hned nékolik
velkomeést, slibuji si od nich uleveni
pretizenym pozemnim komunikacim
a snizeni emisi Co2 unikajicim do
ovzdusi.
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ANALYZA

Benatské taxi

R

Aktuainim  pfikladem je néavrh
lodniho taxi pro Benatky, béhem
omezeni vzniklych v dUsledku pand-
emie Covid-19 se v Benatkach vycis-
tila voda, vratilo se sem vodni ptact-
VO a ryby. Rovnéz se zlepsila kvalita
ovzdusi a vymizel hlukovy smog.
Tyto zmény podpofili boj benaté¢ant
za omezeni pfistupu turistl, mnozst-
vi lodi atd.. Vyvrcholenim je pak
festival E-Reggata, ktery pfedstavu-
je nové vzniklé k prostfedi Setrné
koncepty, ale i hotové lodé.

Jednim z konceptl je i ndvrh nového
Setrného taxiku, ktery je zde hned
po Vaporettu nej¢astéjsim zplso-
bem dopravy. O navrh se postarala
dvojice rodilych benatcand,
designéfi Carlo Nuvolari a Dan
Lenard. Jednd se o plavidlo dlouhé
necelych 10 metrl schopné pojmout
az 14 pasazérld. Kombinuji nové
technologie spolecné s tradi¢nimi
materidly jako je drevo a klze.
Vyhodou je hybridni motor, dieslovy
se pouzivd na delsi cesty mimo
meésto a béhem této jizdy se dobiji
akumulatory urcené pro tichou jizdu
ulickami mésta. V budoucnu by také
radi vyuzili vodikového pohonu.

T -
il %

obr.16: Hybridn Iod Thunder, studio Nuvoleri Lerard, Bendtky

d Thunder studio-ﬂ_ﬁy = -%:Bgna'tky. ’ obr.18: Hybridni lod’ Thunder, studio Nuvolari Lenard, Beha




ANALYZA

Interiér, ovladaci prvky

Inspiraci mi je také interiér vozU
Mercedes, ten vénuje navrhu ovla-
dacich prvkd veliké Usili. Vysledkem
je intuitivni ovladani, fidic je schopny
bez problému a srozumitelné vyuzi-
vat jednotlivé prvky aniz by ztracel
pozornost béhem fizeni. Takové
ovlddani pak pomdha predejit
dopravnim nehoddm z ddvodu nep-
0zornosti.

Takového vysledku lze dosahnout
jen zkoumanim pfirozeného
mapovani. Ovladani sedadel
Mercedes zminuje ve své Kknize
Design pro kazdy den i Donald A.
Norman:

“Ovlddani  sedadla ve vozidle
Mercedes Benz. Toto je vyborny
priklad pfirozeného mapovani.
Ovlada¢ samotny ma tvar sedadla -
mapovani je prfimocaré. Chce-li
uzivatel zvednout pfedni cCast
sedadla, zatla¢i na predni Ccast
ovladace. Chce-li spustit opéradlo,
zatla¢i na ovlada¢ opéradla.
Mercedes pochopitelné neni
soucasti bézného zivota vétsiny lidi,
ale zminény princip Ize uplatnit i v
obycejnych vécech a bez velkych
vydaju”

obr:19: Interier Mercedes Benz

obr.20: Ovladani sedadel, Mercedes Benz




Shrnuti dulezitych poznat-
kU

Bé&hem analyzy vyplynulo na povrch
nékolik dllezitych aspektd, kterymi
bych se rad zabyval. Rovnéz se
vyjasnila vétSina omezeni a nalezitosti,
které malé plavidlo, popfipadé prevozni
lod musi mit. Ujasnil jsem si jednotlivé
pozadavky od tvaru trupu, téziste,
servisnich vstupl vyhledu z kabiny,
ulozeni motoru, pres udrzbu lodi,
pracovnich navykl prevoznika az po
nutné vybaveni, zplsoby vyvazovani a
povinné sveételné znaceni.

Tyto informace jsem shrnul do jediného
schématu, ke kterému jsem se béhem
prace mohl neustdle vracet a
pfipominat si tak nejdulezitéjsi body mé
prace.

Zarazeni lodi, osvédceni

klasifikace: malé plavidlo,
prevozni lod

funkce: preprava osob
uréeni: vnitrozemni, Ficni
plavba, Praha

osvédcent: prikaz VMP
obsaditelnost: 12 osob
maximalni délka trupu: 12
metrd

maximalni ponor: 60 cen-
timetr(

Paluba

sezeni pro 11 osob
bezbariérovost

prljezd ko¢arkem

misto pro uskladnéni kol
zbéna pro cestujici

zbna pro prevoznika
pristup k servisnim vstupdm
snadné odbaveni cestujich
dosazitelné zachranné pros-
tredky

bezpecnost

komfort

pristupnost

jednoduché otevirani dveff
zastreSeni

Dominujici material

ocel, dfevo, sklolaminat, sklo

Kormidelna

prehlednost ovladacich prvku
pfirozené mapovani

prostor pro osobni veci
uleh¢enf jednotlivych UkonG
podpora stani obsluhy plavidla
jednoduché otevirani/zaviranf
dveri kabiny

vyhled do vSech stran

odliseni ovladacich prvkd
podle dllezitosti

Vybaveni lodi

12 vest

hasici pfistroj 2kg

2x plovak/kruh

bidlo s hackem
lékarnicka

kotva

vyvazovaci lano/retéz
doklady plavidla
kbelik s lanem
klakson
radiokomunikacni zafizeni

Udrzba, ochrana

fendry, odérky

ochrana lan

odstranéni prebytecnych
prvkl

Cista paluba

myslet na zpUsob vytazen(
lodi z vody

Vizualni strdnka, hesla

tradice, atmosféra
jednoduchost, Cistota
komfort, bezpedi
zapamatovatelnost, elegance
funk&nost

propojeni s MHD
nadcasovost, osobitost
emoce

Znaceni lodi

pozi¢ni svétla, vrcholové
svétlo, zelené svétlo znacici
pfevozni lod, zeleny baldn,
(zadové svetlo)

oznaceni plavidla nazvem,
domovskym pristavem,
evidencnim cislem

Tvar trupu, pozadavky

monohull
prostornost
stabilita

rovné boky
vyvazenost lodi
odolnost

nizka cena
maly ponor

VYSTUP ANALYZY

Klicové viastnosti

snadna udrzba
spolehlivost
odolnost
bezpecnost
komfort

nizky ponor
Setrnost

zivotni prostredi
hluk

Ekologie, udrzitelnost

ZvUukovy smog

znecisténi vod

zamezeni Uniku kapalin
zdroj energie, typ pohonu
zvolené materidly
jednoduchost Udrzby
Zivotnost

Vybaveni prevoznika

uniforma

¢tecka jizdnich dokladu
zapisnik

osvédceni VMP

penézenka

telefon

jizdenky

uklizecl prostredky (kosté,
kartac, hadr, Cistici prostfed-
Ky)



FORMULACE VIZE

Vize

Mou vizi je vytvoreni uceleného konceptu prevozni
lodi, kterd bude zapadat do prostredi prazskych
naplavek, ale i mimo né. Rad bych uplatnil veSkeré své
zkuSenosti, které mam z prace prevoznika, designéra,
ale i obyvatele Prahy. Libi se mi mys$lenka ozivovani
verejnych  prostor, probouzeni a podporovani
kulturnich akci, vraceni zivota do mist kde kdysi byval a
dnes uz neni. Pfevozni lod v tomto smyslu vnimam jako
jisté pojitko nejen mezi brehy, ale i lidmi.

Cilem mé prace je navrhnout takovou lod, kterd bude
podporovat tato propojeni, bude lidi sblizovat a zane-
chd v cestujicih pozitivhi emoce a kouzelny okamzik,
ktery lze zazit jen z hladiny prazské Vitavy. Ve svém
navrhu chci propojit tradice s modernim designem,
jednoduchosti, vysokym komfortem a bezpedim cestu-
jicich b&éhem plavby, rozvnéz chci zprijemnit pracovni
prostfedi obsluhy plavidla, usnadnit nékteré pracovni
Ukony a odklonit se od historizujicich prvkd. Dale bych
rad vytvoril propojeni mezi lodi a vizudlem prazské
hromadné dopravy, toto napojeni dle maho nazoru
prozatim chybi.

V navrhu se chci zaméfit na prevozni lod jako komplex-
ni sluZbu. Rad bych navrhl fedeni lodi v¢etné pontond,
systému odbavovani cestujicich, ale i zplsobu Gdrzby
lodi. Chci se drzet veSkerych nadlezitosti, které malé
plavidla, potazmo prevozni lodé musi splnovat,
nicméné nékteré Casti ndvrhu by vyzadovali vice zna-
losti a jsou spiSe praci konstruktéra. Snazil jsem se
zohlednit proudéni vody, odpor, tézisté i ulozeni
motoru a jeho servis, protoze se domnivam, ze navrh-
nout lod bez zapojeni téchto aspektl by koncept ucini-
lo naprosto nerealizovatelnym a v takovém pfipadé by
celd prace ztracela na své smysinosti. Vzhledem k
tomu, Zze Casova dotace této diplomové prace je pouze
jeden semestr, prikladam si do pomysiné krosny na
zadech velmi tézké zavazi, presto vérim, ze se této
vyzvé pevné postavim a nauc¢im se novym dovednos-
tem, pristupdm a komplexnimu mysleni.



Tvar trupu

Tvarovani trupu bylo do znacné miry omezené
pozadavky na vlastnosti plavidla a jeho urcenim.
V prvni fazi jsem si sepsal zakladni parametry a
zacal hledat vhodné feSeni vychazejici z existujicich
trupl. Z pocatku jsem uvazoval o katamaranu,
ktery ma velkou uzitnou plochu a stabilitu, nicméné
jiz pfi vodnich odbornych konzultacich se ukazalo,
ze se bude jednat o ocelovy monohull pfedevsim
pro jeho odolnost a relativné nizkou cenu. Katama-
ran by vyzadoval dva motory, pfipadné
komplikované profilovani trupu vyrovnavajici tolivy
moment jednoho motoru, takové provedeni by se
vyrazné projevilo na cené, mimo to ma tato kon-
strukce vétsi ponor a pro GcCely opakovaného
pristdni neni  vhodny pro jeho schopnost
“zafiznout” se v zatackach. Polomér pfistavaciho
manévru by tak musel byt mnohonasobné vétsi
nez nyni.

Pozadované vlastnosti

ponor maximalné 60 cm

stabilita

rovné boky

dostatec¢nd plocha pro zajisténi komfortu cestu-
jicich

Prifezy trupt

= \
— -

Prirez trupu

Zasadné ovliviuje vysledné viastnosti a urceni celé
lodi. Na prvni pohled mizeme poznat, zda-li se
bude jednat o nakladni nebo sportovni lod, plavidlo
uréené pro fi¢ni ¢ ndmorni plavbu. Prarez trupu
ovliviiuje  stabilitu, vytlak, odpor, schopnost
rozrazet viny a zpUsob tvorby vin.

Pldorysny tvar trupu

Spole¢né s prarezem definuje tvar celého plavidla.
Do jisté miry nam dohromady pfedurcuji i material,
ze kterého bude trup vyroben a zpusob vyztuzen(
trupu. Na nasledujicim obrazku ukazuji nékolik typU
pldorysného tvarovani. Rozhodl jsem pro variantu
symetrického trupu vychazejiciho ze dvou kruznic,
tento tvar odkazuje na prazskou hromadnou
dopravu, vyvolava v nas pocit bezpedi a stability,
tedy vlastnosti, které jsou pro privoz vice nez

prihodné.

I AVAY,

Umisténi kabiny

pfedchozi schéma zobrazuje i rizné pozice kabin
vUc¢i trupu. Kabina je jeden z té&z3ich prvkd na lodi,
jeji pozice nejen ovliviuje vyhled béhem jizdy, ale
urcuje i budouci umisténi motoru, nadrzi a dalsiho
vybaveni, které by mélo byt vzdy vyvadzeno na
stfed &i ve prospéch zadi.

Schématické rozvrzeni

Poté co jsem se rozhodl pro zcela symetricky trup,
bylo nutné urcit polohu kabiny, tu jsem volil
vzhledem ke zkuSenostem a pracovni naplini
prevoznika do predni Casti lodi, zkracuje se tim
cesta mezi kabinou a pacholikem a obsluha plavid-
la je tak schopna rychleji vyvazovat lod béhem
pristani a reagovat na nepfiznivé situace. Umisténf
kabiny také predurcilo jeji tvar. V dalSim kroku jsem
si schématicky rozvrhl dispozice celého plavidla.

SYNTEZA

Ulozny prostor, kotva

Kabina

Paluba

Vyvazovaci sloupek
(pacholek)

Prostor pro kola

Palivové nadrze

Posuvné dvere

. Motor, pfistup
do strojovny

Sezeni pro cestujici
(lavice)

Pristup kormidelniho
zafizeni

/. Kormidlo



SYNTEZA

Vysledny tvar trupu

Je kombinaci trupu lodi typu

Vodouch a néméckych lodi typu

BIFA I, toto plavidlo je navrzeno

tak, aby mélo co nejmensi mozny

ponor, velkou stabilitu a ponechalo

si dostate¢nou manévrovatelnost. Rovny bok
“BIFA” je rovnéz lod s nizkym .

vvvvvv

protvarovanim spodni Casti pridée,
kterd pozvolna pfechazi do kylu, tim
je snizen odpor lodi a je podporena
tvorba spravné viny, to umozniuje
plout rychleji, ale prfedevsim je to
moznost jak docilit “tupého” pldo-
rysného zakonceni trupu pfi zacho-
vani dobrych jizdnich vlastnosti.

Tvar zajistujici dostatecnou
stabilitu po obvodu lodi

Kormidelni list Lodni Sroub  Ochranny trn

Nazev

Ryska maximalniho ponoru| Osaditelnost 12 osob

Ploché dno Pozvolny nabéh Kyl lodi
trupu trupu



SYNTEZA

Ovéreni vypocltem

Po predbézném rozvrzeni jednot-
livych komponentl a uréeni tvaru
trupu lodi bylo nutné pomoci vypoc-
tu urcit vahu a vytlak lodi, tyto
veli¢iny primo ovliviuji jeji ponor.
Zakladni hodnoty jsou zde plocha
trupu, vaha, objem vytlacené kapal-
iny a nasobici koeficient stanoveny
dle typu lodi. V pfipadé osobni
prepravni lodi je nasobitel O,7.

Stanoveni ponoru lodi

Nize bude pocetné stanoven ponor navrhované lodi. Pfi vypocCtu uvazuji viastni
hmotnost veskerych pouzitych materiall, motor, nadrz, palivo a plnou obsazenost
lidmi (12 lidi).

V pfilozené tabulce jsou nejprve stanoveny objemy jednotlivych pouzitych materiald,
Z nichz je nasledné stanovena celkova hmotnost plné obsazené lodi.

Objemy pouZitych materiali [mm?’]

Drevo Sklo Ocel Sklolaminat
lavice 200840700 43162053  trup 254415000 stfecha 137809176
podlaha 459363920 Zebra 40198092
kabina 44137491,7 zaklopeni 137809176
kabina 50630570
zabradli, sloup! 178278070
lavice, kotveni 5616574
0,704342112 m° 0,043162053 m’ 0,666947482 m® 0,137809176 m’
diléi hmotnosti ostatni (motor, nadrz, palivo) lidi
507,1263204 kg 103,5889272 kg 5235,537734 kg 275,618352 480 kg 1200 kg

ZatiZeni od vlastni tihy lodi
4974,909203 N 1016,207376 N 51360,62517 N 2703,816033 4708,8 N 11772 N

Hloubka ponoru KV bude stanovena za prfedpokladu rovnovahy mezi vztlakovou silou
F.. a pUsobici silou od hmotnosti lodi Fioq.

Eyz = Fioa
Eyz = Sano " KV.pyoda - g 0,7
Fioqg = 76,5 kN

— Flod’
Sano * Pvoda " 9 0,7

Hloubka ponoru KV bude pfi maximalni zatézi cca 48 cm.

KV

=0,4776 m



SYNTEZA

Rozdéleni zén, oduvodnéni
V dalsi fazi jsem se pustil do presného
rozmeéreni velikosti plavidla a zasazeni
véech prvkd lodi. Tvar trupu vychazi ze
dvou totoznych propojenych Kkruznic,
tento tvar je inspirovan tvarem tramvaje.
Kruh je pro mé pak nautistickym symbol-
em bezpeci, ale i nové zrekon-
struovaného RasSinova nabrezi, jehoz
dominantou jsou prave nautickd okna
uzavirajici jednotlivé kobky. Palubu jsem
rozdélil na tfi zakladni zoény, jedna je
urcena obsluze plavidla, druha cestujicim,
treti je neutrdlni zonou pro stani a kola, ale
predevsim pro vystup a nastup pasazérd.
Obsluze plavidla je urCena prid, ktera
zaCind pomysinou linkou mezi prednim
pacholikem a zadni sténou kabiny, do této
Casti je zakazan pfistup bez souhlasu
obsluhy plavidla, tim je zamezeno clonéni
ve vyhledu kormidelny a umoznéna
plynnulost pohybu béhem vyvazovani.

Prostor pro cestujici je vymezen
namodralou plochou na  obrazku.
Umisténi motoru a jeho velikost definova-
la rozméry a pozici servisniho vstupu stro-
jovny, tento pristup musel zlstat volny, to
do zna¢né miry zUzilo zpUsob tvarovani
lavice, ktera presné kopiruje ochoz lodi a
dotvari tim uzavfeny prostor vzbuzujici
pocit bezpeli a cCistoty, malé rozestupy
mezi jednotlivymi latémi lavice zamezuji
nechténé ztraté, ¢&i vypadnuti predmétd
cestujicich do vody. V pfimém kontaktu s
cestujicimi jsou ulozené dva zachranné
kruhy, ty nejen dotvari lodni charakter, ale
znovu podporuji myslenku bezpedi a
stability. Lavice je rozdélena do vysedi po
60°, to zjednodusuje proveditelnost
takové lavice a zdaroven presné urCuje
pozici nosnych sloupkd, ty zase uréuji sifi
kabiny. Vznika promyslena konstrukce, ve
které jsou mezi sebou jednotlivé prvky
dokonale provazany. Od této chvile
zmeéna tvaru i umisténi jakéhokoliv prvku
ovlivnila i vSechny ostatni komponenty
lodi.
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SYNTEZA

Strojovna

Je vybavena dieslovym lodnim

motorem Kubota D1105 o vykonu

22kW, tento motor se vyznacuje Palivova nadrz o objemu 300I
velkou zivotnosti, jednoduchou kon-

strukci  a snadnou udrzbou.

Vzhledem k jeho vydrzi a relativné

malé tvorbé emisi (emision level tier

3) je prozatim vhodnéjsim resenim

nez-li hybridini, & CcCisté elektricky

pohon. Jedinou nevyhodou je hluk

tohoto motoru, nicméné dvouval-

cova verze motoru je o poznani tissi

a Vv pfipadé spravného usazeni Zebrovani (vyztuz)
motoru s dostateCnym mnozstvim

silent blokU je tento problém upoza-

dén.

Ulozny prostor v pfidi

Obsivka 6mm, pozinkovani

Dieslovy motor Kubota D1105

Strojovna ma dostatecné velky pros-
tor pro pfipadnou remotorizaci na
hybridni Ci elektricky pohon, kde je Kormidlovaci zafizeni
pocitdno s umisténim akumulatord
do stfedu lodi namisto palivové
nadrze ta je aktudlné schopna
pojmout 300 litrG nafty, to je
dostate¢né mnozstvi paliva na
zhruba 14 dni pIného provozu.




SYNTEZA

Kormidelna

hy plavidla, pfipadné prevoznika je zcela urcité
kormidelna, je to misto, kde travi jednoznacné
nejvice ¢asu, odsud fidi a kontroluje celou lod, z
toho ddvodu je nutné aby mél kapitadn
dostatecné velké pozorovaci Uhly a veSkeré ovla-
daci prvky lodi mél v pohodiném dosahu ruky.
Obsluha plavidla musi vidét ve vSech smeérech,
musi mit pfehled i o tom co se dé&je v prostoru pro
cestujici a za nim. DUlezité je otevirani dvefi do
kabiny, to by mélo byt spolehlivé, rychlé a drzet
dvefe v pozici, do které byly uvedeny.
Provozovani privozu je Casto sezdnni zalezitosti a
proto byvaji dvefe po veétsinu c¢asu provozu
otevifené pro celkové urychleni reakci béhem
pristavani, ale v pfipade, ze je prilis vétrno, desti-
vO nebo chladno, pfevoznik se rad uzavre v teple
kormidelny.

Sezeni

DUlezitym prvkem béhem utvareni kabiny pro mé
byla podpora stani, jizdni Useky jsou natolik
kratké, ze standardni sezeni je zde spiSe na Skodu
z toho dlvodu jsem volil podporu stani, kterd
rychle a (celné poslouzi a ulevi tak bolavym
kolenm po celodennim stani. Vyska takové pod-
pory by méla byt nastavitelna potfebam obsluhy.

Dvere

ZpUsob otevirani dvefi jsem zaloZil na podobném
principu jako ho bézné viddme v prostredcich
prazské hromadné dopravy. Dvere zajizdéji pohy-
bem ramene smérem do kabiny, kde z{stanou v
rovnobézné poloze vic&i zadni sténe kabiny, diky
tomu nezabiraji témér zadné misto.

Palubni/pristrojova deska

je navrzena tak aby veskeré dllezité prvky byly v
zakladnim zorném uhlu obsluhy plavidla. Pristro-
jovou desku jsem se pokusil osekat na nutné mini-
mum. Mechanické ovladaci prvky z0stavaji jen ty
pro nutny chod lodi, ostatni ovladani jako je
interiérové sviceni, topeni atd. jsou presunuty do
digitdiniho kontrolniho panelu. Tento panel
rovnéz umoznuje drobné ucetnictvi a pocita s
aplikaci pro vedeni statistik pfepravenych cestu-
jich a prodanych jizdenek, to usnadni zavér dne
prevoznika, kdy musi vytvorfit denni hladseni o
stavu penéz, jizdenek a pocltu prepravenych
cestujicich

Nastavitelna podpora

stani

Dvere kabiny

Kormidelni kolo

Kontrolni panel

Nouzové kontrolky
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Zapalovani

Ovladani plynu

Otackomeér

Stav pohonych hmot

Azimut



SYNTEZA

Pristrojova deska

Lod' se potapi
Hofi
Voda v nadni

Vypousténi vody

Vysilacka

Hloubkomeér

00

Stav kapalin Azimut Otackomér

Ovladani vnitinich svétel
Vedeni statistik
Navigace

Prostor pro vesty uvnitf skfiné, hasici pfistroj

v

Celni svétlo

Zapalovani

()

¢ni svétla

Pozi

Klakson

Ovladani plynu




SYNTEZA

Vyhled

Bezpecnd plavba vyzaduje dokonaly
pfehled o situaci na vodé. Diky sférickému
oknu a hojné zasklenné plose je zajistén
dostate¢ny vyhled do vSech stran. Presné
vysece vyhledu jsou k vidéni na prilozeném
schématu.




SYNTEZA

Vyhled

Nejpfirozenéjsi a nejlepsi vyhled je ve spod-
nich 30° od horizontalni roviny oci, v tomto
vyzoru obsluha plavidla nema zadnou
prekazku a diky tomu je umoznén
dostate¢ny vyhled v ¢elnim sméru. Clovek je
rovnéz schopny “periferné” vnimat az do
45° smérem k zemi od horizontu oci. V
kontrolni prvky lodi, navic jsou vybaveny
zvukovym a svetelnym signalem. Jejich
prehlédnuti je tak eliminovdno na naprosté
minimum.

¥




SYNTEZA

Svételné znaceni

Lod je vybavena povinnym svételnym
znacenim ve stanoveném rozsahu. Bilé
vrcholové sveétlo viditelné ze vSech stran,
zelené vrcholové svétlo viditelné v Uuhlu
360° znacici prevozni lod, pravé a levé
pozi¢ni svétla viditelné v Uhlu 112,5° k
rozeznani smeéru pohybu plavidla. Lod jsem
doplnil zadovym sveétlem, které doplnuje
pfipadné slepé uhly bilého vrcholového
svetla.




Udrzba plavidla
Velké vytizeni lodi a jeji sou¢asti zplsobuje
rychlejsi opotrebeni jednotlivych kompo-
nent, nekteré zavady Ize vyresit bez
vytazeni lodi na souS. Nicméné obnoveni
povrchl a jiné generaini opravy vyzadujf
vytazenilodi pomocijefabu. K tomu dochazi
zhruba kazdé dva roky. Z tohoto dlvodu
jsem musel uvazovat o zpUsobu vytahovani
lodi, vzhledem ke kfehkosti sklolaminatové
stfechy pro kterou jsem se rozhodl jsem
musel vymyslet feSeni, které vazaky jefdbu
usmeérni tak aby se kfehké stfese vyhnuli.

Problém jsem vyreSil umisténim demonto-
vatelnych stfesSnich oken ve stfedové Casti
lodi, ty jednak vymezuji prostor pro nastup
cestujicich, ale slouzi i k jiz zminované
ochrané stfechy béhem vytahovani




SYNTEZA

Materialy, barvy, provedeni
Ve svém navrhu jsem se snazil propojit
tradicni a moderni design lodi, z toho
vychazi i pouzité materidly. Tradici u mé
nejvice predstavuje drfevo, které k lodim
odjakziva patfi a mélo by zde i zlstat,
tradi¢ni barvou pro lodé byvala vzdy ¢erna -
jsou ji barveny vétsiny trupl stardich lodi,
Casto spole¢né s Cervenou jako doplikovou
barvou. Moderni design lodi u mé pred-
stavuje matné bila barva v kombinaci s lehce
brousenou nerezi.




GENERALNI PLAN
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VIZUALIZACE
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ZAVER

Navrh prevozni lodi jako diplomové prace pro mé byl
Vyzvoul jiz od Uplného zacatku. Znal jsem lod z
pohledu obsluhy, mél jsem znalosti ohledné plavby,
plavebniho znaceni a povédomi o konstrukcich lodi a
jejich bézné udrzbé. Nicméné i presto bylo nutné v
Uvodu vstrebat velké mnozstvi informaci, tak aby
konstrukce lodi vychazela z redlného a fungujiciho
zakladu.

Stanovil jsem si, ze chci lod odprosit od historismu,
priblizit ji vizudlu PID, navysit komfort obsluhy plavidla
i cestujicich. Utvorit Cisty, jednoduchy design, ktery
bude respektovat tradice, lodni dopravu, ale i samot-
nou atmosféru hlavniho mésta Prahy. Dllezité pro mé
béhem navrhu byly emoce, které finalni navrh bude
vyvolavat. Vysledny vizual mél vzbuzovat pocit bez-
peci, stability, komfortu, ale i jisté zvédavosti. Toho
jsem myslim docilil.

Dle mého nazoru jsem se i pres vsechny prekazky a
omezeni, kterd béhem procesu navrhovani neustale
pribyvaly zhostil diplomové prace velmi dobre a
vysledny koncept se pfrilis nezvdaluje realité. Dom-
nivam se, ze pfipadny prototyp by se lisil jen v drob-
nych detailech. Troufam si tvrdit, Zze navrh zohlednuje
veskeré potfebné aspekty jako je obsluha, udrzba,
cena, vyrobitelnost, ale i soucasné trendy.

Jisté slabiny vidim v kabiné fidice, kde nemam
jednoznacné urc¢enou konstrukci a veSkeré pouzité
materialy. Pristrojova deska by si zaslouzila také o
neco vice ¢asu a to predevsim ovladaci panel, zde mi
uz poskytnuta casova dotace neumoznila rozpracovat
grafické ani uzivatelské rozhrani celého panelu a tak je
popsano jen slovne.

Celkové je navrh lodi v&etné trupu velmi slozita a
¢asoveé narocna zalezitost. Presto jsem dle mého
nazoru €as vyuzil efektivné a s vyslednym navrhem
jsem spokojen. Byla to pro mé vyzva a do jisté miry
splnény sen.

Mimo jiné jsem si rozSitil znalosti a schopnosti v 3D
modelafi, vizualizacnich programech ale i v oblasti 3D
tisku, kde byl cely model na hranici tisknutelnosti a to
vyzadovalo nepreberné mnozstvi experimentl a
redesignl béhem celého vyrobniho procesu. Déle
jsem si béhem vyroby modelu vyzkousel napfiklad
letovani a zna¢né procvicil jemnou motoriku béhem
brousSeni miniaturnich soucasti lodi v méritku 1:20.



Ve své pracijsem vychazel predevsim ze skript zakladl
konstrovani vodnich téles od Petra Jandy, svych
zkuSenosti coby prevoznika a znalosti jakozto
designéra.

obr.1: Radinovo nabrezi, Praha https:/prazskena-
plavky.cz/inc/gallery/riversides/rasinovo-2.jpg

obr.2: http:/www.prazskebenatky.cz/data/files/pag-
es/96-staroprazske-privozy/stara_rytina-jpg.jpg

obr.7: Privoz P5, Praha https:/www.kampocesku.cz/-
ipg/galerie/velky/24962_privoz_1_w.jpg

obr.8: Ctec¢ka jizdnich prikazl, Telmax:
https://g.denik.cz/43/15/olomouc-elektron-
icke-jizdne-dpmo-05_denik-630-16x9@2x.jpg

obr.9: Jachta Aqua, Sinot: https:/smartmania.cz/-
bill-gates-si-jako-prvni-na-svete-koupil-vodikem-pohan
enou-superjachtu/

obr.10: Tramvaj T3, Autor: cs:User:SJ0 - Vlastni dilo,
CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/in-
dex.php?curid=2797633

obr.11: Interiér primatorské tramvaje, Jan Kotéra
https:/www.praha.eu/pub-
lic/cf/8d/79/917032_121073_Muzeum_MHD_2 jpg

obr.12: Tramvaj T15, Patrik Kotas http:/www.design-
mag.cz/foto/2008/04/tramvaj-skoda-15t-2 jpg

obr.13: Tramvaj pro Prahu, Anna Maresova http:/ww-
w.annamaresova.com/fileadmin/_pro-
cessed_/csm_7_tram_dalO25afa4 jpg

obr.14: Hydrolift, Smart city ferries https://www.hydro-
liftsmartcityferries.com/wp-content/up-
loads/2019/11/hl-scf-2560x1440-dubai-02 jpg

obr.15: Hydrolift, Smart city ferries, autonomni privoz.
https:/www.hydroliftsmartcityferries.com/wp-con-
tent/up-
loads/2019/11/hl-scf-2560x1440-fredrikstad-02.jpg

obr.16 - 18: Hybridni lod Thunder, studio Nuvolari
Lenard, Benatky. https:/www.czechcrunch.cz/wp-con-
tent/uploads/2020/05/vodni-taxi-thunder3.jpeg

JADI2ON]=

obr.19: Interiér Mercedes Benz, https:/ww-
w.mercedes-benz.cz/passenger-
cars/mercedes-benz-cars/models/e-class/estate-s213/
design/designpackages/sportstyleavantgarde/_jcr_co
ntent/par/productinfotextimage/media2/slides/videoi
mageslide/image.MQ6.12.2x.20191219100223 jpeg

obr.20: Ovladani sedadel, Mercedes Benz, https:/ww-
w.mercedes-benz-africa.com/en/passenger-
cars/mercedes-benz-cars/models/c-class/c-class-cou
pe/facts-and-lines/equipment-packages/seat-comfort
/_jcr_content/par/productinfotextimage/media/slides/
videoimageslide_1f28/image.MQ6.0.2x.20180125110441
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obr.21: Kobky Rasinovo nabrezi, Petr Janda, Brain-
work, http:/www.praha.eu/pub-
lic/ef/2f/8f/2401743_753136____Koncep



