Diplomova prace

Uzemni dopady systemu
vysokorychlostni traté
Praha - Brno vt

Vyhotoveno Janem Bitthnerem
pod vedenim prof. Karela Maiera

Jihlava

Urbanni detial
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slouzit rovnéz jako hub méstské
i regionalni hromadné dopravy.

Stanice VRT bude obsluhovat
zejména samotnou Jihlavu.

Rozsahlé spadové Uzemi a poloha ~ Druhé namesti pak bude fungovat
regionu vzdaleného od Prahy i Brna Jjako centrum nove ctvrti na miste
v kombinaci s faktem, 7Ze sama soucasneho brownfieldu. Tato

Jihlava nabizi pracovni pozice na
urovni krajského mésta, umoznuje
predevsim posilit pracovni, obytny
i obsluzny vyznam meésta jako
relativné autonomniho centra mezi
Prahou a Brnem a snizit tak riziko

¢tvrt bude nabizet v cilové podobé
cca 160 000 m2 kancelarskych
pracovist a cca 400 bytd. Rozvoj
na misté stavajiciho brownfieldu
se navrhuje postupné smérem

od stanice. Vyusténi do dvou

odlivu aktivit z Jihlavy ve prospéch néﬁradin:ch néf]“iSti;ﬁdIZ vyuZzije jak
téchto dnou metropoli. Samotna vyhod plynoucich z blizkosti centra, e : 7 A N\ ; Y i3 | IR ' "N\
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Na zakladé p‘r’-edchozf anah'/zy S vlastnim centrem prilehajicim
jes Uzemim pracova’no jako ke stanici a dalSimi sekundarnimi
s vysoce atraktivnim regionem, centry v pési dostupnosti

ktery neni na nardst atraktivity z obytneho uzemi. Do noveho
pfipraven. Riziko spogiva v prudkém centra se umistuje cca 75 000 m2
nekontrolovaném rozvoji jak kancelarskych ploch, ktere budou
Vlasimi, tak pfilehlych vesnic, vyuzivat relativne nizkych cen
ktery by mohl vyustit v masivni najmu pri komfortni dostupnosti
suburbanizaci celého regionu. z Prahy. Vzhledem k velikosti

Koncept navrhu proto spodiva uzemi se bude jednat o,postupné

v soustfedéni potencidlu rozvoje rostouci strukturu, ktera teprve

regionu do Vladimi. Dal$i doplfikovy Ve vzdalenem casovem horizontu “‘ \

rozvoj pﬁcha’zf v Uvahu pouze ve dosahne cilove Ve“kosti, ale v kazde \ e §Q‘ D Q

tfech mensich sidlech cca 1 km od ~ fazi rozvoje se bude jednat o piné | E& ENR .- )
Vlagimi (viz 3-A1). funkcni celek. \}S§ D N (. (.‘(.‘(.‘(.“.
Navrh koncipuje vyuZiti prostoru Koncentrace rozvoje do jednoho | \ [T T T _TT [T
mezi stanici drahy rychlého prostoru posili vyznam mesta, —_———
spojeni jako ,novou Vlagim", kterd  Vyuzije rozvojovy potencial nove

postupné vypIni celou mezeru mezi  infrastruktury a zachova hodnoty
stanici a stavajici zastavbou, soucasne Vlasimi i jeji krajiny.
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Klicovou Ulohou stanice VRT je vybaveng terminélevmv regionalnich Pohled na terminal Napojeni P+R na VRT
obsluha Pelhfimova, Humpolce autobusu a parkovistem P+R, Grovné terénu spelsmEER e

a z ¢asti Havlickova Brodu (pro pInici vsak zejmeéna dopliikovou

spoje smér Praha). Na zaklad& funkci. Stanice typu VRT sama o

sobé negeneruje zadnou poptavku
po administrativnich / komercnich
plochach &i plochach pro bydleni.
Poptavka je smérovana do center
mést napojenych trati tramvaje,

¥ poznatkd z analyzy problému
Rt PR a pripadovych studii je navrh
qﬁf’%‘ — N b - | postaven na principu vysoké
'.._z: S T o S : 2 intermodality s jinymi mody
‘ : b= S - dopravy zajistujici propojeni

el s obsluhovanymi mésty. Nosnym bydleni je mimoto rozvijeno v ﬂ
: n'métlnhb'tﬁ prvkem rozvoje bude |ehka’ mistech pOdel tramlva,_]ove trati.
2 regionalni tramvaj, kterd v tseku Vzhledem k trasovani VRT tunelem
. 3 — : ; i Humpolec - Havli¢kdv Brod vyuzije V danem useku je stanice umistena
e N, R L AR e eaikor e stavajici trasu regionalni Zeleznice.  Pod povrchem a hala je navrzena
i3 %— AR L 4 L § 7 ad/d ; Diky stabilité provozu tohoto typu  jako nenapadny nizky objekt
R R T b -\ e T T ! infrastruktury tak stanice bude s minimalnim zasahem do krajiny
R g ENGE i Al S dostupnd z centra véech tif mést v okoli stanice.
2 : ¥ A S v kratkém ¢ase a v kazdou denni

dobu. Mimoto bude stanice
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