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Koncept rozvoje

Na zakladé predchozi analyzy

je s Uzemim pracovano jako

s vysoce atraktivnim regionem,
ktery neni na narUst atraktivity
pripraven. Riziko spociva v prudkém
nekontrolovaném rozvoji jak
Vlasimi, tak prilehlych vesnic,

ktery by mohl vyustit v masivni
suburbanizaci celého regionu.
Koncept navrhu proto spociva

v soustredéni potencialu rozvoje
regionu do Vlasimi. DalSi doplnkovy
rozvoj prichazi v ivahu pouze ve
trech mensich sidlech cca 1 km od
Vlasimi (viz 3-A1).

Navrh koncipuje vyuziti prostoru
mezi stanici drahy rychlého

spojeni jako ,novou Vlasim", ktera
postupné vyplni celou mezeru mezi
stanici a stavajici zastavbou,
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s vlastnim centrem pfiléhajicim
ke stanici a dalSimi sekundarnimi
centry v pési dostupnosti

z obytného Uzemi. Do nového
centra se umistuje cca 75 000 m2
kancelarskych ploch, které budou
vyuzivat relativné nizkych cen
najmu pFi komfortni dostupnosti
z Prahy. Vzhledem k velikosti
Uzemi se bude jednat o postupné
rostouci strukturu, ktera teprve
ve vzdaleném casovém horizontu
dosahne cilové velikosti, ale v kazdé
fazi rozvoje se bude jednat o plné
funkéni celek.

Koncentrace rozvoje do jednoho
prostoru posili vyznam mésta,
vyuzije rozvojovy potencial nové
infrastruktury a zachova hodnoty
soucasné Vlasimi i jeji krajiny.

3-A3: Soucasny stav
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3-A8: Etapizace
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Koncept rozvoje

Klicovou ulohou stanice VRT je
obsluha Pelhfimova, Humpolce

a z casti Havlickova Brodu (pro
spoje smér Praha). Na zakladé
poznatkd z analyzy problémd

a pripadovych studii je navrh
postaven na principu vysoké
intermodality s jinymi mody
dopravy zajistujici propojeni

s obsluhovanymi mésty. Nosnym
prvkem rozvoje bude lehka
regionalni tramvaj, kterad v useku
Humpolec - Havli¢kdv Brod vyuzije
stavajici trasu regionalni zeleznice.
Diky stabilité provozu tohoto typu
infrastruktury tak stanice bude
dostupna z centra vSech tri mést
v kratkém case a v kazdou denni
dobu. Mimoto bude stanice

3-B3: Soucasny stav

vybavena termindlem regionalnich
autobusU a parkovi§tém P+R,
plnici vSak zejména doplrfikovou
funkci. Stanice typu VRT sama o
sobé negeneruje zadnou poptavku
po administrativnich / komercnich
plochach ¢i plochach pro bydleni.
Poptavka je smérovana do center
meést napojenych trati tramvaje,
bydleni je mimoto rozvijeno v
mistech podél tramvajové trati.
Vzhledem k trasovani VRT tunelem
v daném Useku je stanice umisténa
pod povrchem a hala je navrzena
jako nendpadny nizky objekt

s minimalnim zasahem do krajiny
v okoli stanice.
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3-B4: Navrh stanice



Pohled na terminal




Napojeni P+R na VRT
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